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GORNICY U LOTNIKOW

Lotnicy 1 mechanicy lotniczej
jednostki  wojskowej 1316 podej-
mowali u siebie niedawno nieco-
dziennych gosci. W ezarnych, o
kroju fraka, ubiorach bogato zdo-
bionych zloto - blyszczgcymi gu-
zikami i w paradnych czapkach ze
wspanialymi pidropuszami, zaroili
sig na lotnisku i w hangarach
prawdziwi slgscy gdrnicy.

Historia ta jednak bierze swoj
poczatek jeszeze od zimy biezace-
go roku; zaczniemy wiec chronolo-
gicznie.

W styezniu jednostka 1316 wy-
brala sie¢ w odwiedziny do gérni-
kéw kopalni |, Pawel* w Chebziu
k. Bytomia. Lotnicy zawiezli wy-
konane wlasnorecznie upominki i
wreezyli je przodownikom pracy
kopalni z gornikiem - rekordzista,
Janem Szperlingiem, na czele.

Zadzierzgniete w styczniu wie-
7y przyjazni, okazaly sie nie prze-
lotne, bo oto w ubieglym miesig-
cu, dokladnie 8 maja, zrewizy-
towali goérnicy z ,Pawla“ swoich
kolegoéw z jednostki.

Wizyta nacechowana byla ta-
kg serdecznoscia i gleboka przy-
jaznia, jakiej oczekiwaé mozna
tylko od najblizszych sobie ludzi.
Gornicy przybyli w dosyé licznej
grupie pod przewodnictwem swe-
go dyrektora kopalni i jej dumv—
ob. Jana Szperlinga, ktory jest
réwnoczesnie przewodniczacym

Zwigzku Zawodowego Gornikow.
Przywiezli w rewanzu piekne i cen-
ne upominki w postaci radiood-
biornika i rzezbionej w weglu sta-
tui gérnika.

Przy powitaniach ze strony go-
Sci zabral glos dyrektor, a w odpo-
wiedzi podzigkowal za wizyte i za
mile dowody przyjazni zastepca
dowbdey  jednostki, wreczajac
rownoczesnie goérnikom akt obje-
cia przez jednostke patronatunad
kopalnig ,,Pawel*.

Trzeba przyznaé, ze lotnicy u-
mieli sobie wybraé pupila. Kopal-
nia ,,Pawel“ wchodzi w sklad
Rudzkiego Zjednoczenia Weglowe-
go i jest przodujaca kopalnig tego
zjednoczenia; patronowanie wiec
takiej kopalni jest wyjatkowo mi-
te i zaszezytne.

Z drugiej jednak strony patro-
nujgey okazali sig tez godnymi te-
go patronowania przodujacej ko-

“palni, bo w ramach dalszych uro-

czystoSci zostal odznaczony naj-
lepszy z siedmiu os6b skladajaey
si¢ zespol jednostki, ktéry wymia-
ny silnika przy samolocie ,,I1-2¢
dokonuje w 14 godzin nieprzery-
wanej pracy.

Przemawiajacy przy powitaniu
dyrektor kopalni, wyrazil sie, ze
w pracy dla Ojezyzny, pomiedzy
gornikami a lotnikami nie ma réz-
nicy

Pierwsi co prawda zjezdzaja do
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swego dziela pod ziemig, a drudzy
wzlatuja ponad nia, ale osiggniecia
sg dla Panstwa tak samo wazne w

tej pracy ped ziemia, co i w lej
napowietrznej.
Bezwzglednie mial racje prze-

mawiajacy: pomiedzy goérnikami
a lotnikami nie ma réznic. Dawali
temu zreszta najlepsze dowody
sami gornicy i lotnicy w czasie wi-
zyty z 6smego maja. Koledzy spod
ziemi z zaciekawieniem ogladali
maszyny i interesowali sie praca
przy nich, a zndéw ci skrzydlaci
wozili ich na swoich ptakach,

Czas od wieczora do rana zszedl
na mitej zabawie w Klubie Ofi-
cerskim. Harmonia panowala ide-
alna. Czarne, galowe stroje gérni-
kéw przyjemnie odbijaly na tle
szaro-blekithych munduréw lot-
niczych.

Uroczystosc piekna i ze wszech
miar radujgca. Gornicy — ludzie
twardej pracy $widra i kilofa, go-
szczeni serdecznie przez oficerow
lotnictwa na wspoélnej zabawie, to
obraz pickny i budzacy réwnocze-
$nie pewne refleksje.

Czyz byloby to mozliwe przed
wojna, zeby oficerowie bawili sie
razem z gornikami? Przedwojen-
ny oficer, ktéry uwazal sie za co§
lepszego, wyzszego od reszty spo-
leczefistwa nigdy by sie do tego nie
»ponizyl*.

To nie wynik przypadku, ze za-
przyjaznily sie dwie grupy ludzi,
nie majacych ze soba pozornie nic
wspoélnego. To nie tylko wspdélna
znajomos¢ wysitku i pracy zblizy-
la ich do siebie.

Ze ci ludzie sie zeszli, ze ci lu-
dzie doskonale sie czuli w swoim
towarzystwie, — czyz nie jest to
znamienny przejaw naszego ustro-
ju spolecznego, zasady réwnosci
wszystkich ludzi pracy? Panstwo
ludowe opieramy na fundamencie
przyjazni i braterstwa tych
wszystkich, ktorzy w jego budo-
wie biora udzial.

Dzi$ synowie gornikow, synowie
robotnikow i chlopéw stanowia
wiekszos¢é naszego korpusu oficer-
skiego. By¢é moze, niejeden z sy-
noéow goérnikow kopalni ,,Pawel*
przez Powsz. Org. ,,Stluzba Polsce*
trafi do Oficerskiej Szkoly Lotni-
cze]j.

I w tym lezy zrodio przyjazni,
zawartej pomiedzy lotnikami z jed-
nostki 1316, a gornikami z odle-
glej kopalni ,,Pawel*. (rej)



Telefonem od specjalnego korespondenta
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Dzi§, tj. 12 bm. poczatek Zawodéw. Na starcie stanela oprécz
zawodnikéw polskich ekipa czechoslowacka pod kierownictwem kpt.
Kurki w skladzie: Sebesta Jirzi, Glesk Josef, Vilk Wladimir. Star-
tuja oni na szybowcach typu ,Wazka®, Ogdlem w Zawodach bie-
rze udzial 24 zawodnikéw. Wezoraj, tj. 11 bm. odbyla sie poza kon-
kursem préba wysokoéci, Przed startem zawodnicy meldowali sie,
przelatujge na wysokofci 50 m nad punktem kontrolnym. Pierwsze
5 miejsc podczas wezorajszego treningu zajeli: l-sze Zientek —
| 810 m, Il-gie Bojanowski — 1 440 m, Ill-cie Kempdwna 1061 m,
IV-te Kasprzyk — 1055 m, V-te Kempka — 1 050 m.

Wyniki wczora szego treningu nie upowazniaja do jakichkol-
wiek wnioskdw, co do wynikéw Zawodéw. Podkreslié nalezy dobra
forme Zientka,

Na uwage zasluguje réwniez fakt zajecia I1l-go miejsca w pro-
bie priez pilotke Kempdéwne, Spodziewamy sie od niej uzyskania
dobrych wynikéw w konkurencjach oficialnych.

VW pierwszym dniu Zawodéw odbyla sie préba wysokoéci. Ze
wzgledu na niezbyt sprzyjajace warunki meteorologiczne (inwersja)
wyniki s wyréwnane i réinica np. miedzy pierwszym a 23-cim
miejscem wyrosi 106 punktéw. Klasyfikacja pierwszych miejsc
przedstawia sie nastepujaco:

LEGENDA

ws® Grebialy gérski
o .«5’2‘6’2‘5/2‘5{

@@ Lasy

) Adamski na ,Sepie — 1495 m — 20p | i i s
2) Kempéwna na ,, Wazce" — 1471 m — 196 p. A
3) Zient?i(k na ,Sepie” — 1447 m — 193 p. g i SRR mgﬁi; LIPOWERA Vodcuste
4) Kempka na ,Musze“ — 1425 m — 190 p. rago] S Y& ATTTS
5) Jasifiski na ,,Minimoa® — 14{1m — 188 p. oW;W[ fiXX;"f,.r' i
6) Vilk (ARCS) na , Wazce* — 1347 m — 180 p.
7) Sebesta (ARCS) na ,Wazce“ — 1347 m — 179 p.
* . M. PoToMm - STOREW sxnzvcz:h czm:‘s. -
awel e ~ A
W drugim dniu Zawodéw (13 bm.) odbyl si¢ wybcig zbiorowy W - g : ANGRCNSY
na tras'e oko'o 2 X 10 km, polaczony z proba wysokosci. Wyniki AL Rraamigwct

wybcigu s3 rewelacyire. |, Sepy” osiagnely éredniz szybkos‘i’ék}:)ne-
]

lotowa ckolo 70 kmj/godz. Przekrdj pionowy okolic Zaru

Dolina Zaru zaroila si¢ od szybowcéw. Na pierwszym planie 15-1 WSep" z produkcji seryjnej. W glebi widoczny wycigd na syt
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SZTUCZNY HORYZONT

Sztuezny horyzont jest przyrzadem, ktdry
pezwala pilotowi w czasie lotu bez widocz-
noci okreélié polozenie samolotu wzgledem
horyzontu — inhymi slowy zastepuje nor-
malny horyzont. Co prawda nawet dlugie
loty bez widocznoéci moina odbywaé bez
pomocy tego przyrzadu, poslugujac sig jedy-
nie skreiomierzem z kulka oraz wariome-
trem i szybkoSciomierzem. Niemniej, sztucz-
ny horyzont znacznie ulatwia élepy pilotaz.

Zasada dzialania przyrzadu oparta jest
podobnie jak i w skretomierzu na kardano-
wo ulozyskowasym wirniku, o trzech stop-
riach swobody; wirnik tén napedzany pneu-
matycznie przez podwdina dysze Venturi
obraca si¢ w plaszczyinie poziomej.

W odréznieniu od skretomierza, w ktérym
vykorzystano zjawisko precesii Zyroskopu,
sztuczny horyzont posiada urzadzenia anty-
precesyjne, majace na celu automatyczne na-
stawienie plaszczyzny wirnika w polozeniu
pozicmym w wypadku rozruchu i zakldcenia
réwnowagi pod wplywem wychylen wycho-
dzaeych poza granice wskazan przyrzadu.

Feoytadio

{inia
horyzontu

Schemat urzadzenia wewnetrznedo
w sztucznym horyzoncie,

Jak wiemy wirnik zyroskopu stara sig¢ za-
chowaé¢ stale jedno niezmienne polozenie
w plaszezyznie poziomej. Powoduje to utrzy-
mywanie si¢ réwniez w plaszczyznie pozio-
mej linii polaczonej z obudowa wirnika, ob-
razujacej pilotowi horyzont. Natomiast obu-
dowa (puszka) przyrzadu, a wigc-i tarcza
wraz z namalowana sylwetka samolotu na
szybce, przymocowana jest na stale do de-
ski przyrzaddw pokladowych.

Wychylenia poprzeczne i podluzne samo-
lotu powodujg przesuwanie sie sylwetki sa-
molotu wzgledem zachowujacej poziome po-
lozenie linii horyzontu. I tak, gdy sylwetka
samolotu znajduje sie nad linia horyzontu,
camolot wykonuje wznoszenie, co odpowiada
w rzeczywistoéci podniesieniu maski samolotu
nad horyzont. Gdy sylwetka samolotu le-
zy" na linii horyzontu, samolot wykonuje
badz to lot poziomy, badz skret, lub jest
przechylony (zwis) na ktdéra§ strone, lecz
maska lezy na horyzoncie. Sylwetka samo-
lotu pod linia horyzontu wskazuje lot liz-
gowy — maska samolotu pod. horyzontem,
Wskazania sztucznych horyzentéw s pra-
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Typowe wskazania sztucznego horyzontu
w réznych fazach Totu.

widlowe jedynie w lotach normalnych.
W czas'e akrobacji wskazania sa nieprawi-

dlowe. Niektére konstrukejs sztucznych ho-.

ryzontéw moga wyjsé ze swego polozenia
réwnowagei nawet przez dlugotrwale wyko-
nywanie skretéw. Nujbardziej znanv sztucz-
ny horyzont Sperry wskazuje prawidlowo
przy wychyleniach bocznych do 90° i wy-
chyleniach podluznych do 60°. Sztuczny ho-
Cerini daje prawidlowe wskazania
przy wychyleniach bocznych do 70°.

Po wytraceniu z réwnowagi przez przekro-
czenie granicznych wskazan, sztuczne hory-
zonty potrzebuja kilka minut na powrécenie

do prawidlowego polozenia i prawidlowycl,¥

wslcazafn. Do polozenia pionowego osi wir-
nika Zyroskop powraca sam — nie potrzeba
go zatem nigdy ustawiac.

Mimo tych wad i ograniczen w uzyciu,
sztuczne horyzonty przedstawiaja wartoécio-
wa, a niejednokrotnie niezbedna, pomoc dla
pilotéw, czczegélnie podezas dlugotrwalych
lotéw bez widocznosci zewnetrznej. :

Busola pilota.

BUSOLA MAGNETYCZNA

Podstawowym przyrzadem nawigacyjnym
lotnictwa sportowego, a w tej liczbie i szybow
.ictwa, jest busola magnetyczna. W budowie
busoli wykorzystana jest wladciwoé¢ ustawia-
nia sie igly magnetycznej wzdluz poludnika
magnetycznego. Dla wzmocnienia sily busoli
przy wskazaniach kierunku igla magnetycz-
na wykonana jest z szeregu sztabek magne-
su. Na ten system magneséw naklada sie
bad# to piericien z-nadrukowanymi stopnia-
mi od 0 — 360, badZz tez przymocowuje
si¢ do niego tarczke z nadrukowanymi stop-
niami. Celem stlumienia drobnych drgan, ja-
kim ulega zazwyczaj igla magnetyczna pod-
czas lotu, caly system magneséw wraz ze
skala zanurzony jest w plynie (spirytus Iub
nafta).

Busola pilota umieszczona na pionowej de-
sce przyrzadéw sluzy pilotowi do utrzymy-
wania kursu. W busoli tei réza stron $wiata
oznaczona jest: N — pélnoc, E — wschéd,
S — poludnie, W — zachdd, podzielona na
360° (N = 0°1360° E = 90°, S ="1B0°,
W = 270°, wykonana w postaci bebna).

Poniewaz wszelkie czeéci zelazne i stalowe
samolotu powoduia odchylenia igly magne-
tycznej busoli od rzeczywistych wskazaf,
celem przeciwdzialania temu przewidziano

Sztuczny horyzont

w konstrukci busoli urzadzenie do réwno-
wazenia wplywu mas magnetycznych samo-
lotu, czyli do kompensowania tego wplywu.

W tym celu kazda busola posiada co$
w rodzaju szufladki, przesuwajac wewnatrz
ktérej dodatkowe male magnesiki mozna
kompensowaé wplyw m:lsr zelaza czy stali,
znajdujacej si¢ w konstrukcji samolotu.

W szybowcach wyczynowych, budowa-
nych z reguly wylacznie z drzewa, nie s3
konieczne urzadzenia do kompensacji, dla-
1e[i{o tez mozna spotkaé w szybowcach bu-
sole nie posiadajace urzadzefi kompensacyj-
nych. Dzieki temu busole szybowcowe moz-
na budowaé mniejsze i lzejsze.

foi e



Taki jest juz zwyczaj, ze jezeli jedzie sie gdzies
w odwiedziny, to wiezie si¢ ze soba jakis prezent.
Coz — ja wybierajac sie¢ do szkoly slizgowej w Mi-
losnej, gdzie szkolg cig obecnie junacy Powsz. Org.
,Sluzba Polsce”, mialem ze sobg tylko najnowszy
numer SiM-u. Nie spodziewalem sie jednak, Ze ten
numer, ktory dopiero co zszedl z maszyn i pachnial
jeszcze Swiez:, farbg drukarska, przyniesie tym roz-
kochanym w lotnictwie chlopakom tyle radosci.
A wszystko z powodu tej piosenki. No, ale najlepiej
jezeli opowiem Wam wszystko od poczgtku.

Milosna lezy niedaleko Warszawy i dojazd nie
sprawia zadnych trudnosci. Mozna jechaé kolejg do
stacji Wysoka, czy tez wygodnym autobusem PKS-u,
ktoéry kursuje na tej linii 2 razy dziennie. Do niespo-
dzianek jestem zwykle przyzwyczajony, ale zdziwi-
lem si¢ niezmiernie, kiedy mimo wczesnej pory
(godz. 6.30), o jakiej zjawilem sig na terenie szko-
ly, nle zastalem tam zywego ducha — wszystko na
szvbowisku. Kiedy przebrnalem poprzez piaszczyste,
niezym w afrykanskiej pustyni, wydmy, zobaczylem,
ze na lotnisku robota idzie pelna para.

Na starcie niewielka grupka — okoio 30 chlopa-
kow. Twarze opalone i usmiechnigte. Obok SG-eg za-
czepiony za linke od wyciagarki. Instruktor Karwac-
ki ma pelne rece roboty — udziela wlasnie ostatnich
wskazowek pilotowi-junakowi Czuchrajowi, ktory
ma odby¢ lot. — Trzyfazowy start, ladnie zaakcento-
waé — moéwi — nie za wysoko, pilnowaé szybkosci
przy lgdowaniu!

Uezestnicy kursu, to wszystko mlodzi 16—18-let-
ni chlopey, synowie chlopéw irobotnikow ze Slaska
i wojewodztwa olsztynskiego. Czujg sie doskonale.
Jest ich tu co prawda niewielu, bo tylko 23. Reszta
nie czula sie na sitlach, no i nie kochala lotnictwa,
wige odpadia.

Zbiérka — koniec lotéw. Za chwile nastgpi odmarsz na
Jierw.zy od lewej Marian Kosarewicz ze Slaska.

obiad.

W SKRZYDLATYM SZYKU

SLUZBY POLSCE"

JERZY KONIECZNY, chor.

Dzi§, po czterech tygodniach pobytu w szkole
junakow nie mozna poznac¢. To juz nie ci sami chlop-
cy, ktérzy przyjechali tu 1 maja. Zmienilo sie wie-
le — bo to i mundury porzadne i kombinezony do la-
tania otrzymali. Zupelnie innymi oczyma patrza na
Swiat. Wyjrzeli poza obreb swoich wiosek czy miast
i przekonali sig¢, jak to Polska Ludowa otwarla przed
nimi mozliwos¢ dalszego bezplatnego ksztalcenia
sie i wybrania sobie zawodu. Wielu z nich w skryto-
$ci marzylo o lataniu. Wielu, ktorych ojecowie cigzko
pracowali w hutach $laskich, checialo poswigcié sig
pracy w lotnictwie. I oto znalezlisi¢ w szkole §lizgo-
wej. — Ci ze Slaska i ci z Mazur — latajg. — I to jak
latajg! — mowi instruktor.

Oczkiem w glowie u kierownictwa jest 17-letni
Janek Gajda, syn robotnika z huty ,,Silesia“ w Lipi-
nach. Pali sie do latania. Jako jeden z pierwszych
uzyskal podkat. A. Koniecznie pragnie zostaé in-
struktorem szybowcowym. Do Lotniczej ,,Shizby
Polsce* zglosil sie ochotniczo.

Funkeje szefa w tej junackiej eskadrze pelni
Zdzistaw Michalak, ZWM-owiec z Kluczborka. Ojciec
jego, to robotnik jednej ze §laskich kopalh — w no-
wej Polsce otrzymal ziemie z Reformy Rolnej. Zdzi-
slaw chce koniecznie zostaé pilotem wojskowym
i stuzy¢ w lotnictwie zawodowo.

Janusz Czuchraj pochodzi z Mragowa z Olsztyh-
skiego, gdzie czynna jest réwniez w tym roku szko-
la élizgowa. Komenda Powiatowa ,,Stluzby Polsce
przydzielila go jednak na szkolenie w okolice War-
szawy. Niech chlopiec pozna swo6j kraj. Jest natural-
nie z tego ogromnie zadowolony, gdyz mial moznosé
zobaczy¢ tempo odbudowujacej sie stolicy.

Junacy obserwuja kazdy lot swych kolegow.
Orientujg sie doskonale, jakie bledy robiag inni w pi-

Czerwona tarcza Jdo géry — wycigdarka pracuje — lina napreza sig,
by wyholowaé szybowiec w powictrze.




lotazu 1 odpowiadaja pbzniej na wyrywki. Stusznie—
obserwacja lotow, to polowa nauki.

SiM, ktory im dalem w czasie przerwy sniadanio-
wej, zostai pizyjety entuzjastycznie. Najwigcej pray-
paula wszystkun ao gustu piosenka ,,W skrzyulatym
szyku'. Nie trwalo to diugo, a juz jg spiewali — spie-
wali jako pierwsi ze wszystkich szkol szybowcowycn
w Polsce, :

Normalny dzieh w szkole zaczyna si¢ o 5-ej po-
budkg i poi godziny pézniej otwarciem startu. O 8-ej
sniadanie. Lo 12-ej loty, pozniej obis. i przepisowe
dwugodzinne ,lezenie brzuckem do gory”. o poiu-
dniu loty do 20-ej. Po kolacji musztra, sport i o 21.30
capstrzyk. W dni nielotne—do poludnia i po polu-
aniu wykiady z teorii szybownictwa i o Polsce
wspolczesne]. Po kolacji zajecia swietlicowe.

f Wyzywienie jest doskonale: zawiera w sobie
ponad 4 000 kalorii dziennie. Rzut oka na jadlospis
upewnia mnie, ze tak w istocie jest. No, bo 5 razy ty-
godniowo migso, obiady zawsze z dwoch dan, 1 kg
chleba dziennie, smalec na $niadanie do <hleba —
to chyba co$ znaczy!

Junacy mieszkaja w namiotach. Trzeba Wam
wiedzie¢, ze wszystko tu jest jak w wojsku. Lozka
polowe postane na kant, mundury poukiadane
w kostke, a w zadnym kaciku nie znajdzie sie naj-
mniejszego nawet papierka — wszedzie panuje ide-
alny porzadek. Zielen, slonce, powietrze i niedaleka
woda — wszystko to stwarza warunki jak najlepsze,
by ci chlopey, ktorzy przybyli tu z zadymionego Sla-
.ska by zaczaé prace w lotnictwie, mogli wentaniac
w swe piuca czyste, zdrowe powietrze i rozkoszowac
sig pelnig radosci Zycia.

Junacy chodzg jak laleczki — dyscyplina jest.
Karnosé, poprawne meldowanie, salutowanie, prze-
pisowe zwroty — wszystko to Swiadezy o tym, ze
opréez latania zapoznaja sie w szkole z wyszkole-
niem wojskowym. Szkolenie pierwszego turnusu do-
biega juz konca i za pare dni przyjda nowi ,rekru-
ci. Chlopey sie strasznie cieszg, bo bedg mogli za-
imponowaé tym ,nowym‘, majac juz dwie mewlki
w klapie munduru. Ciesza si¢ zreszta nie tylko z te-
g0 — po6jda na dalsze szkolenie, by daé¢ swiadectwo
prawdzie, ze nasze Panstwo Ludowe otwarlo drog:
do nauki, pracy i awansu spolecznego szerokim rze-
szom niezamoznej mlodziezy. Ciesza sie z tego, ze
w skrzydlatym szyku ,,Stuzby Polsce” buduja lot-
nictwo.

SiM zostal przez junakéw przy{'fty entuzjastycznie. W srodku (z ga-
zelg) Janek Gajda. Pierwszy o

prawej: szef eskadry Z, Michalak.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

Kronika® nasza wzbudzila ogromne zainteresowanie i juz na
drugi dzien po ukazaniu si¢ ostatniego numeru otrzymalem 10 tele-
fondw wyjasniajacych, 3 z pogrézkami i jedno oficjalne potwierdze-
nie, ze zaproszenie do W. Brytanii juz otrzymaliémy.

Goraco mi si¢ robi, Czekam jeszcze na te¢ balsg... -

Tymczasem w calym kraju odbyly si¢ , Tygodnie LL“ z udzia-
lem modelarzy. Bardziej sensacyjne wyniki beda podane przez ko-
lege P. E., ktéry, jak twierdza niektérzy, ma monopol na pisanid
do SiM'u...'_

Fantastyczne zdolnosci ,,organizowania“ posiadaja niektdrzy nasi
modelarze. Jeden, to malo sie nie rozchorowal, tak dlugo czekal na
komplet materialéw modelarsfcich z USA. Az dostal. Jakiez bylo
jego zdziwienie, gdy przekonal si¢, ze zamiast spodziewanej balsy,
przystano mu plan ,,Mustanga“ do wykonania z tekturowych wreg
i sosnowych podiuznic, nawet kélka byly olchowe — tylko kawale-
czek balsy na émiglo uzupelnial komplet. 3

Tak robig (interesy oczywiscie) praktyczni Yankesi. (Ci, ktd-
rzy sprzedaja modeiarzom gotowe plany z gotowym kompletem ma-
terialéw do budowy). Balsa kosztuje duzo wiecej niz sosna i tektura.

Nie myélcie jednak, o Czytelnicy, Ze u nas brak inicjatywy

Posluchajcie: = Bedac przejazdem w Warszawie, zobaczylem
w oknach duzych skiepéw na Marszalkowskiej, modele Spittire‘a,
ladnie wykonane z... tektury i pomalowane na bojowe kolory.

Teraz zastanawiam sig, kto to wydal? Liga nie, bo juz bym
o tym wiedzal (bardzo mnie tam kochajg). Ktéz wigc u licha?
Zdawalo mi sie, ze znam modelarzy i ich inwencje. Nic nie po-
maga, autor nie chce sig ujawni¢, mimo ze modele rozprzedawane
sa od kilku miesigcy, powigkszajac stawe lotnictwa Jego Krélewskiej
Moéci. Pytam wigc oficjalnie: Kto jest autorem i wydaweca tej wy-
cinanki? ~ Kio ukrywa sie pod patentem Nr 224572 Czy ten ktos
nie uwaza, ze blizsze od Spitfire'éw s3 nam jednak Jaki i lly? Czy
pie pamigta o tym, ze na Spitfirach w obronie Anglii gineli wpraw-
dzie po.scy piloci, ale na Jakach i Hach piloci radzieccy i polscy
wywa.fcz yli nam wolnoé¢?

Mam nadzieje, ze i ta tajemnica wyjaéni si¢ ku radoSci na-
szych Czytelnikéw. Bo ,Kronika® wszystko widzi i wszystko opisze.

Dosta em przypad{cowo prospekt, zatytulowany ,Eaton Bray
Gazeite. Z zainteresowaniem zaczalem czytaé. , Jedyne na $wiecie
lotnisko modeiarskie zaprasza Was na odwiedzenie go w okresie
wakacyjnym. Zarzad urzadza szereg imprez: zawody krajowé o Na-
grode ‘Arnhema, Nagrode Zwyciestwa, miedzynarodowy tydzien za-
wodéw modelarskich od 31 lipca do 8 sierpnia; przez caly okres
letni czynne beda tygodniowe obozy modelarskie. Poza tym odby-
waé sie beda réwniez zawody modeli samochoddéw®,

Jezeli byleé moze Czytelniku uczestnikiem obozu modelarskiego
w Mogielnicy, to wyobrazasz sobie, co to za éwigto dla braci mo-
delar.kej. Z pewroéicia méwisz sobie, ze ,gdyby to nie bylo a2
w Anglii, to bym zaraz pojechal®. Prawdopodobnie tak samo chcieli-
by pojecha¢ tam Twoi réwieSnicy z Londynu. Lecz tymczasem na
zdjeciu w pros;ekcie widzimy kilku panéw co najmniej ,w kwiecie
wicku®, z pieknym, wysokim czolem, siegajacym karku.

Nie zapominajcie uczestnicy obozu w Mogielnicy czy w Wie-
zycy, ze Wyscie nie placili nic: ani za utrzymanie, ani za pobyt,
ani za materialy, ani za instruktordw...

A Wasi koledzy z Wielkiej Brytanii?

Przypusémy, ze wyjechal ktod na niedziele: za vistep 2 s (shilin-
gi), za pokéj w hotelu 13/6 (13 shilingéw, 6 penséw), do tego dolicz
obiad w restauracji, a o ile masz samochdd, to za parkowanie do-
licz jeszcze 1 s 6 d — w sumie jeden dzien kosztowaé bedzie 16 s
12 d (tj. okolo 2 600 zI). Do tego jeszcze koszta calodziennego utrzy-
mania, ktére w Anglii sa nieco wyzsze, niz u nas...

Moze w takim razie zechce si¢ ktéryé z naszych malkontentdw
wybraé¢ na tygodniowy obéz modelarski? Wezmy ceny dla star-
szych, tj. ponad 16 lat (chlopcéw! Nie przewiduje sig, aby dziew-
czeta mogly si¢ interesowaé modelarstwem). Dziennie: pobyt z wy-
zywieniem 7 s 6 d, za uzycie namiotu 2 s 6 d, parkowanie moto-
cykla (nie chce przerazaé juz kosztami za auto lub za dojazdy
bryczka, wiec wybralem najskromniejsze) 2 s 6 d — razem 12 s 6.d
(2 000 z}). '

Gdy mozesz pokryé od razu (z géry) koszty calotygodniowe,
to placisz 5 funtéw 15 s 6 d (czyli 10500 zl). =

A nie zapomnij wziaé kartek Zywnobciowych, bo inaczej be-
dziesz zmuszony zy¢ tylko §wiezym powietrzem!

Rzeczywiécie, tanio jak barszcz. Zupelnie jasne, ze modelar-
stwo dostepne jest dla wszystkich... bogatych. Totez zrozumialem
i ?ui nie dziwie sie, ze ,gentleman 20-letni, znajacy budowe modeli,
zdemcbilizowany zolnierz szuka posady w handlu modelarskim®.
(Takie bowiem ogloszenie ukazalo sie w -'majowym Nr 148 pisma

Aeromodeller z br).a Obserwator




WIDOCZNOSC

JAN MEISSNER

Widocznoéé jest jednym z trudniejszych
probleméw przy projektowaniu samolotéw,
W ponizszych kilku rysunkach pragne podaé
najbardziej podstawowe oraz najciekawsze
sposoby poprawiania widocznoéci w kon-
strukejach samolotu.

LWD ,Zak — typ samolotu spoty-
kany do$é czesto posiada jednak wi-
docznoéé do dolu lepsza niz podobne ma-
Szyny zagraniczne, co osigga przez zweze-
nie skrzydel u nasady i jednoczesne prze-
sunigcie kabiny przed krawedZ natarcia.

Patrzenie w dél ulatwia takze rozszerzona
kabina.

2 RWD-8 — polski przedwojenny sa-
molot szkolny — widocznoéé dobra
szczegdlnie do dolu (cechuje to wszystkie
gérnoplaty). Skrzydlo jest tak umieszczone,
ze umozliwia patrzenie do przodu (parasol)
i w gore (skrzydlo w V poziomym i wycie-
cie nad kabing). Otwarte kabiny pozwalaja
na wychylanie si¢ z maszyny.

3 Konstrukeja  skrzydla  pomyslu  inz.

¢~ Pulawskiego. W tym. wypadku wi-
docznoéé z miejsca pilota jest niemal ideal-
na, skrzydla oparte s3 bowiem na cienkich
zastrzalach i u nasady bardzo cienkie — pi-
lot widzi skrzydlo tylko wzdluz jego plasz-
czyzny. Widocznoé¢ do tylu dobra dzieki
zastosowaniu niedawno wynalezionego uste-
rzenia , motylkowego®.

4 Najczebciej stosowane systemy polep-

szania widocznoci. Kabina przesu-

nigta za krawedz splywa — garb na kadlu-

bie; stery podwdjne s3 bardzo wygodne ze

wzgledu na obstrzal do tylu. Skrzydla w

podnosza kabing w stosunku do $rodkowej
czebci skrzydla.

rz Samolot niesymetryczny — widocz-

noéé dobra, 2 silniki jednakowej mo-

cy, gondola réwnowazy ciezar kadluba.

Skrzydla sa jednakowej dlugosci — zacho-

wywac si¢ powinien w locie jak samolot nor-

malny, a aerodynamicznie jest doskonalszy
od klasycznego dwumotorowca.

6 Projekt  rozmieszczenia  stanowisk
ogniowych w wodnosamolocie: dwa
w lédkach, z wiezami obrotowymi (obstrzal
prawie we wszystkich kierunkach) i dwa
w gondolach silnikowych, sterowane z ka-
dluba. Kabiny pilotéw sa- oszklone indywi-
dualnie, co zmniejsza opory nie psujac wi-
docznosci. Ogélnie kombinacja do$é trudna
pod wzgledem technicznym.




7 Lekki samolot obserwacyjny. W tych
konstrukcjach kladzie si¢ ‘specjalny
nacisk na dobra widoczno$¢. Szyby nachylo-
ne pod malym katem do poziomu, wmonto-
wane s3 w rozszerzone u nasady skrzydla,
dajac mozliwoéé patrzenia pionowo w dél.

Samolot obserwacyjny o 1 silni-

ku z zastosowaniem waléw porusza-
jacych 2 émigla, umieszczone w skrzydlach.
Kabina jest rozszerzona, co umozliwia pa-
trzenie w dol, a ponadto znajduje si¢ w dzio-
bie, co zawsze zapewnia dobra widocznosé.
Fotel obserwatora mozna wysuwaé pod ka-
diub celem bardzo dokladnego obserwowa-
nia ziemi.

9 Technicznie mozliwy, lecz niezbada-
ny aerodynamicznie pomysl obraca-
nia wzgiednie przesuwania steru kierunko-
wego wraz ze statecznikiem pod samolot,
celem polepszenia widocznodci i obstrzalu
do tylu.

10

12 Dzicki umieszczeniu silnika za ka-
bina, mozna ja umieSci¢ w samym
dziobie samolotu — jest to w ogdle jeden
z lepszych sposobéw poprawiania widoczno-

Lekki hydroplan o duzym polu wi-
dzenia.

Silnik pchajacy, wbudowany w szkie-
let kadluba. Podwozie tréjkolowe.

§ci (rys. 11 i 12 byly szerzej opisywane
w 50 — 52 nrze SiM-u — pkt. 3 i 6).

13 Polski samolot wywiadowczy ,Me-
wa', ma nieco lepszg widocznos¢ do

géry niz Lysander (rys. 14).

1 5 Amerykanski ciezki mysliwiec Bell
XFM-1 ,Airacuda® uzbrojony w dwa

dzialka ruchome, umieszczone w gondolach

silnikowych, Radzieckie latajace fortece”

posiadaly tez gniazda strzeleckie w gondo-

lach silnikowych. W obu typach skrzydia

opieraja sie na zastrzalach i s3 u nasady

bardzo cienkie.

1 6 oZréwnanie praw” pod wzgledem wi-
docznoéci, Samolot Fairey | Firefly”,

Eska:dr_'a przebazowala na nowe
miejsce na samym brzegu
morza.

Bylo to lotnisko zbudowane
przez mieszkancow Sewastopola w
czasie oblezenia. Pod obstrzalem
ciezkiej artylerii wroga ludnosé
cywilna dawno juz wyréwnywala
na wybiegajacym w morze polwy-
spie kamienne pole wzlotéw -— o-

statnig baze dla lotnictwa, na wy-

padek podejscia wroga do mia-
sta. Przetaczano olbrzymie glazy.
Wyréwnywano twardy grunt ska-
listego polwyspu.

I pole i kamienie mialy dziwny,
krwawy kolor. Gdy eskadra lado-
wala na nowym lotnisku, byl jasny,
sloneczny dzien. Ciasne, kamienne
pole wzlotow czerwonym klinem
wrzynalo sie w jaskrawy blekit zi-
mowego morza. Czerwone, kamien-
ne nasypy stoisk samolotéw po-
dobne byly do pomnikéw staro-
zytnych, Swiagtynh zbudowanych
rekami olbrzymow. Lecz zbudowa-
ly je nie olbrzymy. Zbudowali je
mezezyzni i kobiety, starcy i dzie-
ci Sewastopola.

W jasnym, przezroczystym po-
wietrzu czerwien i hlekit hit w o-
czy czysto$cig barw. Ich surowy
kontrast byl uroczysty i czujny.
Nic nie zmiekezalo meskiej suro-
wosci obrazu. Nie byio ani jednego
stabego poéltonu. Wszystko bylo o-
stre i jasne.

Cienie byly czarne kirem grozy
wiszacej nad miastem — Zolnie-
rzem. Kamienie vzerwienily sie jak
krew jego obroncow. Morze i niebo
napelnione blekitein ozywialy du-
sze czystoscig, wielkim spokojem
przestrzeni, wolnosci i nadziei.

Gdy eskadra wyladowala, z ka-
miennych stoisk wypelzly na start
samoloty bombowe. Obaj przyja-
ciele, ktorzy po raz pierwszy ra-
zem lecieli na swym ,szlochu zza
grobu* z radoscig patrzyli za ni-

mi. Westchngwszy pokolowali na
skraj lotniska. Stoiska dla ich

,.Staruszka nie bylo i pierwsza
czynnoseig ,,dwu — Po-2 byla je-

304

4] LEONID SOBOLEW

[tlumaczenie z rosyjskiego).
go budowa. Troska o swoj samolot
jeszcze bardziej zblizyla prayja-
ciol, lecz, co bardzo wydawalo
sie dziwne, wlasnie tu, w cigzkie
dni drugiego szturmu, z zespolem
,dwa — Po-2“ wydarzyta si¢ po-
wazna katastrofa.

Z Dowobdztwa Lotnictwa z Mo-
skwy przylecial general na inspek-
cje. Ogladal lotnisko chodzac od
stoiska do stoiska. W eskadrze ma-

jora zainteresowal si¢ stynnym
,,szlochem zza grobu“, o ktérym
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wiesei doszly juz i do niego, oraz
zespolem ,,dwa — Po-2“, ktérych
stawiano jako wzor przyjazni. Na-
chylajae si¢ do majora general
zwrocit uwage, Ze pora chiopcow
przedstawi¢ do odznaczenia, Ze nie
trzeba im niczego zalowac, ze war-
to da¢ im bojowe samoloty.

Rozmawiajge doszli do nasypu
stoiska. Bylo tu cicho. Odleglos¢
tlumila huk silnikow startujgcych
samolotow. W tej ciszy generat u-
styszal zdenerwowane glosy i wy-
myslanie,

— Jeste$ podlizuch, rozumiesz?
Podlizuch i fajdak, rczumiesz? —
krzyczal jeden glos. -~ Za taky
sprawe warto ci leb ukrecié, rozu-
miesz?

— A ty jestes zazdrosny glu-
piec — przekrzykiwal drugi.
Skrzydlaty tygrys!.. Zarozumia-
lec. C6z to, mam ci meldowaé? Je-
stem pilotem i mnie poslali.

— Ty? Pilot? Lamaga, a nie pi-
lot!

— A ciebie nawet lamaga nie
mozna nazwaé, bo§ pokraka!

General szybko mingl nasyp
stoiska i w calej wspanialosei zo-
baczyt zespol ,,dwa — Po-2°.

Zespél rozpadl sie na czesci. O-
baj plutonowi stali zaczerwienieni,
zli, wsciekle patrzac jeden na dru-
giego i zaciskajac piesci. Doszio
by bez watpienia do bitki, gdyby
major (ledwo si¢ wstrzymal, by
nie chwycié w rozpaczy za glowe)
nie zawolal na nich po nazwisku.
Odwrécili sie ciezko dyszace, z tru-
dem skrywajac gniew i staneli na
bacznosé.

— Wiege to sg ,,dwa — Po-2"7—

. zapytal general kryjac usmiech.—

Niczego sobie przyjaciele! A krzy-
cza tak, ze chyba w Moskwie sly-
chaé... To chyba koguty, a nie lot-
nicy.

Wszyscy milezeli i
,Jkoguty* sapaly ciezko.

— Czy mozecie mi wyttumaczy¢,
towarzyszu majorze? Nie?... Wige
wy, plutonowi. O co chodzi?

(d. c. n)

tylko oba



NAPREZMY MIESNIE DO LOTU!

Nim przejde do dalszego ciagu artykulu,
musze zalatwié jedna sprawe, bezpoérednio

Zwiazana z naszymi rozwazaniami i pro-
bami.
Zaczelo sig zupelnie niewinnie — od roz-

wazan teoretycznych, Na nieszczeécie na za-
koficrenie pierwszei czeéci artykulu Redak-
tor wstawil kliszke, przedstawiajaca ama-
tora lotu mieéniowego, biegnacego ze stope-
rem po schodach. 1 o zgrozo! Nie napisal
.za wypadki odpowiedzialnodci nie bie-
rzemy".

W dwa dni po ukazaniu sie SiM-u Nr 24
w sprzedazy, otrzymalem z Prokuratury [ist,
wzywajacy mnie do stawienia si¢ na rozpra-
we o ,przyczynienie szkdd materialnych
oraz obrazefi cielesnych® przez mdj artykul.
Sprawa wkrétce wyjasnila sie. Jeden z Sim-
karzy (ten, ktérego matka uciekla si¢ wlas:
nie do pomocy prokuratora) przyslal bo-
wiem list nastepujacej treéci:

.Drogi Elektronie!

Bardzo mie cieszy, ze gdzie$, kiedys wy-
znaczono moc §rednig dla ,silnika® ludz-
kiego. Ale przeciez w fabrykach silnikéw
sprawdza sie czesto moc kazdego silnika
indywidualnie. Wobec tego, ze ludzie znacz-
nie bardzie] réznig sie miedzy soba, anizeli
silniki tej samej konstrukcji, wigc zupelnie
celowym wydaje mi sig, aby zmierzy¢é moc
kazdego amatora lotu migéniowego oddziel-
nie.

Rysunek na str. 293 w prawym, dolnym
rogu wskazal mi droge. Mozna przeciez
zmierzy¢ swojg moc biegngc w gére po
schodach ze stoperem w reku. Wznoszac
sie po schodach — podnosze w gére ciezar
wlasnego ciala, a wicc pokonuje sile ciezko
éci na drodze, réwnej réznicy wysokosci pig-
ter. Innymi slowy moc moja réwna bedzie
iloczynowi cigzaru przez wysoko$¢, na jaka
potrafie sie wznief¢ w ciagu sekundy.
W moim konkretnym przypadku liczbowo
doswiadczenie przedstawialo sie tak:

Waze 50 kg. Réznica poziomdéw parteru
i pierwszego pietra wynosi 2,5 m. A wiec
gdybym mdgl wbiec z parteru na pierwsze
pietro w ciggu 1 sek., to moc moja wynosi-
laby (50.2,5) : 75 = 1665 KM.

Wierz mi, drogi Elekitonie, Ze staralem
sig rzetelnie. Biegalem pdl dnia, odpoczywa-
lem po kazdym biegu 15 minut. Juz bylem
pewien, ze potrafie wykreéli¢ wlasng krzy-
wa mocy, prawie ze tak dobra, jak i po-
dana w SiM-ie, gdy wybiegl ob. Kapuscin-
ski, wladciciel sklepu mieszczacego sie pod
schodami, z wielka awantura, ze tym ciag-
lym |, grzmoceniem nogami po schodach®
wyplaszam mu wszystkich klientéw. Chcialem:

inu wytlumaczy¢, ze to powazna praca nau- -

ELEKTRON
Poczgtek w Nr 24 (104).

Czlowiek nie wart nawet pél kownial

Obydwa kolana i nos mam obdarte ze ské-
ry! A na dobitke ten goéé na rysunku ze
str. 293 wyraZnie sie ze mnie Smieje!...”.

Wypadek bardzo smutny. No i widoki na
rozprawg niewesole. W obronie powolam sig
chyba na ,Akcje 300, jako na najlepszy
dowdd, ze dazymy do popularyzacji wiedzy
lotniczej. Obiecam w imieniu Simkarzy, ze
jeszcze jedna taka akcja, a nawet ob. Ka-
puscifiski bedzie prenumerowal pisma lotni-
cze i wiecej takich wypadkéw nie bedzie.
A co do tego, co bylo, to chyba zalatwimy
polubownie...

Ale i sprawa wielkosci mocy silnika ludz-
kiego, jak to nieszczesliwe do$wiadczenie
wykazalo, nie przedstawia sie réZzowo.

MIESNIOLOCIE,
ZADAMY ROZLICZENIA SIE!

Céz, trzeba sie zgodzié, Ze w konkuren-
cjach z silnikami czlowiek nie wart nawet
pél konia, Mamy maly budzet mocy, mu-
simy ja wigc oszczednie rozchodowaé.

Aby nie roztrwonié niczego, zazadajmy
$cislego rozrachunku od migéniolotu!

Przyjmijmy, Ze moc, jaka wywieramy na
pedaly naszej maszyny wynosi 1009%. Na
co ona sie zuzywa?

Sile, jaka przekazujemy pedalom, musimy
wywrzeé ostatecznie na powietrze, aby si¢
niejako odbié od niego i tym samym wpra-

Prokurator ma glos,..

kowa — ale jak sig¢ zezlodcil, to zrzucil mnie =

z wszystkich schoddw. Rozbil sie stoper!

wi¢ mieéniolot w ruch. Lecz nim ta sila doj-
dzie do émigla, czgéé jej roztrwoni prze-
kladnia na tarcie, Smiglo takze nie moze
zamienié calej dostarczanej mu sily na sile
ciagu (wiemy o tym doskonale z szere-
gu artykuléw w SiM-ie), Czesé traci sig
na opory szkodliwe, rdZne zawirowania, opo-
ry indukcyjne itd., a jedynie czesé dziala
na wal, jako sila ciagu. Na calej tej mani-
pulacji tracimy okolo 25% mocy, tj. '4 na-
szego cennego kapitalu musimy ,wyrzucié®.

Bardzo to przykre, ale nic chwilowo na to
nie mozemy poradzié. Prébowano wprawdzie
stosowa¢ inne urzadzenia, jak ruchome
skrzydla (podobnie jak u ptakéw), lub kola
lopatkowe (coé w rodzaju kél, napedzaja-
cych statki rzeczne), lecz rezultaty byly
jeszcze gorsze. Moze nauka wymysli jeszcze
coé innego. Na razie jesteémy bezsilni,

Nasz skromny | kapital mocy” zdewaluo-
wal sie do 75%.

A te 75%?2 Na co one zuzywaja si¢?
Przypomnij sobie wykresy z Teoretycznego
Kursu Szybowcowego. Sile ciagu — dziala-
jaca poziomo w przdd i sile ciezkobci — pio-
nowo w dol — réwnowazy sila aerodyna-
miczna — prostopadla do plata noénego. Ta
zaé rozklada sie na wypér — pionowo w go-
re i sile oporu czolowego poziomo w tyl
(méwimy naturalnie o locie zréwnowazo-
nym). lle mocy idzie na wypdr, a ile na
opory czolowe? Tu pomoZze nam aerodyna-
mika. Z wzoréw na te sily przy najmniej-
szej, jeszcze wystarczajacej na lot, mocy do-
wiadujemy si¢, Ze na utrzymanie migéniolotu
na jednej wysckoéci (na wypdr) zZuzywamy
34 z pozostalych 75% mocy, a na nadanie
mu szybkoéci postepowej (na przezwycigza-
nie oporu czotowego) tylko }4. A wigc wi-
dziay, e wazniejsze sa dla naszej kon-
etrulcii cechy pozwalajace na zwigkszenie
wypora (lub zmriejszenie ciezaru)..

Musimy wiec budowaé nasza maszyn¢
2 materialéw lekkich (jak najmniejszy cigZar
maszyny), musimy nadal jej skrzydlom jak
1 ajwieksze wydluzenie (cLy zmniejszyé opér
indukcyjny). Mniej waznym ulepszeniem
jest zmniejszenie obcigzenia jednostkowego.

SAD NAD HISTORIA

Tak wiec analizujac najistotniejsze zagad-
nienia, doszliémv do wyobrazenia o tym, e
w  konstrukcji mieéniolotu jest korzystne,
a co nalezy uwazaé za szlodliwe.

jJezeli zaé jesteémy juz ai tak madrzy, to
wdzieimy sedziowskie togi i birety i spré-
bujmy oceni¢ rezultaty prac naszych po-
przednikéw na polu konstrulkcji maszyn,
przeznaczonych do lotu migsniowego.

Uwagal
Historia! Prokurator ma glos!

fc.-d n)

305

Zaczynamy sesje Sadu nad .



Kochani Simkarze!

W ubieglym tygodniu obiecalem Wam na-
pisa¢ dalszy ciag uczonych wywodéw o ultra-
dzwickowej lokacji, jaka posluguja sie nieto-
perze,

Musze Wam zatem opowiedzie¢ teraz
o naukowych teoriach, zwiazanych z nieto-
perzem, na podstawie badaf uczonych bioclo-
gow i fizykdw.

Do$wiadczenia, ktére przeprowadzalem
z wnuczka, byly w rzeczywistoéci dokona-
ne juz w 1794 roku przez wloskiego przy-
rodnika A. Spallanzoni‘ego, ktéry jednak
nie wpadl na pomysl zaklejania nietoperzo-
wi pyszezka, poniewaz w jego czasach nie
przypuszczano, ze moga istnieé jakie$ ultra-
dzwieki.

Dopiero w 1945 roku wspomniani juz Ha-
lambos i Griffin zastosowali specjalna apa-
rature do badania ultradzwigkéw wydawa-
nych przez nietoperze,

W rezultacie wyjaénilo sig, Ze ,latajace
myszy" wydaja dzwieki, ktérych czestosé
drgan wynosi od 35 do 75 tysiecy. Wszyst-
kie te dzwieki sa znacznie wyzsze od dzwie-
kéw normalnie slyszalnych przez ludzi.

Zdarza sie jednakze, e niektérzy z lu-
dzi, u ktérych skala dzwiekowa jest bardzo
szeroka, jak na przyklad u mojego wnuczka
Stasia, slysza w czasie lotu nietoperza wy-
soki pisk, ale zdarza si¢ to jedynie wtedy,
kiedy nietoperz rozpoczyna swéj lot albo
kiedy znajduie sie daleko od przeszkody.

Najwieksza intensywnodé ultradZzwieku
u nietoperza istnieje przy czestoSci drgan
réwnej 45000, w tych przypadkach dlugoéé
fali wynosi 0,73 cm.

W takich warunkach moze juz zaistnieé
fakt kierunkowego wysylania dwieku,

Doéwiadczenia Halambosa i Griffina nie
koficza sig¢ na tym.

Analizowali oni zapisane na tamie ultra-
dzwieki, wydawane przez nietoperze, i prze-
konali sie, ze nasza sympatyczna ,latajaca
mysz* nie wydaje jednostajnego, dlugotrwa-
lego dzwieku, ale ze wydaje go w postaci
krétkotrwalych oddzielnych impulséw, przy
czym, co jest jeszcze bardziej interesujace,
czestoéé tych impulséw zmienia sie ze zmia-
na odleglodci nietoperza od przeszkody.

Stwierdzono, ze podczas przygotowania do
lotu nietoperz wydaje od 5 do 10 ultradZwie-
kéw na sekunde, W czasie lotu, natomiast,
czestoéé wydawania ultradzwiekéw wzrasta,
dochodzac do 30 impulséw na sekunde.

Wreszcie, kiedy nietoperz prawie Ze pod-
latuie do przeszkody, liczba impulséw moze
dosiegnaé 60 na sekunde.

Zatem dlugotrwalo$é ﬁaidego impulsu, co
zreszta takZze zostalo stwierdzone na taémie,
wynosi od 0,005 do 001 sekundy.

Dane te wskazuia, ze mechanizm wyko-
rzystywania ultradZwieku przez nietoperza
jest nadzwyczaj precyzyijny.
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Nietoperze o wiele wczeéniej od ludzi po-
slugiwaly si¢ metodami lokacji, wykorzysty-
wanymi przez nas w radarach (czy to ra-
diowych, czy akustycznych).

Uczeni stwierdzili rowniez doéwiadczalnie
przy pomocy metody mierzenia ,potencjalu
wewnetrznego ucha” (Weber i Breem, 1936),
ze nietoperze w rzeczywistosci przyjmuja
ultradzwieki do czestoSci 95 000 drgan na
sekunde.

Sadze, ze po tych wszystkich wyjaénie-
niach sami Simkarze potrafia juz teraz uzmy-
slowié sobie mechanizm orientacji ultraaku-
stycznej nietoperza. Chee tylko zwrdcié uwa-
ge na pewien drobny szczegdl, a mianowi-
cie, ze kazdy nowy impuls ultradzwieku
nietoperz wydaje dopiero wtedy, kiedy echo
poprzednio wydanego ultradzwieku powrd-
cilo do jego uszu. Dlatego wlaénie, w mia-
r¢ zblizania si¢ do przeszkody, nietoperz
musi coraz to czeéciej wysylaé impulsy (dro-
ga dzwieku i echa staje sie coraz to krétsza).

Czyli mozna by powiedzie¢, Ze nietoperz
mierzy odlegloéé pomiedzy soba a przedmio-
tem, czy przeszkoda, czestoScia wydawa-
nych impulséw. Méj wnuczek, rozgarniety
zreszta chlopezyk, ktéry jest dobrym ma-
terialem na Simkarza, okreélit to obrazowo,
udajac ,latajaca mysz“:

— Teraz znajduje si¢ w odlegloéci 10
dzwiekéw na sekunde, a teraz 20, a teraz
juz w odlegloéci 40 dzwiekéw na sekunde,
a teraz zaczyna mi bardzo szybko szumied
w uchu — dzwiekdw jest 60 na sekunde,
najwyzszy czas uciekaé, bo zawadze o prze-
szkog:

Czyli czesto§¢ impulséw jest fizycznym
czynnikiem orientacji nietoperza.

Basia, uczona przyrodniczka, twierdzi, Ze
czestosé impulséw moze dochodzié do éwia-
domoéci nietoperza nie tylko poprzez uszy,

ale i poprzez nerwy czuciowe mieéni, bio-
racych udzial w wydawaniu diwigkdw.

Moze mie¢ czeéciowo racje.

Ze wzgledu na to, ze ultradzwieki, jako
dzwieki rozchodzace si¢ w pewnym kierun-
ku, ulegaja w powietrzu zacichaniu, w mia-
re oddalania sie od zZrédel diwieku, nalezy
przyja¢, ze maksymalna odlegloéé, na jaka
nietoperz  moze uslysze¢ echo wydanego
przez sicbie ultradZwieku, wynosi od 20 do
25 metréw, co zreszta znowu zgadza sie
z teoretycznymi wyliczeniami dla najmmniej-
szej czestodci impulséw okolo 7 na sekunde.

Pozostaje nam do rozwazenia jeszcze kil-
ka drobnych faktéw.

Dlaczego nietoperz ciagnie do ludzkiej
glowy, zwlaszcza pokrytej ciemnymi wlo-
sami?

Co prawda biolodzy nie wierza temu, ale
fakt ten podawany jest w opowiadaniach lu-
dowych.

,Nie ma dymu bez ognia®. Zjawisko to
mozna latwo wytlumaczyé.

Jezeli nietoperz znajduje sie w zamknigtej
przestrzeni, to naturalnie szuka otworu, aze-
by z tej zamknigtej przestrzeni uciec,

Poniewaz orientuie sie swym sluchem, i po-
niewaz w przypadku rzeczywistego otworu
wydawane przez niego ultradZwieki nie wra-
caja w postaci echa, wiec widocznie uwaza
glowe czlowieka za otwdr w zamknietej
przestrzeni, przez ktéry moze uciec, albo nie
uwaza jej za co§ materialnego.

A moze wpada on tylko ,na puste glowy“?

Okazuje sie co§ innego.

Otéz wlosy ludzkie nie odbijaja wultra-
dzwigkéw dzwiek dochodzacy do wloséw
ginie w nich, ulegajac zagluszeniu. Nie po-
wstaie wiec echo, czyli brak jest zasadni-
czego czynnika orientacyjnego dla nieto-
perza.

Ale dlaczego wlaénie czarne wlosy?

- Dlatego, ze jasna glowa jest jednak dla
nietoperza bardziej widoczna przy jego sla-
bym wzroku.

W absolutnych ciemnoéciach nietoperz nie
czyni wyboru pomiedzy jasnymi i ciemnymi
wlosami, nie wpadnie tylko na ogolona
glowe... -

— Albo na lysa — dodaje méj kochajacy
wnuczek.

Na odkrytej przestrzeni  latajaca mysz®
posiada olbrzymia przestrzen zyciowa i nie
potrzebuje szukaé niewielkiej dziury w écia-
nie, jak to ma miejsce w pokoju. Dlatego
tez jezeli na odkrytej przestrzeni nietoperz
naleci na glowe czlowieka, bedzie to zwy-
klym przypadkiem i wtedy sceptycyzm bio-
logéw w stosunku do spostrzezefi ludowych
jest slusznym.

Widzicie wiec, ze nawet radar, ten cud
XX wieku nie jest niczym nowym. Nieto-
perze uzywajz go juz od dawna..,
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PROJEKTOWANIA MODELI LATAJACYCH

Laczymy punkt D z punktem E, a odci-
nek DE dzielimy na trzy czesci. ‘Odcinek

5 |
DL= 3 € FLaczac punkt L z punktem C
otrzymamy trojkat prostokatny CDL, ktére-

go powierzchnia wynosi:

1 1
P=51 d; giie f = 3 € -d =R

7 g 12
Powierzchnia statecznika wysokodci
Siy = OFSF

F jest powierzchnia prostokata DCNL;
Juph e g

S

0,75 -R*? I/ 8  13R?
T g

8 7

— 0,216 R

S =UBMBRY e iy

S

Powierzchnia steru kierunkowego wynosi
w 0,7P

" TADEUSZ DZIULAK, inz.
Adiunkt Politechniki Slaskiej

Dokoticzenie z Nr 4 (104)

g 01238
12 S 12
B AT RE EARIN

Kreslac z punktu E, ktdry jest zarazem
srodkiem ci(g;':l(oéci modelu, luk kola o pro-
mieniu X = EC, otrzymamy na podluznej
osi kadluba punkt F. Odleglos¢ EF réwna
sie odlegloéci §rodka  parcia  skrzydla od
srodka ciezkodci' steru poziomego

2 e
I"c‘-lllz‘l/gﬂ‘é i'egz-l/ R* 1 R* 43:
:l/1t2(1+;3)=]/1.?5n2

' 4

L.——180R i
Sredn’ca $migla D, — 4 e=
e N
e lloe L S PR
i 4 8
(przy napedzie spalinowym)
D, = 085R i 0 % D
Przyklad:
Dana jest calkowita dlugos¢é kadluba
L)
L, = 940 mm; R = —% = 470 mm,

Rozpigtosé skrzydel L, = 3R = 3470 =
= 1410 ,mm. Stosunek tych dwu wielkosci

L
powinien wynosic X 05 =, O
sk
940 =
W  naszym wypadku - ~o 0,666
. 1410
Glebokosé skrzydla
t = 0402R = 0402470 = 190 mm

Powierzchnia skrzydel
S = 1206R2 = 1,206 :472 = 26,6 dem?

Wydluzenie skrzydel
Ly 1410

} —_——

SR

Powierzchnia steru glebokosci
Sew = 0216R2 = 0216 -2209 = S, =
= 4,76 dem?2 (co stanowi 8,3% powierzchni
skrzydel).

Powierzchnia steru kierunkowego
S8y = 01R2 = 01-2209 = 22 dcm?

Odlegloéé L., = 1,32R = 132470 —
= 620 mm. [ wreszcie $rednica $migla

D, = 065R = 0,65 -470 = 300 mm.

Jak wskazuje przyklad, otrzymane war-
tosci  odpowiadaja  wielkoSciom normalnie
przyjmowanym w modelarstwie i jako takie
moga stuzyé za podstawe dalszego projekto-
wania.

Wyprowadzone wzory znajduja rdwniez
potwierdzenie w Swiatowej literaturze mode-
larskiej.

REFLEKTOREM PO LOTNISKACH

Pokutu'e jeszcze w niektérych sferach naszego spoleczefistwa
legenda o tym, jak to cudownie Zyje sie na Zachodzie. Aby zorien-
towa¢ Simharzy, jak wyglada sport lotniczy w Wielkiej Brytanii
przytoc=e wyjatki z niezmiernie ciekawego listu b, pilota wojsko-
wego — na temat stosunkéw panujgcych w klubach i organizacjach
lotniczych cywilnych jego kraju. List ten ukazal sie w najpowazniej-
szym z tam eszych pism, ,The Manchester Guardian® z 19 maja
1948 roku. A oto jak wedle p. D. L. Armitage (tak brzmi nazwi-
sko autora listu) wygladaja mozliwoéci latania sportowego dla nie-
zamoznych ludzi w Anglii:

+Drogi Redaktorze! Jestem niezmiernie przygnebiony, patrzac
na przyszlos¢ klubdw lotniczych w naszym kraju. Wiele z nich

zostalo juz zamknietych i, jezeli nic definitywnego nie uczyni si¢’

w przeciagu najblizszych osiemnastu miesiecy, beda one niezadlugo
wygladaly jak dawno zdechle zwierzeta przedhistoryczne,”

List konczy sie nastepujacym zwrotem:

Kluby lotnicze nie otrzymuja najzupelniej zasilkéw, nawet nie
znizono dla nich cany benzyny*,

List ten obrazuje wymownie mozliwoéci latania sportowego dla
mas w Angli. Przytaczamy go w tym celu, aby ludzie, ktdrzy wi-

dza tylko koniec wlasnego nosa, zaczeli wreszcie patrze¢ troche bar-
dziej rcalnie na éwiat i Polske. Niech pordwnaja potwornie znisz-
czony nasz kraj z innymi — praktycznie nienaruszonymi przez hu-
ragan wojenny — niech poréwnaja potem tetnigce Zyciem nasze szy-
to-iska i lotniska sportowe z ,prywatnym, przeznaczonym jedynie
dla bogaczy zyciem lotniczym na Zachodzie — a wéwezas na pewno
wladciw'e ocenia olbrzymia pomoc Pafistwa dla naszego odradzaja-,
cego sie sportu lotniczego.

Na Zachodzie panuje na élicznych, wymarzonych do | zagla‘
wzgdrzach martwa cisza i to bylo wiadome od dawna ludziom bar-
ziej otezranym z zagranica. To, Ze na zawodach szybowcowych
w maju 1947 r. w Srodkowej Anglii, w miejscowoséci Bramcote, star-

towalo zal:dwe kilku starszych, lysawych panéw — a nikt z mlo-
dziezy, te ogladalem na wlasne oczy.
Dlaczego tak si¢ dzieje — wyjasnil czeéciowo przytoczony po-

wyzej list p. D. L. Armitage. O innych jeszcze powodach takiego
stanu rzeczy napisze przy innej okazji,

Rézne sprawy i zagadnienia lotnictwa sportowego zagranica —
piekne na od'egloé¢ — wygladaja z bliska zupelnie, ale to zupelnie
inaczej... s

MLADY LETEC MELODZIEZOWY MIESIECZNIK LOTNICZY

AEROKLUBU REPUBLIKI CZECHOSLOWACKIEJ
jest jeszcze do nabycia w cenie zl 50.— za egz.

Zaméwienia na stalg prenumerate i na egzemplarze pojedyncze kierowaé pod adresem:

Wydawnictwo ,PRASA WOJSKOWA", Centralny Kolporta:t — Worszawa, Al. Jeroxolimskie 55
KONTO PKO — WARSZAWA Nr 1.978.
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Ob, ob. BORZDYNSKI A., Ostréda, ZAREBA ALFRED, Sie-
wierz, pow. Zawiercie, PALKOWSKI RYSZARD, Wroclaw, LU-
KOMSKI RYSZARD, Gdansk—Wrzeszcz, GOLASIEWICZ WIK-
TOR, Wolomin, MALINA ZYGMUNT, Wroclaw, KUBICKI
KRZYSZTOF, Zamarte, pow. Chojnice; JAGLAN ANTONI, Cza-
mochowice, pow. Krakéw, SZULAKOWSKI WLODZIMIERZ,
Czestochowa, , PANUFNIK WIESLAW, Jorui; NOWAK TA-
DEUSZ, Wroclaw, OSSOWSKI MIECZYSLAW, £upowo, pow. Go-
rzow, PIWKO TADEUSZ, Klaczyna, pow. Jawor, BANACH JAN,
Wilkolar, pow. Krasnik, BUDECKI ZDZISLAW, Biecz, KUZMIN-
SKI, Jczew, CHOJNOWSKI ZBIGNIEW, Szprotawa, SZYM-
CZYK WIESLAW, Ostrowiec Swietokrzyski, MALAWSKI JOZEF,
Slupsk, BEDNAREK-REKIN ZDZISLAW, Katowice, RAZNY JU-
LIAN, Krakéw;,; CZURA] KRYSTIAN, Piaseczio k. Warszawy,
MROCZKOWSKI JERZY, Wioclawek, WOJEWODZKI R., Plock,
STAWICKI WEADYSLAW, Staw, pow. Xalisz, PREISS KAZI-
MIERZ, Grudzigdz, ,JOZEK®, Szczecin, DYDAL BOLESLAW,
Goleniéw, woj. Szczecinskie, JASTRZEBSKI LUDWIK, Siedlce,
FIGA ROMUALD, Dobrocin, woj. Olsztyn; GLINKOWSKI ED-
MUND  Rajkowy, pow. Tczew, KUBIS ZDZISLAW, Piaski Nie-
mojetwskie, pow. ‘Wielun, GIERA ZBYSZEK i TADEK, Warszawa—
Praga, IMIELINSKI KAZIMIERZ, Dgbrowa Gdrnicza, pow. Bedzin,
SWINIARSKI LUDWIK, Sieradz, KOWALSKI PIOTR, £fowicz,
STALY CZYTELNIK Z TCZEWA; KARPINSKI ANTONI, BAR-
TELA MIECZYSLAW, WLODEK ZDZISLAW, Zielona Gora,
S.P.P. 23; TADEK z Ostrowca, ZYCH ZBIGNIEW, Krasowice,
poczta Swidnica, SIATKOWSKI ZBIGNIEW, Przemysl, MUN-
DZIK LEON Mirzec k. Starachowic, SOCHACKI JOZEF, Zary
k. Zegania, DRESCHLER ADAM, Bochnia, GRZELKA EDWARD,
Szezekociny, SEAPR MARIAN, Szczakowa, LIS JOZEF, Xowala,
poczta. Pulawy, WIKTORSKI WACLAW, Lubicz, pow. Leczyca,
STEPIEN STANISEAW, Sochaczew;, MIKOLAJCZYK JERZY, Gi-
Zycko, poczta Ostréda, KRUPIN ADAM, Laricut, RYBICKI JAN,
Pasltek, MUNDZIK LEON, Mirzec, MAJEWSKI ZBIGNIEW,
Szprotawa, OLKUSNIK LUDOMIR, Miechéw, LOZINSKI WAL-
DEMAR, Stalowa Wola, WISNIEWSKI WEADYSLAW, Aleksan-
dréw Kujaw., LAGOZDZAN JANUSZ, Warszawa; STAWIAK
ZDZISLAW, Pisarzowa, pow. Limanowa, KOPECKA ALEKSAN-
DRA, Zbylitowska Géra, SZALEWICZ JERZY, £6dz, WINCIURZ
STANISLAW, Olsziyn, MAZUREK TADEUSZ, Miszewo Muro-
wane, pow. Plock, NAWROCKI JAN, Stare Kalnie, pow. Brzeg;
BIRG WEADYSLAW, Sedziszéw, MIECHWA FRANCISZEK, Sta-
rogard, B'ERNACKI ADOLF, Wilkowiecko, pow. Czestochowa,
ROSZAK ZBIGNIEW, Koszalin, KNAPP MIROSLAW, Pioirkéw
Tryb., ,S-KA“, Olsztyn, PILSUDSKA ROZA, Pluznica, FR. M.
2z Krakowa, KORCZYK RYSZARD, Oswiecim — Osiedle; GA-
WRONISKI ANDRZE], £6d2, ZIEMBINSKI JANUSZ, £6dz. —
Kilkakro'nie informowaliémy juz naszych Cazytelnikéw w ,poczcie
lotniezej* o szkoleniu szybowcowym w ramach Powsz. Org. , Sluzba
Polsce. Prosimy zapoznaé sie z artykulami pt. ,Jak zostaé pilo-
tem“ w Nr Nr 10, 11, 12, 13 i 14 ,SiM-u” z br. Zaznaczamy przy
tym, ze termin zgloszefi na praktyczne kursy szybowcowe w tym
sezonie juz minal i bezcelowe jest pisanie listbw w tej sprawie do
Redakc’i. Ci wszyscy, ktdrzy z tych czy innych powoddw nie zo-
stali w tym roku przyjeci, musza si¢ uzbroié¢ w cierpliwo$é i pocze-
kaé¢ do nastepnego roku. O nowych terminach zgloszen poinformuje-
my Czytelnikéw w odpowiednim czasie.

Ob. ob. TONDRYK ZYGMUNT, Gryfice, LAGOZDZAN JA-
NUSZ, Warszawa, AMBROZIAK ZDZISLAW, Ostrow Mazowiec-
ki, LIZINIEWICZ EDMUND, Pludy, poczta Henrykéw k. War-
szawy, MAREK WIESLAW, Kazimierz k. Sosnowca, MUCHA
TADEUSZ, Warszawa, AUGUSTYNIAK ST., Biala Podlaska,
SZADKOWSKI L., Warszawa — Kolo Ligi Lotniczej mozecie zor-
ganizowaé u sieble sami. Szczegélowe informacje znajdziecie
w SiM-ie Nr 17 — 18 z 1947 r. O pomoc mozna si¢ zwrécié réw-
niez do najblizszego okregu Ligi Lotniczej, ktéry miesci si¢ w kaz-
dym miescie wo ewddzkim.

Ob, ob. KAMIENIAK W., £édz, SZYMANSKI HENRYK,
Poznafi, BERNACKI FRANCISZEK, Busko - Zdréj — Wszelkie
materialy modelarskie zamawiaé moina bezpoérednio w Centralnej
Skladnicy Modelarskiej przy Wydziale Modelarskim Zarzadu Gléw-
nego Ligi Lotniczej w Warszawie, ul. Nowogrodzka 49.

Ob. IWAILEWSKI J., Warszawa — Adresy modelarni podawa-
lismy juz w SiM-ie. Radzimy czytaé dokladnie ,poczte lotnicza®.

Ob NIEDBALA NORBERT, Chorzéw — Nadestany humor
malo dowcipny — nie wykorzystamy. Za pozdrowienia dzigkujemy.

Ob, RADAJEWICZ ANDRZE], Lubarz k. Czamkowa — Shusz-
nie — nie wysiadajcie z kabiny! ,Akcja 300“ trwa nadal — czeka-
my na nowy , zestrzal®. Zyczymy sukceséw w werbowaniu dalszych
prenumeratoréw. Nuty do marsza lotnikéw nie byly jeszeze druko-
wane, zamieécimy wkrotce.

Ob. KRAUSE ZDZISLAW, Bydgoszcz — W Waszej sprawie
zwréécie si¢ do Samodzielnego Wydzialu Lotniczego Komendy Gléw-
nej, Powsz. Org. ,Sluzba Polsce™ na adres: Warszawa, Al. Wyzwo-
lenia Nr 54/56,

Ob. ZAMOJSKI KAZIMIERZ, Dilugoszyn, pow. Chorzéw —
Modelarstwo bedzie przedmiotem obowiazkowym w szkolach po-
wszechnych i zawodowych juz z poczatkiem nowego roku szkolnego.

Ob. CZWARTOSZ R., Radom — Lepiej ukoficzy¢ liceum ma-
tematyczno-fizyczne, jesli chcecie i$¢ na Politechnike.

b. MUCHA TEDEUSZ, Warszawa — Zdjecie Zwirki bylo
juz w SiM-ie. Pizejrzyicie dokladnie numery z uhieglego 10ku.

Ob. PYZIK JAN, Krakéw — Nie inozecie wymagac, aby Powsz.
Org. ,Sluzba Polsce wyekwipowala kazdego junaka w najmniejsze
drobnostki, poczawszy od igly i nici do przyszywania guzikéw,
a skoficzywszy na szczoteczce do zebéw. Czy mundur, bielizna i obu-
wie to malo?

Ob. STESZUK EUGENIUSZ, Chelm Lubelski — Z nadesla-
nego humoru nie skorzystamy — rysunki stabe.

Ob. TADEUSZ MIKULA, Debica — Numery , Skrzydlatej
Polski® z 1945 r. mozna zaméwié w Administracji, za wyjatkiem,
Nr Nr 1, 2, 3 i 4. Na terenie Walbrzycha istnieje aeroklub. Za
nadestane pisma francuskie serdecznie dziekujemy.

Ob. POETSCHKE ANTONI, Wroclaw — zasadniczym warun-
kiem poprawy ostroéci wzroku jest rioszenie odpowiednich szkiel, ktd-
re przeﬂ’e wszystkim hamuja dalsze pogorszenie si¢ ostrosci. Powrdt
do stanu pierwotnego raczej jest niemozliwy. Dr Ferr dzigkuje za
mile stowa. (f)

Ob. JEDRYS HENRYK, Debica — Wspomniane przez Was
ksiazki ukaza sie w miesiacach letnich biezacego roku.

Ob. TECZA ROMAN, TJaslo — Przeczytajcie uwaznie , poczte
lotnicza® w Nr Nr 18, 19 i 20 SiM-u z br., gdzie znajdziecie po-
trzebne Wam wiadomosci.

Ob. ZUN BOHDAN, Rados¢ — Administracja naszego pisma
mieéci sie w Al Jerozolimskich 55. Troche cierpliwoéci — upominek
na pewno otrzymacie. ,Airacobra” znaczy — powietrzny waz (co-
bra — gatunek jadowitych wezéw — okularnik).

Ob MARCINIAK STANISLAW, Warszawa — Z nadesla-
nych zdjeé samo'otowych nie” skorzystamy, niemniej jednak za na-
deslanie ich dziekujemy.

,PRZYJACIEL® ze Szczecina — Aby zostaé inzynierem-pilo-
tem. nalezy po ukoficzeniu gimnazjum pdjs¢ do liceum matematycz-
no-fizycznego, a nastepnie studiowaé na Wydziale Lotniczym Poli-
techniki. Nie zapominajcie przy tym o szkoleniu w pilotazu.

Przypominamy, ze

termin nadsylania odpowiedzi na pierwsza czesé

JUBILEUSZOWEGO
KQuly 0 R & L

TYGODNIKA ,,SKRZYDEA I MOTOR”
minal z dniem 10 czerwea br.

W wypadkach wqipliwvch decyduje data stempla pocztowego.
Opisy moina nodsylaé do dnia 1 lipca br

{ Staaa¢! Zaczep nawalil!
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