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CHCESZ SKAKAC-ZAPISZ SIE DO LIGI!

Liga Lotnicza organizuje kursy wyszkolenia spadochronowego I stopnia.
Obecnie odbywa sie w Warszawie kurs instruktoréw spadochronowych.

(reportaz w numerze na str. 2g0—=291)

W NUMERZE: Granica, ktéra tgczy e Tygodniowa

kronika malego lotnictwa e Profile modelar-

/ skie 1947 ¢ Na Zarze »13-ka z Bielan e Dwa Po-2.
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GRANICA, KTORA LACZY

TADEUSZ REJNIAK

Ranek niedzieli, dnia 23 maja, zastal nas juz na
lagodnym podejsciu drogi na Czantorie. Nas, tzn.
czteroosobowsq delegacje Redakeji Czasopism Lotni-
czych na konferencje z przedstawicielami czeskich
Wvdawmctw 10tmczych »Letectvi®, , Mlady Letec*

,,Letecke Noviny*.

Czantoria — jeden ze szcezytéw Beskidu Slaskie-
go, przez ktory przebiega granica polsko-czeska —
ze swym schroniskiem turystycznym, stojacym cale
pieé metroéw... za granicg Polski, nadawala sie ideal-
nie do zrealizowania zamierzonego juz dosyé dawno
spotkania z Czechami i Stowakami, celem omowienia
roznych spraw redakeyjnej i wydawniczej wspol-
pracy.

O godz. 9 staneliSmy na szczycie i ciekawie zlu-
strowaliSmy grupke turystéw obojga plci i narodo-
wosel, ktorzy zazywali tam juz uciech niedzielnej wy-
cieczki.

Przyszli wkrotce po nas. Powitanie, przedsta-
wienie sie i z miejsca ten serdeczny nastro6j, wlaseciwy
dla spotkan ludzi wspdlnej mysli, wspolnego dazenia,
ktoérzy znaja sie juz ze swej pracy, chociaz widza sie
po raz pierwszy.

Bylo ich tez czterech: Jaroslav Svabensky, —
prezes Aeroklubu Brno, ze spalong na bronz twarzg
starego pilota, redaktor Ludo Javorsky, inz. Be-
drzich Pandula — przedstawiciel Szybownictwa Cze-
skmgo 0 typowejj sylwetce sportoweca, poslugujacy
sie w rozmowie mnoéstwem slow polskich, poznanych
podezas kilkakrotnych pobytéw u nas (do kat. C
szkolil sie przed wojng na szybowisku w Polichnie)
i wreszcie Otakar Svaricek — sekretarz Aeroklubu
Republiki Czechoslowackie], czlowiek o gorejacych
oczach ideowca, wyjatkowo dynamiczny, ktoremu,
gdy mowil, slowa wyrywaly sie wprost z serca.

W zacisznym zalamaniu szczytowego stoku za-
czela sie konferencja. W przyjacielskiej rozmowie
omawiano sprawy wspolpracy redakeyjnej w postaci
wymiany wiadomosei lotniczych, wymiany artyku-
16w i wymiany calych numeréw naszych czasopism.
Propozycje padaly z jednej i z drugiej strony i za-
wsze spotykaly sie z aprobata strony przeciwnej.

Na zdjeciu: delegacja czeska w skladzie (od lewej);

inz., Pandula, redaktor Jaworsky, sekretarz

Gdy z naszej strony wysuwana byla jaka§ kon-
cepeja, nasi czescy koledzy radosnie podchwytywali
swoim ,,ano, ano* (co si¢ na polski tlumaczy: wias-
nie, wlasnie) i odwrotnie, ich propozycje spotykaly
sie zawsze z naszym ,,wlasnie, wlagnie'* (co znéw na
czeski znaczy: ano, ano).

W takich warunkach znalezienie tzw. ,,wspolne-
go jezyka' nie moglo nastreczyé zadnych trudnosci.
Tym bardziej, ze sam jezyk jako taki, czyli po pro-
stu porozumiewanie sie, tez nam trudnosei nie stwa-
rzal. Oni méwili po czesku, my moéwiliSmy po polsku
i rozumielismy sie zupelie wystarczajaco.

Punktualnie o godz. 12, jak bylo uméwione, nad-
leciala nad szeczyt ,,RWD-13“, ktéra poprzedniego
dnia przewiozla z Warszawy do Aleksandrowic pod
Bielskiem cze$¢ naszej delegacji. Wykonala parg
ewolucji i zrobila tyle szumu, ze kilkuletni synek go-
spodarza schroniska z emocji wypadl z okna (na
szczescie parterowego), a pasagce sie opodal krowy,
Smiertelnie przerazone, uciekly do lasu. W odpowie-
dzi na nasze machania rekami , Erwudziak" poma-
chal skrzydlami i odszedl w doliny.

Po obiedzie, ktérym podejmowaliémy Czechow
w schronisku, rozmowy zeszly na tematy bardziej
ogollne. Wzajemne czestowanie sie papierosami i po-
pularny ,,change“ (czyt. ,czejndz”) na pudeleczka
zapalek sprowadzil rozmowy na polsko-czeska wy-
miane gospodarcza. Kto§ rzucil doweip ,,czym Bata
bogata, tym rada“, kto§ wzni6sl toast na pomysiny
rozwoj czeskiego portu w Szezecinie. M6j sgsiad przy
stole z entuzjazmem mowit:

— Wy macie morze, to i my mamy morze, Wy
jecie chleb z maslem, to i my jemy chleb z masltem,
my mamy....

W tym miejscu inz. Pandula przerwal mu we-
solo:

— Wy jezdzicie naszymi ,,Skodami®, to my cho-
dzimy pieszo — i wyjasnil, ze na skutek nastawienia
obecnej produkeji samochodéw ,,Skoda‘“ na eksport
do Polski, nie bedzie ich przez pewien okres na ryn-
ku wewnetrznym.

— To nas bedziecie blogoslawili — zagadnalem.

ARCS Svaricek i prezes Aeroklubu

w Brnie — Svabensky.




Po skoficzonych obradach — zdjecie pamigtkowe przed sc*-oniskiem
klubu czeskich turystéw.

— Osobiscie, jestem wam bardzo wdzieczny —
* odpowiedzial — bo przynajmniej kawe i herbate pije
z waszym cukrem!

W tej zartobliwej pogwarce wyczuwalo sie jed-
nak zupelnie powazne, obustronne zadowolenie
z prawdziwie przyjacielskiej, pokojowej polityki go-
spodarczej obu naszych krajow, ktéra prowadzi do
stworzenia jak najszerszego dobrobytu i ktéra opar-
ta jest na szczerej, wzajemnej pomocy, a nie ng wy-
zysku partnera wedlug marshallowskich recept.

Nasze poobiednie rozmowy toczyly sie w jeszcze
bardziej zazylej atmosferze, niz przed poludniem.
Poza sprawami redakeyjnymi, wydawniczymi i admi-
nistracyjnymi oméwionych zostalo réwniez duzo
spraw aeroklubowych i ogélnoszybowniczych. Wy-
powiedzi w tych sprawach byly oficjalne i wiazace,
bo w sklad delegacji czeskiej wehodzil, jak juz wspo-
minalem, sekretarz ARCS — Svaricek i naszej dele-
gacji przewodniczyl tez sekretarz generalhy ARP--
mjr Przymanowski.

Ze szezegblnym zainteresowaniem Czesi dopyty-
wali 0 nasze organizacje lotnicze. Ciekawil ich sta-
tut Ligi Lotniczej, a specjalnie organizacja ,,Stuzba
Polsce”, jako drogi do umasowienia lotnictwa — jak
sie wyrazali — problemu dla nich bardze-aktualnego.

Nie wymieni¢ tu z braku miejsca wszystkich
wynikéw konferencji, ale podam kilka wiadomosci,
ktére Czytelnik6w najbardziej obchodza. Tak wiec
na czerwcowe zawody szybowcowe na Zarze, Czesi
przysla trzy szybowce, na ktérych najprawdopodob-
niej startowaé beda ci sami zawodnicy, ktérzy poz-
niej w lipeu pojada do Szwajcarii reprezentowaé bar-
wy Czechoslowacji w Samedan.

Na ogoélnopolskie zawody modelarskie przyje-
dzie czechoslowacka ekipa, zlozona przypuszezalnie
z pieciu os6b i odwrotnie nasi modelarze wezmg
udzial w zawodach modelarskich na Morawach.

W przyszlym sezonie szybowecowym nastgpi wy-
miana poczatkujacych szybownikéw pomiedzy szko-
lami szybowcowymi czeskimi i polskimi. Nasi szy-
bowniey szkoli¢ sie beds do kat. A, B i C na szybo-
wiskach czeskich i slowackich, a szybownicy czecho-
slowacey przyjada na przeszkolenie do nas.

W pazdzierniku br. wyjdzie w Pradze ecaly nu-
mer ,,Skrzydlatej Polski“ w jezyku ezeskim, a w Bra-

RWD-13, przelatujgca nad szczytem wywolala ogromna sensacje.

tyslawie caly numer , Skrzydel i. Motoru“ w jezyku
stowackim. W zamian w Warszawie wydrukowane
zostang , Letectvi” i , Letecke Noviny“ w jezyku
polskim.

Wymieniane bedg w dalszym ciggu , Letectvi*
i, Mlady Letec”, a w przyszlosci takze , Letecke No-
viny“ i czasopisma te stang sie dostepne dla coraz
wiekszej ilo$ci naszych czytelnikéw w krajowej pre-
numeracie.

Po zakoheczeniu oficjalnych rozméw przenie-
slismy sie do ogoélnej sali schroniska, gdzie liczne to-
warzystwo turystyczne dawalo juz od pewnego czasu
zna¢ o sobie Spiewem i dZwigkami akordeonu. Pano-
wal tu ten sam braterski nastr6j, ktéry towarzyszyt
naszym rozmowom, tylko w swobodniejszym i bar-
dziej zabawowym wydaniu.” Dostosowalismy sie do
niego chetnie i wkrétce nasz przewodniczacy dele-
gacji wywijal z werwa ognistego obertasa, a ,,sefpi-
lot*“ Svabensky demonstrowal po mistrzowsku po-
kazowsa polke. '

Spiewajac ladnymi glosami, ladne piosenki, lad-
ne Czeszki wezwaly nas do rewanzu, wobec czego roz-
brzmialy zgodnym meskim chérem nasze melodie
polskie, potem zn6w czeskie i na przemian polskie,
a w koneu wszyscy §piewali po czesku i wszyscy Spie-
wali po ‘polsku.

Gdybys byl, Czytelniku, dwiadkiem tej milej za-
bawy, powiedzialby$, ze bierze w niej udzial jakas
liczna rodzina, tak serdeczna i zazyla panowala bez-
posredniosé. I w bledzie nie bylby$, bo bawila sie ro-
dzina slowianska.

I jeszeze jedno: oba nasze kraje sa panstwami
demokracji ludowej, u nas i u nich rzady sprawuje
nar6éd, naszym i ich dazeniem jest utrwalenie pokoju
i pokojowej wspolpracy narodéw. Dlatego tak tatwo
znalezliSmy wspélny jezyk.

Jezeli spotkanie bylo — jak méwilem — serdecz-
ne, to rozstanie co najmniej braterskie. Trzeba bylo
widzie¢ to wielokrotne Sciskanie sobie rak i przeka-
zywanie jak najlepszych Zyczen, trzeba bylo widzieé
te oczy, wyrazajace wiecej i lepiej niz mozna slo-
wami,

Spotkalismy sie jako koledzy ,,po fachu®, a roz-
staliSmy sie jako przyjaciele.



TYGODNIOWA KRONIKA MALEGO LOTNICTWA

Poczatvszy od niniejszedo numeru, bedziemy poda-
wad w tym miejscu ,, Kronike Malege Lotnictwa, ota-
widjgcq zadadnienia modelarskic w kraju i zadranicq.
Scyfzfmy, ze w ten sposob powickszony dzial maledo
lotnictwa spotka sie z uznaniem naszych Czytelnikéw.

i R{!l:rlkiija

Entuzjadci malego lotniclwa uczestniczq w chiwili obecnej w ehi-
minacjach do X1 Zawodéw Ogéliopolskich. Walka jest pewnie bar-
dzo zacigla, sqdzac z rozméw z niektérymi modelarzami z okresu
przydotowan do eliminacji. Jeden pytal: Po co ja mam startowac,
jak nie daja nagréd pienieznych? A drugi: — Klo mi zwroci mof
czas, stracony na budowie ledo, -czy innedo modelu? (21) A ja po-
wiem tak olwarcie, Panie Redaklorze, ze nie lubie jak do sportu (kté-
rym niewqlpliwie jest male lotniciwo) wkradaja sie sprawy pienigzne.
Brzydze si¢! Jak biega¢ — lo po amalorsku, jak plyngé przez Wi-
sle — 1o dla fantazfi; ale budowac modele dla pienigdzy? Nie!

Coz, wie wszyscy myslg jednakowo...

Ale nie warto nad tym sie rozwodzié. Zanotowalem ten wypa-
dek w , Kronice'', kiéra nie tylko ma informowad, ale i stawiaé pod
pregicrzem opinii lotniczej ludzi o nielotniczych zamiarach, jak réw-
niez chwali¢ wszelkie rzetelne poczynania, widziane ,w kredu smi-
gla” modelarskiego (zamontowanedo na solidnym silniku ,Gado 5",
na tym, ktiry cfiarowal Gadomski dla zdobywcy 1 nagrody w na-
szym konkursie obrazkowym), A, Ze nie wszyscy potrafia by¢ tacy
jak Gadomski, wiec trzeba ich przywola¢ do porzadku. =~ '

Whasciwie to Zaluje, e tak moralizatorsko zaczqlem , Kronike"',
aby wige przejs¢ do rzeczy weselszych, donosze za agenciq |, SiM-u",
#¢ — slowo honoru — balsa rosnie w Gdyni. Co Wy mo-
delarze na to? Wlasciwic — to nie rosnie, ale jest. Moknie na razie
w wodzie, w postaci tratew ratowniczych, Powiem . jeszcze, ze od 5
(plec'u) miesiecy triva kampania, aby te balse zdoby¢ dla maledo
lotnictival C62, balse pokryly stosy papierdw kancelaryinych i poda-
wiowych i ani rusz.  Dla wyjasnienia wymienie kilka instytucii,
z ktorymi trwaly periraktacie. Bo my wszystko wiemy. (My, to zna-
czy SIM'). Na poczgtku bylo. Ministerstwo Zeglugi — 3 lisly
i obie strony. Potem Ministerstwo Przemystu, Komisja Rozdzielcza
CUP-u. No i wreszcie. Hurra! Zdoda, ale zapladcie 20 ooo =zl (dwa-
dziedcia tysiecy zlotych) za kazdg tratewke. Tu wszystko stanelo,
bo Liga nie ma tyle grosza, aby zakupi¢ wszysikie tratwy...

Znalazl. sie jednak czlowick z. glowa, niejaki dyrektor Bolesta,
kidry zmn'ejszyl wspomniang sume na 8 — 10000 =zl  Czlowiek,
kidry docenia znaczenie modelarstwa lotniczedo,

Ale s tysiecy, to tez duzo drosza.

Zaproponowano komisjj CUP-u obnizenie ceny balsy. Nie da
rady. A% okazale sie. Ze mpzna te balse dosta¢ od — Minisira Skar-
bt Prosimy wiec chorem: — O bywatelu Ministrze
Skarbul Uwzglednij prosby modelarzy i na-
=facz symboliczng zlotéwke za te balsowe
tratwy—przekaz je najmtodszym lotnikom,
tvym ktérzy wiele w kieszeni nie maja, a chca
stuzyé krajowi fak najlepizijr =

Ale, ale zapomnialbym, a przeciez wybicramy si¢ do Eaton
Bray. Jest to jedyne na $wiecie lotnisko modelarskie. Odbeda sie
tam zawody miedzynarodowe. Tylko jedno mam zastrzezenie. Czy
my aby festesmy tam zaproszeni, tak na pismie??? Bo wyobrazam
sobie trudnoéci wyjazdowe i tony pabieru zuzyle dla przekonania
tak zwanych czynnikéw miarodajnych... A, ze ludzi -tiuduo jest
przekonac,. mamy najlepszy dowéd po — po cellonie, Tak, tak.
Cellon zostal zaméwiony dla pewnej instylucji modelarskiej, az tu,
bec. okazuje sie, ze cellont nie wolno wstawié do madazynu (60 kg
ogélem), bo jest lativopalny, (tak fakby uprzednio o tym nie wie-
dziano). A modelarze tak by chetnie kupili.. Wiec céz, moze po
prosi¢ straz pozarng o wystawienie stalego posterunku i udostepnic
ten cellon modelarzom?

Co slycha¢ zagranica? Pomimo, ze , Bilismy na alarm' (artykul
7. Hejduka w SiM Nr 10 z ub.r.), dowiaduie sie z kwietniowedo Nru 147
Aeromodellera z br., w ktérym Tim Noonan pisze, Ze . pierwsze
powojenne zawody modeli latajgeych w Niemczech  odbyly si¢
w Stutlgarcie (strefa amerykariska) w paZdzierniku ub. r.”. No i co
Wy na to? A do redaktora pisma ,Air Trails® (USA) pisze Herr
H. Meinecke z Tppesheim, Ze oni, 1o jest modelarze niemieccy roz-
poczeli juz prace, a mister C. Moon, autor z , Air Trails”, cieszy
sie niewymownie, ze wymiana korespondencii juz nastgpila.

Tak to bywa. Wida¢ nie ma juz zbytu na , Ok’eve”, , Atomy”,
Super Cyklony", , Jorpeda”, . Oblsony'" itp.* - i trzeba je sprzeda-
waé gdziekolwiek, nawet Japoriczykom. A tak. W Tokio, na wiosne
br. urzadzili Amerykanie wiclkie zawody i wystawe modeli lataja-

* Marki silniczkéw modelarskich produkeji amerykanskiej.

T -

eych. Bardzo duzo bylo U-Controli z siluikami Made in USA. Coz,

Niemey i Japonczycy, choé zwyciezeni, tez cheg budowac modele.

Tylko,” ze od malego lotnichwa do duzeqo — drega jest nie-

wielka .- Moze chodzi tu wlasnie o rozwdj lotnichwa w Niemczech

i Japonii? Wierzymy, ze Amerykanie byliby zdolni nawet do tedo.

Przeciez Niemcy nie bombardowali New-D'orku, ani. Waszynglotu...
Obserwator
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Zamieszczone powyzej profile zostaly wybrane z publikacji za-
granicznych z ubieglego roku i stanowia komplet najbardziej nowo-
czesnych, 4

Profile ,Grant-8° i ,USA-3“ sa zmodyfikowane (zasadniczo
tylko spéd profily) i przeznaczone sa dla modeli o malym obciazeniu
jednostkowym.

Profil - AMTE-29 jest zastosowany na nowoczesnej gumowce
Wakefield na rok 1948. Model typu parasol. = Przewidziane. ostre
zakofic-en’e przedniej krawedzi, Réwniez zastosowanie do modeli
lekkich.

LDC-2. Profil laminarny o dobrych wlaéciwosciach, ale trudoej
regulacji. Modyfikacia z plaskim spodem znajduje zastosowanie
u bezogonowcow. 3

LDC-3M. Profil laminarny z przeznaczeniem dla modeli o stro-
mym torze wznoszenia (silnikowe), réwniez znajduje zastosowanie
ja{o profil lopatek émigiel-modelarskich (przy silnikach szybko-
obrotowych). :

PAYNE 12C23, to specjalnie opracowany profil do 2 cm? sil-
nika angielskiego ,ED Special“ (samozaplon). Posiadajac dwie pra-
wie ‘prostokatne lopatki, §miglo to daje pelna sprawnosc,



NA ZARZE..

...ZA PIEC
DWUNASTA

(peleng)

Chlopey! Naprawde, Mozecie mi wierzy¢. Na Zarze wszystko
gotowe!" Dzi$, kiedy ten numer wychodzi z druku na szczycie géry
padl pierwszy sygnal do startu. Zawody zostaly rozpoczete!

Dziwic'e s'¢ moZe, ze tak si¢ ciesze, ale nie wiecie przeciez
vszysey, ie trudu i pracy kosztowalo zorganizowanie Zawoddw,
ale to nic wazne. Grunt, ze Zawody sa, Ze start otwarty.

Bardzs zaluje, ze SiM nie wychodzi co dzien i Ze nie moge
Was tak szybko informowa¢, jak leca szybowce, ptaki i mysli. Mu-
sicie si¢ uzbroi¢ w odrobine cierpliwoéci. Rezultaty pierwszych dni
Zawodow dopiero za tydzien. A teraz..

Teraz rare sléw o zawodnikach, o tym kto startuje?

Startu’e dwudziestu czterech Polakdw i trzech Czechoslowakdw.
Nazwisk goci jeszcze w tej chwili nie znam, a naszych wylicze
tymezas:m tylko po nazwisku, bo ha wiecej szczegéléw miejsca nie
starczy,

Na rpolskich ,Sepach“ startuja: Adamski, Zientek, Puzej, Kas-
przyk i Plenkiewicz, Na nowym prototypie Instytutu Szybownictwa,
IS-2  Mucha® leci Zatwarnicki. Na , Wazkach® (Weihe) beda wal-
czyC¢ o zwycigstwo: Dziurzynski, Modlibowska, Kempdwna, Miller,
Bojanowski i Jankowski Remigiusz. Na ,Olimpiach® poleca: Kepka,
Kaochanowski, Henrych i mlodziutki Debski. - Szydlowski startuje
na , Zurawiu“, a Kopinski, Jasinski i Urbanowicz na ,,Minimoa®. Liste
zamyka Ablamovicz na |, Krogulcu™ (Roensperber) oraz Wylezal, Go-
'a‘a i Furmanowicz na... jeszcze nie ‘wiem jakich maszynach. Zreszta
jeszcze nie raz na lamach SiM-u powtérzymy te nazwiska omawia-
jac wyczyny zawodnikéw.

Coz jeszcze ciekawego moge Wam dzi§ powiedzied?

Chyba tylko jedno.

Po dziesigcioletniej przerwie spowodowanej wojna Zawody na
Zarze beda pierwsza powazna impreza szybowcowa i na starcie
zgromadza szybownikéw bardzo | starych® (pisze w cudzyslowie, bo
lotnik jest zaws-e milody) i bardzo mlodych. Czy mozna juz teraz
powiedzie¢ kto z rich wygra?

Bezwatp'enia tak! Na pewno zwyciezca bedzie-Naijlepszy.
Na Zarze jest za pie¢ minut dwunasta.
¢ VII Krajowe Zawody Szybowcowe,.,

Za chwile rozpoczna

Na zdjec'ach. penizej — Zar z budynkiem szkoly i kolejka wy-
ciqgowg oraz jez.oro w Forgbce z lotu ptaka. Na prawo od dory.
t Szybowce wyladowaly u stép géry. 2. Budowa dombu dla me-
chatizniu wycagowego. 3. Szybowiec opuszcza hangar. 4. Przed

startem — oslalnie przygotowania ,,Zurawia’
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Po skoku, koledzy pomagajq sobie wzajemnie

w2gasic’ spadochron. Gdy wieje silny wialr,

wledy nie latwo jest samemu utrzymac
40 m2 jedwabiu.

A tak wlasnie wyglgda skladanie spadochro-

now, ostatnie przeciagniecie linki przez za-

wleczlki, przywiazanie pilocika, brzypiecie

amortyzatoréw, zapiecie pol — i komplet
dotéw,

Przesadni twierdzg, 2ze liczba
trzynascie przynosi w Zyciu nie-
szczescie.

A jak w lotnictwie?

— RWD-13 nie byla pechowsg
maszyng. Akrobacja zespolowa 13
samolotow nie konczyla sie kata-
strofg. Patrzac jednak z innej
strony...

— Widzialem mordercze kraksy
modeli oznaczonych kolejnym nu-
merem trzynastym oraz znalem
skoczka spadochronowego, ktory
nie mogt wykonaé trzynastego
skoku (dopiero za pigtym czy
szO6stym razem sie udalo). Nie
moéwige o tym, jak wycieczka trzy-
nastu panienek na lotnisko do-
prowadzila do tego, 2ze zapowie-
dziane pokazy lotnicze nie od-
byly sie... To jednak drobne zda-
rzenia, ktére nie przeszkadzajg
temu, ze coraz bardziej zmniejsza
sie liczba przesadnych.

Mlodzi, zdrowi chlopey, ktorzy
zajeli maly barak na lotnisku bie-
lahskim, najlepiej $wiadeza o tym.

Swiat nalezy do odwaznych, a
ich jest trzy-na-stu.

W dniu 24 maja br. rozpoczal
si¢ na Bielanach pierwszy po woj-
nie kurs instruktorow sportu spa-
dochronowego — zorganizowany
przez wydzial spadochronowy Li-
gi Lotniczej.

Chlopey sa bojowi, $§pig na so-
lidnych polowych 16zkach i beda
musieli ,,strawi¢” 84 godziny teo-
rii, wyskakaé ogélem — cala trzy-
nastka — 173 godziny. (Te 173

godziny obliczono lacznie z egza-
minem).

W ogole do skakania to ludzi
co$ ciggnie. Najlepszym dowodem
sg chyba codzienne mandaty, po-
bierane przez milicje od niesfor-
nych ,skoczkéw tramwajowych.
Pamietam réwniez, jak podezas
kursu teoretycznego, gdzie byla
mowa o spadochronach, jeden z
uczniow nie wytrzymal i w czasie
przerwy skoczyl z II pietra . (1).
Poza starciem kolana, nic mu sie
nie stato.

Gdy patrze na odznake instruk-
torskg — instr. Iwinskiego, kie-
rownika tego kursu i widze wy-
grawerowang liczbe 70 * to z
jednej strony zazdroszcze, a z
drugiej, mam duzo uznania dla
czlowieka, Kktéry po raz ktorys
tam zadrwil z przyrodzonego lu-
dziom strachu...

Instr. TIwinski opiekuje sie
wtrzynastka” teoretycznie i prak-
tycznie,

Wykladami zajmuje si¢ pan No-
wacki z LL, ,Stary“ spadochro-
niarz, ni mniej ni wiecej, a dwa-
dzieScia cztery lata pracujacy w
swoim zawodzie. (Na drugi rok
chyba jubileusz pracy?!) Pan
Nowacki ma obecnie 47 lat, duzo

- wiedzy i zapalu. Ostatni raz ska-

kal, ‘gdy byl mlodszy, majac 26
lat i 108 kg ciezaru ,,w locie’, U-
waza, ze 17 skokéw, ktore wyko-
nal, wystarczg mu, i za spado-
chron przez siebie ,opatrzony*
daje glowe. Trzeba wiedzieé, ze

* Na odznakach instruktoréw graweruje
sie liczbe wykonanych skokéw, w tym wy-
padku 70. g
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pan Nowacki pracowal przed woj-
ng w Wytworni Spadochronowe]
w Legionowie. Obecnie szkoli mlo-
dych i — (ale to tajemnica!)...
zbuduje nam pewnie jakgs wy-
twoérnie spadochrondw...

Sposréd | trzynastki najstar-
szy jest Witold Liezbinski, kto-
ry skakal 33 razy (byly podoficer
lotnictwa).

W zeszlym roku widzieliSmy go,
jak wreczal po skoku kwiaty Panu
Prezydentowi w dniu Swieta Lot-
nictwa.

Trzynastym, wedlug listy, jest
17-letni Bogustaw Plamowski, naj-
mlodszy wiekiem i praktyka. Do-
tychczas wykonal 4 skoki.

# ® ¥

»Jak sobie pofcielesz...” Ta zlo-
ta regula jest tu przestrzegana z
wielkg $cisloscia. Wiadomo, ze za-
staé 10zko ,,w kostke“, to sprawa
dos¢ powazna, ale zlozy¢ spado-
chron, to sprawa znacznie trud-
niejsza. Skladaja tez tu dzien i noc
te spadochrony po to tylko, aby
przy najblizszej ,okazji (czy-
taj — skok) znowu je rozwingé.

Dla laika cala ta zabawa musi
sig wydawaé mocno niejasna.

Dlatego moze w samochodzie
PKS-u jadacym do Lomianek co$
popsulo sie w silniku, aby szofer
mogt napatrzeé sie na biate spado-
chrony w powietrzu. Pasazerowie
na pewno mu tego nie mieli za
zle...

Wyglada to tak. — Pietnascie
minut w gére — i jedna minuta
z powrotem. Odwrotnie nie da ra-
dy, choé¢ wielu by moze chcialo.
Widaé to po $miejacych sie oczach,

Cala ,trzynastka® tchnie zdro-

wiem i humorem, kawaly sypia sie
tak gesto, ze nieraz powazna, nie-
bieskiego koloru flaga LL cala sie
czerwieni...

Ale tylko ona, bo niestety, na
lotnisku taka pustka, 2ze nawet
slyngeyeh z urody tutejszych pa-
sterek z krowami nie widaé. Nie
dopuscili ich pewnie dzielni war-
townicy...

Piszac o pustce bielanskiego lot-
niska nie nalezy sgdzié, ze uczestni-
cy kursu spadochronowego, przy-
szli instruktorzy, Zyja boza manna,
lub piekg kartofle w polu. Nie.
Trzy razy dziennie maszeruje
wiara na wiasciwe Bielany do re-
stauracji ,,Bielanka“, aby w szyb-
kim tempie pochlongé potrzebne
»Kkalorie“. (Skakanie pobudza ape-
tyt, jak stwierdzil niejednokrotnie
dr Ferr). Wlasciciel restauracji,
W. Jakubowski i jego zona przej-
da chyba do historii spadochrono-
wej, jako zywo! Bo prosze sobie
wyobrazié, ze liczac od wiaduktu
zoliborskiego jedyna ,Bielanka“
zgodzila sie bez zadnych zastrze-
zen na zywienie naszych skocz-
kéw. I to nawet za tanie pienig-
dze. Okazalo sie potem, ze wlasci-
ciele sg’czlonkami Ligi Lotniczej.
Jasne!

Sympatyczng wlascicielke ,,Bie-
lanki“ instr. Iwinski obiecal ,,prze-
wiez¢“ na spadochronie...

O skokach naszych instrukto-
réw napisze innym razem.

Zdjecia: A. F. Kaczkowski—WAF.
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«.Jak sie ubiera skoczka w komplet trenin-

gowy. Kolega Plamowski pod czula opieka

Wojuckiego (z lewej) i Liczbifiskiego (z pra-

mc;‘j, ktérzy dociadaja ;;usy, aby wygodnie si¢
eciafo...

Nawet podczas wytezonej pracy na lotnisku

znajdzie sie pie¢ minut na wykonanie gru-

powego zdjecia pod flagg Ligi. (W bialej
koszuli p. Nowacki).




Lecz chociaz Porkow i Pomkin

zdobyli sobie ogoélny szacunek;
otygrysy* deptdaly im po pietach
i przezwisko poprzedzalo kazde
pojawienie sie przyjaciol. Lotnicy
lubig ciety zart, i Smieszne prze-
zwisko trzymalo sie plutonowych
nie na zarty. Na lotnisku, przy sa-
molotach, w warsztatach przyja-
ciele jeszeze jako tako je znosili.
Ale w kasynie...

— Dusia! Tygrysy przyszly,
glodne, jak skrzydlate sokoly! —
wolal ktokolwiek widzge ich w
drzwiach.

— Szykuj repete, Dusia!

To bylo najgorsze. Dusia byla
kelnerka, komsomoltksa, a poza tym
dziewezynksg niezwyklg, jedyna,
nadzwyczajna, madrg i serdecz-
ng... Wreszcie, nie trzeba wyliczac:
przypomnijcie sobie te przymioty,
nadawane przez mlodego czlowie-
ka dziewczynie, w ktore] jest zako-
chany i pomnoézcie to wszystko
przez dwa. Bowiem zakochani byli
obaj, i rozmawiajac o niej miedzy
sobg, naturalnie, znajdowali dwa
razy wiece] okreslen.

Z tego wzgledu, gdy ,tygrysy“
koniec koncow poszly do lamusa,
a na lotnisku pojawilo  sie nowe
przezwisko, obaj poczuli niezwy-
kg wulge: teraz takze w oczach
Dusi przestali by¢ mlokosami.

A to bylo bardzo wazne. Dusia
w zaden sposob nie cheiala zrozu-
mie¢, ze kazdy z nich, juz dawno
(trzeci miesiac!) pojal, jak samot-
ne bedzie jego dalsze zycie, jesli
Dusia nie zechce w to zycie wejsc¢.
Zagadnienie to bylo gleboko prze-
myslane i zdecydowane przez kaz-
dego oddzielnie. Trudnosé byla tyl-
ko w tym, z kim wladnie z zespolu
»dwa Po-2 zechce ona zwigzaé
swoOj los. Gre prowadzono uczci-
wie, bez kopania dolkéw, obaj cd-
prowadzali Dusie kolejno w swoj
,,dzien Swigteczny* i Dusia trakto-
wala tak jednego jak i drugiego
po przyjacielsku.

W czasie tych spaceréow, tak ja-
kos sie uktadalo, ze kazdy z przy-
jaciol méwil nie o sobie, a o tym,
ktory akurat byl w powietrzu,
chwalge go goraco i wynoszac pod
niebiosa, jego zalety. Dusia, slucha-
jac tych opowiadan, stanela wo-
bec nieuchronnej koniecznosei od-
dania swego serca calemu zespolo-
wi ,dwa Po-2“ jako nierozlacz-
nej calosei: nie miala innego wyj-
Scia. I byé moze biedne serduszko
Dusi nie wytrzymaloby w tej sy-
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(Hlumaczenie z rosyjskiego),

tuacji, jesliby zdrowy instynkt
samozachowawczy nie podsunal
jej jedynej deski ratunku: Dusia
pokochala trzeciego, i to w dodat-
ku nie lotnika, a hosmana z kra-
zownika, ktéry, nawiasem mo-
wige, do§é rzadko przyplywal do
Sewastepola. Takie jest juz serce
osiemnastoletniej dziewczyny: bliz-
sze mu dalekie marzenie niz co-
dzienny realizm.

Pierwszy dowiedzial si¢ o tymn
Pawel Porkow.

Byt cichy grudniowy wieczor.
Przezroczyste powietrze, tak nie-
zwykle dla Krymu, bylo rzezkie i
chlodne. Policzki Dusi palaly go-
rgcymi rumiencami. Pawel poczul
cheé méwienia nie o odwadze i za-
letach Jurka, a o sobie samym.

Lecz tuz za budka wartownika
z mroku wynurzyla sie wysoka po-
staé¢ w granatowej bluzie marynazr-
skiej. Dusia z lekkim okrzykiem

rzucita sie naprzeciw, ramiona ma-
rynarza skrzyzowaly sie na jej
plecach i dziewczyna prawie cai-
kowicie zniknela z pola widzenia
oszolomionego plutonowego.

To gorgce powitanie bylo zupel-
nie naturalne, gdyz krazownika nie
bylo w porcie ponad dwa tygodnie
i r6znie mowiono o jego losie.

Porkow pobiegl z powrotem na
lotnisko. Mrok zgestnial, lecz
Pomkin jeszcze nie wystartowal.
Mimo to Pawel znalazi w sobie dos¢
sily, by nie zepsué towarzyszowl
lotu. Na zapytanie Jurka, gdzie
Dusia i dlaczego tak wezesnie wro-
cil, odrzekl, ze Dusia poczula sie
zmeczona i wsiadla do auta jadg-
cego do miasta. Odprowadzil przy-
jaciela na start, sledzit jak poczci-
wy ,,Po-2“ odrywa si¢ od ziemi, a
potem pozostal na lotnisku czeka-
jac na jego powrot.

Bezsenny ranek spedzili obaj ra
wzajemnych zalach i zwierzeniach.
Okolo potudnia obydwaj juz dziwili
sie¢ temu, co w rzeczywistosei wi-
dzieli w tej Dusi. Po wymianie
zdan i pogladow wyjasnito sie cal-
kowicie, zZe byla ona dziewczyna
bez serca, pusta, nieszczera, nie-
mila, pod kazdym wzgledem prze-
cietng... Wreszecie nie ma sensu
wylicza¢: przypomnijcie sobie ja-
kie przymioty odnajduje miody
cziowiek w dziewczynuie, ktora go
rzucita i pomndzeie tu wazystko
przez cztery. Bowiem obrazeni byli
obaj i kazdy z nich w dodatku byl
obrazony takze za przyjaciela. Ta-
kie juz jest mlodzichcze serce w
wieku lat dziewietnastu: z wyzyn
milosci pada od razu w otchlan po-
gardy.

Na zmartwienia nie bylo jednak
czasu: zaczal sie szturm Sewasto-
pola. Przekreslalo to plany przyja-
ciol, ktorym major, ze wzgledu na
cisze na froncie, obiecal akurat w
tym tygodniu rozpoczecie trenin-
gu na maszynach bojowyech. Te-
raz naturalnie minela okazja i
,dwa — Po-2“ latali w dalszym
ciggu po kolei na bombardowanie
frontu, ktory znali juz prawie na
pamieé. Przyjazn, ktéra wytrzy-
mala egzamin milosci, rosia i har-
towala sie¢ w groinych dniach
walki.

»Dwa — Po-2 stali sig symbo-
lem nierozilaeznej, wiernej, meskiej
przyjazni.

Pierscien okrazenia zaciskal sie,

Front podszedl tuz do samego
lotniska.

(5P v 1)



A Wielotysieezny tlum az kolysal si¢ z wra-
senia.  Ostatni, 200-metrowy odcinek trasy
wyécigéw, Dwa mieénioloty prawie skrzydlo
w skrzydlo prowadzily dlugi, rozciagajacy
sie coraz bardziej waz maszyn. Jeszcze tro-
che wysilku, jeszcze wanigc wszystkie mu-

skuly!

Wtem — rzecz niespodziewana — po-
wolutku jeden z migéniolotéw zaczal sie wy-
suwa¢ naprzod — centymetr za centyme-

trem, wyprzedzajac przeciwnika. Burza roz-
petala sie na stadionie, ,Ku-la, Ku-la, Ku-
lal* — krzyczal rozentuzjazmowany tlum.
W powszechnym uniesieniu omal nie prze-
wrdcono bariery, oddzielajacej stanowisko
kinowych aparatéw fotograficznych, przygo-
towujacych rzeczowy dokument zwyciestwa.
Chronometrazyéci z zaciSnietymi palcami na
stoperach skamienieli w napieciu, spoglada-
iac w niebo po linii drazka, znaczacego
mete.

Juz! Kula przelecial pierwszy, pol sekun-
dy za nim Szczypior.

Wyladowali na obszernym polu stadionu,
wylezli z maszyn zmeczeni, ociekajacy po-
tem, i od razu znikneli w lapczywie otacza-
jacym ich kregu reporteréw. Z daleka, na
opuszczonym nagle przez mlodocianych wi-
dzéw drzewie trzepotal si¢ osamotniony
transparent — , Migéniolot — to sport dla
mas!™, jak gdyby i on cheial pobiec i za-
gada¢ ze zwyciezcami®,

CO TO JEST ,MIESNIOLOT*?

Jest 'to maszyna ciezsza od powietrza,
przeznaczona do lotu silnikowego; silnikiem
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zaé jest czlowiek. Zupelnie tak
samo jak rower jest pojazdem me-
chanicznym, ktérego silnikiem jest
czlowiek. ; *

Mozna wigc lataé bez drogiego
silnika spalinowego? Mozna same-
mu ,zakrecic” i pofrunaé?

Wiem, ze takie pytania pasjonu-
ja Cie. Wiem, ze odkrycie takiej
mozliwosci wprawia Cie w stan podniecenia,
ze chcialby§ sie wszystkiego o tym temacie
dowiedzie¢, samemu sprobowaé zbudowad.
Wiem. Musisz sie jednak zdobyé na
odrobine cierpliwoéci i przeczytaé caly arty-
kul. Zagadnienie jest obszerne. O ile wigc
zaciekawila Cie wizja przyszlodci, jaka byl
wstep do niniejszego artykulu, to odwaznie
naprzéd!

DEDAL — PIERWSZY KONSTRUKTOR

MIESNIOLOTU
Najdawniejsze podania o latajacych lu-
dziach — legendy o Dedalu i lkarze —

opisuja nam pewien rodzaj lotu mieéniowe-
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Moc siluika , Iudzkiego”: I — moc rqk i nég,
I — moc nég, 11 — moc rqk.

go. Dlaczego wlasnie od miesniolotéw za-
czeto?

Nie znano wowczas ani szybownictwa,
ktore wykorzystuje do lotu energie sloneczna
w postaci wiatru; nie znano silnikdw spali-
nowych, wykorzystujacych chemiczna ener-
gie-paliw, wyzwalana w czasie procesow spa-
lania. Czlowiek  chodzil, korzystajac tylko
z wlasnych mieéni jako jedynego ,napedu,
widzial, ze ptaki-réwniez lataja przy pomo-
cy miesni.  Dlaczegoby on nie mial lataé
przy pomocy migsni?

KON PRAWDZIWY | MECHANICZNY

Kurczac migSnie mamy moznoé¢ wywie-
rania sily. Zaé sila dzi:d}ach;l wzdluz pew-
nego odcinka drogi, to praca, jak nas uczy
fizyka. Tlogé pracy, wykonanej w ciagu jed-
nej sekundy, nazywamy dzielnoécia lub mo-
ca. Watt, konstruktor pierwszej maszyny pa-
rowej, okredlil jednostke mocy, jako $rednia
ilos¢ pracy, jaka moze wykonaé zdrowy kofi
w ciagu jednej sekundy i nazwal ja koniem
mechanicznym (KM), .

Po dlugich pomiarach ustalono, Ze jest to
réwnowazne wywindowaniu ciezaru 75 kg na
wysoko$é 1 metra w ciagu sekundy, a wiec—
uzywajac ogdlnie przyietego skritu — 75-ciu
kilogramothetrom na sekunde (75 ,Kgm/sek).

Dzi§ wiemy, ze do pomiaréw musial
Watt uzy¢ specjalnie silnego konia, bo prze-
cietny kofi nie moze w ciagu wielu godzin

'NAPREZMY MIESNIE

L OTU!

ELEKTRON

pracowa¢ z moca réwna jednemu koniowi
mechanicznemu. Srednia moc konia jest wigc
mniejsza od 1 KM.

ILE KONI MA CZLOWIEK?

Zagadnienie to ma szczegolne znaczenie
w zwiazku z interesujaca nas sprawa mies-
niolotéw, gdyz o ile checemy zbudowaé ma-
szyne latajaca, to przy projektowaniu jej
musimy wiedzie¢, jakim dysponujemy silni-
kiem.

Nim damy ostateczng odpowiedz, musimy
zastanowic sie, w jaki sposob moze czlowiek
najkorzystniej wyladowaé sile.

Prébowano réznych rodzajéw , hamowni
(urzadzenia do pomiaru mocy silnika mecha-
nicznego) dla czlowieka. Najkorzystniejszy
okazal sie fotel, w ktérym badany ,silnik"
mdgl krecié nogami jak na rowerze i ana-
logicznie rekoma. Dokonane na ludziach
niewytrenowanych pomiary pozwalaja okre-
§li¢. moc maksymalna na okolo 1,4 KM.
U rowerzysty ,w dobrej formie“ moc ta
wynosi znacznie wiecej. — 1,9 a nawet
2,1 KM,

Klopot tylko, ze liczby te podaja moc ma-
ksymalna w ciagu kilku pierwszych sekund!

Moc taka odpowiada ,przecigzeniu® sil-
nika ludzkiego — stanowi, ktéry mozliwy
jest jedynie w ciagu kilku sekund. Dodwiad-
czenia dowiodly, Ze juz po pierwszych 20
sekundach moc spada o 309, w dalszym od-
cinku czasu — jeszcze gwaltowniei, Docho-
dzimy do stanu ustalonego dopiero przy
0,55 KM, Zalaczony wykres podaje nam
krzywa mocy ,silnika® ludzkiego w zalez-
noéci od czasu. Wobec tego, Ze krzywa opra-
cowana zostala na podstawie  hamowania®”
na wyzej wspomnianym aparacie, pozwalaja-
cym oddzielnie okreélié moc oddawana przy
pomocy pracy ndg, a osobno przy pomoecy
rak, wiec latwo zorientowad sie jak powin-
nismy zaprojektowaé naped naszego migénio-
lotu. (c.d.n)




NOWA TEORIA

PROJEKTOWANIA MODELI LATAJACYCH

Postanowilismy zaprojektowa¢ model lata-
jacy. Zdawalo by sie, ze zadanie to nie jest
trudne, zwlaszeza dla tych, ktérzy maja ja-
kie takie doSwiadczenie w modelarstwie. Za-
czynamy wiec od studiowania planéw mo-
deli juz wykonanych, wzglednie ich ilustra:
cji. Przerzucajac kilkanaécie takich rysun-
kéw stwierdzamy, ze w zaden sposéb nie
mozemy sie zdecydowaé na wybdr jakiegos
ukladu, ktéry by odpowiednio przez nas
.przerobiony”, stal sie wreszcie realnym
projektem modelu lotniczego i to modelu,
ktéry rzeczywiécie zechce lata¢. Wielu
z Was przechowuje pieczolowicie naukowe
ksiazki lotnicze i modelarskie, w ktérych
az sie roi od bardzo madrych, a zarazem
bardzo skomplikowanych wzoréw. Dla wiek-
szoSci modelarzy wzory te pozostaja niestety
tajemniczymi, zakletymi formulami. Ci, ktg-
rzy pokusili si¢ o przeliczenie np. wzordw
z angielskich czasopism modeiarsEich, nale-
z3 rzeczywiscie do odwaznych. Ja postapi-
lem inaczej; stworzylem teorie, ktéra nie
jest tylko sucha formulg, ale przy pomocy
ktérej mozemy zaprojektowad ogdlne wyrmnia-
ry modelu. Teorie te nazwalem teoriq pro-
porcjonalnosci geometrycznej,

Natychmiast §piesze uspokoié przestraszo-
nych modelarzy, ktérzy na pewno czuja, cal-
kiem zreszta wytlumaczony, wstret do wszel-
kich wzoréw, Ze teoria ta jest bardzo prosta,
a wladciwie ogranicza sie tylko do jednego
rysunku, Jest rzecza dowiedziona, Ze naj-
latwiej jest zaprojektowaé szkic modelu
w widoku z boku. Boczny rzut pozwala na
trafne uchwycenie wzajemnych proporcji po-
szezegdlnych czeéei modelu. Wiemy, Ze naj-
idealniejsza figura geometryczna jest kolo.
Whpisujac w kolo jaka$ inna figure, zauwa-
Zymy, ze wzajemne wymiary hokéw czy tez
katéw tej figury zachowuja miedzy soba na-
turalng proporcjonalno$é. Za miare tej pro-
porcionalno§ci mozna uwazaé stosunek linio-
wy promienia kola do elementu zasadnicze-
go figury. Metoda, ktéra za chwile pozna-
my, udowadnia slusznoéé tego twierdzenia,
Rysujemy szkic modelu w rzucie bocznym,
przyimujac calkowita dlugoéé kadluba

L, = 2R

Odcinek AB =
srodka 0

L, przepolawiamy, a ze
zataczamy kolo o promieniu

L
B —2"— (rysunek). Liczac od punktu B
w kolo to wpisujemy szesciobok, ktdrego bok
wynosi réwniez R. Rzutujac punkt D na
érednice AB otrzymamy punkt E,

Jak latwo zauwazyé z rysunku, odcinek
AB = ; R.
2
Z punktu E rysujemy luk kola o promie-

3
i R ) 2 I 5
4

Odcinek r = EB. Luk ten przetnie pio-
nowa poprowadzona z punktu E w punk-
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cie G. Dlugos¢ odcinka GE przedstawia po-
lowe rozpietosci skrzydla modelu.

Bif = 3R 5 EL v ety

Nastepnie laczymy punkt C z punktem
G prosta ,,J, ktéra przetnie poziomy hok
szescioboku w punkcie J. Z punktu ] pro-
wadzimy prosta, réwnolegla do prostej GE,
uwazajac  odleglo§¢ tych dwdch prostych,

a wiec odcinek EH réwny s; glebokoéci

skrzydla. Calkowita glebokoéé skrzydla
znajdziemy odcinajac na lewo od punktu E
solowe odcinka EH. Dlugosé tego odcinka
atwo znalez¢ z podobienstwa tréjkatéw
DCG i KJG, a mianowicie:

d = ]‘\’(_‘1, - g DG;.C = K_], [0 DC
a c a

B ot stad ¢ = 0 d

Odcinek a2 = r — e; e = Rsin 60° =

b
e 2 ’f’f o r=10R
Po podstawieniu otrzymamy:

Z | s T
a=15R—R 2,-' 3=R(1,5 2}’ 3)

Odcinek. b = 15R + e =
Vi a e ne
R 5 ’ RO IR d

15R +

Podstawiamy znalezione wartoéci do wzo-
ru na ¢

a7 “(1.5—;"/:]

== . '_i_,f—) P
R(I,."; f gl 3
I ;
(1'5_j_'2]/ 8 ).R
e
1,6 + 2V 3
(15— 0,866) R _ 0,684R
C&" 15 0.860 9366 == 0,208R
1
~C = 0134-R
; » o 05
Glebokosé skrzydla t = C + 3 C =
= 0268R + 0,134R
£ e OADIR L
Powierzchnia skrzydel S, = 2 (r-t) =
~ 2 (15R -0402 R)
S, = 106 RE #, w i
(d. n.).




Kochani Simkarze! !

Pewnego pigknego majowego
dnia, jeszcze przed okresem ostat-
nich deszczow, ktore tyle krwi na-
psuly szybownikom i pilotom tu-
rystycznym, udalem sie w towa-
rzystwie swej wnuczki Basi i jej
mlodszego braciszka Stasia na lot-
nisko na Okeciu.

ChodziliSmy spacerem wsrod
dawnych zrujnowanych hangaréw
i wérdd na nowo odradzajacych sie
zabudowan lotniskowych, po tere-
nie, ktéry pokryla bujna i Swieza
wiosenna gzielen.

W opuszezonym zupelnie zakat-
ku, obok sterczacych resztek sta-

lowyeh konstrukeji olbrzymiego
hangaru spostrzegliSmy kadtub
rozbitego samolotu. Naturalnie

maly Stas, ktéry nie dorosl jesz-
cze do uczeiwego czytania SiM-u,
ale ktory kazdy nowy numer musi
najpierw sam obejrze¢ i musi po-
patrzyé na wszystkie fotografie,
od razu fachowym okiem rozpo-
znal, ze kadlub ten nalezal do na-
szego przedwojennego ,,Losia*:

— Basiu, to jest PZL-37.

— Dlaczego PZL-377?

— Bo ja mam w domu taka wy-
cinanke.

I dla podkreslenia swych facho-
wych wiadomosci wdrapal sie przez
tylne wejscie, azeby popatrzyé na

Dr FERR

swiat przez oszklony nos kadluba.

Wyprawa skonczyla sie rozpacz-
liwym krzykiem.

Basia, ktora w slad za nim
checiala przedostaé sie do wnetrza
i zdgzyla dopiero ostroznie zaj-
rzeé do kadluba, poinformowata
mnie, ze Stasiowi do wlosoéw przy-
lepila si¢ mysz...

W ten spos6éb zawarlismy pierw-
szg znajomosé z nietoperzem, kto-
ry odtad, zaréwno dla Basi jak i
dla Stasia, otrzymal romantyczna
nazwe ,latajacej myszy“.

Zresztg kiedy udalo nam sie roz-
poznaé to sympatyczne i milte stwo-
rzenie, okazalo sie, ze Basia wie o
nim znacznie wiecej od swego
dziadka.

Wiedziala na przyklad, ze nieto-
perze posiadaja bardzo slaby
wzrok, ale ze jednoczesnie potrafia
lata¢ omijajac wszelkie, nawet
najdrobniejsze, przeszkody ito nie
tylko we dnie, ale i w nocy, w naj-
wigkszych ciemnosciach.,

— A czym si¢ zZywia nietope-
rze? — zapytal Stas.

— Owadami, wurzadzaja
polowania na komary.

— To jak one moga polowaé na
komary jezeli ich nie widza ?

— Ale je stysza. Popatrz jakie
maja duze uszy, zupelnie jak tra-
by gramofonowe.

— A moze one tylko je wachaja?

Pytanie to, zreszta bardzo roz-
sgdne, zmusilo moja wnuczke, a
posrednio i mnie, do podjecia ba-
dan doswiadezalnych z nietoperza-
mi.
Przy pomocy duzej siatki na
motyle udalo nam sie zlowi¢ w
opuszezonym kadlubie samolotu
trzy egzemplarze ,latajacych my-
szy“, ktore w triumfie zabraliSmy
do mieszkania 1 rozpoczeliSmy
doswiadczenia.

ZaczeliSmy od o$lepiania nieto-
perza przez zaklejenie mu plas-
trem obu oczu; okazalo sie, ze

sobie

§lepy nietoperz zachowywal sig¢
zupelnie normalnie, ze réwnie do-
kladnie omijal najdrobniejsze
przeszkody, ale ze pomimo to wpa-
dal dosyé czesto na ciemna czu-
pryne malego Stasia. Moja lysg
glowe wyraznie oszczedzal. Potem
zalepiliSmy mu nozdrza, ale wy-
nik byl ten sam. Dopiero zakleje-
nie uszu czynilo nietoperza zupel-
nie bezradnym, ,latajaca mysz"
tracila orientacje.

WyciagneliSmy stad wniosek,
ze nietoperz postuguje sie przede
wszystkim swym sluchem w o-
rientacji w przestrzeni, ze wech i
wzrok sa mu zupelnie niepotrzeb-
ne.
Ale wylonila sie nowa trudnosc.

Co slyszy nietoperz swymi usza-
mi?

Mozna by przypuscié, ze pod-
czas polowania na owady slyszy
szum skrzydel swych ofiar.

Ale przeciez $ciany, cienkie dru-
ty lub sznurki nie wydaja zadne-
go glosu; jezeli nietoperz je omija
podezas lotu, jezeli nawet ich nie
dotyka, to czym sie kieruje w tych
przypadkach?




Przypadkowo pomogl nam zno-
wu maly Stasio swoim nieoczeki-
wanym pytaniem: ;

— A moze on
kiem?

Zrobilismy wiec nowe doswiad-
czenie: zakleiliSmy ,latajgeej my-
szy'* pyszczek.

Okazalo sie, ze w tym wypadku
slatajaca mysz“ stawala si¢ tak
gamo hezradna, jak po zaklejeniu
uszu, nawet w tym przypadku, je-
gli zaklejaliSmy jej sam tylko
pyszezek, pozostawiajac uszy zu-
pelnie wolne.

Zagadka stawala si¢ frapujaca.

I byé moze wyniknelaby nawet

smakuje jezy-

z tego tragedia rodzinna, gdyz
wnuczka Basia twierdzila, 2ze po
to jestem doktorem, zebym

wszystko wiedzial...

Zaczalem wiec czytaé rozne ma-
dre ksiegi i czasopisma ° naukowe
i wreszcie natrafilem na slad. Zna-

ma stale otwarty pyszeczek, gdyz
w nim znajduje sie¢ zrodlo dzwie-
ku. '

Dzwiek wydany przez nietope-

rza dobiega do przeszkody, od-
bija si¢ od niej i wraca do jego
uszu.

Zatem zarowno pyszezek jak i
uszy konieczne sa nietoperzowi
dla orientacji w przestrzeni i dla-
tego zaklejenie albo uszu, albo
pyszczka obezwladnia nietoperza.

A dlaczego ludzie tego dzwieku
nie slyszg?

Jak wiadomo z fizyki, wszelki
dzwiek jest to drganie drobin $ro-
dowiska, w ktorym dzwiek sie
rozchodzi. Ucho ludzkie nie wy-
lapuje wszystkich dzwiekow. Zre-
szta niektorzy ludzie wylapuja
ich wigcej, inni mniej. Przecietnie
ucho ludzkie zdolne jest rozréznié,
albo uslysze¢ drgania, ktorych
czesto§é waha sie w graniecach od
50 drgan na sekunde do 15000

na sekunde nazywamy infradzwie-
kami (podobnie jak w okreSlaniu
promieni Swietlnych ultrafioleto-
we i infraczerwone).

Pomiedzy dzwiekami sltyszalny-
mi a ultradzwiekami istnieje sze-
reg charakterystycznych réznic.

Dzwigki styszalne rozchodza sie
w przestrzeni na wszystkie stro-
ny, podobnie jak na wszystkie
strony rozchodza sie fale jeziora
na jego powierzchni po wrzuce-
niu do niego kamienia.

Ultradzwiegki zachowujg w swym
ruchu pewien okreslony kierunek,
w ktorym zostaly wypromienio-
wane,

Fala dzwigkowa dzwieku sty-
szalnego jest dluzsza od fali ul-
tradzwieku, na przyklad dla cze-
sto§ci 3300 drgan na sekunde
dlugosé fali wynosi 10 cm, dla
15000 drgan — 2 cm, dla 33 000
drgan — 1 cm. Dalszg cecha cha-
rakterystyczna ultradzwieku jest

lazlem wyjasnienie calej tej zagad-
kowej historii. Ot6z dwoje uczo-
nych z uniwersytetu w Rochester
w Nowym Jorku, a mianowicie
Halambos i Griffin, wykryli te
tajemnice i udostepnili ja Swiatu,
a przede wszystkim Simkarzom,
gdyz oni zainteresowani sa w ,ul-
tradzwickowe] lokacji‘. e
Otéz niezwykla historia:

Nietoperz podeczas lotu wydaje
ultradzwieki. Dlatego podczas lotu

(dla ludzi).

skonstruowany
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Ob. ob. ZIETEK ZBIGNIEW, Wrzesnia,
Wroclaw, KANIEWSKI ROMAN, £ukéw, A. W., Grudzigdz,
SIMKARZ z Grudzigdza;, KUCHARZYK WIESLAW, Lublin,
STOLARSKI TADEUSZ, Czestochowa, PYZIK = JAN Krakéw,
CHOJECKI JOZEF, Kamien Pomorski, DOMINIK R., Radomsko,;
ZAREMBA R., Radom, BELCARZ STANISLAW, Mielec, ZENON
W., Legnica, M, W., Lukéw, LESNIAK Z. Milanéwek, KAZI-
MIERCZUK JOZEF, Krzewica, pow. Radzy#, ZIELINSKI RO-
MAN, Radymno, pow. Jaroslaw, RUDZINSKI WOJCIECH, Wal-
brzych, ZIENKIEWICZ JAN, Jczew, STANDZON JAN, Kroli-
kowo, pow. Szubin, KUZMINSKI HENRYK, Sulechéw, woj. Po-
znaniskie, . SKOCZEK® z Lublina, CIESIELSKI TADEUSZ, Nowe
n/Wista, GAWRONSKI STANISLAW, Obrazéw k. Sandomierza,
LIECHOWSKI FELIKS, Bydgoszcz, STANKIEWICZ ROMUALD,
Lobez; MOLENDA STEFAN, Chorzéw — Batory, BIEDRZYCKI
ANDRZE], Zyrardéw, BIELAK ALEKSANDER, Lublin, SARU-
LEWICZ RYSZARD, Bydgoszcz, CHMIELNIK STANISLAW,
Chelmno, pow. Bydgoszcz, KAZIMIERUK JOZEF, Krzewica, pow.
Radzyi, KOZDON JAN, Chwalowice, pow, Rybnik, OPONOWICZ,
STANISEAW, Bialystok, ARMADA ZPICNIEW, Koiiskie, —
Szczegllowe informacie 1 warunki przyiecia do Oficerskich Szké!
Lotniczych zawiera Nr 4 SiM-u z 1947 r. O nowym naborze re-
dakcia bedzie zawiadamiala Czytelnikéw kazdorazowo w SiM-ie
w sp-cjalnych komunikatach. Na razie przyje¢ zadnych do OSL czy

SOBIERA] JAN,

drgan na sekunde.
Drgania w tych granicach na-
zywamy dzwiekami

Nietoperze posiadaja
organ

dla nich drgania styszalne znajdu-
ja sie w granicach duzo wyzszych.
Dzwieki, ktorych
wynosi wiecej anizeli 15 000, nazy-
wamy ultradzwiekami. DZwieki o
mniejszej czestosei
AR NP S W

jego przygasanie (zacichanie) w
miare oddalania sie od zrodia
dzwieku. Czym wyzszy dzwiek,
tym szybciej zanika (wyzszy, to
znaczy o wiekszej czestodei drgan
na sekunde).

Ale to dopiero pierwsza czesé
calej whietoperzowej historili.
Druga napisze Wam za tydzien,
bo redaktor moéwi, zZe wiecej sig
nie zmieéci...

slyszalnymi

inaczej
stuchu i
czestodé drgan

niz 50 drgan (c.d.n.).

TSL nie ma, O informacje w tej sprawie prosimy zwracaé sie do
miejscow;ch RKU.

MODELARZE!

Pamietaicie, ze termin nadsylania projekiéw
na II Konkurs LL uplywa dn. 15 czerwca br.

Ob. .PIEROG STANISLAW, TJordanéw, pow. Myslenice —
Kurs teo-etyczny belz'e przerabiany rdwniez na szybowiskach, ale
nie zaszko?zi wcale, jeic]ii kandydat na szkolenie praktyczne prze-
robihs?b'e kurs przed tym z SiM-u. Od przybytku glowa przeciez
nie boli!

KOCHAJIMY ZWIERZETA

— Mojemu Azorkow: to juz chyba nic
do szczescia nie brakuje !
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