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WIELKIEGO
NATARCIA

Tak si¢ jakos utarlo zaraz w poczatkach wycho-
dzenia tygodnika ,,Skrzydla i Motor”, ze zostal on
pokrotee przezwany ,SIM“. Za tym skrétem przy-
szedl nastepny: starzy czytelnicy nazywaja siebie
»Simkarzami. Slowo to powtarzane nie bez dumy
(,,0, ja jestem stary simkarz!“) przez tysiace mlo-
dych ust stalo si¢ popularne i dzis kazdy lotnik
rozumie je tak samo dobrze, jak wszystkie inne fa-
chowe okreSlenia w rodzaju ,kangura“ czy tez
,,dechy*.

Dlaczego slowo to przyjelo sie na stale? Dla-
tego, ze posiada swojg tresé¢, wage i znaczenie. Sim-
karz, to zaprzysiezony zolmierz armii budowniczych
polskiego lotnictwa, to nie taki sobie zwykly czytel-
nik, a przyszly pilot, konstruktor, mechanik. Na
simkarzu mozna polegaé, mozna mu ufaé — nigdy
nie zawiedzie.

Simkarze! W niedziele, 30 maja, rozpoczynamy
Wielkie Natarcie, rozpoczynamy II Tydzien Ligi
Lotniczej. Ruszajcie na posterunki bojowe i bierzcie
sie do dziela. Przed natarciem chce Wam wytluma-
czyé jego cel i Wasze zadania.

Nasza praca nad odbudowsg lotnictwa jest jed-
nym fragmentem wielkiej sprawy odbudowy calego
kraju. Na kazdym kroku widzicie, jak szybko nasza
Ojezyzna idzie naprzéd w lepsze, jasniejsze jutro.
Powstaja nowe fabryki, drogi i mosty, z dnia na
dzien rosnie produkecja rolnicza i przemyslowa, roz-
wija sie handel wewnetrzny i zagraniczny, buduje
sie nowe szkoly, domy i osiedla.

Roéwnie szybko rozwija sie nasze lotnictwo woj-
skowe, komunikacyjne, cywilne, szybownictwo, spa-
dochroniarstwo i modelarstwo. Dzi§ juz, dzieki po-

wstaniu ,,Sluzby Polsce, bez cienia przesady mo-
zemy powiedzieé, ze lotnictwo jest dla wszystkich,
ktérzy majs odpowiednie kwalifikacje, ze lata u nas
nie tylko inteligent, ale syn robotnika i chlopa.

Wszystkie nasze osiagniecia, a nie sposéb je tu
wyliczyé, zawdzigczamy naszemu ustrojowi spolecz-
nemu, zawdzigczamy demokratycznym reformom go-
spodarczym, zawdzigczamy temu, ze wladza jest
w rekach narodu,
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Czy to, ze, mamy wiele Osiagnieé oznacza, 7e
mozemy opuscié rece? Nie! Po stokroé nie! Chcemy
stworzyé silng Polske skrzydlata, a pracy przed na-
mi masa. Lecz jak tu si¢ zabraé¢ do roboty? Cay
podolamy sami-w pracy?

Qtéz wlasnie po to, bysmy tej pracy podolah

powstala. wielka -organizacja — Liga Lotnicza,
Pierwsze kroki w- terenie poczela stawiaé stosunko-
woyniedawno, okolo 300 dni temu, a dzi$... Dzi§ jest
juz potezng armig, ktéra liczy 275 000 ludzi.

. Liga Lotnicza jest SciSle zwigzana ze wszyst-
kimi demokratycznymi organizacjami naszego kra-
Juito dalo jej moc, ktora przyniosla tak szybki roz-

TYD ZIEN
WIELKIEGO
NATARCIA

woj. Cyfry wymienione powyzej Swiadcza, ze pra-
wie od roku, co dzien wstepuje do Ligi okolo 1 000
nowych czlonkow.

Liga Lotnicza szkoli w modelarstwie, spado-
chroniarstwie, teorii szybownictwa i zapoznaje wszy-
stkich ludzi z lotnictwem. Liga Lotnicza organizuje
nowe osrodki lotniczej pracy, krzewi zamitowanie
do lotnictwa i popiera jego rozwdj we wszystkich
przejawach. Tydzien Ligi Lotniczej, to wielka akcja
zmierzajaca do zapoznania. ludzi z lotnictwem, do
skoncentrowania funduszéw na jego rozbudowe, do
zwerbowania tysiecy nowych cztonkow.

Sadze, ze wszysey juz rozumiecie cel tego Wiel-
kiego Natarcia. Obowiazkiem kazdego simkarza jest
nie tylko udziat w Tygodniu Ligi Lotniczej jako sze-
regowca. Simkarz musi byé oficerem Tygodnia Ligi
Lotniczej. Kt6z moze lepiej od Was orientowaé sie
w zagadnieniach' lotniczych i umieé¢ wytlumaczy¢ je
ludziom ?

A poza tym wszystklm co ‘zostalo juz powie-
dziane, jest jeszcze Jedno wazne zagadnienie, juz tyl-
ko i Wylacznle wazne: dla simkarzy: Liga Lotnicza
jest ta organizacja, ktéra przygotowuje Was do lot-
niczych oddzialow ,,Sluzby Polsce”. Liga Lotnicza
Jest pierwszym stopniem na drodze wyszkolenia lot-
niczego. I ten fakt takze naklada na nas wszyst-

kich powazny obowiazek sumiennej pracy w Lidze
Lotniczej oraz walki w pierwszych szeregach Wiel-
kiego Natarcia, Ja,klm jest Tydzien Ligi Lotniczej.

(peleng)
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..dnia 7 wrzesnia ub. r. na pokazach w dniu
Swieta Lotnictwa zgromadzilo sie w calym kraju
okolo 3 000 000 ludzi. Dzieki Lidze Lotniczej, ktora
byla gléwnym organizatorem strony propagando-
wej — trzy miliony ludzi zapoznalo si¢ z dorobkiem
polskiego lotnictwa.

...mimo krotkiego okresu istnienia Liga Lotni-
cza jest juz dzis potezng organizacjg. Na poczatku
biezgcego roku liczyla ona 150 000 czlonkéw, a w koh-
cu pierwszego kwartalu juz 275 000. Do kofica roku
Liga Lotnicza ma osiagnaé¢ cyfre 500 000 czlonkow.
Juz dzi§ wida¢, ze cyfra ta bedzie na pewno wieksza.

...z inicjatywy mlodziezy szkolnej Zarzad Glow-
ny Ligi Lotniczej przeprowadza zbiorke pieniezng
na samolot, ktéry nosié bedzie nazwe ,Dar mlo-
dziezy*“.

...w 60 istniejacych w Polsce modelarniach, mo-
delarze Ligi Lotniczej wykonali w roku ubieglym
3 689 modeli wszystkich typow.

..Liga Lotnicza wyszkolita 86 przodownikow
modelarskich i 8 instruktorow.

...Centralna Skladnica Materialéw Modelarskich
Ligi Lotniczej posiada juz prawie wszystkie potrzeb-
ne Ci w pracy materialy i dostarcza je bardzo tanio
na kazde zamoéwienie,

..juz w przyszlym roku bez legitymacji Ligi
Lotniczej i zaswiadczenia o aktywnej pracy w swym
kole nie zostaniesz przyjety do zadnej szkoly szy-
bowcowej ani silnikowej Powsz. Org. ,Sluzba Pol-
sce”. Droga do lotnictwa prowadzi tylko przez Lige
Lotniczg.

..w Ogolnopolskich Zawodach Modelarskich
w roku ubiegltym bralo udzial 185 zawodnikéw z ca-
lej Polski, z ktérych czterech najlepszych wyjechalo
potem na Miedzynarodowe Zawody Modelarskie do

; Belgii.
..juz w roku biezacym odbyly si¢ w Poznaniu
pierwsze w Polsce Zawody Modeli Latajacych na
Uwiezi z udzialem 22 maszyn.

...w roku ubieglym wydzial spadochronowy Ligi
Lotniczej przeprowadzit 12 kurséw teoretyeznych, na
ktorych wyszkolono 410 uczestnikow.

...w roku ubieglym spadochroniarze Ligi Lotni-
czej wykonali 4561 skokéw z wiezy i 257 z sa-
molotu.

..Liga Lotnicza wydaje ksigzki i podreczniki.
Jej staraniem ukazal si¢ juz w sprzedazy ,,Elemen-
tarz lotniczy“ prof. Mokrzyckiego i bardzo ciekawa
ksigzka A. Wolkowa ,Samoloty w walce”, omawia-
jaca caloksztalt zagadnien lotnictwa wojskowego.

..W roku biezgcym Liga Lotnicza organizuje
wraz z Aeroklubem Rzeczypospolitej Polskiej Mig-
dgynarodowe Zawody Szybowcowe na Zarze, a w na-
sgych Zawodach Modelarskich Ligi Lotniczej w Ka-
towicach wezmie udzial ekipa modelarzy czechoslo-
wackich.

..Liga Lotnieza popiera rozwéj czasopism lotni-
czych, zwigkszenie objetosei tego numeru ,,;Skrzy-
del 1 Motoru“ oraz jego barwna szata sg jej zastuga.
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— Ty! Nie wiesz, co to za jeden
ten Franczak ? Nic o nim dotgd nie
styszalem!

— Ja tez nie! Wiem tylko, Ze
jest pilotem szybowcowym i w o-
gble morowy chlopak! Podobno
kombinuje teraz zalozyé¢ w swojej
,budzie kolo Ligi Lotniczej.

— To jest bycza mysl! Gos¢é na-
prawde ma rozmach i fantazje! A
u nas ani dychu ani stychu o ezyms$
podobnym. Przydalo by sie zawia-
zaé Lige Lotniczg i w ogdle zajacé
sie porzadng robotg w dziedzinie
lotniczej! Wiesz co, chodzmy do
tego Franczaka! Pogadamy.

— Koledzy do mnie? Czym mo-
ge sluzyé?

— Widzi kolega, hm... sprawa
jest tego rodzaju, ze podobno ma-
cie zamiar zorganizowaé w swojej
budzie kolo Ligi Lotniczej?

Franczak wusmiecha si¢ przy-
jaznie i odpowiada: -— Tstotnie!
Przeciez nie powie mi nikt z Was,
7e nie kocha lotnictwa, Zze obojetne
mu sg zagadnienia lotnicze...

— Kolego Franczak! Fakt iz nie
ma u nas do tej pory zadunego kola
Ligi Lotniczej, polega na tym, iz
nie wiemy po prostu, jak do tego
sie zabrac!Ale c6z, Warszawa da-
leko, a tu nie ma nawet kogo za-
pytaé!l...

— Wiecie co ? dzis jest sobota, za
tydzien bede u Was w budzie. Zwo-
lajcie calsg morowa wiare, po-
wiedzmy na godzine piata po polu-
dniu. Zrobie u Was malenki wy-
kiad co i jak nalezy uezynié, by ru-
szyé z Ligg Lotnicza! Zgoda?

S - C——— — — — t— p— —

- — Koledzy, cieszy mnie, iz tak
licznie stawiliscie sie na to nasze
pierwsze zebranie. Liga Lotnicza
jest naszg. wspélng, mlodziezows,
organizacjg i jako taka jest nam
droga.

...

Nie potrzebuje chyba pyta¢, czy
wszyscy chcecie nalezeé do tej or-
ganizacji. Czytam to w Waszych
oczach.

O celach i zamiarach Ligi Lotni-
czej wie przeciez kazdy z Was. Nie
bede wiec omawial tych rzeczy
dokladnie. Na dzisiejszym zebra-
niu pragne tylko da¢ Wam wytycz-
ne, w jaki sposob zalozyé u siebie
swoje wlasne kolo Ligi Lotniczej,
wlasng organizacje lotnicza, ktora
dopomoze niejednemu w zrealizo-
waniu ambitnych lecz nsiagalnych
planéw zostania polskim lotni-
kiem..,

Azeby kolo Ligi Lotniczej mo-
glo normalnie funkcjonowaé i roz-
wijaé sig, musi posiadaé najmniej
20 chetnych kolegéw, stanowig-
cych pewnego rodzaju awangarde,
ktoéra zwoluje zebranie informa-
cyjno - organizacyijne, wybiera
sobie Zarzad, Komisje Kontrolna
Kola, oraz delegata na zgromadze-
nie obwodu powiatowego.

Koniecznym warunkiem jest tez
pros$ba o wspdlprace jednego z pro-
fesoréw szkoly, ktéry nosi oficjal-
na nazwe Opiekuna Kola Ligi Lot-
niczej.

Po tym zebraniu zawiadomié na-
lezy w przeciggu trzech dni od da-
ty ukonstytuowania sie zarzadu
kola najblizszy obwdd Ligi Lotni-
czej, przesylajac odpis protokélu
zebrania organizacyjnego, nazwe
szkoly oraz dokladny adres, sklad
osobowy zarzadu oraz stanowisko
i adres Opiekuna Kola...

— A co dalej?

— Chwileczke cierpliwosci! W
odpowiedzi na przeslane do obwo-
du zgloszenie kolo Ligi Lotniczej

otrzyma pisemne zezwolenie Za<

rzadu Obwodu na
rozpoczecie dzia-
lalnoSei, oraz nu- -
mer rejestracyjny.
Z chwila otrzyma-
nia potwierdzenia
rejestracji  kolo
winno rozpoczaé le-
galng dzialalno$é...
— Ale co my be-
dziemy robié, od
czego zaczynac?
— Roboty jest
bardzo duzo! Wy-
znaczymy kazde-
mu czlonkowi ko-
ta pewien odci-

jego zdolnoéei i zamilowan, zorga-
nizujemy sobie Swietlice i czytel-
nie w szkole, poprosimy profesora
od zajeé praktycznych azeby dopo-
mégl nam w stworzeniu i prowa-
dzeniu modelarni lotniczej, pusci-
my w ruch odezyty o lotnictwie,
wybierzemy sie na wycieczki na
lotniska, szybowiska, do modelar-
ni i warsztatéw. Bedziemy organi-
zowali kursy teoretyczne z zakre-
su modelarstwa, szybownictwa i
spadochroniarstwa w porozumie-
niu z obwodem Ligi Lotniczej, u-
tworzymy komitet redakeyjuy
wlasnej gazetki Sciennej i propa-
gandy, otworzymy wlasna biblio-
teke lotnicza, zaprenumerujemy
polskie pisma lotnicze, nawiazemy
kontakt z innymi kolami, zorgani-
zujemy zawody modelarskie, he-
dziemy siebie i innych szkoli¢.

Daleka to i trudna droga. Zwar-
tym zespolem jednak mozna zro-
bié i zdziataé bardzo duzo.

Tyle cheialem Wam powiedzieé
dzisiaj. A teraz decydujcie sig
sami: chececie zalozy¢ u siebie ko-
lo Ligi Lotniczej?...

Dzialo sie to miesige temu. Dzi$§
kolo Ligi Lotniczej pracuje peing
para. Chcecie wiedzie¢ zapcwne
gdzie ono sie znajduie? Wszedzie,
gdzie znajdzie sie kilku energicz-
nych chlopeéw cheacych je zorga-
nizowaé...

Wazrost iloéci czlonkéw kot Ligi Lotniczej

500000

-

nek pracy wedlug

I-49
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Okecie dla warszawianina—to lotnisko, samolo-
ty, i Polskie Linie Lotnicze ,LOT*, a , LOT“ — to
100% bezpieczenstwa i ludzie, ludzie — bezimienni
bohaterowie...

Na przyszly rok ,,LOT" obehodzi¢ bedzie 20-lecie
swojej pracy; mamy na razie jeszcze troche cza-
su do opisywania tej rocznicy; tu rozchodzi sie o cos
innego.., il 1

Byt telefon, potem — Okecie. Maszyny. Porza-
dek. Poczestunek cyframi: Dlugosé sieci 7542 km,
czyli o 20% wiecej niz 10 lat temu. Kilometréw prze-
leciano w 1947 roku 1 757 559. Pasazerow przewie-
ziono 59 846 osbéb. Ceny lotéw? Do Gdanska 2 400 zl,
do Krakowa 2 000 zt — dzieci od lat 2 do 12 placa
polowe. Szybciej, taniej i wygodniej niz koleja!

Bilety powrotne? — 10% znizki. -

Tloé¢ samolotéw? — 31, nie liczac tych mniej-
szych (w 1938 bylo 18 maszyn).

Jest w ezym wybieraé.

Konserwatysci biora ,,Dakote’ na przeloty do
Krakowa, elegantki warszawskie wolg ,,Languedoca‘
(Ach, bo to Paris, jak perfumy...). A ludzie intere-
su, ktérym sie naprawde $pieszy, siadaja zazwy-
czaj do Li-2. (Tak twierdzi bagazowy na lotnisku).

IDOKOLA

PAWEL ELSZTEIN, chor.

ATA

. Pasazerowie sa wymagajacy, ale ,,LOT“ spehia
w lot wszystkie zyczenia klienta.

,Grzecznosé 1 100% hezpieczenstwa' — to zlota
dewiza naszych lotowcéw.

Grzecznodé! — Czuje sie oniesmielony podczas
spotkania z szefem pilotéw, Klemensem Dilugaszew-
skim. Racje mial poeta, piszac — ,,wiecie, tak jasno
spoziera jak pilot samolotu*. *

Tylko pilot mozZe mieé tak jasne spojrzenie...

Ale poza tym szef i instruktor personelu lataja-
cego nie wyglada na bohatera.

Dlaczego ? Bo nie chee nim byé, a pomimo to —
jest. ;

— Wywiad? — to brzmi niezbyt zachecajaco.

Z SiM-u? — Doskonale. Niewiele mamy czasu, bo
lece po poludniu do Gdanska, ale zdagzymy, prosze
siadac.

— Jak dawno latam? — od dwudziestu pieciu

lat. To jest tyle chyba, ile ma kolega!
— Ile godzin? W ogdle? Od poczatku?
— Przebylem w powietrzu 13 000" godzin.

* KL Galczynski.

Na zdjeciach: u géry obecny szef pilotéw PLL Lot Klemens Dlugaszewski, w czasach, gdy stawial pierwsze kroki w lolnictwie
(z lewej) i dzis (z prawej); u dolu: personel latajgcy PLE , Lot" stanowi liczny i zgrany zespol

b

=T
iy '}



Trzy-nas-cie — tysiecy godzin! Tu juz troche
mi dech zaparlo. Zaraz, trzynascie tysiecy godzin,
to péitora roku, w dzien i w nocy w powietrzu! A gdy
nastepnie usltyszalem, ze w kilometrach, to juz idzie
na trzeci milionik stracilem zupelnie glowe; bo
prosze sobie wyobrazié, ze dwa miliony kilometréw
to pietdziesiat razy dookola kuli ziemskiej. I tacy lu-
dzie siedzg w ukryciu, uwazajs sie za co§ przeciet-
nego, jak np. urzednik magistracki.

— Dobrze, a igranie ze Smiercia? — pytam
z zaciekawieniem.

— Ze $miercig? — kapitan u$miecha sie dobro-
tliwie, wybaczajac mi zapewne to pytanie ze wzgledu
na m6j mtody wiek. — U nas nie ma igraszek. W lot-
nictwie komunikacyjnym wszystko gra, wszystko jest
przewidziane, wypadki z goéry wyeliminowane — to
zashiga ludzi.

Czv mialem katastrofe? — Nie. W czasie mo-
jej sluzby w lotnictwie... przepraszam, w 1923 roku,
na Junkersie-13 zerwala mi sie linka od steru kie-
runkowego... — I nic? — Nie. Zupelnie jakbym usty-
szal, ze zerwalo sie sznurowadlo...

Woina? W Anglii pracowalem przy transporcie
maszvn bojowych — od Hurricane‘a do Stirlinga.
Instruktorka na czterosilnikowyeh maszynach wy-
pelniata reszte czasu. Ile? Okolo dwa tysiace ma-
szyn |, przelatalem®. '

Kanitan pierwszy podpisuje deklaracje o po-
wrocie do Kraju. W roku 1946 z powrotem pracuje
w ;,Locie“. ;

— Mam 48 lat i nie mysle rezygnowaé z latania.
Cebula? Na razie sie jej nie boje. Czy sie skofcze?
A czy mozna sie w lataniu skonezyé? — paruje ka-
pitan moje $miale pytanie. Jak sie lubi swoja prace
i iak sie czlowiek dobrze czuje w powietrzu i dba
o zdrowie...

— Alkohol ?7—owszem, na méj jubileusz 25-let-
niej pracy chetnie wyvije lampke wina, a nastep-
na — za drugie éwieré wieku — moéwi nasz ,lotni-
czy Solski‘.

— Pierwszy samolot? Rok 1919 ,,Caudron, po-
tem ,Brandenburg®“: to wszystko dzisiaj historia.
Pierwszego czerwea 1923 roku pierwszy lot rejsowy
na trasie Warszawa — Lwow pod banders ,,Aerol-
Joyd‘u (.Lotu“ wtedy jeszcze nie bylo!), nastepnie
dziesiatki samolotéw, miliony kilometréow.

Bylo nieraz ciezko — snrzet nie zawsze nowo-
ezesnv, latalo sie na roéznych ,trumnach“. Nie tak,
iak Wy mlodzi. Wy macie Lige Lotnicza. Wam ula-
twia droge do lotnictwa ,,Stuzba Polsce’. Wsiadacie
od razu na nowe, pewne maszvny, szkoleni bezplat-
nie przez Panstwo. Wowczas tak latwo nie bylo.

Ale, ale, prosze mi nowiedzie¢, czy bede mogt
szkolié sie na szybowcach?*

LA |

— Nie zdazvlem sie z tym sportem zavnoznaé.
Liga! Aeroklub Warszawski! Tak. Dzigkuje! Moze
sie na co§ przydam...

*

W *

Wychodzac z portu lotniczego, ujrzalem na
duzei wvsokodei, w iakim& szalonvm przewrocie
szybka svlwetke , Junaka“. Racja. My mlodzi inamy
na ezym lataé.

25 lat historii lotnictwe—samoloty, na ktérych latal K, Dlugaszewski.

Na zdieciach od gérv: Caudron. Brequet 14, Tunkers (3,
. Focker D V1, Li-2
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Samolot komunikacyjny TJak-16

Chyba nie ma wsréd Czytelni-
kéw SiM-u nikogo, kto by nie inte-
resowal si¢ wzmiankami i opisami
Targéw Poznanskich. Zbyt wazne
jest to zdarzenie w naszym ZzZyciu
gospodarczym, aby o tym nie do-
wiedzie¢ sie¢ przynajmniej z prasy.

Ale mimo, ze moze nawet czes¢
naszych Cazytelnikow zwiedzila
tegoroczne Targi, nie wszyscy zda-
ja sobie sprawe z celu urzgdzenia
takiej imprezy.

Urzadzajac Targi i zapraszajac
Zagranice do udzialu, chcemy nie
tylko pochwalié sie naszymi osiag-
nieciami w odbudowie kraju. A po-
chwali¢ si¢ jest czym. Zdajemy
sobie sprawe, Ze kraj nasz znisz-
czony przez kataklizm wojenny

musi sie odbudowywaé wlasnym
wysitkiem i wlasna praca.

Do odbudowy potrzebne s nam
pewne surowce i urzadzenia, kto-
rych nie posiadamy, a ktore sa nie-
zbedne. Aby si¢ w nie zaopatrzy¢
musimy je importowaé — wwo-
zi¢! Oczywidcie za dostarczone to-
wary trzeba placié. Jedyna wia-
Sciwa i racjonalng forma zaplaty
jest eksport — pokrycie importu
wywozem. :

Urzadzanie Targéw pozwala
przedstawi¢ zainteresowanym na-
sze mozliwosei eksportowe, jak
rowniez zapoznaje nasze przedsie-
biorstwa z mozliwosciami zakupu
nieodzownych dla naszego Zycia
gospodarczego towarow czy wyro-
bow.

Nowoczesne podwozie samolotu pasazerskie go M-12 budzi zrozumiale zainteresowanie

SAMOLOTY

"NA TARGACH

ANTONI

Sposréd wystawcow zagranicz-
nych jedynie Zwigzek Radziecki
zaprezentowal swoje samoloty.

Na niezbyt obszernym placyku
miedzy pawilonami ZSRR wsrod
zieleni drzew srebrzyly sie wspa-
niale dwie maszyny. Stary przy-
jaciel Po-2 oraz jedna z najnow-
szych maszyn turystyecznych kon-
strukecji Jakowlewa — ,Jak 18
Po-2, jak to on. Dwuplat, silnik
M-11 D — 125 KM, szybkosé po-
drézna 140 km/godz. Lotki r6zni-
cowe odcigzone, trymer, wygodne
foteliki w przedniej i tylnej kabi-
nie, stlowem niby ten sam, ale hez
poréwnania ladniejszy i lepszy.

,,Jak-18“ — to maszyna piekna.
Sadzac z wygladu, typowalem go
na bardzo szybka i wygodna ma-
szyne turystyczna. Dane technicz-
ne moéwia same za siebie.

,Jak-18“, dwumiejscowy dolno-
plat wolnonoény — konstrukcja
metalowa, skrzydla i stery kryte
plétnem. Podwozie i kéolko ogono-
we chowane, naped hydrauliczny.
Silnik typu M 11 — FR o mocy
160 KM, smiglo ¢ 2,3 m metalowe
o skoku nastawnym. Rozruch sil-
nika pneumatyczny (sprezonym
powietrzem). :

Miejsca pilotow jedno za drugim
(tandem), oslonicte limuzyn3,
przesuwang dla otwarcia do tylu.
Poszezegblne ezedei limuzyny wy-
konane z jednej plyty szkla orga-
nicznego (plexi). Wyposazenie ka-
biny w radio (lgeznosé¢ dwustron-
na), radiokompas oraz przyrzady
pokladowe do S$lepego pilotaza,
a nawet do lgdowania na radio.

Wymiary :

rozpietosé — 10,6 m
diugosé — 803 m
wysokosé cae: /4y BAEE PRy
pow. nosna -— 17T m?



RADZIECKI.

POZNANSKICH

MANKOWSKI, kpt.

obcigzenie jedn. powierzchni
nosnej 63 kg/m?

obcigzenie jedn. mocy 6,68
kg/KM

skrzydlo zaopatrzon» w klapy.

Ciezary:
wlasny 755 kg
uzyteczny 315 kg
w locie 1070 kg
Osiggi:
V maks. 257 km/godz.
V podr. 215 km/godz.
V lad. 85 km/godz.

(na klapach)
pulap praktyezny 5000 m

promien lotu 900 km

diugoéé rozbiegu 200 m

dlugoéé dobiegu 260 m
Jak =z powyzszego wynika

»Jak-18“ to nowoczesny samoclot
szkolno-turystyczny.

Przy tym samolocie ,,urzedowal*
nformator radziecki, inz. Jegorow,
ttory rozdawal zainteresowanym

' ilety na autobus. ™

PojechaliSmy na lotnisko na
Lawicy. Wielkie metalowe cygaro
zlocilo sie w jaskrawych promie-
niach slonca. Byt to I}-12, komu-
nikacyjny samolot radziecki, ja-
kich setki kursuje we wszystkich
kierunkach ogromnego obszaru
ZSRR od kola polarnego do gorg-
cych krain Turkiestanu, od Wta-
dywostoku do Moskwy i Minska
oraz na wszystkich niemal liniach
zagranicznych.

Urzadzony z najwyzszym kom-
fortem, wyposazony we wszystkie
najnowoczesniejsze urzadzenia do
dalekich rejséw i na rézne warun-
ki meteorologiczne. Szczegdlnie
cieckawy  jest radiowysokoscio-

L

mierz, opisywany zreszta w 11
(30) numerze , Skrzydlatej z 1947
roku, strona 357.

Samolot ten, zabierajacy 27 pa-
sazeréow oraz 5 os6b zalogi, ma na-
stepujgce wymiary:

rozpietosé 31,70 m
dlugosé 21,30 m
wysokosé 6,25 m

112 jest trojkolowcem. Ciezar
w locie wynosi 17 250 kg. Silniki
o lacznej mocy 3 260 KM, napedza-
ja Smigla czterolopatkowe, po-
zwalajagce mu rozwinaé szybkosé
maks. 407 km/godz. Szybkosé po-
dr6zna wynosi 350 km/godz, pro-
mien lotu do 3 000 km.

Obok T1-12 stoi drugi radziecki
samolot komunikacyjny — Jak-16,

- stanowia wymowne

Samolot turystyczny Jak-18

o ktérym szczegélowo napiszemy
przy najblizszej okazji.

Samoloty radzieckie, ktore ogla-
daliSmy na Targach. Poznanskich
Swiadectwo
o mozliwosciach produkcyjnych
przemyshi lotniczego ZSRR. Pod
wzgledem wykonania i osiagow
nie tylko doréwnujg, ale przewyz-
szaja samoloty tego typu produk-
cji angielskiej, czy amerykanskiej.
Swiadcza one dobitnie o wyso-
kim poziomie techniki radzieckie-
go przemystu lotniczego i jezeli
wolno nam wyrazi¢ skromne na
sze zdanie, nalezy sobie zyczy¢,
abySmy jak najszybciej mogli na
takich samolotach latac.

Rzesze ciekawych bez przerwy oblegajg pasa‘erskiego M-a. Otwarte drzwi zapraszajq
do obejrzenia wnetrza
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4) ANDRZEJ SAMEK

SAMOLOTY BOMBARDUJACE

Samoloty bombardujace Zwiazku Radzieckiego przystosowane
byly gléwnie do dzialan przyfrontowych. Odnosi sie to specjalnie
do lekkich i érednich bombowcéw. Niemniej jednak Zwigzek Ra-
dziecki nie zaniedbywal nigdy budowy i studiéw nad bombowcami
o duzym zasiegu, czego dowodem sa cigzkie bombowce TB-6 czy
TB-7, a réwniez samolot GAGI-25, slynny ze swego przelotu Mo-
skwa — Portland przez biegun pélnocny. Przelotu tego dokonali pi-
loci radzieccv Czkalow, Bajdukow i Bielakow, bijac rekord odle-
gloci 10 000 km.

GAGI-25

Konstrukcja: dolnoplat wolnonoény i niestychanym wydluzeniu
skrzydla (1 : 13), calkowicie metalowy, skrzydlo dwudzwigarowe,
dzwigary z rur stalowych, pokryte blacha falista i plétnem. Lotki
dzielone. Kadlub skorupowy. Opierzenie usztywnione ciegnami.
Podwozie o kolach podwéinych, chowane do tylu elektrycznie.

Silnik rzedowy M-36R, chlodzony plynem, o mocy 950 KM.
Smiglo tréjramienne metalowe. Zaloga 3 ludzi.

JAK— 4

Lekki samolot bombardujacy i wywiadowczy, konstrukeji inZ.

Jakowlewa. Odznacza si¢ piekng sylwetka aerodynamiczna oraz
duzg szybkoScia i zwrotnoécia, co pozwolilo zmniejszyé uzbrojenie
defensywne.

Konstrukcja: wolnonoény dolnoplat, skrzydlo metalowe, pokryte
blacha, zaopatrzone w klapy do ladowania, nie posiada hamulcéw
do lotu nurkowego. Kadlub z rur stalowych kryty czeciowo plét-
nem. Podwozie o kolach podwéjnych, chowane do tyhu.

Silniki rzedowe M-105, chlodzone plynem, o mocy 1100 KM
Smiglo tréjramienne metalowe.

Uzbroienie sklada sie z 1 karabinu maszyn. w przodzie, 2 ru-
chomych karabinéw maszyn. w spodzie i w gérze kadluba, wszyst-
kie kal. 7,6 mm. Ciezar bomb 400 kg. Zaloga 2—3 ludzi.

Samolot ten byl uzywany takze jako ciezki myéliwiec.
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MODELE CZECHOSLOWACKIE

Patistwo, dgzqce do wlasciwedo rozwoju
lotnictwa, przede wszystkim dba o swoich
najmilodszych lotnikéw — o modelarzy. W
patistwach o wustroju kapitalistycznym mo-
delarstwo lotnicze spoczywa w rekach pry-
watnych przedsigbiorcow, robigeych przyslo-
wiowe ,kokosowe interesy’ na rzeszach
mlodziezy. W panstwach demokracji ludo-
wej, inicjatywe w dziedzinie modelarstwa
lotniczego przejmujg organizacje paristwowe,
_dostarczajqce dla narybku lotniczego pla-
now, instruktoréw, prase, szkoly i malerialy
modelarskie. Tak jest w ZSRR, dzigki Oso-
awiachimowi, tak jest u nas — dzieki Lidze
Lotniczej, podobnie jest w Tugoslawii, a
ostatnio ulegla reorganizacji rowniez la
sprawa w Czechoslowacji.

W ustroju demokracyi ludowej prowadzi
sig prace planowq. Prace nie obliczong na
zyski finansowe, a na korzysci dla spole-
czestwa. W krajach slowianiskich planuje
sig zarbwno gigantyczne kanaly, laczqce
Czechoslowacje z polskim morzem, jak row-
niez prace malego lotnictwa.

&%
W

Po tym malym wstepie przejrzyjmy pla-
ny modeli, ktore buduja Czesi. Jest co
przegladaé. Rozpakowuje przesylke, jaka
otrzymalem dzigki uprzejmosci pana Vladi-

mira Prohdzki z Pragi, jednego z czolowych

modelarzy Republiki.

Kazdy plan stanowi zeszyt formatu A 4
z 5 — 6 stronicowym opisem budowy, z ry-
sunkami objaéniajgcymi i wreszcie sam plan
w-skali 1 :1 na dobrym papierze.

Uzupelnienie tworza. kartonowe wkladki
z “ nadrukowanymi szablonami zeber, wreg
itp. Ogdlem — robota solidna.

Zeszyt 1 obejmuje cztery plany modeli
kartonowych,  wydrukowanych na kartonie
i gotowych do wycinania. Rys. 1 przedsta-
wia dwa takie ,Kolibry“, jak nazywaja je
Czesi. Na rys. 2 i 3 widzimy szkolne mode-
le szybowcow. Pierwszy konstrukcji Pro-
hizki o nazwie ,Boy“ i nastepujacych da-
nych: rozpigto§é — 800 mm, dlugoé¢ —
590 mm, powierzchnia skrzydetl 10 dem?

cigzar 160 g Drugi model, to ,Mol”
konstrukcji Czenka Formanka o rozpigtosci
720 mm, a dlugoéci 640 mm. ,Boy" wyko-
nany jest calkowicie z materialéw krajoe
wych, a ,,Mol“ z uzyciem bambusu na luki
skrzydel i statecznikow.

Pierwszym modelem z napgdem gumowym
jest , Pikolo”, maly kadlubowiec (rys. 4).
Dane modelu: rozpigtoé¢ — 800 mm,  dlu-
gos¢ — 610 mm, ciezar — 100 g,

Dla entuzjastow modeli pokojowych jest
miniaturowy model ,Muszka™ o rozpietosci
400 mm, dlugoéci 410 mm i wadze 5—7 g
(rys. 5).

Nastgpnym jest szybowiec kadlubowy
. Raczek', skonstruowany juz dla zaawan-
sowanych, Rozpigtos¢ 1580 mm, dlugosé—
830 mm, powierzchnia skrzydel — 30,75
dem?, ciezar 550 g. Plat dzielony systemem
szufladkowym.

Modele z napedem silnikowym reprezen
tuje model ,Popular (rys. 8), dostosowan
do silnikéw o pojemnosci od 1,5 do 3 cm3,
rozpietos¢ 1150 mm, dlugoéé 840 mm, po
wierzchnia skrzydel — 22 dcm?, ciezar -

500 g. Kadtub wregowy o przekroju okrg-
glym,
Na rys. 8 widzimy latajace skrzydlo,

opracowane jako model silnikowy i szybo-
wiec. Ta uniwersalno$¢ pozwala na doklad-
ne zapoznanie sie z szybowcem nowego ty-
pu przed zamontowaniem silnika. Rozpig-
tosé — 1920 mm, dlugos¢ 900 mm, po-
wierzchnia skrzydel — 44 dem?2, cigzar —
700 g. Plat dzielony.

Ostatni wreszcie, to model na uwigzi
(upoutany model) z silnikiem 2 — 3 cm?
(rys. 9). Rozpietoé¢ 760 mm, dlugosé —
660 mm, powierzchnia skrzydel—8,8 dem?,
cigzar — 700 g. Obcigzenie jednostkowe
80 g dem?2. Sterowanie drazkowe nieco od-
mienne od stosowanego u nas. Kadlub wre-
gowy o przekroju okraglym. Konstrukcja
skrzydel klasyczna z zeberkami.

Réwnoczeénie na tym miejscu przesylam
serdeczne podzigkowanie panu Prohdzce za
nadestany material i mily list, ey
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Radoéci bezmmr nam meba blgkﬁt da.

Niech serce w piersi radosnie nam bije: Bracia do maszyn - Chwytamy za stery’
Do ,,Sluzby Polsce” startowaé nadszedt czas! Niech nas w powietrze zwycsgstwa porwie duch!
Wiwat mlodosci! Lotnictwo-ﬁfch zyje!  Trudnosci 2walery entuzjazm nasz szczery,

- W skrzydlatym szyku nie braknie nigdy nas! A wigc na start i silniki puszczaé w ruch! ‘.

aphe

Jalk dobrze gnaé podniebnymi szlakami,  Niech serce w piersi radosnie nain bije:
Z promieni slofica skrzydlami krzesaé skry, - Do ,,Stuby Polsce startowaé nadszedt czus!
Niech poda r¢ke kto chee lataé z nami, Wiwat mlodosei! Lotnictwo niech ;yje!
Kto amatorem tej najwspanialszej gry.
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Autorem - opowiadaiia ,,Dwa
Po-g }ctun,_;o -druk - rozpoczyn
my w tym nuierze: Sl -u, jest;
cnany msarz. radziecki Leamd
bolew. Akcja opomadama to
si¢ w rokw 1944 i 1942
wyspie Krymskim w okol;
wastopola. Bohaterdm
dwaj milodzi chiopcy w4 i
tu naszych czyteln Al
tylko wiek zbliza ich- do nas:Ch
rakter i postepki - dww - intodych
podoficerow . raazieckich lotmc '
ktorzy walczq i obronie. 0jC2Yz
i bunate?‘shiegu miasta
Polakom, .szozegolme drogie i+t
skie. : i

P od tym wlagnie przezwiskié

Ja 45
stuzyli w eskadrze dwaj pluto: ™ JeARO1Lo=sameFobydwaj zglosili
nowi: Porkow i Pomkin. Narodzito - $i¢. 04 ochotnikégk obaj sa komso- ropolu zrozumlalc
si¢ ono pod skrzydiem . -Saxoloty, -~ Moieami, 5.obaj m; ! hoss walczyl
W oczekiwaniu na ot bo_;ow Ktu:, for e g P
zapytal: e -Kluon _ omkin, nachthszy S1
— No to Jeszcze Jedna Aaga" dzie! zu_netme samodzlelnych stepcy, przez-

Jak si¢ mowi: ,latanie’i cnodza : losek ;prosty powinni Wy]a.sml

nie*, czy ,latenie i chodzenie' Hatychmiast dost: g Pawelek
— Stare, stare’ — - zakrzyczeli >~ ; FREOL Serlica
4zve Lo Y - eierpl tlumaczyl, . ze kazdy plerwszorzgdme DwaJ ]eg
B Ig{’ . QC cos n oweb - - Winie: ( cia na froncie... cmlglsm Checiélis
o > inkuy; o i ni iejsce. my obydwaj iS¢ na pierwszg lnng,
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— Po prostu ,,dwa — Po-dw 5cho 2 1'do jeden z powietrza wigcej natl
niskim basem:zahuczal nawigator: -2 iczi i 'To zupemie prosty ‘rachun
eskadry i przezwisko przypadio do - _ — Kogo z nas byscie nie
gustu wszystkim;’ wet.. obu ka- 15 i 26 i i

i, towarzyszu major

“pralom, .

Do te _]'"pbi'j'i PrIezywv.
-grysami”, co obu batdzg;
przezm.sko .,tygrysy“ m1

parerdi pakl jesli beda czyl Porkow. prezac-
meldowac sie bez rozkazu. Oby- . no bedziemy walczyc nie’
] wyszll z memlankl sztabu Zycia...

" Hia ) ~— Jak t rs——dodal
\\d‘mncge 0 ktorych nie lubili Wi Dofic O kin, phend

%

MDwa — Po-dwa* (lsz@cza : N - — Jakie. tygrysy? b zapytal#
1o nieco™ke 1czn1e, ‘ale bardzo Sci- €4 sig.-.. Ludzie ~ gniewnie major. g
sle okreslato ic apecg,ilgyst, podj ko patrzeé, pbj- — Zwykle, towarzyszu. majo
kreslalo nmrozls,czna przyjazn i rze...
nie draznilo ambicji. Orii aj.byli - rEvmu W — A czy$ ty tygrysa w pow1e
pilotami, prawdziwymi “ pilotdmi .- howiedz “trzu widzial? Pleciesz, ‘sam ni 4
bojowymi, cho¢ zaden z nich wie

‘wiesz co...
mial jeszcze skonczonych dz1ew1e,t - Majorowi bylo nie do chlopco
nastu lat.

-1 ich pr6sb. Rano nie wroécil - Sa

Dziewigtnascie lat... Przedmwuy.'. - wieliew z drugiego klucza, a Pan
wiek. Nie znasz . jeszcze swych - N ) NN . kratow ledwo doclqgnql maszyng
wiasnych sil i jestes pewien, ze . ; bed y

mozesz dokonaé wielu rzeczy, nad-
ktorymi czlowiek nieco starszy na
pewno by si¢ zastanowil. Serce jest =

gorace, jak nieostudzona stal od-

lewu i sily kipia, szukajg ujscia w
szynie. Wszystko — na, zewnz,tra.
Milos¢é, odwaga, gniew, nienawisé, =
wszystkie uczucia widaé w b{ysz- T,

czacych oczach- i " gwaltownych
postepkach. Zarim dostali samo::

lot, Pawel Porkow i Jursk Pomkin -
przez dwa miesigce ,,clerplelx“ w.
batalionie lotniskowym i przez dwa -
mxesmce dzien w dzien chodz:li to
do majora, to do jego politycane-
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Do najprostszych i na tanszych modell OP!S budowx i ) ; 240 i
latajacych naleza wycmanll( ‘kartonowe. Juz -Fdetali: ). Wyeiaé czl; X (kadtub : e “patiz profi skrzydla Jinia. -
za kilkanadcie zlotych mozna mieé dobrze. -gigé wedlug: linii przer ywane], _ ECS e | ié skrzydlodo- ka—_--
latajacy szybowiec. W numerze niniejszym ", 16 (cngzarck - tektu : : H I
zamieszczamy plan modelu kartonowego,
konstrukcji Kazimierza Strycharskiego,. zw
cigzey w I konkursie modelarskim Ligi.

Plan mode'u podano w skali 1%:1."
starczy wiec tylko przerysowac
karton éredniej grubosci i...

Nasze narzedzia, to: 't
i zyletka. Materialy: trz
mm), karton, 'ekturn 3 mm
kIe]u f =

(Uwaga! Qpeqalny lde'_

W Ccntralne] Qkhdmcy;- 1

: P!
constru tora Roga]bklegu z i
“nie odpowiada-prawdzie,

. Szkolenie.'lotnicze W ra
ez latn, Jal( rowniez wy

at: woj. Lube! .
] ) kowym lotriictwie - -
Jlgylkcm(iub ze "os! numery . Si
2y Wam: specjalnie “zalez
ew a,- pow. Radzyn — 5
‘oloty W walce’ s3 juz W sprz nozna jeinabyé we wszyst:
- 'kich' ksiggarniach w.-Polsce. Kol ngi Lotniczej mozecie zalozyé sa
Comi (patr; M- 17 == 18-z ub: r.).. Po blizsze informacje i pomoe
5¢ i Ponmiorskiego” Okr(; ..L'B' LolmLze' '

q.— =W sprame wspﬁm‘ i
do Gléwnej qugg‘tmn Wu;

Wasz pdmysl co do wpm' 'adzema mundurow dla’ pl]atow Sp()l'.t(l‘_". \
wych (szybowcowych i motorowych). nie ]est nowy. Przed - wo]nq :
istnialy mundury aeroklubowe : s

Ob. ob. MACIWODA WIESLAW, S‘(mkéw; STOPCZANSKI :
ADAM, Prudnik i PISARCZYK KAZ!MI.ERZ Poznati — Wiersze - |*
jeszcze slabe — nie wydrukujemy. Radzimy duzo czytaé, a przede
wezystkim zapoznaé si¢ z wierszami naszych poetdw.

Ob, WAWER ZYGMUNT, Rembertow — Teoretyczny kurs .-
saybowcowy mozecie przerabiaé z SiM- U W Rembertowie lstmeje




