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O GODZINIE 43 WYSTARTOWAE....

«.Jezyk na poranny zagiel. Swiezy, ostry powiew muska twarz pilota,
Niech zyje wiatr, mlodosé i szybownictwo! Dolzobaczenia na starcie!

W NUMERZE. BAK ZOSTAC PILOTEM?
PIERWSZY ZAGIFLaO LOTNIKACH,IKTO-
RZY ZDOBYWALI MORZE u TEORETY-
CZNY KURS SZYBOWCOWY s ROWNANIA
ROZNICZKOWE ... CHMURKI = MODEL
REDUKCYJNY SAMOLOTU ,,.ZAK—1¢n
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W chwili gdy pisze trzecia cz¢s¢ nasze] rozmowy,
w Samodzielnym Wydziale Lotniczym ,Stuzba FPol-
sce, na jednym z biurek lezg juz dos¢ grube teczki
z napisami: ,Szybowcowe szkolenie zaglowe", , Szkole-
nie silnikowe", , Mechanicy. W teczkach tych lezy
w chwili obecnej kilkaset listow, Zdaje sobie sprawe
z lego, ze w czasie, gdy z mojego rekopisu powstanie
artykut wydrukowany w SiM-ie, ilo§¢ podan znacznie
przekroczy tysigc. Wiem, ze juz w chwili obecnej wie-
lu z Was odwiedzitlo Powiatowe Komendy ,Stuzba
Polsce i otrzymalo skierowanie na komisje kwalifi-
kacyjno-rejestracyjne. I teraz wiadnie, gdy juz wiecie
wszystko co macie zrobié, by p6jsé do szkot lotniczych,
winien Wam jestem pare slow o samych szkotfach, o
terminach szkolenia 1 samym szkoleniu,

W biezacym sezonie czynnych bedzie 10 szybowco-
wych szkot §lizgowych i 4 lub 5 zaglowych. Ilosciowo
jest ich duzo mniej niz w roku ubiegtym.

— A wiec mniejsza bedzie takze ilos¢ wyszkolo-
nych? —— zapytacie. :

— Nie. Iloé¢ wyszkolonych bedzie wigksza, a szko-
lenie dtuzsze i bardziej staranne. W tych dziesi¢ciu
duzych szkotach zostanie skoncentrowany sprzet i in-
struktorzy, a sama nauka odbywa¢ si¢ bedzie bardziej
sprezyécie 1 w duzo szybszym tempie.

Jakie to beda szkoty i gdzie sig¢ one znajduja?

Tymeczasem wymieni¢ Wam tylko nazwy i woje-
wodztwa:

1) Fordon — woj. pomorskie, 2) Lisie Katy — woj.
pomorskie, 3) Strzebielino — woj. gdanskie, 4) Le¢bork
woj. gdanskie, 5) Mragowo — woj. mazurskie, 6) Po-
lichno — woj. kieleckie, 7) Rzadkowo -— woj. poznan-
skie, 8) Milosna — woj. warszawskie, ) Goleszow
— woj. $lasko - dabr., 10) Nowy Mtyn — woj. szcze-
cinskie,

Szkolenie zaglowe prowadzone bedzie na Zarze,.

w Tegoborzu, Pificzowie, Jezowie i przypuszczalnie
jeszeze w Sobotce koto 'Wroclawia.

Zanim wyjedziecie na szkolenie, SiM Wam poda
jeszeze dokladne adresy szkol, opisze jak do nich trze-
ba jechaé, na jakiej stacji wysias¢ i jak te szkoly przy-
gotowuja sie na Wasze przyjecie.

Kursy szybowcowe rozpoczna sie we wszystkich
szkolach dnia 1 maja 1 trwac¢ beda: slizgowe po 6 ty-
godni, a zaglowe po 4 tygodnie do kofica pazdzierni-
ka. Jak zatem pogodzi¢ te 6 tygodni szkolenia z fak-
tem, ze kursy beda sie zaczynaty 1 kazdego miesiaca?
Bardzo proste. Zanim skonczy sie jeden kurs, przyjada
juz uczniowie na drugi i przez dwa tygodnie na szy-
bowisku beda razem dwie grupy: stara, ktéra cwiczy¢
bedzie skrety 1 §lizgi w lotach ze szczytu gory 1 nowa,
ktora patrzagc na wyczyny ,starych dosiadzie dopiero
»szubienicy. Sadze, Zze spotkanie takie bedzie przyje-
mne, a ,nowi”“ obserwujac ,starych” wiele sie naucza
po prostu ,,z patrzenia“. Juz dawno odkryli szybowni-
cy prawde, ze ,obserwacja cudzych lotow, to polowa
nauki latania®.

No, ale ja caty czas mowie tylko o szybownikach,
a co z ,,5ilnikowcami®?
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,,Silnikowcey* i mechanicy szkoli¢ si¢ bedg w Ligot-

- ce Dolnej, na Slasku w. poblizu stynnej ze $laskich po-

wstanczych walk, Gory Sw. Anny. Czasu trwania szko-

lenia nie moge na razie poda¢, bo program jest jeszcze

w opracowaniu i zatwierdzeniu. W kazdym razie pier-
wszy termin zacznie si¢ I maja, a nastgpne z poczgt-
kiem kazdego miesigca. .

Mam ogromng ochote opisaé teraz dokladnie jak wy-
glada szkolenie we wszystkich szkofach, od czego si¢
zaczyna i na czym konczy, cheialbym ‘Wam dac jesz-
cze caly szereg praktycznych wskazowek, ale.. nie-
stety ,,Akcja 300" nie zostata jeszcze pomyé$lnie zakon-
czona i SiM ma tylko 12 stron. Trzeba zatem pomoc
najmiodszym i najmniej obznajmionym z lotnictwem
— kandydatom na pilotow S$lizgowych. :

Gdy po przyjezdzie na stacje bedziecie szli do szko-
ty, pamietajcie, by juz po drodze wyszukaé i wyrzuci¢
do: przydroznego rowu rzeczy, ktorych w szkole lot-
niczej byé nie moze: lenistwo, dekownictwo, niekole-
zenskodé i balaganiarstwo. Lepiej samemu odrzuci¢
te wszystkie przywary, niz potem razem z nimi gdzies
w §rodku szkolenia wedrowaé ze smutnie opuszczong
glowa... do domu, bez mewki w klapie.

W szkole, w ciagu 6 tygodni przejdziecie dwa stop- -

nie wyszkolenia: wyszkolenie wstepne i przygotowa-
nie do zaglowania.

Kazdy z tych stopni sktada si¢ z dwoch czgsci: te-
oretycznej i praktycznej.

W czeéei teoretycznej wyszkolenia zapoznacie sig
z nauka o Polsce Wspolezesnej, aerodynamiky, mecha-
nikg lotu i technika latania, budowa szybowca, budo-
wa i dzialaniem wyciagarki, sygnalizacja i organizac-
ja ruchu startowego, aerodynamika zbocza i przesz-
kod, uzytkowaniem szybowcow i obstuga wyciggarki.

Czeéé praktyczng wyszkolenia wstepnego rozpo-
czynaja éwiczenia na chwiejnicy, czyli tzw. szubieni-
ca. Posadza Cie na szybowcu zawieszonym w punkcie
ciezkodci i teraz machaj, bracie, sterami, by utrzymac
maszyne w rownowadze. Kazdy z Was bedzie musial
odwali¢ 15 do 21 takich lekcji w ogblnym czasie oko-
to 3 godzin. Celem ¢wiczen na chwiejnicy jest opano-
wanie odpowiedniej postawy w czasie przechylen, na-
uczenie sie obserwowania swego polozenia wzgledem
horyzontu i wladciwego reagowania sterami.

Nastepny etap, to szury, skoki i loty, ktére majg

to zadanie by$ uéwiadomil’ sobie rownowage szybow-
ca w powietrzu, i zapoznal si¢ z wrazeniem lotu. , Lo-
ty“ te trwaé beda po 10 - 20 sekund i odbywaé sie na
wysokoéci od 50 centymetréw do 5 metrow nad ziemig |
Nie uémiechaj sie prayszly bohaterze przestworzy.

* Oderwanie si¢ od mamusi — ziemi to wielka rzecz,

i trzeba je robi¢ pomatu i delikatnie.

Szkolenie wstepne koficzy sig na lotach prostych
i niewielkich zmianach kierunku. Wysoko$é lotu do-
chodzi do 20 m przy starcie z lin gumowych i 60 m
przy starcie za wyciagarka. Czas lotu osiaga juz na-
wet 40 sekund. Jesli twierdzisz, ze 40 sekund to ma-

#) Poczatek w n-rze 10 (90).
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fo, we? zegarek z sekundnikiem i sprawdz. Pomysl
jaki wspaniaty lot mozna wykonaé¢ w tym czasie.
‘Gdy juz wyczujesz wlasciwa dla szybowca szyb-
ko§¢ oswoisz si¢ z wrazepiem startu i1 opanujesz pra-
widlowe ladowanie, a na swej karcie bedziesz mial
zapisane koto 30 lotéw — zakonczysz 1 stopien wysz-

kolenia i koledzy na znak tryumfu i swej szczerej zy-

czliwosei sttuka Ci solidnie to miejsce, na ktorym za-
zwyczaj siadasz. : v

Drugi stopien szkolenia —  przygotowanie do zag-
lowania — to juz latanie na serio. Czas lotu niepos-
trzezenie przekroczy minute, potem dwie i trzy, a wy-
soko§¢ tak samo niezauwazenie zwiekszy sie do 100 —
200 metrow. Po kolei przchodzac od szybowca ‘szkol-

nego, na przejéciowy i treningowy, musisz nauczy¢ sie
wykonywa¢ na kazdym zakrety, start z'bocznym wiat-
rem, krazenie, manewrowanie do lagdowania osemka-
mi i lgdowanie z wiatrem na zwigkszonej szybkosci.
Koncza szkolenie 2 loty przygotowawcze do zaglowa-
nia.

Przed odjazdem ze szkoly, zlozycie egzamin, dosta- .

niecie do kieszeni licencje szybowcowego pilota $liz-
gowego, dwie mewki do klapy, a na drogg serdeczne
Zyczenia intensywnego treningu w aeroklubie i spot-
kania w przyszlym roku, w szkole zaglowe;j.
A zatem do zobaczenia — na szybowisku.
(peleng)

PIERWSZY ZAGIEL

STEFAN PRAWOWSKI

Juz od wczesnego ranka mieliémy nad zboczem

Jcyrk®. Wszystkie maszyny nadajace si¢ do zaglowa- .

nia chodzity wzdluz szczytu. Kierownik szkoly, popu-
larnie zwany ,,Gazda" z nieodlaczona choragiewka zy-
wo krecil sig na starcie i z uwaga Sledzit zaglujacych.

Ta chorggiewka odgrywala rolg czarodziejskiej pa-
leczki. Regulowat nig ruch zaréwno w powietrzu jak
1 na ziemi. Potrafil poprawi¢ nig szybko$é lotu u po-
czatkujacego zaglownika, przy jej pomocy odsytal do
ladowania tych, co ,swoje* odlatali.

Wihaénie jedna ,,Salamandra® podeszta blizej — za-
furkotala choragiewka wskazujac doline — |, Sala-
mandra® postusznie udata sie na ladowisko.

Wiedzialem, ze przyszta na mnie kolej. Gdy tylko
szybowiec znajdzie si¢ na starcie, polece, albowiem te-
raz, zgodnie z lista, przypadal na mnie lot.

»Gazda" wezwal mnie do siebie. Krotki wyklad.
FPrzed chwily zdawato mi sig, ze ja tylko tak sobie
obiecuj¢ ten lot, ale pewnie nic z tego nie wyjdzie, bo
»Gazda® mi nie ufa. Co prawda wczoraj pokazalem
mu, ze juz catkiem dobrze sobie radze., Mimo to mia-

lem watpliwosci, czy mnie zechce wypuéci¢ na zagiel,

A tu — wykiad... czyli, Ze polece.

Przyzna¢ si¢ musze, ze $wiadomos$é tego, cc juz
wkrotce mialo nastapi¢, okazala sie inna, anizeli sobie
to wyobrazalem. Kiedy$§ marzvlem, ze mdj pierwszy
lot zaglowy, to bedzie taki pokazowy lot dla kolegow.

Start ,,amerykanem®, potem kilka nawrotow wzduz
zbocza, nastepnie odejécie w doling w poszukiwaniu
termiki. Wspaniale noszenie w kominie termicznym
— wykrecam — wysoko$é 1000 m. Wreszcie po poko-
naniu checi do zrobienia przelotu, ladowanie pod stok
z zatrzymaniem na starcie. Tymczasem muszg przyz-
nat, ze gdy uslyszalem swoje nazwisko i uswiadomi-
lem sobie, ze za kilka minut polece, stracitem rezon.
Zwatpienie wkradlo si¢ do mego serca. Nie batem sie...
ale brak pewnosci siebie odczulem niewatpliwie. Tym-

- czasem schodzilem po pochylosei wzgorza ku ,Gaz-
dzie”, gesta ming starajac sie pokryé lekkie zmiesza-
nie, ktére odezuwalem.

-— Polecicie na probe zaglowania — o$wiadczyl
no wstepie. — Start normalny tak, jak dotychczas przy
lotach élizgowych. Poczujecie od razu wznoszenie. Nie

odchedzié¢ zbytnio od zbocza. Szybko&t trzymajcie
rowna, zreszta uwazajcie na moja choragiewke.

W miedzyczasie sprawna obsluga ustawila ,Sala-
mandre® na starcie. Rozlozono liny. , Naciagacze® sta-
ngli na jej koncach konopnych. Czekano tylko na mnie.
Czutem wzruszenie, podchodzace pod gardlo. Zdawa-
tem sobie sprawe, ze to owa ostawiona ,cykoria®, ale
trudno bylo sie¢ pozby¢ tego przed tym pierwszym lo-
tem. Z pomoca kolegow zajalem miejsce w kabince.
Obsluga rozbiegala si¢ na boki. Za chwilg wyrzuca
mnie i beda patrzeé jak ratujg siebie i szybowiec przed
kraksa — blysnela mi myél. — Niedoczekanie _v_vaszc!
— pomyélalem. Ze mnie nie bedzie ,cyrku”, péjde na
zagiel, az wam ,,0ko zbieleje".

,Gazda“ podszedt do skrzydia. Zawsze na pierwsz_y
zagiel wypuszczal osobiécie, W ten sposob miat moz-
noé¢ upewnié sig, czy stan psychiczny ucznia nie bu-
dzi jakichkolwiek zastrzezen.

— Pilot gotéow? — zapytal jakby troskliwie.

— Gotéow -— odrzeklem spokojnie. Chcialo mi si;
krzyknaé, ze ,juz dawno'* — niech to juz predzej na-

stapi, ale opanowatem si¢. Powiedzialem tylko — ,,go-
tow* i jak sam stwierdzitem, glosem pewnym i spokoj-
nym.

— QOgon?!

— Gotow !

— Liny?

—- Gotowe!




— "Naciggaj!

Obstuga rozbiegala si¢ ciggnge liny. Szybowiec
drgnal, lecz trzymany zaczepem vgonowym przy kot-
ku nie ruszal z miejsca. Liny stawaly si¢ z kazdg se-
kundg coraz ciensze. i

— Pus¢! : ;
Szarpnigty gwaltownie do przodu wystrzelilem na-
gle wraz z szybowcem w powietrze. Szarpnigcie 0szo-
tomito mnie na chwile, mimo to czulem doskonale, Ze
wznosi mnie jaka$ potezna sila w gore, Ze nie jest to
taki normalny lot $lizgowy, jakich juz wiele do tej po-
ry przezylem, 2

Rzucitem na mgnienie oka spojrzenie do tylu. Start
byl znacznie ponizej. — Teraz skrgt — przypomnia-
fem sobie, Polozylem szybowiec na lewe skrzydlo, po-
slusznie skrecit w lewo. Zbocze zblizalo si¢ dos¢ szyb-
ko, Ustawilem si¢ rownolegle i lecialem wzdiuz szczy-
tu. Koniec zbocza, trzeba zawracaé — skret do zbo-
cza — w prawo i znowu spacer wzdluz.

Spokojnie poczalem zastanawial sig nad tym
wszystkim, co przezywalem, co si¢ ze mna dzialo.
Oto lece. Pode mng gora, na starcie koledzy i ,,gazda®
— coé macha choragiewky. Acha — to do mnie — za
mata szybkos¢! Poprawilem oddajgc troche drazek.

O LOTNIKACH,
KTORZY ZDOBYWALI
M ORZE

JERZY ZAREBSKI

Nade mna wspaniate niebo z rzadka pokryte bia-
tymi kigbami cumuluséw. Wzrok biegnie coraz dalej ku
dalekim horyzontom, ku szachownicy pol, ku ciemnym,
nieforemnym wielobokom lasow. Co$ blysnglo w dole
— to stonce odbite w strumieniu. Pigkno barw i form
przemawialo do mnie jak nigdy. Byiem uszczgsliwio-
ny lotem, Z kazda chwilg czulem si¢ coraz bardziej
zespolony z maszyng. Wyczulem jej szybko$¢, wyko-
rzystywalem coraz lepiej podmuchy wznoszen.

Spojrzalem na start, w chwili gdy nad nim przela-
tywalem — choragiewka wskazywala lgdowisko. Kar-
nie odszedtem w doling wytracajac wysokosc.

Tam na starcie czeka juz kolega odbierajgc wska-
zowki od ,,Gazdy". Za chwilg i on begdzie przezywal w
podobny sposob to, co ja juz przezyiem.

*
* *

Niejednokrotnie juz od tej pory latatem...

Wspomnienie o tym pierwszym locie zaglowym za-
wsze wydaje mi si¢ najpigkniejsze. Pierwszy zagiel,
to jak pierwsza milo§¢, zawsze si¢ do niego wraca mys-
la, zawsze jest najpigkniejszy.

W pierwszych dniach marca 1945 r.
padly w fale Baltyku pierwsze' salwy
polskich samolotow,

W dniu 18 marca 1945 r., wziety Zo-
stal szturmem Kolberg i stat sig zno-
wu bolestawowskim Xolobrzegiem. O-
debrali go Zolnierze I Armii: piechu-
rzy, artylerzyéci, pancerniacy i — lot=
nicy.

Dzi§, w perspektywie czasu, jeszcze
bardziej uwydatnia si¢ rola, jaka ode-
graty pulki lotnicze Wojska Polskiego
w decydujgcych walkach nad Balty-
kiem. :

Kolobrzeg w roku 1945 byl potezng
{wierdzg, jednym 2z najwazniejszych ba-
stionéw niemieckiego oporu, na fron-
cie wschodnim. :

Doceniajac jego strategiczne poloze-
nie, Niemcy skoncentrowali w obrebie
miasta, portu i okolic wielka ilos¢ ar-
tylerii, doborowych oddzialow SS oraz
starali sie zapewnié miastu silne przy=-
krycie lotnicze. Nie byla to juz wpraw-
dzie wszechwladna Luftwaffe z roku
1939 czy 1940, w miedzyczasie bowiém
Niemey utracili na froncie wschodnim
okolo 56 000 samolotéw, spodziewaé sig
jednak nalezalo ze strony wroga za-
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cieklej obrony, przy u’iyciu wszystkicl;
rozporzgdzalnych Srodkow.

Poczatkowo na baltyckim froncie po-
wietrznym Niemcy dokonywali tylko
z rzadka lotow zwiadowczych pojedyn-
czymi samolotami FW-—160 i Me—109
Nocg, na tylach Amii, lataty zwiado-
weze Ju—88 lub He—I111, zrzucajac od

czasu do czasu bomby, zresztg bardzo’

tchorzliwie i niecelnie, W glgbi swych
ugrupowan pelnily stuzbe obronng Fo-
cke - Wulfy—190 i Messerschmitty-109,
patrolujac grupami, przewaznie po
cztery samoloty.

Poczgwszy od 3 marca lotnictwo na-
sze towarzyszylo wojskom naziemnym,
wspierajge je w akcji bombardowa-
niem i ogniem broni pokladowej. Ak=
cje prowadzono w kierunku na Wir-
chow, Gross — Zabin, Schonfeld, a
nastepnie Witeich, Wordel i Falken-
burg. Walki mialy charakter bezpos-
redniego wsparcia piechoty przez sztur-
mowce I1—2, dzialajace pod przykry-
ciem mysliwecow Jak—9 i trwaly od
3 do 6 marca, :

Miedzy 6 i 18 marca walki przenio-
sty sie nad Kolobrzeg i nad przybrze-
zny pas wod Baltyku.

W tym okresie dzialania bojowe lot-
nictwa nabraly specjalnej wagi i jed-
noczeénie staly sie znacznie trudniej-
sze. Na odeinku Kolobrzegu rozgorza-
ly zaciete walki, bezpoérednio juz o sa-

mo miasto. Kolobrzeg byt broniony
przez dziesintki bateril dzial przeciw-
lotniczych i z chwilg pojawienia sig
naszych samolotéw w powiefrzu, cale
niebo pokrywalo sie wybuchami szrap-
neli i smugami $wietlnych pociskow z
automatycznych armatek malokalibro-
wych, :

Samoloty szturmowe, §cisle wspol-
pracujgc z akcjg wojsk naziemnych,
prowadzily precyzyjnie dzielo niszcze-
nia niemieckich oérodkéw oporu, ze
szezegdlnym  uwzglednieniem  gestej
sieci stanowisk artylerii przeciwlotni-
czej. W lotniczej gwarze nazywalo sig
to po prostu ,zatykaniem ggby wrogo- °
wi*, ldace w locie koszacym Il-y znie-
nacka pojawialy si¢ tuz nad dachami
doméw i atakowaly ogniem dzialek i
pociskow rakietowych stanowiska Nie-
meéw. Nie istniaty dla nich przeszkody.

Pociskom ich nie oparly sie zadne umo-

cnione stanowiska. W ciezkich warun-
kach atmosferycznych, wérdod mgly, de-



8zczu i $niegu polski lotnik 'szturmoﬁvy
pokazal swoje Swiethe wyszkolenie i
- nieugigty wole walki,

W mieécie Niemcy rozmieécili kilka-
dziesigt magazynéw amunicji, Zadanie
zniszczenia ich przejely na siebie ,la-
fajace czolgi* — Il-y. Nie tylko maga-
zyny amunicji byly ich celem. Pocis-
kom broni pokltadowej i dzialaniu bomh
nie oparly sie najbardziej zakonspiro-
wane sklady portowe, barki i statki,
ugitujge dowiezé oblezonemu wrogowi
Zywnos¢ i amunicje, oraz ewakuujace

miasto, Mimo wybitnie niesprzyjajacej

pogody, samoloty polskie dziefi po dniu
w ciggu dwunastu dni dokonaly 50 na-
lotéw na miasto i port. |

W akecji wziely udzial oproécz Ii-6w
samoloty mys$liwskie Jak-9, majace za
zadanie ochrone. szturmowcdéw oraz
poczciwe, niepozorne Po-2, ,Kukuruz-
niaki", Zasluga tych ostatnich byly no-
cne naloty na Kolobrzeg, ktére spowo-
dowaly pozary i wybuchy w kilku pun-
ktach miasta. Zniszczono przy tym kil-
kana$cie skladow z zaopatrzemem ia-
municja.,

Oto, jak wygladalo zniszezenie jedne-
go ze skladow w porcie Kolobrzegu.
Wykorzystujae dokladne dane o polo-
zeniu obiektu, jeden z tréjki lecacych
nocg na miasto Po-2 , wywindowal* sie
na wysokos¢ ponad 800 metréw. W do-
le, wéréd blysku pekajacych szrapneli
lezal cel. Pilot samolotu przymknat gaz
i ,Kukuruzniak® bezszelestnie prze-
szedt w lot $lizgowy. Ogiefi artylerii
przeciwlotniczej wzmoégl sie. Niemcy
czuli wiszgce nad nimi niebezpieczen-
stwo, byli ponadto zdezorientowani fa-
ktem obecnosci nieprzyjacielskich sa-
» molotéw, ktdérych polozenie niespos6b
bylo okreslié ‘wedlug szumu silnikéw.

Rozwdj operacji wojskawyeh zakonczcnych zdobyciem
Kolobrzegu.

Znalazlszy sie w okre§lonej odleglo-
Sci przed celem, sierzant nacisnalt wy-
rzutnie i w sekunde potem blysnely na
dole wybuchy bomb. Trafione!

Lot S$lizgowy skonczyl sie. Na pel-
nych obrotach, muskany mackami ref-
lektoréw, przemykal sig teraz Po-2 tuz
nad dachami domoéw. Wracal do bazy.
Zadanie wykonal, stosujac tzw, bom-
bardowanie ,z podskokiem®.

Akcja lotnictwa polskiego nad Koto~

"brzegiem wykazala, e nasi mtodzi pi-

loci okazali wsréd walki nie tylko wy-
soki poziom wyszkolenja bojowego 1

“umiejetnosei taktycznych, lecz takze

hart ducha, mestwo i odwage.

Dnia 18 marca 1945 r. zakonczyl sie
szturm Kolobrzegu., Na latarni mors-
kiej — ostatnim punkcie oporu Niem-~
cow — powiewala polska flaga: Lot~
nicy, ktérzy szturmowali morze — pi-
loci polskich sit powietrznych, przele~
cie!i na bazy polozone bardziej na za-
chéd W rejonie Szczecina i Odry.

CZY TO MOZLIWE? 25:

25 ziotych kosztuje 28 stron miesiecznika

SKRZYDLATA POLSKA

Jedna strona kosztuje wiec tylko 89 groszy.
Miesi¢cznik ,,S KRZYDLATA POLSKA* powigkszyl swojg objetosé o 4 strony, przy czym cena
numeru pozostala nie zmieniona.

Numer marcowy zawiera mied;_zy innymi:

KOMUNIKATY KOMENDY GLOWNEJ POWSZECHNEJ ORGANIZACJI ,SLUZBA POLSCE*

W SPRAWIE WYSZKOLENIA LOTNICZEGO g SZYBOWIEC SZKOLNY IS — 3-ABC

& SPRAWNOSC PSYCHOFIZYCZNA LOTNIKA — AUTOR JANUSZ MEISSNER s POLOWE

LADOWANIE @ KACZKI g NA SERIO O LOTACH MIEDZYPLANETARNYCH @ BIULE-
TYN Nr 141 AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ.
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TECHNOLOGIA MATERIALOW DO
BUDOWY SZYBOWCA

Elementy konstrukcyjne samolotu
wzglednie szybowea muszg podczas lo-
tu dzwigaé calkowity ciezar, na ktory
sklada sie oprocz ciezaru wlasnego, cie-
zar uzytkowy, tj. ciezar zalogi i tadun-
ku, Wszystkie wiec materialy, prze-
znaczone do budowy szybowea, jak
drzewo, sklejka, blacha stalowa na o-
kucia, Sruby, linki druty itp. muszg
posiada¢ wytrzymalos¢ nie mniejsza,
niz przewidziane jest to, przez kontrol-
ne wladze lotnicze, a szczegdlnie przez
Instytut Techniczny Lotnictwa (ITL)
w Warszawie,

DREWNO

Wigkszos¢ elementéw konstrukeyj-
nych szybowcéw zbudowana jest =z
drzewa i to przewaznie sosnowego —
rzadziej swierkowego. Stosowanie dre-
wna w budowie szybowcoéw podykto-
wane jest jego korzystnym stosunkiem
wytrzymato$ci do ciezaru wlasciwego.
Mimo, ze drzewo jest materialem sto-
sunkowo bardzo niejednolitym i wy-
trzymaloS¢ jego jest zalezna od wielu
czynnikéw: jak wiek pnia, rodzaj gle-
by, wysoko§é nad poziomem msrza na
jakiej drzewo roslto, pora roku é&cinki
drzewa, sposdb suszenia; jednak drew-
no okazato sie najlepszym tworzyszem
do budowy szybowcéw. Istniejg prak-
tyczne wytyczne, kiérych nalezy prze-
strzegaé przy wyborze drewna na kon-
strukcje lotnicze, azeby otrzymaé do-

datnie wyniki préb wytrzymatogeio-
wych.
Drewno sosnowe — Drewno lotnicze

sosnowe musi byé Sciete w zimie i su-
szone na wolnym powietrzu pod da-
chem, zabezpieczajgeym je od deszezu,
co najrpniej rok. Wady niedopuszczal-
ne — sinica, seki, pekniecia miedzysto-
jowe, wigksze zasmétki itp. Szczegél-
nie wazna jest budowa wewnetrzna
drewna. Sloje winny biec réwnolegle
i moga odbiegaé od linii prostej najwy-
7Zej o 1 em na dlugosei 1 metra.

g Deska sosnowa, ogladana w przekro-
ju, dzieli sie na dwie zasadnicze war-
stwy: warstwa bieli — to warstwa
wlékien wykorzystywana dla celéw lot-
niczych, oraz rdzen nie posiadajacy za-
stosowania w lotnictwie. Gestoéé sto-
j6w bieli deski sosny lotniczej powin-
na sie wahaé od 5 - 10 stojéw na sze-
rokodei 1 cm, przy czym ilogé stojow
obliczamy w promieniu przyrostéw
rocznych.

Drewno, przeznaczone do budowy
szybowedw, musi byé zbadane zaréwno
pod wzgledem jeégo wytrzymaloSei na
rozcigganie jak i na §ciskanie. W tym
celu przygotowuje sie dwa rodzaje
prébek: jedna o wymiarach 20x20x300
mm, sluzaca do badania wytrzymatodci
na rozcigganie, druga za§ o wymiarach
20x20x20 mm — badana na £ciskanie,
przy czym sloje musza byé réwnoleg-
fe do jednej ze Scian prébki.

Probe orientacyina mozemy wyko-
na¢ rowniez i we wilasnym zakresie.
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ANTONI MANKOWSKI, kpt.

Wycinamy z deski ze $rodka bieli pret
0 wymiarach 15x15x1 300 mm i obcig-
zamy ga ciezarem 5 kg, po zamocowa-
niu drugiego kofica w sposéb widoczny
na rysunku. Jezeli pret to obcigzenie
wytrzyma, mozemy by¢ pewni, Ze pro-
bki wyciete z tej deski przejda pomy$l-
nie badania w ITL.

Wedlug norm ITL, drewno sosnowe
powinno daé¢ przy badaniu nastepuja-
ce wyniki:

[ S
= 4 g e g 8
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e| =5E - Ta g
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Zrozumiale jest, ze liczby podane

W powyzszej tabelce nalezy rozumiec
jako minimalne wartosci. W praktyce
wytrzymalo§é dobrej ,sosny lotniczej"”
znacznie przekracza powyzsze wartofci,

Drewno jesionowe — Jesion w szy-
bownictwie stosowany bywa gléwnie
na plozy — rzadziej na klocki pod sil-
nie obcigzone okucia. Przy wyborze je-
sionu nalezy kierowac sie szerokoscia
stoju. Im stdj jesionu jest szerszy, tym

T=10.g

&Jyﬂn_ame probek z deski

[ Kierunek zewngtranych r_
. ioklen

Pobieranie probek skiejki

drewno jest trwalsze i wytrzymalsze.

Sklejka — Sklejka w budowie szy-
boweow odgrywa bardzo powazna role,
Sluzy ona nie tylko do krycia plasz-
czyzn nosnych, szczegdlnie przedniej
czeSci skrzydla, ktéra winna byé szty-
wniejsza, lecz takze stosowana bywa
jako material przenoszacy sily i wspol-
pracujacy w przenoszeniu sil. Przy o-
mawianiu budowy skrzydla wspomnia-
no juz, ze przez polgczenie belki dzwi-

-
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LZYBOWCOWY

gara skrzydlowego z rurs, powstala w
przedniej cze$ci skrzydla pokrytego
sklejka, powstaje keson, o pracujgcym
pokryciu. Rowniez kadluby szyboweéw
bywaja budowane w ten sposob, zeby
pokrycie = sklejkowe, przyklejone do
szkieletu utworzonego z Wreg umoco-
wanych w listwach podluznic, usztyw-
nialo konstrukecje kadluba przeciw
wszelkiego rodzaju silom skrecajacym
i odksztalcajacym kadlub.

Sklejka lotnicza musi by¢ dlatego fa-
brykowana niezwykle starannie i win-
na odpowiada¢ wysokim wymaganiom,
stawianym jej przez normy ITL,

Sklejka nazywamy plyty powstale
przez sklejenie trzech Ilub wiecej
warstw fornieru. Sklejki lotnicze mo-
ga byt klejone klejem kazeinowym lub
tez bakielitem, czyli sztuczna zywics,
niewrazliwa zupelnie na wilgoé.

Do wyrobu sklejek lotniczych uzywa
sie przewaznie drewna brzozowego, ol-
chowego lub klonowego. Sklejka lot-
nicza wyrabiana jest w nastepujacych
grubosciach: 08, 1, 1,2, 1,5, 2, 2,25, 25,
3 mm i wiecej, w arkuszach o wymia-
rach 1,2 x 15 m.

Do grubodci 3 mm sklejka klejona
jest z trzech warstw. W szybownictwie
rzadko stosuje sie wieksze gruboSei
sklejek, W kazdym razie sklejki grub-
sze, klejone sg zazwyczaj z nieparzystej
iloSci warstw, Sklejka 'lotnicza dzieli
sie na trzy gatunki, oznaczone litera-
mi L1, L2, L3, zaleznie od jej jakosei.

L1 stosuje sie' na najbardziej odpo-
wiedzialne elementy konstrukeji (np.
krycie dzwigarow). :

L2 — uzywa sie do krycia kadlubow, -

écianek i sterow;

1.3 — stosowana bywa na wezly zeh-w
rowe, drobne urzadzenia itp. nie wyma-
gajace duzej wytrzymalosei.

Normy wytrzymaloéei dla sklejek
przewiduja wytrzymalo$¢ na rozciaga-
nie — wzdluz witokien 700 kg, poprze- -
cznie do kierunku wlokien (zewnetrz-
nych) 450 kg.

Celem stwierdzenia wad klejenia
przeéwietla sie sklejke silnymi lampa-

mi. Wszelkie wady klejenia sg wow-

czas doskonale widoczne jako jasniej-
sze plamy.

KLEJE LOTNICZE

Pod stowem _klej lub ,érodek kle-
jacy* rozumie sie substencje, ktéra po
powleczeniu  nig danych elementdw,
majgcych byé sklejonymi, po zastygnie-
ciu stwarza trwatle polgczenie. |

Proces klejenia drewna polega na
fizyczno - mechanicznych wilasnoSciach
kleju i na chemicznym powinowactwie
pomigdzy klejem a danym materiatem.
Sita sklejenia danyech dwéch elemen-
tow zalezy od przyczepnofci (adhezji)
kleju do danego materiatu i od wytrzy-
maloéci $rodka klejacego.

Mechaniczne dzialanie kleju polega
na wsigkaniu kleju w pory powierzchni
drewna, W ten sposéb powstaje duza
powierzchnia styku drewna ze §rod-
kiem klejacym.

%



Bardzo rozpowszechnione jest mnie-
manie, ze wytrzymalos¢ klejenia moz-
na poprawi¢ przez pragzkowanie |
uczynienie powierzchni szorstkg, Bada-

‘nia 'w tym kierunku wykazaly, ze po-

glad ten jest stuszny tylko w wypadku
klejenia powierzchni niezupelnie glad-
kich. Przy klejeniu powierzchni glad-
kich tego rodzaju zabiegi nie dajq zad-
nych rezultatow. Klej nie wsigka zbyt
gleboko w material drewna, tylko wy-
pelnia pory i szczeliny przeciete przy
obrébece drzewa, tworzgc pewnego ro-
dzaju film na powierzchni laczacej
czesci. ,

Badania polskie nad klejeniem drew-
na z drewnem, drewna ze sklejkg i
sklejki ze sklejkg, przeprowadzone

przez ITL wykazaly, ze wytrzymalosé.

sklejenia powierzchni gladkich z prgz-
kowanymi jest jednakowa dla drzew
iglastych. Natomiast drewno drzew
twardych (jesion, dab, klon) daje wy-
trzymatosé klejenia wyzsza przy praz-

N ' ST

Problra Mle/k: na mzctqyame

* kowanych, a nizszg przy gladkich po-

wierzchniach,

Sklejka, ktéra wskutek prasowania
posiada powierzchnie gladkie, wymaga
bezwzglednie prgzkowania w celu o-
trzymania dobrego sklejenia.

Widzimy zatem, e wytrzymatosé
klejenia zalezy od stopnia porowatosci
materiatu drzewnego. W wypadku wigc
klejenia drewna twardego o §cistej bu-
dowie, nalezy powierzchnie przed kle-
jeniem ,spulchnia¢ przez prazkowa-
nie (sztuczne stwarzanie porowatosci).

Bardziej wazne anizeli glebokie wsig-
kanie kleju w drewno, jest to, by
w samej warstwie kleju nie hylo zad-
nych baniek powietrznych, przerw itp.

Przy klejeniu drewna mnalezy rozréz-
nia¢ zwykle stolarskie klejenie, majgce

na celu uzyskanie odpowiednio mocne-

go polaczenia elementéw przy jak naj-
mniejszym przyroscie cigzaru, od kle-
jenia majacego poprawi¢ jako$é same-
go materialu niejako ,uszlachetniaja-
cego" — ulepszajacego, Dzi§ ulepszone
drzewo ze wzgledu na wielka wytrzy-

T T L N

maloéc; stosowane jest nie tylko w
szybownictwie, ale réwniez chetnie po-
si‘uguja si¢ nim konstruktorzy samolo-
tow, |

Miedzy innymi stynny konstruktor
radziecki, Jakowlew, z
stosowal drzewo ulepszone do budowy
swych samolotow mysliwskich.

Wymagania, jakie stawia sie dzisiaj
srodkom klejgcym, stosowanym w lot-
nictwie jak tez i w szybowhictwie, po-
dzieli¢ mozna na 2 grupy: ogdlne i
specjalne,

I. Wymagania ogélne

a) Wysoka sila sklejenia (wigzaca),
trwaloéé, odpornoéé na starzenie sie,
przeclwko plesnieniu. bakteriom itp.
itp.

b) Trwalo§é przygotowanego Srodka
klejacego. Niektore kleje po przygo-
towaniu masy klejacej stosunkowo
szybko ftracg swoje wlasnosei kle-
jace, co w bardzo duzym stopnm
utrudnia prace,

¢) Latwosé wykonania pracy danym
srodkiem klejgcym, objawiajgca sie
niewrazliwoé¢ na zmiany tempera-
tury w czasie klejenia, brakiem
tworzenia sie. piany, latwoscia po-
wlekania itp.

d) Dostateczna elastycznosé warstwy
kleju, zapobiegajgca faldowaniu po

~yschnieciu, jak réwniez powsta-
waniu rys i peknie¢ w okleinach.

II. Wymagania specjalne

-a) Klej nie powinien , przebijac”, szcze-

golnie gdy stosuje sie go do cien-
kich oklein.

b) Klej nie powinien plami¢, ani wy=-
wolywaé zabarwien drewna.

c¢) Czas ,wigzania* powinien byc¢ krot-
ki, aby klejenie nie wymagalo zbyt
dtugiego trzymania pod prasa.

d) Wysoka odporno$§¢ na wilgoé i
wplywy atmosferyezne jest w szy-
bownictwie

RODZAJE KLEJOW

Zaleznie od substancji,
w sklad klejow,
kategorii:

1. Kleje zwierzece, majace za podsta-
we substancje zawarte w skorze i
kosciach zwierzat lub ryb. Nalezy
przy tym podkreglié, ze kleje zwie-
rzece nie majg zastosowania w Szy-
bownictwie, gdyz nie spelniajg wy-
zej wymienionych wymagan ogol-
nych.

wchodzacych
dzielimy je na kilka

powodzeniem _

- gwarantuja

szezeg6lnie wymagana. |

2, Kleje kazeinowe otrzymyw‘ané 8g %

twarogu mlecznego (kdzeiny), Ppo
odtluszezeniu i dodaniu domxeszek
konserwujacych.

3. Kleje ze sztucznych zywlc‘

4, Filmy klejace ze sztucznej zy\mcy -

kaurit, bakelit,
klej, Tegovire,
Oprocz wyzej wymienionych istnie-
ja kleje cellanowe, oraz produkty uzy-
skane przez kondensacje zwiazkéw fe-

Tego-film, J a\ran»

nol - formaldehyduw;ch
LAKIERY LOTNICZE
Kwestia =zabezpieczenia drewnianej

konstrukeji szybowca przed wplywem
wilgoei jest niezwykle wazna, albo-
wiem wilgo¢ stanowi powazne niebez-
pieczenstwo, powodujgc ostabienie wy-
trzymatosei drewna, ktére niezabezpie-
czone moze w partiach niedostepnych
ulegaé¢ gniciu. Dlatego tez cala konsti-
rukcja drewniana musi byé po wyko-
naniu wewnatrz i zewngtrz starannie
pociagnieta warstewkyg lakieru. Do la-
kierowania winno uzywac sie lakierow
specjalnie wysokogatunkowych, kioére
impregnacje drzewa.
Glownymi sktadnikami tych lakieréw
jest zywica (np. kopal — produkt pod-
zwrotnikowy). Niestety lakiery te sy
kosztowne, poza tym dzieki swej prze-
zroczystoSei przepuszczajag promienie
sloneczne, co,
ujemnie na wytrzymato§é drewna.
Obecnie rozpowszechnilo sie bardzo
stosowanie tzw. nitrolakieréw. Zarow-
no wysoka jako$é lakierow nitrocelu-
lozowych, jak moznos&é mieszania do
nich proszkéw czyniacych je nieprze-
zroczystymi, jak i fakt. ze technika la-
kierowania nafrvskiem jest prostsza
od ciagniecia pedzlem, kwalifikuja la-
kiery nitro jako doskonale &rodki im-
pregnacyjne w lotnictwie,

PLOTNO LOTNICZE DO
SZYBOWCOW

Plaszezyzny nosne szyvbowea kryte sa
plotnem. W szybownictwie stosuie sie
zasadniczo ptitno bawelniane o wytrzy-
malosei od 700 kg/m? (szvbowce szkol-
ne). Znaczy to, ze pas pldétna szeroko-

gci 1 m winien utrzymaé ciezar 700 kg.®

Orientacvinie pasek plotna szerokosci
2 em winien wvtrzymaé ciezar 14 kg.
W  handlu istnieje wiele rodzajow
plétna, w rodzaju szyfonu lub tzw.
nanenku, odpowiadajacych tym wyma-
ganiom. (c. d. n)

nows, nadzwyczaj

Czy zamowifes juz
ciekawa ksiazke lotnicza

SAMOLOTY W WALCE

A. WOLKOWA

zawierajgcg ponad 110 ilustraciji.

Ksigika omawia w sposéb popularny historie rozwoju,
zagadnienia techniczne i zastosowania lotnictwa woj-
skowego.

Cena 430 zi.

skowej Ksiegarni Wysylkowej, —

Pteuumeratorzy SiM u korzystajq ze znizki zamawiajac ksiazke w Waoj-
—Warszawa 5, ul. Krak, Przedmiescie 11/4

jak sie okazato, wplywa
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'ROWNANIA ROZNIGZKOWE... | CHMURKI

Droga Redakcjo!

Od miesiecy ki6cit sie ze mng ko-
lega, ze meteorologia, to nie nauka,
ze byle babcia ze wsi lepiej przepo-
wie jutrzejsza pogode, niz wielcy
fachowcy z PIHM. A ja, jako ze
pilnie czytam SiM dowodzilem mu,
ze tak by¢ nie moze. Przeciez me-
teorologowie wydajg paszport kaz-
" ¢~1 chmurce i przesylaja go za nia,
a yiczej przed nia. I nim dojdzie
do Twojego Grajdotka, to juz
ws /v stkie wroble wiedza, ze idzie
front 'polarno - morski 1 z nim zwia-
zane chmury warstwowe, no i dal-
sze dane, jak w paszporcie: wzrost,
nie — pulap 800 m, kolor wloséw...
zreszty wszystko to doskonale wie-
cie, bo sami drukowaliscie te histo-
rie mistrzow Meteo.

A tymczasem przedwczoraj przy-

chodzi ten moj kompan do mnie
-z nowym numerem SiM-u i sunie
mi pod nos: — , Patrzaj, tlustym
drukiem wypisali — ,, Meteorolo-
gia nie jest nauka Scista’. Masz,
moéwitem ci! Widzisz? Znowu ba-
beia z wrzosami wiedziala, a me-
teorclog nie!

I tak, stracitem caly szacunek
dla Waszych madrosei meteorolo-
gicznych. Przeciez sami sobie prze-
czycie. Raz piszecie, ze ,meteorolo-
gia jest nauka Scisty”, kiedy indziej,
ze nie.

Céz wiec mam z tym poczaé?

Wasz staly czytelnik
(—) Chmura-Deszczowski.

Takim to listem dostatem po glo-
wie, gdy przyszedlem kilka dni te-
mu do Redakcji. Na domiar zlego
obaj autorzy, wyzej cytowanych ar-
tykulow skoczyli na mnie z rowna
zacickloscig i daléj mnie przekony-
waé. Drogi do odwrotu nie mia-
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fem, bo drzwi zamkneli; ich bylo
dwoch, a ja sam jeden — Co6z mia-
fem robi¢? Musiatem uciec sie do
nforteli, jak ongis Zagloba.

A ‘wiec zwrdcilem ich uwage na
okreslenie ,Scislego przewidywa-
nia“,

Co to znaczy : przewidzieé¢ ruch —
powiedzmy rzuconej pitki? To zna-
czy umie¢ przepowiedzie¢, po ja-
kiej drodze poleci 1 z jaka szybko-
§cia. To znaczy, #e dla dowolne]
chwili powinniémy wumie¢ wyli-
czyé, gdzie w przestrzeni sie ona
znajdzie i jak sie bedzie poruszac.
Ale w jaki sposéb to zrobit?

No — to juz dzi$ nie jest sekre-
tem. Obmysélit to jeszcze Newton,
tworzac rownania rozniczkowe.
Réwnania te, galaz wyzsze] mate-
matyki, wykorzystuja mozliwo$é
obliczenia zjawiska nie tylko jako
$redniej zmiany pomiedzy dwiema
odleglymi chwilami, ale jako zmia-
ny rzeczywiste] w danej chwili
(jak, nie moge sie w to zaglebiag,

"bo bez przygotowania trudno by--

o by to zrozumieé), odkrywaja
wiec przed nami przyszlosé. No tak,
Wystarczy znaé stan obecny i pod-
stawi¢ do réwnania zjawiska na
zmienny czas, na przyklad 2 lata,

. a dowiemy sie, co sie stanie z da-

nym cialem, bioracym udziat w o-
pisywanym zjawisku za dwa lata.

Jedli za$§ taka bron mamy, to
nad czym sie w ogdle zastanawiaé?
Przeciez pogoda, to takze skutek
réwnoczesnego zajcia szeregu zja-
wisk fizyczriych. A wiec 1 pogode
mozna uja¢ w réwnania rézniczko-
we.

Na pomyst taki wpadli (rzekomo
— zastrzegam sie) — meteorolo-
gowie szwedzcy czy norwescy, kil-
kanascie lat temu. Wzieli ostatni,
doktadny biuletyn meteorologicz-
ny, zasiedli w pietnastu przy du-

zym stole i zaczeli liczyé. No i —

za dwa tygodnie wyliczyli, jaka
bedzie pogoda na po6t godziny na-
przod. A i to nie sprawdzilo sie
w 100%.

Dlaczego? OdpowiedZ bardzo
prosta. Nie znamy dokladnie stanu
pogody w chwili obecnej. Zaden
biuletyn na razie nie podaie warun-
kéw atmosferycznych na biegunach

ani w pustkowiach oceanéw. Nie'

wiemy co sie dzieje na wysokosci
100 czy 200 km nad ziemig. Dlate-

go najwazniejsza rzecz w zagad-
nieniu przewidywania pogody —
stan obecny, mozemy chwilowo ok-
reli¢ tylko w przyblizeniu. Sg in-
ne trudno$ci, np. nie znamy jesz-
cze doktadnie sit dziatajacych, wige
nie zawsze umiemy ulozyé réwna-
nia; rownania otrzymane sa czasa-
mi tak trudne, ze nie umiemy ich
jeszeze rozwiazaé. Ale jak orientu-
jecie sie, nie sa to trudnosci zasad-
nicze. Dzi§ przewidujemy z przyb-
lizeniem bardzo dalekim. Kiedy$
potrafimy to . zrobi¢ = dokladniej.
Kroczymy po tej drodze — czy to
wysylajac ekspedycje polarne (jak
stynna ekspedycja Papanina), czy
sondujac wyzsze warstwy atmosfe-
ry balonami, stratostatami, czy po-
ciskami rakietowymi.

Jednym stowem, co si¢ odwle-
cze, to nie uciecze.

No, ale skad wiedza to ludzie
wiejscy, ktorzy przeciez nie slysze-

i w ogdle o Newtonie i rownaniach

rézniczkowych?

Skad wie dyrekcja MZK w War-
szawie, ile wozéw tramwajowych
przeznaczy¢ na linig ,, 177 :

Jesli byly juz dwa pytania, to
prosi sie jeszcze trzecie. Co  ma
piernik do wiatraka? st

A okazuje sie, ze wiladnie mal .

Przedstawmy sobie taki obrazek.
Jest godzina poét do 6smej rano.
Spieszycie sig do szkoly, inni pe-
dza do biur. Przez Plac Zbawicie-
la. w Warszawie przesuwa sie
50000 $pieszacych do swych zajec
ludzi.

No i pomyslcie, czy nie moglo by
si¢ zdarzyé, ze wszyscy =zechcg
wsigé¢ do ,,17? Nic nie stoi na
przeszkodzie. Mogliby. To zraczy,
ze nalezato by na linie ,,17 skiero-
waé 50000 : 75 = 667 wozéw (li-
czac 75 ludzi na 1 woz) — Ale 667
wozbéw ustawionych jeden za dru-
gim zajetoby ponad %,5 km, pod-




¢zas gdy cala trasa ,,17“ nie prze-
kracza 6 km.

A jednak wystarcza dziesigt wo-
zO0w na tej linii, Jak to mozna bylo
przewidziec? Przeciez to przypa-
dek, gdzie kto wsiadzie i ilu ludzi
zechce pojechaé tym tramwajem?
Okazuje si¢, ze najdziksze przy-
padki podlegaja pewnym zelaznym,
niezmiennym prawam. Na podsta-
wie dfugich obserwacji mozemy
przewidziec, ilu ludzi wsiadzie do
jakiego tramwaju. To sa korzysci
z praw statystycznych. Systema-
tyczna obserwacja pozwala wykre-
§li¢ krzywa natezenia ruchu w cia-
gu dnia, Wystarczy podejs¢ do wy-
kresu i podaé godzing, aby uzyskaé
odpowiedz. OdpowiedZ ta nie be-
dzie zupelnie dokladna, ale mozemy
przewidzie¢ z pewnym z gory zna-
nym, niewielkim bledem. Np. od
500 do 520 ludzi.

Tak samo z pogoda. Wprawdzie
nie wiemy dokladnie co bedzie za
pare miesigcy, ale na podstawie
dlugoletnich obserwacji potrafimy
przewidzieé: sa plamy na sloncu—
wigc bedzie 80 dni w roku o temp.
ponad 50°C ciepta itd., itd. Nie zna-
czy to, ze nie moze si¢ zdarzyé aku-
ratnie 75 dni takich, albo, ze gdy
przepowiemy tagodna zime, to nie
moze by¢ kilku dni o temp, —20°C.

b

Ale na ogét wlasnie tak bywa, jak
przewidujemy. Na ogodt, to znadzy
w 99 wypadkach na 160. :
Zupelnie padobna statystyke pro-'
wadza ludzie wiejscy, tylko, ze oni
robig to pod$wiadomie. Gdy ich za-
pytacie, to powiedzy, ze kieruja sie
przystowiami ludowymi — ktore
przeciez nie sg niczym innym, jak:

bardzo ogdlnymi prawami statys-

tycznymi.

Dzigki temu, ze prawa te s3 ogo6l-
ne, to si¢ rzadko myla. Niemniej
przeto, nie dowiecie si¢ z nich tyle,
ile przepowiada meteorologia.

Dzisiejsze §cisle przewidywanie
meteorologiczne na podstawie sta-
nu obecnego i ostatnich zmian po-
gody — oraz praktyka i kolosalny
material naukowy badan poczynio-
nych na calym S$wiecie, pozwalaja
nam catkiem trafnie przewidywac.

4 Worze, ze

Meteorolog kreslac ,,mapy pogody*

(stan obecny), wie doktadnie co be-

dzie w dowolnym punkcie za pol

“'godziny, czy za godzing, przepo-

wiada temperaturg, ci$nienie baro-
metryczne, kierunek i szybkos¢
wiatru, wielko§¢ zachmurzenia, o-
pady, przewidzi warunki atmosfe-
ryczne na dzien naprzéd. Za dzie-
sigé lat potrafi przewidzie¢ znacz-
nie wiecej.

Meteorologia jest zywym orga-
nizmem, wige si¢ rozwija. Rozwi-
ja sie w oparciu o nauki §cisle i to
jest dostateczna podstawa do zaufa-
nia jej...

Tu odsapnatem po tak dlugiej
mowie. Moim wspolbiesiadnikom
takze przeszedt pierwszy gniew.
Wiec zgodnie przyznaliSmy, ze jed-
nak warto uczy¢ si¢ rownan roz-
niczkowych i legitymowac¢ chmur-
ki, warto uklada¢ tabele statystycz-
ne, no i warto korzystaé¢ z doswiad-
czenia babci, obserwujgcej wrzosy.

Nie zauwazyliSmy tylko w fer-
sekretarka zdradliwie
stenografowala caly czas, a na za-
konczenie. kazala nam podpisac
protokot, :

Prawdziwo$¢ powyzszego stwier-
dzamy wigc wilasnorgeznymi pod-
pisami.

Elektron
P.E. AM,

vl

OTVILTEGY

20) PAWEL ELSZTEIN, chor.

MODEL REDUKCYJNY ,ZAK - 1¢

“Drzisiaj przedstawiam Wam, modela-
rze nielatajacy i milognicy sylwetek, je-
den z polskich samolotéw sportowych
JZak—1", Z pewnoscig czytajae SiM
znacie jego opis techniczny, nie begde
go wiec powtarzal, Najwainiejsze, ze
nareszcie macie plan w skali 1:50.
Zresztg nie skonczy sie na ,,Zaku—1'.
Przyjdzie kolej na ,Zaka—2“ (tak, tak
juz latal), na ,,Misia®, a moze i na ,Ju-
naka‘.

I znéw jako pierwsi z calej lotniczej
prasy &wiatowej podamy co§ oryginal-
nego.

Model zostal opracowany do wyko-
nania w ten sposéb, aby nawet malo
zaawansowany modelarz mogt go zbu-
dowaé bez trudu.

_ - Plan celowo uproszczono, nie za-
mieszczajac detall, zachowujgc jednak

wierng sylwetke (wedlug planu z LWD
— sto lat zycia dyrektorowi Sulkow-
skiemu!), ~

Wszystkie czeSci modelu wykreslono
w skali 1:1 tak, Ze wystarcza przery-
sowat odnoéne cze$ci i... budowaé.

Model samolotu w skali 1:50 nie
jest zbyt trudny do wykonania tym
bardziej, ze posiada stosunkowo nie-
wiele czeSci. Poczatkujagcym radze wy-
kona¢ kabine lacznie z kadlubem i po
ostatecznej obrébce pomalowaé ja na
czarno. Zaawansowany modelarz po-
trafi ja zrobié wedlug rysunku (widok
7z gory i w perspektywie).

Szablony przekrojéw kadiuba, plata
i statecznikéw oznaczone s literami,
orientujgc o miejscach kontrolnych.

Skrzydia zamocowane sa do kadiu-
ba ma lgczniku z grubej sklejki, co
ulatwia montaz. Niedokladnosci nalezy

2

zalaé¢ klejem, lub zaszpachlowaé kitem
sZklarskim.

Zamocowanie statecznikéw i budo-
wa owiewek winna by¢ zrozumiala
z rysunkow.

Po oszlifowaniu catofci malujemy
+Zaka* na oryginalny kolor srebrny,
zostawiajac kabine, kola, wloty po-
wietrzne z przodu i litery — czarne.

Znaki rejestracyjne ,Zaka—I1" sa
SP—AAC. Litery te moZna powigkszy¢,
poslugujgc sie wzorem wykreSlonym
w zmniejszeniu, na kratce. Najlatwiej
wycigé literki z czarnego, blyszczgcego
papieru i naklei¢ na platach i na ka-
dlubie (mniejsze). Golenie podwozia
wykonujemy z drutu zelaznego odpo-
wiedniej Srednicy, Ploze ogonowa mo-
ze imitowaé¢ cienka blaszka,

I oto jeszcze jeden model powigk-
szy nasza kolekeje!

Lz,'tefy mozna. rycinac =
Zpapiery | nakieas, L
lub maluvec =%




SKALA MODELU 11 SKALA SAMOLOTU 1:50 o St/ oo
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dr FERR
(Cigg dalszy).

25)

Wracali z wykonanego dzialania bo-;
jowego, juz bez bomb i bez amunicji,

wracall .ponad Warszawa, chociaz tra-
sa powrotna nie prowadzila przez wal-
czgce miasto, Ale ciekawosé zwycie-
zyla.
¢ Zachmurzone niebo i dym ponad
miastem nie pozwalaly im dotychczas
nic dojrzec. e
Wreszeie, gdzie§ pomiedzy klebami
dymu i dgnia, w blasku pozaréw ujrze-

li poplatang sie¢ ulic, ktéra nagle po- .

‘jawila sie pod nimi i rownie nagle
znikla.

.. — Co to byla za dzielnica? — za-
skrzeczal w awiofonie glos Strzatka.

— Zdaje sie, ze to byl Mokotow,

— Alez tam w dole wszystko pra-
wie sie pali!

— Jak oni moga walczy¢?

Rozmowe przerwal gwaltowny wy-
buch z prawej strony kabiny.

Samolotem rzucilo w bok. Uszko-
dzony silnilc-zakaszlal, wystrzelit kilku
ghuchymi wybuchami i zamitkl.

— Co& nam nawalilo!

— Byle tylko dociagngé za Wisle.

Bolkowi z trudem udato 8le wykre-
cié maszyna we wschodnim kierunku.

— Bedziemy ladowaé na najbliz-
szym lotnisku — odezwat sig¢ do Janka,
Jak myé§lisz, moze pod Otwockiem?

— Sadze, ze najlepiej bedzie wyla-
dowa¢ na fym lotnisku przyfrontowym,
ponad ktorym przelatywaliSmy w dro-
dze do celu.

— Myélisz o tym lotnisku z Kuku-
ruznikami?

— Wiagnie o nim mySle.

— Ale ono jest troche za krotkie.

— Tak, ale do naszego nie dociag-
gniemy.

— Bolek ma racje — odezwal sie
znow Strzalek — byle tylko do tego
lotniska dociggngé, %

Maszyna na jednym silniku szla
cigzko, ale jakos pchala sie naprzod,

Wisle, w ktorej brudnych falach od-
bijaty sie luny ognia, przyjeli z wiel-
kim westechnieniem ulgi...

_Zaws:(.e po jej drugiej stronie jest
razniej...

Polowe lotnisko znalezli latwo i po
wymianie sygnaléw udalo im sie szcze-
Sliwie usigéc,

Z oficerem z obstugi startowej uda-
li sie do komendanta lotniska, azeby
porozumig&é sig ze swoja eskadra, za-
meldowaé o uszkodzeniu maszyny i po-
Prosié o przyslanie pomocy technicznej.

W kancelarii. zastali komendanta
lotniska, zmartwionego wlasnym wy-
padkiem. Na pare minut przed nimi
wyladowat ich wlasny Kukuruznik, ca-
1y, zupetnie nieuszkodzony, ale za to

z rannym pilotem, ktérego trzeba bylo
odesta¢ do szpitala,

— A tymczasem samolot ten mial
jeszeze dzisiaj w nocy zrobié dwie tury
nad Warszawe, gdyz koniecznie irzeba
zrzuci¢ reszte zapasow dla powstan-
cow.

— A moze ja zastapie tego pilota?

— wirgeil Bolek — moja maszyna i tak
musi sta¢ przynajmniej do rana, wiec
polece z waszym szturmanem,

— Pierwszorzedna my$l!

— Jezeli sie' zgadzacie komendancie,
to nigeh szykujag maszyne, a ja tym-
czasem sigde ze szturmanem i zorien-
tuje w sytuacji.

— Doskonale, Dziekuje wam bar-
dzo. :

‘Wydat rozkaz, by szykowaé maszy-
ne do lotu.

— Wobec tego, Janku zajmij sie
wraz ze Strzalkiem zawiadomieniem
naszej eskadry i sprowadzeniem pomo-
cy, a ja ide ze szturmanem.

W niecale pél godziny pdzniej sie-
dzial juz w maszynie i lecial w kierun-
ku plonacego miasta. *

Wygsoko nad Wisla zamkngl gaz

i Slizéowym lotem prowadzit maszyne

nad miejsce zrzutu.

Cel znalazl z latwoscig i po dobrze
wykonanym zrzucie odlecial w kierun-
ku Wisty i z powrotem wlaczyl motor.

W godzine po starcie byl znowu na

lotnisku i zabierat drugi - ladunek.

Nad $rodmieSciem, juz po zrzucie
i po wylaczeniu silnika (zeszedi zbyt ni-
sko) zlapal go jaki§ zablgkany reflek-
tor i grad pociskow posypal sie po
poczciwym Kukuruzniku,

Lecieli w kierunku Mokotowa, kie-
dy nagle motor przestal pracowac.

— Nieszczesliwe miejsce! — zaklagt
Bolek. — Juz raz tutaj dzisiaj dosta-
tem ladng porcje!

Nalezalo sie szybko decydowaé, Za
nisko byli, azeby §lizgowym lotem prze-
ciggnac za Wisle,

— Siadamy u powstancéw — zade-
cydowal.

Wybrat jakas wolng przestrzen po-
miedzy palacymi sie domami, ktéra
wydawala sie byé¢ szeroka uliea, moze

i
"'.-' 3 & EE s / +
+ Pulawska i bez szybkosci, kilkoma
§lizgami na skrzydla, zeszedt w dol.
Musiat nad ziemia zawadzi¢ o jakis

stup, czy tez drut, gdyz nagle maszyng. .
gwaltownie zakrecito i wérod oglusza-~

jacego huku lamigcego sig skrzydia do-
tknat ziemil Dotkniecie musiato byé
jednak zbyt gwaltowne, gdyz pasy
przyirzymujgce go urwatly sie¢ i glowa
uderzyla o cos twardego.

Kiedy sie ockngl lezat w jakiej$ sta-
bo ofwietlonej piwnicy na noszach,
a obok niego stala.. Zosia. .

Przetart oczy gwaltownym ruchem,
gdyz zdawalo mu sie, Ze §ni.

Zosia stala w dalszym ciggu i roz-
mawiala z jakim$§ lekarzem w bialym,
zakrwawionym fartuchu. ¢

Uszezypnal sie w ramig i zrobil to
tak mocno, ze poczul ostry bol; ale Zo-
sia nie znikala.

Stala ubrana réwniez w biaty far-
tuch, na glowie miata czepek, na kté-
rym widaé bylo znaczek Czerwonego
Krzyza. Nagle spostrzegla ruch na no-
szach i z usmiechem na ustach zapy-
tata:

— Juz oprzytomniales?

— @Gdzie ja jestem?

— Na punkcie opatrunkowym.

-~ Ale gdzie?'

ma zlamana reke.

— A ja? Pt

— A ty masz postrzal prawego
uda. : ;

Poruszyl noga i poczul przejmujacy
bél, od ktérego jaki§ dziwny grymas
wypelzt mu na wargi.

— Bardzo boli?

— Troche. e

— Zaraz idziesz do sali operacyjne],
tam sie zobaczymy.

— Tylko chciatbym
z kolega. ;

W sali operacyjnej lekarz o mocno
umeczonej twarzy, w zakrwawionym
fartuchu obejrzal jego noge, zdjal opa-
trunek i popatrzy! na rane.

Rana wygladala na nieduza, _chzyla
sie z niej cienka struga ciemnej, plyn-
nej krwi. o i

— Wyglada na wylot — powiedzial
lekarz — a gdziez jest wlot?

Zrecznie i delikatnie przekregcil no-
ge tak, ze Bolek nie poczut Zzadnego
bolu.

.— Jest! Wyglada to na przestrzal
gladki.

— Zrobie panu teraz troche bdluy,
ale musze sprawdzi¢, czy ko&é jest cala
— odezwatl sie do Bolka i spojrzat mu
W oczy.

-— Prosze, doktorze.

Te troche bdlu, bylo nieco wigcej
niz duzo, ale Bolek zagryzt wargi i mil-
czal.

— W porzadku. Cierpliwy pan jest.
Zalozymy teraz opatrunek, potem ulo-
zymy noge w szyne i bedziemy czekac.

Reszta nie trwata dlugo.

— No, a teraz na sale i spaé. Siostro!
Jeszeze surowica przeciwtezcowa, a po-
tem co$§ gorgcego do picia.

— Tak jest panie doktorze Zaraz
robie.

Niewielkie - uktucie, potem uczucie
jak gdyby co§ rozpieralo noge i ko-
niec,

— Prosze nastepny.

T

leze¢ razem

{c. d. n.).
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ocitu- s _
Lotnicza

Ob. ob. BIELSKA IRENA, Warszawa, RAJEWSKI
JAN, Krotoszyn Wikp.; ,,CHARLIE, Sanok; RYBEOWSKI
JAN, Wejherowo; ZAJKOWSKI ST., Otmuchéw, pow. Grol-
kéwy MURZYN JAN, Wola Skrzydlwiska, pow. Limanowa;
EWIATKOWSKI JAN, Swidnica; KUBICZANEKA TERESA,
Radom: ZIELINSKI CZESLAW, Dgbrowa - Chelm, pows:.
Chelmme; DULSKI STEFAN, Szczodréw, pow, Licéw; PIO-
TROWBSKI STANISEAW, Rocibérz; HANKA i JADWIGA
2 Plocka; WOJEWODZEI R., Plock; KUTEOWSKI JERZY,
Katowice; FALENSKI JERZY, Krakéw; KUCZERENKO
PAWEL, Bytéw; SEONINSKEI STEFAN, Poznan; PAWEOW-
SKA EWA, W-wa — Praga; RY8 ZBIGNIEW, Kalisz; BO-
RODZIEJ WIKTOR, Ratajewice, pow. Wiodawa; ,INZY-
NIER®, Eédé; Z. Z., Krakéw; BONDARCZUK HENREYEK,
Wiodawa; MARCHELUK JAN, Heroszki DuZe, pow. Biala
Podl.; CZAJEA ZBIGNIEW, Szklarska Porgba; JACKIE-
WICZ RYSZARD, W-wa — Prage; KILINSEI TADEUSZ,
Koszalin; DOBROCZYNSKI A., Biala Podl.; ODDANT ,SIM-
KARZE* » Klodaka; MIGDAL JERZY, Putawy; LACZEK '
EDMUND, Gdansk — Wrzeszcz; MECHLINSKI TADEUSZ,
Plock; JASINSKI ZDZISLAW, Torun; 8. H. — Gnieznos
ZAJDLER BUGENIUSZ, %6dé; JAGIELEO KAZIMIERZ)
Chrzanéw; ZOLNIERZE H.M.R.G.8.H. — Rzeszéw; SIER-
ZANT 2 jedn, wojsk. 1816; GORNIARK JERZY, Janowice, p-la
Lubdnie k. Nieszawy; KAMINSKI JERZY , Blupca; HE-ZKI.—
ROZINSKI JAN, Grudzigdz; BACZKOWSKI WOJCIHCH,
Wroclaw; SZWmTC J. | SZYMCZAK M., Peplin; JELONEK
MARIAN, Zie. mpGora. — Przeczytajcie artykul w SiM-ie
Nr Nr 10 i 1¥' ' .. o szkoleniu lotniczym w ramach Pow-
szechnej Orga. U ,Bluzba Polsce. .

Ob. ob, K ZIEJ LEON, Kazimierzséw; ADAMCZYE
JERZY, Polanica - Zdrdj, skr. poczt. 87. — Aby zostac inzy-
nierem, konstruktorem lotniczym, trzeba . ukonczy¢ liceum
mechaniczno - lotnicze, lub matematyczno - fizyczne, a poz-
niej Politechnike.

Ob, JAGODA SZ., W-wa -— Zolibérz. — Whrew Waszym
przypuszczeniom listu do kosza nie wrzuciliSmy. Nie mamy
tego zwyczaju. Wszystkie uwagi zawarte w listach naszych
Czytelnikéw, stancwig dla nas ceany material. Na kurs szy-
bowcowy musicie jeszeze poczekaé rok, gdyZz jestescie zai™
tlodzi. Do LL mozecie zapisaé sle w najbliZzsze]j szkole, gdzie
[istnieje kolo szkolne LL. Plan modelu redukcyjnego , Piper"
znajdziecie w SiM-ie — nr 8 (86) — 1947 r. Pienigdze za
prenumerate nalezy wplacié na konto PKO I — 978 — W-wa.

Ob. PAWLICKI ALEKSANDER, Poznan, — W Wasze]
sprawle zwréécie gie do PZL w Rzeszowle, gdzie jest szkota
przyfabryczna.,
- Ob. KREZYSZTOFIK WEADYSEAW, Czeladé. -— Woj-
skowy Instytut Naukowo - Wydawniczy znajduje sie w Lo-
dzi, tam réwniez wydawany jest ,Przeglad Wojsk Pancer-
nych'. W sprawie katalogu ksigzek napiszcie do Wojskowej
Ksiegarni Wysytkowej — Warszawa 5, ul. Krakowskie Przed-
mie§cie 11, 3

Ob. KROLIKIEWICZ ANDRZEJ, Wojnicz'— W sprawie
‘materiatu modelarskiego patrz okélnik Ligi w nr nr 5, 6
i 10 z br, ; i

Ob. MISIAK WEADYSEAW, Wloclawek — Po skoficze-
niu gimnazjum mozecie iS¢ do liceum matematyczno-fizycz-
nego, lub lotniczo - mechanicznego. Oficer techniczny lot-
nictwa musi mieé duzg mature. :

NASTEPNY

SWIATECZNY NUMER QKRZYDLA
Arvconmxa iM OTOR

Ukaze sie w podwdjnej objetosci 24 strom, dn. 25.IILbr.

|

W bogato ilustrowanym numerze
znajdziecie wiele niezwykle ciekawych
artykulow z réznych dziedzin lotnictwa,
oraz dalsze szczegélowe informacie
w sprawie szkolenia lotniczego w

preyszigpm sezonie.

walo sie w ramach Org. Powsz, ,Sluzba Polsce,

Ob. CICHOCKI JERZY, Legionowo — Uwagi zawarte

w liscie wziglismy pod uwage, ale staly si¢ one obecnie nie-
aktualne, W tym roku szkolenie szybowcowe bedzie odby-
HEgzamin
z kursu teoretycznego odbedzie si¢g na szybowiskach. Przeczy-
tajecie artykut pt. ,Szkolenie szybowcowe w 1948 r." w mar-
cowym numerze ,,Skrzydlatej”, oraz artykul pt. ,Jak zostaé
pilotem* w numerach 10 i 11 SiM-u z br, '

Ob LUKASIEWICZ ROMUALD, Warszowa — 1. Od-
znake, o ktorag pytacie, moze nosié¢ tylko pilot sportowy,

3. Obecnie istnieje wyszkolenie wstgpne, I1 — przygotowa=
nie do wyszk. zaglowego, III — zaglowe, IV — wyczynowe.
Ob., BERNAS BRONISLAW, Piotrkéw Tryb, — 1. Arty-

kuly z teorii szybownictwa, ktére ukazujg si¢ w SiM-le, wy- =

starczaja do opanowania podstawowego materialu teoretyczs
nego kursu szybowcowego i zdania egzaminu; po to si¢ je
drukuje. 2. Hgzaminy odbeds sie bezpoSrednio na szybowis-
kach. 3 i 4, Na te pytania odpowie Wam artykut pt. ,Jak
zostaé pilotem* czesé IT w nrze 11 SiM-u z br. /

LPILOT .PRKAT. ,0“ z Krakowa“ — w Waszej sprawie
zwroceie sie do Komendy Powiatowej Organizacji Powszech-
nej ,,Shuzba Polsce' w Krakowie, ul. Zwierzyniecka 26 (daw=
ny urzgd WF i PW).

Ob. HURSEKI ZDZISLAW, Katowice — Zamoéwiony nu-

mer SiM-u wyslaliémy. W sprawie morelarni zwrdécie sie do.,
" zarzgdu ZWM — Katowice ul, Ligonia 43-48. 3

wAKCIA 3004
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WOJSKA SOJUSZHICZE PRIYSTAPILY DD WALKI
CZECHOSLOWACKA ESKADAA ATAKUJE WROGA!

stapila czechostowacka eskadra ,Mlady Letee
i zestrzelila w pierwszym boju 50 nowych pre-
numeratoréw. Dowddztwo ,,Akeji 300 wystalo
do Pragi 550 jednostek amunicji bojowej ~—
przeszto pét tysigca egzemplarzy SiM-u, ktory
czytaja czescy modelarze i szybownicy. =

Dzieki pomocy sojusznikéw, tempo natar-
cia zwiekszylo si¢ znacznie. Ogélna ilosé ze-
strzaléw powiekszyta sie o 7,6% i wynosi na
dzien 9 marca br.

162,97,
Myéliwcy i szturmowcy . Akcji 300!
Do konica akeji pozostalo 18'dni. Musicie
podwoié swe wysitki. Pamietajeie;, ze feraz pa-
trza na Was sojusznicze eskadry!

W walece, ktérg toczy Sil
‘,,mlédz; Leatee” Jziarz'z; pﬂ;m!.

Indywidualista...

i

Redaktor Naczelny: JANUSZ PRZYMANOWSKI, mjr.

Redaktor Odpowiedzialny: WINDHOLZ ALFRED, kpt.

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa®
mieScie 11/4. Tel.:

przy wspotudziale Ligi Lotni czej. Adres Redakeji: Warszawa 5, ul, Krakowskie Przed-
88 350-02. Adres Kolportazu: W-wa, Aleje Jerozolimskie Nr 55 (Gmach W.L.G-u).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie —'56 zi; kwartalne
organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie —

ULGOWA PRENUMERATA ' dla jednostek W.P.,

nie — 230 zi; rocznie — 420 z!. Wplacaé czekami na konto PKO:
Druk. Zak! Graf, ,Prasa Wojsk." Warszawa, Al Jerozolimskie ﬁ_g. Optata pocztowa uiszczona gotéwks,

rocznie 520 =l
125 zi; pélroce-
1-978, wiadc. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
B-44845

.

150 zi; polrocznle 280 zi;

W ciagu ostatnich dni do , Akeji 300 prag=sf

2. Bl
Odznake spadochronowg mozna nosi¢ po plerwszym skoku.
‘tZapominacie, ze pierwszy skok jest wiladnie najtrudniejszy.
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