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Dnia 23 lutego 1948 roku Ar-
mia Radziecka obchodzi trzy-
dziesta rocznice swego istnienia.

...Calg zime siedzieliscie po po-
ludniu we trojke w zimnym, nie-
opalonym pokoju i majstrowalis-
cie ,,Czajke”“. Udala sie¢ nadspo-
dziewanie. Szary papier, ktorym
byly oklejone skrzydla, wydawal
sig. Wam metalem nowoczesnego
samolotu. W jeden z cieplejszych
dni poszliScie za miasto, by doko-
na¢ pierwszych startéow i ,obla-
tania® modelu. SpotkaliScie grupe
wypasionych, butnych ,Hitler-
jugendéw*. Rozbili, wdeptali w
bloto ,,Czajke” — owoe setek go-
dzin pracy. Skleli Was najgorszy-
mi wyzwiskami. Jankowi, ktory
prébowal sie bronié rozcieli warge
i podsiniaczyli oko. Uciekliscie...

..Na szybowiskach jeden po
drugim startowaly bialo-kremo-
we szybowece. Patrzyle§ na nie
z zazdroscia, z pieklem w sercu,
ze Izami w oczach. Tobie nie wol-
no bylo sie zblizy¢ — , Polnischer
Hund®...

..Patrzyle§ w niebo, by zoba-
czy¢ przedmiot swych marzen
i tesknot — samolot. Widziales,
jak zblizal sie z oddali — ,,Mes-
serschmitt” z ,,obcietymi“ skrzy-
dlami, obuty w lapcie ,,Junkers®,
Iub wyjacy silnikami ,,Dornier*—
wszystkie z czarnym, nienawist-
nym krzyzem na skrzydlach. Z
czarnym krzyzem, ktéry byl sym-
bolem Swistu bomb i Smierci

Twych bliskich...

Dzi§ setki i tysiace Twych ko-
legéow (i Ty sam) pracuje w mode-
larniach. Na starcie czeka na Cie-
bie szybowiec i szkolna maszyna:
W powietrzu kraza pekate pasa-
zerami, srebrne samoloty ,Lotu®
i w poteznym ryku silnikéw mkna
bojowe maszyny polskiego lotnic-
twa wojskowego z bialo-czerwo-
ng szachownica na skrzydiach.
Uczysz sie w szkole, pracujesz,
budujesz lepsza przyszlosé swego
kraju. Zycie uSmiecha sie do Cie-
bie. Ruszaj na start,

A zanim odpowiesz ,Pilot go-
tow", zanim wypuscisz model, za-
nim plynnie naci$niesz na dzwig-
ni¢ gazu — uSmiechnij sie i poslij
swoj uSmiech Tym, ktorzy poko-
nali armie faszyzmu, ktorzy wyz-
wolili Twéj kraj, placac’ za to
swym zyciem i krwig. Pozdrow
zolnierzy, ktorzy szli w ogien ,,Za
naszu i Waszu swobodu®“ — zol-
nierzy Armii Radzieckiej!

UWAGA

UWAGA
ATAKUJEE

(peleng)

Cztery ,Foki* (FW — 190) patrolujg
w zwartym szyku nad rejonem kon-
centracii swych wojsk. Pogoda jest jas-
na, zachmurzenie 1/2, Zza $nieznych cu-
mulusow §wieci jaskrawe stonce. Maszy-
ny ida rowno i spokojnie.

Nagle zza chmury w oSlepiajacych
promieniach slonica wyskakuja dwa ma=-
e, zwinne , Jakowlewy".

W stuchawkach pilotéow odzywaja sie
prawie rownoczeénie dwa glosy.

— Achtung! Achtung! ,Jak — neun®
greift an!

— Wnimanje!
ataku...!

Powietrze przeszywaja gesto tkane
$ciegi pociskéw smugowych. Kilkanas-
cie sekund szed¢ maszyn wiruje w sza-
leniczym tancu. Nagle dwie... jedna.. i
jeszcze jedna... ida ku ziemi w smu-
gach ognia i dymu.

Dwa ,Jaki* z czerwona gwiazdg na
skrzydlach kladg sie w gleboki wiraz
i spokojnie plyna na wschéd.

Dwoch pokonalo czterech. Dlaczego?

Warto bySmy sobie dzis wilasnie na
to pytanie odpowiedzieli. Wlasnie dzis,
gdyz 23 lutego br. mija trzydzieSeci lat
od chwili narodzin Armii Radzieckie].

Niesposob jest w naszym niewielkim
piSmie zastanawia¢ sie choé pobieznie
nad bogata i zwycieska droga, jaka
przeszla w swym rozwoju Armia Ra-
dziecka. Nie starczy nam nawet miej-
sca, by omoéwié caloksztalt zagadnien,
zwiazanych z lotnictwem wojskowym.

Postarajmy sie wiec choé w og6l-
nych zarysach, da¢ sobie odpowiedZ na
pytanie postawione na poczatku — za-
interesujemy sie taktyka radzieckiego
lotnictwa mysliwskiego.

Wnimanje! Idu w

® . *®
Flota powietrzna ZSRR skierowala
swe glowne wysitki w czasie wojny
przeciwko wojskom naziemnym wroga.
Zasadniczym jej celem bylo uzyskanie
panowania w powietrzu, ataki szturmo-
we i bombowe wojsk na froncie i blis-
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kich tylach. Rzecz jasna, ze lotnictwe

mySliwskie musialo wilasnie przede
wszystkim walezy¢é o przewage w po-

wietrzu i oczyszczaé niebo od wrogich

samolotow. O wykonaniu tego zadania

Swiadczy liczba straconych maszyn

Luftwaffe — 60000, z ktorych lwig

cze§é frzeba zapisaé na rachunek mys§-
liweow.

Charakterystyczny dla ostatniej woj-
ny jest fakt, ze wielkie bitwy powie-
trzne odbywaly sie jednoczesnie z wiel-
kimi bitwami naziemnymi. Obie strony
walczge, koncentrowaly wowezas duze
sily lotnictwa (ponad 100 maszyn na
kilometr frontu). Z chwila rozpoczecia
dziatan w powietrzu znajdowalo sie sta-
le 200 - 300 samolotow, a w momentach
decydujacych liczba ich dochodzita de
800, a nawet 1 000.

Rys. 1
Z DEBZCZU POD RYNNE
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wpadnie samolot wroga, niezaleinie od

lego cry bedzie wuciekal w gdre, czy w

dol. ,Kubanska elazerka” — rozmiesz-

czenie grup samolotow mysliwskich w

killew pigtrach — jest saykiem gwaran-

tujgeym przewage wysokodci i zwycic-
stwo w walce powietrzne].




Poczgtkiem radzieckiego panowania
W powietrzu jest bitwa pod Stalingra-
dem w korcowej fazie, w ktérej ra-
dzieckie £a — 5 i Jaki okazaly sie ja-
kofciowo lepsze od Messerschmittow
i Focke Wulféw. Decydujgeym i catko-
witym zwrotem w bitwie o ocean po-
wietrzny jest klegka Niemeéw, wiosna
1943 roku, na Kubaniu, Mimo, Ze do-
wodztwo niemieckie przerzucalo nad
pélwysep Tamatiski wielkie jednostki
z innych frontéw, liezace po 1000 i wie-
cej samolotéw, straty ich byly stale
dwu lub trzykrotnie wieksze od radziec-
kich. Od kwietnia i maja 1943 roku
Niemey juz nigdy nie potrafili uzyskaé
utraconej przewagi, W nastepnej wiel-
kiej bitwie, na luku Kursk — Bielgo-
rod, straty Luftwaffe przekraczaly w
niektérych dniach liczbe 100 zestrzelo-
nych maszyn.

PrzejdZmy jednak do wlasciwego te-
matu, do taktyki walki mysliweow.,

Dofwiadczenia wojny wykazaty, ze
maszyng najlepiej przystosowana do
walki jest Jednomiejscowy my§liwiec,
ktéry laczy w sobie maksymalng sile
ognia { maksymalna zwrotnogé. Zywio-
tem jego jest atak. E

Najwladciwszym szykiem podstawo-
Wym, najmniejsza jednostka. zdolng
wykonywaé samodzielnie zadania, jest
para. Szyk ten szeroko omawiany byl
w SiM-ie (Nt 9 (37) z ub. r. art. ~Miecz
I tarecza*), zostat po raz plerwszy za-
stosowany przez lotnictwo radzieckie
w walkach pod Stalingradem. Para po-
zwala mvéliwcowi w catej peni wyko-
rzystaé site oenia, nie krepujac w ni-
czym zwrotnoSci maszyny.

Réwniez mvéliwey radziecey zacreli
pierwsi szeroko stosowaé tzw, walke
W manewrze pionowym. Wymaga ona
bezwatpienia znacznie lepszego opano-
wania maszyny i wiekszej wytrzvma-
todci, ale ma jedna oczywistg zalete —
daje zwyciestwo.

Logicznym nastepstwem ,walki pio-
nowei bylo zastnsowanie przez ra-
dzieckich myvéliwedw szvky tzw. ,Ku-
baﬁsk‘?ei etazerki (patrz rys. 1), ktéra
sktadala sie zazwvezaj z 3-4, a czasem
nawet z T-miu pieter.

Para wvchodzaca przewrotem z walki
byla zawsze przykryta nrzez wvzsza pa-
re. ktéra miata stanowiskosnadzwyczaj
wygodne do natychmiastowego ataku.

Poadnhna nieeco rozmieszezenie  erun
mvsliwskich w przestrzeni stosowali ra-
dziecey mvéliwev w czasie ostony wias-
nych wyoraw szturmowych lub bom-
bowych (patrz rys. 2).

W miare opanowania powietrza przez
samoloty z czerwona gwiazda na skrzy-
diach, piloci Luftwaffe coraz rzadziej
odwazali sie przelatvwaé linie frontu.
Ale radzieccy myéliwey nie dali na sie-
bie diugo czekaé. Teraz juz nawet nad
swoimi pozycjami Niemcom bylo nie-
bezpiecznie lataé. 100 lub wiecej kilo-
metréw od linii frontu pojawialy sie
niespodzianie Jaki, lub Fawoczkiny,
ktére zazwyczaj parami wylatywaty na
»polowanie*. Polowanie to, ktére Ros-
janie nazywaja ,swobodnaja ochota®,
a Anglicy ,intruding®, bylo nagrodg
dla najlepszych i najodwazniejszych lot-
nikéw: mieli mozno§¢ wykazaé w tru-

Rys. 2.
JAK U MAMY

(EIERWA x
/"‘\
)

P> s
MKy
€ WC Lol 1)

czujq sig duze samoloty bombowe pod
opiekq malych, szybkich i ,kqsliwych
mysliweéw. Dwie pary krecq sie kolo
nich, na tej samej wysokoéei, stano-
wige bezposrednie praykrycie. Kilkaset
metréw nad nimi sunie grupa uderze-
niowa, kitéra eaatakujc natychmiast
kazdego, klo oémieli si¢ zaklécié spo-
kéj bomboweéw. A opricz tego -— na
wszelki wypadek — wysoko w gorze
sunie kilka par mysdliwedw grupy
rezerwy. ;

dnych warunkach wszystkie swe umie-
jetnoéei.

Pod koniec wojny, gdy hitlerowskich
piratéw zbraklo juz w powietrzu —
my$liwey pokazali, 2Ze potrafig takze
skutecznie walczyé z celami naziemny-
mi. ,Jakowlewy“ pokazaly, ze potrafig
nadzwyczaj celnie zrzucaé bomby z lo-
tu nurkowego, szturmowaé kolumny
wojsk i samochodéw, a pociskami swych
poteznych dzialek pokladowych przehi-
ja¢ pancerze najciezszych czolgéw.

Gdy cel byl broniony przez artylerie
przeciwlotniczg i zagrazalo niebezpie-
czenstwo niespodziewanego ataku, myé§-
liwece dzielity sig na grupy, ktére ko-
lejno zmienialy swe role i wykonywatly
calkowicie zadanie (patrz rys. 3).

Trening w walkach z celami naziem-
nymi pozwolil myséliwcom w koncowej
fazie wojny zastepowaé w pewnych wy-
padkach artylerie i kompanie cekae-
mow. Np. 14 lutego 1945 roku w bo-
jach o forsowanie Odry pod Frankfur-
tem myéliwey jednostki gen. Sidniewa
pomagali przez caly dzien piechocie,
odpierajac kilkakrotnie silne kontrataki
Niemcow,

Mimo, 2Ze nie oméwilem tu nawet
dziesigte] czeSci zagadnien zwigzanych
z taktyka i zastosowaniem myéliwcow
radzieckich, nie moge nie wspomnieé
o wykonywanym przez nie bliskim roz-
poznaniu.

Dzieki swej szybkoséci i gotowosei do
walki radzieckie my§liwce lepiej, niz

samoloty innych typéw, dokonywatly
zwiadu silnie bronionych rejonéw, w
razie potrzeby budzac swym ogniem
starannie zamaskowane baterie,

Jesli zapytalibyscie mnie na zakofi-
czenie, co jest najbardziej charakte-
rystyezng cechy radzieckiego myéliwcea,
to mimo kolosalnej ilogci materiatéw,
mimo, iz kazdy z 60-ciu tysiecy ze-
strzelonych szwabdéw @ginal inaczej,
odpowiem wam bez namyshu.

Najbardziej charakterystyczne sg
chrapliwe, wydarte z glebi ptuc slowa,
ktére w trzasku broni pokladowej, w
wyciu silnikéw przebijaly sie przez
zgrzyty i $wisty w stuchawkach radio-
wych, stowa radzieckiego my$liwea

— Wnimanje! Wnimanje! Idu w ata-

ku!
— Uwaga! Uwagal Atakujel...
Rys. 3:
PRZEZ NAJGRUBSZY PANCERZ
CZOLGA

przenika pocisk dziatka mysliwea ra- .
drieckiego, atakujgcego kolumne pan-

cerng. W gdrze nad grupg uderzeniowdq
patroluje rezerwa.

A DZIAEA PRZECIWLOTNICZE
MILOZA,

gdyi troskliwie opiekuje sig nmimi para
mysliweéw, specjainie wydzielona W
tym cely jeszcze przed alakiem,
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JAK POWSTALY

JAK'L, MIG

‘l,

LAGG*I?

RAJMUND SZUBANSKI

Sukcesy, osiagniete przez lotnictwo mysliwskie ZSRR
w walce z hitlerowsks ,Luftwaffe”, budza dzi§ podziw na
calym Swiecie. W artykule tym dowiemy sie, jak rozwijato
sie radzieckie lotnictwo myéliwskie w ecigeu ostatnich piet-
nastu lat, jaka droga wiodla od dwuplatowcéw, ktére wyda-
ja sig nam dzi§ niezgrabne, do rasowej sylwetki Jaka,

Zaraz po zakoriczeniu wojny domowej zapadia decyzja

stworzenia wlasnego, silnego przemystu lotniczego. W pierw-
szych latach jego istnienia siegnieto z koniecznoéci po wzo-
ry zagraniczne: produkowano szereg typéw na zasadzie li-
cencji. Wkroétce jednak rozpoezal prace Centralny Instytut
Aerodynamiczny w Moskwie, oraz Instytut Lotniczy w Ka-
‘zaniu (K.A.L), ktére byly pierwszymi zakladami, poSwigco-
nymi wylacznie planowaniu i wyprobowaniu nowych ty-
péw samolotéw, Stopniowo ilo§¢é zakladow tych wzrastata
i z chwila wybuchu wojny przekraczala liczbe dziesieciu.
Do roku 1931 opracowano tam cztery prototypy mysliwcow,
nie zostaly one jednak dopuszczone do seryinej produkeji.
Dopiero I — 5 z 1932 roku odpowiadal wszelkim wymogom
i zostal uzyty przez radziecks flote powietrzna. i

Byl to dwuplat o mieszanej budowie. Dwudzwigarowe
skrzydia pokryte byly pidétnem, kadlub wykonany ze spa-
wanych rur stalowych, krytych réowniez plétnem. Stery mia-
ly szkielet z duraluminium, kryty plétnem.

Jeszeze w tym samym roku oddano do uzytku nastepng
odmiane — I — 6, takze dwuplatowiec calkowicie drewnia-
nej konstrukeji, kryty piotnem. :

Osiagi tych samolotow stawialy je na réownym poziomie
z mysliwcami wszystkich innych panstw. Dazac do dalszego
polepszenia jakosei sprzetu przeprowadzono eksperyment.
Byly to czasy niepodzielnego panowania silnikéw gwiaz-
dzistych, a wi¢c zastosowanie w I — 7 silnika rzedowego
wzbudzilo wielkie zainteresowanie fachowcow. Silnikiem
tym byl budowany z licencji Curtiss ,,Congueror”, rozwija-
jacy moe 600 KM. T — 7, konstrukcyjnie zblizony do swych
poprzednikoéw, posiadatl uzbrojenie skladajace sie z 2 zsyn-
chronizowanych i 2 strzelajacych poza zasiegiem &migla
km-6w. NoSnoSé 50 kg bomb. Szybko§¢ maksymalna doszla
do 340 km/godz, czas wznoszenia na wys. 1 km wynosil 1
min., na 3 km — 3,8 min,, na 7 km — 10,1 min. Putap 9 000 m,
zasieg 600 km., W czesci samolotéw tego typu uzyto takze
gwiazdzisty silnik M-22.

Nastepny typ I-9 byl jédnym z pierwszych na Swie-
cie mysliwcoéw jednomiejscowych, wyposazonych w dwa
silniki. Uzbrojenie skladalo sie z dwoéch karabinow maszy-

nowych, a szybko§¢ z silnikami M-22 dochodzila. do 357
km/godz. Czas wznoszenia si¢ na 4000 m — 55 min,
pulap 9 000 m.

I-10 przypominal z wygladu nasze samoloty mysliw-
skie, konstrukeji inz. Pulawskiego. Byt takze gérnoplatem,
ale w przeciwienstwie do innych samolotéw tego rodzaju,
wolnonoénym. Z silnikiem Wright ,,Cyclone® rozwijal szyb-
kosé 360 km/godz.

Jak — 1

Oba ostatnie doSwiadczalne prototypy nle spelnily po-
ktadanych w nich nadziei. W stosunku do skomplikowanej
konstrukeji nie przyniosty specjalnego polepszenia osiagdow,
totez ustapily miejsca dalszej odmianie ewolucyjnej po-
przednich typéw -— I-11, Byl to dwuplat, w ktérym po
raz pierwszy of podwozia nie stanowila catoéci, lecz jak to
jest dzis powszechnie stosowane, podzielona byla na dwie
niezalezne pélosie. Uzbrojenie: 4 k.m-y i 4 bomby odlamko-
we po 12 kg, Z 12-cylindrowym, chlodzonym woda silmkiem
M-34a o mocy 820 KM. osiagal szybkos¢ 360 km/godz, czas
wznoszenia na wys. 56000 m — 7,2 min,, pulap 9000 m, za-
sieg 700 km.

Ciekawie wypada poréwnanie tych wynikéw z osigga-
mi, pochodzgcego 2z tego samego roku, Vought ,Corsaira
V-80", bedacego dluzszy czas standartowym mysliwcem ame-
rykanskiego lotnictwa marynarki. Rozwijal on szybkosé
316 km/godz, na wezniesienie sie na wysoko4é 4 700 m potrze-
bowal 10 minut; putap — 8 560 m, zasieg 1200 km. Widzimy
wiee, ze procz zasiegu, ktory dla startujacego z przyfronto-
wych lotnisk mysliwea nie odgrywa tak wielkiej roli, wszy-
stkie inne wyniki przemawiaja na korzy&¢ samolotéw ra--
dzieckich,

Bazujac na zebranych do$wiadczeniach, radzieccy kon-
struktorzy opracowali w 1935 roku plany uniwersalnego
dwuplatu mysliwskiego. Prototyp zadowolil wszystkie wy-
magania i zostal pod nazwa I-15 dopuszczony do produk-
cji seryjnej. W celu polepszenia widocznodcl gorne skrzydio
zostalo wygiete przy kadlubie. Platy polgczone byly tylko
dwoma wspornikami, co zracznie zmniejszato opér czolowy.
Skrzydla konstrukeji drewnianej, kadlub ze spawanych rur
stalowych. Catoéé kryta plotnem. Lotki tylko na gornym
placie. Ster wysokosSciowy podparty wspornikiem. @ Szkielet
statecznikow i lotek ze stali. W wiekszosci maszyn podwo-
zie zaopatrzone bylo w owiewki. Ploza ogonowa zamocowa-
na elastycznie. Chlodzony powietrzem 9-cylindrowy silnik
gwiazdzisty M-25 mial moc 750 KM.

1-15 byly pierwszymi my$§liwcami radzieckimi, kitoére
otrzymaly chrzest bojowy. Bylo to podczas wojny domowej
w Hiszpanii, gdzie znane byly pod nazwa ,,Czato”. W wyni-
kuy zebranych w ogniu walki doswiadezen bojowych wypro-
dukowano rok pézniej odmiane tego typu, znana jako I-153,
albo ,,Czika*. Z silnikiem M-63 mocy 1 000 KM. szybkodé
wzrosta do 890 km/godz, Do zwigkszenia szybkoSci przyczy-
nito si¢ talkZe w znacznym stopniu zastosowanie skladanego
podwozia. W chwili wybuchu wojny z Niemcami wiele sa-
molotéw tego typu znajdowalo sie jeszcze w wyposazeniu
lotnictwa radzieckiego. Do wladciwych zadan mysSliwskich

byly one, ze wzgledu na niedostateczng szybkosé, nieprzy-
datne, zastosowano je wiec jako samoloty szturmowe i nur-
kowe. Do czasu pojawienia sie pierwszych Iléw wladnie one
niepokoily niemieckie kolumny masszowe i skupienia pojaz-
dow. Na I-153 oparty jest takze typ dwuosobowego mysliwca
DI-6. Pro6cz czterech stalych k.m-ow mial on jeszcze dw
sprzgzone dla strzelca. Szybko§¢ 3656 km /godz. :

I — 16 ,Rala*




Konstruktorzy radziecey zdawali sobie jednak jasno
sprawe, ze typ dwuplatu z jegn zastrzatami i linkami usztyw-
niajgeymi, powodujacymi powstowanie wiellcich 0porow czo-
lowych, nie bedzie si¢ mégl dlugo utrzymaé. Jednoczednie za-
tem 2z budowa I-15 przygotowano .do préh nowy samolot.
Z poprzednikéw swych odziedziezyt on krotki, pekaty kad-
lub, gwarantujacy duzg zwrotnoié. Budowa wolnonoénego
dolnopiati. ktéra daniern pare 1at pésniei miata sabie zdo-
byé prawo obywatelstwa, pozwolila na zwiekszenie szyh-
koSci o pelne 30" bez zmiany silnika, Wszystkie szczegély
konstrukeji byly, jak na owe czasy, rewelacjg, totez na
migdzynarodowej wystawie lotniczej w Mediolanie w 1935

roku orzed stoiskiem radzieclim eromadzitv sie rzesze sne--

cjalistdw, komentujac szczegdly budowy mySsliwea , A.8.W."
Stal sig on wkrétee znany na calym swiecie, czy to pod hisz-
panska nazwag wRata“-szczur, czy pod oficjalnym oznacze-
niem I-16, czy wreszeie pod pieszezotliwa nazwa ,.JIszaczok*
— osiolek, nadana mu przez pilotéw radzieckich, I-16 karierg
Swg zaczgl na froncie Hiszpanii, gdzie do czasu wprowadze-
nia Messerschmittéw 109 byl postrachem lotnikéw Franco,
latajacych na Fiatach CR-20, lub Heinklach 51.

Napa$¢ niemiecka w 1941 roku zastala lotnictwo radzie-
ckie w przeddzien przezbrojenia. Coraz wiecej jednostek
- zaopafrywano w nowoczesne Migi, czy Jaki, ale caly ciezar

uderzenia niemieckiej broni powietrznej wziely na siebie
niezmordowane ,iszaki“. W r, 1943 I-16 zostaly wycofane
z formacji myS$liwskich i przeznaczone do- dzialan pomocni-
czych, jako samoloty rozpoznawcze i bliskiego wsparcia.
W tej roli nieliczne juz dotrwaly do kofica wojny.

I-16 byl wolnonosnym dolnoptatem. Skrzydla konstruk-
cji drewnianej, kryte plétnem, kadtub drewniany budowy
skorupowej, kryty sklejka. ' Stery wolnonoéne, stateczniki
kryte sklejka, stery plétnem. Skrzydta byly bardzo silnie
przymocowane do kadluba: plat zaczynal sie tuz za silni-
kiem i dzigki rozszerzeniu w érodkowej czesci siegal prawie
az do steru wysokodciowego. Podwozie byto skladane do
wewngtrz skrzydel i zaopatrzone w hamulce. Silnik 9-ciocy-
lindrowy, gwiazdzisty M-25 o moecy 750 KM. W modelu
I-16 bis zastosowano silnik 1100-konny. Uzbrojenie bylo roz-
maite w poszczegdélnych modelach produkcyjnych. W po-
czatkowych seriach skiladalo sie ono z 2 k.m-6w w skrzydlach,
nastepnie wprowadzono dwa typy uzbrojenia: 3 zsynchroni-
zowane kom-y w kadlubie, albo dwa w kadlubie i dwa
w skrzydlach. Wymiary: rozpietoéé 9,06 m, dlugoé 5,80 m (1),
powierzchnia noSna 14,64 m?2. Szybko§¢ maksymalna (z sil-
nikiem M-25) — 450 km /80dz, podrézna 360 lkm /godz.

1-16 byl pierwszym krokiem ku modernizacji typu my-
§liwea, Nastepnym, ktéry zadecydowal o kierunku rozwoju
mysliweow radzieckich byl I-17, znany takze jako Z.K.B.19.
Trzeba tutaj wyjasénié ten dualizm nazw. Ot6z do 1938 roku
stosowany byl w ZSRR system zblizony do amerykanskiego,
tzn,, ze literami oznaczano przeznaczenie samolotéw, a nu-
mer wskazywal kolejnosé ewolucyina. W fen sposéb Kuku-
ruznik nosit dlugie lata nazwe U-2 (U-uczebnyj). ,,I* pocho-
dzi za§ od wyrazu ,istrebitiel” — mySliwiec. W latach
1935 — 39 wprowadzono réwnolegle do tego systemu nazwy
wytworni i kolejne numery samolotéw, by w 1940 roku wpro-
wadzi¢ na miejsce dotychczasowych systemow oznaczenie ty-
péw od poczatkowych liter nazwisk konstruktoréw. Tak np.
I-18, to pdZniejszy MIG-1, a I-26, to nasz dobry znajomy
Jak-1.

I-17, to wolnono$ny dolnoptat, calkowicie metalowy.
Skrzydla tréjdzielne, cze$é srodkowa kryta blachg, reszta
plétnem. Kadilub kryty blacha. Stery kryte pléotnem. Podwo-
zie skladane do wewnatrz skrzydel. Silnik — 12-cylindrowy
w  ksztalcie odwréconego V — M-100, mocy 860 KM przy
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2200 obr/min, zaopatrzony w dwie wysuwane chlodnice pod
skrzydiami. Metalowe dwulopatkowe $migto $rednicy
3,4 m (!). Uzbrojenie sktadalo sie z czterech k.m-6w w skrzy-
diach; w niektérych typach wzmocnione bylo jeszcze przez
dziatko 20 mm, strzelajace przez piaste émigla. Model TP
uzbrojony byl w dwa dzialtka 20 mm w skrzydtach i dwa
k.m-y w kadlubie, Wyrzutniki bombowe dla bomb odlamko-

wych znajdowaly sie pod skrzydtami. Wymiary: rozpietosé

10,1 m, dlugo§é 7,4 m, powierzchnia no$na 17,7 m2, wydh-
Zenie 5,6. Ciezar w locie 1915 kg, Obciazenie powierzchni
108 kg /m2. Szybko§é maksymalna 480 km /godz, pulap prak-
tyezny 11 000 m, zasieg 800 km.

Od 1937 roku do czasu ukazania sie samolotéw odrzuto=
wych w lotnictwie radzieckim przyjeto jako standartowy
typ mysliwca konstrukeje dolnontata z silnikiem chlodzonym
piynem. Po tej linii poszli inZzynierowie Mikojan i Gurie-
wicz, opracowujgc w 1938 roku plany samolotu myéliwskie-
go I-18B, czyli pdiniejszego MIG-1. Charakterystyczna jego
cechg jest kabina pilota, 'umieszezona z tytu kadluba, poza
skrzydlem, celem zwiekszenia widocznosei ku doltowi, W ty=-
pie MIG-1 kabina jest odkryta, w MIG-3 — zamknieta. Plat
sklada sig¢ z trzech czeSci, przy czym Srodkowa zbudowana
jest z metalu, dwie zewnetrzne maja konstrukcje drewniana.
Kadlub ma réwniez budowe mieszang, kryta w przedniej
czesei kadiuba blachg aluminiowa, w tylnej sklejka. Statecz-
niki stanowiag calo§é =z kadlubem i tak jak stery, kryte 89
sklejka. Silnik AM-35A, 12-cylindrowy w ksztalcie V, chto-
dzony plynem, o mocy 1200 KM. Smiglo metalowe, tréjto-
patkowe o nastawnym skoku. Uzbrojenie: 1 k.m. kalibru
12,7 mm typu Berezin i 2 km-y kal. 7,7 mm, umieszczone nad
silnikiem. W pézniejszym okresie wojny zainstalowano pod
skrzydlami wyrzutnie dla 6 rakiet po 25 kg kazda. Rozpie-
tosé 11,4 m, dtugo$é 9,5 m. Ciezar w locie 2820 kg. Szybkosé
maksymalna 576 km/godz; pod tym wzgledem MIG niewiele
ustepowal Messerschmittom i od pierwszego okresu wojny
staczano na nim zwycieskie walki. Zasieg 800 km. Pézniej-
szy model MIG-5 ma osiagi lepsze.

Skonstruowany nieco péiniej LAGG-13 jest wynikiem
pracy zespolu inzynierow Eawoczkina, Gorbunowa i Gud-
kowa. Odznacza sie piekna linig. Wielky jego =zaleta jest
takze prostota konstrukeji. Skrzydla skladajg sie z trzech
czgSel. Konstrukeja drewniana, opierajaca sie na dwéch
skrzynkowych dzwigarach, kryta sklejka. Kadlub o budo-
wie skorupowej kryty sklejka. Stateczniki tworzg calo§é z
tylng czgSclg kadluba, stery kryte sg blachg. Kabina pilota
ostonieta jest od 1ylu pancerzem. Podwozie chowahe
hydraulicznie do wewnatrz skrzydel. Kotko ogonowe
chowane jest tylko w czesci samolotéw. Silnik M-105P
12-cylindrowy , bloki cylindréw ustawione wzgledem siebie
pod katem 60°. Moc 1100 KM, Trojlopatkowe §miglto o na-
stawnym skoku. Samolot ma pie¢ zbiornikow paliwa: trzy
w Srodkowej czesci skrzydla i po jednym w skrajnych.
Uzbrojenie sklada sie z dziatka typu Sezpitalnyj-Wladimi-
row kal. 20 mm, strzelajgcego przez piaste émigla, oraz 2
km-6w kal. 12,7 mm nad silnikiem. Cze§¢ samolotow za-
miast dwoch km-ow kal. 12,7 mm miala 1 k.m kal. 12,7 mm
i 2 — 7,7 mm, Uzbrojenie uzupelnialy rakiety w liczbie sze-
Sciu. Wymiary: rozpietosé 9,8 m, dlugosé 8,79 m. Powierz-
chnia nosna 17,4 m? Ciezar wlasny 2620 kg, cigzar w locie
3200 kg. Obciazenie powierzehni 181,65 kg/m?2, obcligzenie
mocy 29 kg g KM. Szybko§¢é maksymalna na wysokoSei
5000 m — 556 km /godz, podrézna 445 km /godz, przy lgdo-
waniu 139 km /godz. Czas wznoszenia si¢ na wys. 3 km —

5 min. Pulap praktyczny 9000 m, zasieg 640 km.

Trzecim typem mysliwea; jakim Zwigzek Radziecki roz-
porzadzat w chwili wybuchu wojny z Niemcami byt Jak-1.
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Inz. Jakowlew, podobnie jak jego koledzy, opracowal samolot
o konstrukeji mieszanej; udato mu sie jednak osiagngé pod
tym wzgledem lepsze rezultaty: Jak-1 lzejszy byt od innych
mysliweéw o prawie 15%. Skrzydla konstrukejl mieszanej —
diwigary sa metalowe, zebra drewniane, pokrycie — sklejka.
Kadlub réwniez mieszanej konstrukcji kryty w przedniej
czefel blacha, w tylnej sklejka. Stery kryte sklejka. Kabina
pilota w niektérych odmianach byla opancerzona. Silnik
N--105 mwocy 1100 KM. Troéjlopatkowe, nastawne $miglo.
Uzbrojenie: 1 dziatko 20 mm i 2 k. m-y kal. 12,7 mm nad sil-
nikiem. Podobnie jak i reszta mys$liweéw, Jaki wyposazone
byly w 6 rakiet. Wymiary: rozpieto§é 10 m, dlugosé 8,5 m.
Szybko&¢ maksymalna 536 km/godz na wys. 5000 m.

Trzy wymienione wyzej typy samolotéw w chwili roz-
poczecia wojny byly wyposazeniem jedynie nielicznych jed-
nostek lotniczych. Mimo trudnogci, zwigzanych z konieczno-
fcig ewakuacji znacznej iloéci fabryk ze stref zagrozonych
przez ofensywe niemiecksa, udalo sie radzieckiemu przemys-
towi lotniczemu dostarczac¢ na front ciggle rosngcay liczbe sa-
molotéw, co umozliwilo juz w zimie 1941/42 przywrécenie
rownowagi sil w powietrzu. Tymezasem w pracowniach kon-
struktoréw wrzala praca. Nieustannie doskonalono istniejgce
juz typy, oraz projektowano nowe. Inz. Jakowlew skierowat
swe wysitki w dwoéch kierunkach. Pierwszy z nich, to zmniej-
szenie ciezaru platowca w celu osiggniecia jak najwiekszej
zwrotnosci. Zbudowany w myél tych przestanek Jak-3, znacz-
nie lzejszy od swego poprzednika, pod wzgledem zwrotnosci
znacznie przewyzszal Me-109 i doréwnywal Spitfirowi. Dru-
gim kierunkiem bylo polepszenie osiggow i zwiekszenie silty
ognia bez zwracania uwagi na powigkszenie wagi ptatowca.
I tak Jak-7, a pdzniej Jak-TB mialy silnik mocy 1200 KM,
a uzbrojenie ich zwigkszono o jeden k. m. Ostatnim wyrazem
tego kierunku jest Jak-9. Wprowadzony zostal do walki pod
koniec 1942 roku, w decydujacym momencie bitwy Stalin-
gradzkiej. Masowe uzycie super-nowoczesnych mysliweéw
zlamato sile przebojowa floty lotniczej von Richthofena
i stworzylo zaczatek sukcesu. W dalszych walkach Jak-9
wykazal swa bezwzgledng wyzszos¢ nad Messerschmittami
109 i Iocke-Wulfami 190. Konstrukcja jego mocno przypo-
mina Jaka-1, jednak zmodyfikowano ksztal't kabiny, dajgc
pilotowi moznosé¢ bezposredniej obserwacji w tyl. Zmniej-
szylo to jednoczeénie ciezar opancerzenia kabiny. Uzbroje-
nie¢ jest rozmaite w =zaleznuéei od przeznaczenia. Jak-9T,
przeznaczony gléwnie do atakéw szturmowych, uzbrojony
jest w dziatko kal. 37 1nm [ 1 k. m. kal. 12,7 mm. Pociski
tego dzialka byly w stanie przebi¢ najsilniejsze pancerze
czotgéw. Takze i rakiety byly grozna bronia przeciwko ,Ty-
‘grysom", czy ,Panterom. Dzigki nowemu silnikowi M-107

Jak-9 rozwija szybkodé¢ 590 km/godz Ekonomiczna szybkodé
podrézna wynosi 370 km/godz. Pulap 9 750 m, zasieg 1 040 km.

Od wymienionych wyzej odbiega nieco myéliwiec Ea-
woczkina F.a-5. Oparty na LAGG-3 ma identyczna konstruk-
cjg i wymiary. Rozni si¢ jednak zamontowaniem 18-cylindro-
wego silnika w ksztalcle podwdéjnej gwiazdy — M-82 o mocy
1600 KM. Zasadnicze uzbrojenie stanowia 2 dzialka 20 mm
w skrzydlach. Précz tego 2, lub 4 k. m-y kal. 7,7 mm. Za-
biera on 2 bomby po 50 kg. Maksymalna szybkoS§é na wys.
5000 m — 592 km/ godz, marszowa 400 km,godz. Zasieg
640 km, W ostatnim okresie wojny oddano do uzytku sil-
niejsza odmiang tego samolotu — Ea-7. Wyposazony on jest
w silnik mocy 2000 KM. Uzbrojenie sklada sie z dziatek

37 mm, Byl on réwniez przeznaczony do zwalczania broni
pancernej.

Nieustanna praca konstruktoréw nad udoskonalaniem
typéw aparatéw myéliwskich, oraz wysilek robotnika ra-
dzieckiego, ktéry zdawat sobie jasno sprawe, ze od wydaj-
noSci jego pracy zaleiq w znacznej mierze losy wojny, po-
zwolily na utrzymanie i rozwiniecie raz zdobytej przewagi
w przestworzach. Niemiecki Sztab Generalny przerzucal
coraz wiecej jednostek lotniczych na front wschodni, chege
za wszelkg ceng osiagnaé przejSciowe choéby panowanie
W powietrzu, co umozliwiloby zbudowanie mocnej linii obron-
nej w dogodnym miejscu. Doszlo do tego, iz pod koniec
1944 roku ok. 80% Luftwaffe rzucono do walki z lotnictwem
ZSSR. Bylo to jednak daremne. Zwiekszajgca sie z dniem
kazdym liczba doskonalych radzieckich mygliweow tworzyla
zaporg¢ nie do przebycia, a w ostatnich miesigcach wojny
przewaga ich byla tak widoczna, %ze podczas lotow, wymia-
tajacych nad terytorium przeciwnika, przewaZajace liczebnie
zespoly niemieckich poscigowcéw zmykaly na sam widok
Jakow, czy Eawoczkinéw. Masowy udzial mysliwcow ra-
dzieckich w ostatnim uderzeniu na Berlin byl ukoronowa-
niem ich czteroletnich zmagan.

W okresie powojennym konstruktorzy radzieccy docenia-
jae znaczenie silnikéw odrzutowych, opracowali szereg pro-
totypéw samolotéw odrzutowych, zakwalifikowanych pézniej
w wigkszoSei do seryjnej produkcji. Pierwszym z nich byt
dolnoplat o napedzie mieszanym — &miglowo-odrzutowym.
Z przodu zainstalowany byt gwiazdzisty silnik tlokowy, a za
kabing pilota miescit sie pomocniczy silnik odrzutowy, kté-
rego dysza wlotowa znajdowala sie pod platem, wylotowa
za§ w koncu kadluba, ponizej usterzenia. Kabina dawala
moznoS¢ obserwacji we wszystkich kierunkach. Maszyna ta
byla typem przejsciowym i eksperymentalnym. Opierajac sie
na uzyskanych w ten sposéb do$wiadczeniach wyproduko-
wano i opracowuje sie obecnie coraz to lepsze samoloty od-
rzutowe. Opublikowano juz nieco informacji, dotyczacych
jednej z pierwszych seryjnych maszyn, konstrukeji Lawocz-
kina. Jest to dolnoplaf, calkowicie metalowej konstrukecji.
Ciekawym jest uktad silnikéw — majg one wspdlng dysze
wlotowa w dziobie kadluba, a same silniki, o sile ciagu 1 600
kg kazdy, umieszcezone sa pod kabing pilota, Dzieki temu

. utatwiono dostep do nich w celu naprawy, czy wymeonto~

wania. Dysze wylotowe umieszczone sa po obu stronach dol-
nej czedci kadtuba, przy czym strumienie gazéw zostaly skie-
rowane tak, by nie owiewaly usterzenia. Myéliwiec ten jest
jednym z pierwszych samolotéw radzieckich z tréjkolowym
podwoziem. Odznacza sie nadzwyczajna zwrotnocig i duza
szybkoscia wznoszenia. Kabina umieszczona przed skrzyd-
lem zapewnia dobra widocznoéé we wszystkich kierunkach,
takze i do dolu. Wymiary: rozpieto§é 12,19 m, dlugosé 10,67
m, Szybkos¢é maksymalna ponad 800 km/godz.

Ponadto prasa radziecka opublikowala w ostatnim czasie
zdjgcia jeszeze jednego myéliwea z napedem odrzutowym.
Jest to Srednioptat dwusilnikowy, silniki umieszczone sa pod

skrzydtami. Kabina pilota z przodu kadtuba. W ogdlnym za-.

rysie samolot ten przypomina nieco uktadem angielskiego
»Meteora”, lub Me-263. Brak jest jeszcze jakichkolwiek da-
nych o tym samolocie, wiadomo jedynie, ze szybKosé jego
przewyzsza¢ ma szybkosé wszystkich dotychczasowych mys-
liweéw amerykanskich.

W ciggu trzydziestu lat swego istnienia, Armia Radziecka
takze na polu lotnictwa doscignela i1 wyprzedzila najpote-
zniejsze pafstwa &wiata. Rzut oka na ewolucje techniczng
radzieckich my§liweéw daje nam wyraZny obraz wysillku, ta-
lentu i pracy, jaka zostala dokonana przez radzieckich kon-
struktoréw, pilotéw i pracownikéw lotnictwa.




CZKALOW

W. LIDIN
(Rozdzial = ksigiki ,LUDZIE I SPOTKANIAY)

Dobrze wyrzezbiony byt ten czlowiek. Méwiac $cislej, nle
wyrzezblony, lecz jak gdyby wyrgbany w skale. A pre-
cyzujge jeszeze dokladniej — powstal samorodnie jak po-
tezny blok kamienny, w ktére obfituje ziemia rosyjska,
w szezegolnoSei brzegi Wolgi. Czkalow wyspiewal swe zycie
jak pieén. W piesni tej nie bylo ani jednej falszywej, czy
przypadkowej nuty. Czkatow stal sie bohaterem ludo-
wym — bo naréd go kochal. Czkalow wyrazil w swej dzia-
lalnoéci calg potege woli swego narodu. W dniach, gdy na-
r6d radziecki odnosil zwyciestwa, wspominano nieraz imie
Czkalowa. Bo Czkalow przygotowywal sie do tej gigantycz-
nej walki, przewidujac jej nieuniknione nadejscie. I powie-
dzie¢ mozna, ze wzigl udziat w tej walce. Na froncie briaf-
skim, w drugim roku wojny, ujrzalem eskadre bojowa, ktéra
nosita imig ,Walery Czkalow*. Lotnicy eskadry dokonywali
. czynéw, godnych imienia, wypisanego na ich samolotach,

W owym czasie, gdy po raz pierwszy ujrzalem Czkalo-
wa, byt on dopiero u prosu wielkiej przyszlosci. Przelot do
Ameryki przez Biegun Pélnocny.. Gdyby woéwezas powie-
dziano o tym Czkalowowi, pilotowi doswiadczalnemu, jakim
ogniem zaplonelyby jego oczy, jak. wyrazicie zacisnetyby
sie jego piesci!

-.Czkalow oprowadza mnie po fabryce, po hangarach,
gdzie znajdujg sie samoloty, ktére wyprébowuje. Sa to proto-
typy mysliweéw przyszlodel, ktére dokazywaly cudéw w mi-
nionej wojnie. Czkalow jest wymagajacy, skapy w wyrazaniu
pochwal. Czkalow prowadzi z maszyng rozmowe, zrozumialg
tylko dla nich obojga. Wystartowawszy do lotu, zostaje
W powietrzu sam na sam z samolotem i wtedy niesposéb go
oszuka¢. Nam, goSciom, zwiedzajacym pod jego przewodni-
ctwem hangary, spodobal sie jaki§ elegancki prototyp sa-
molotu, Czkalow zmarszezyt brwi:

— Nie, to nie jest to! Na ziemi, byé moze, wyglada
ladnie, ale dla mnie wazniejsze jest jego zachowanie sie
w powietrzu. A w powietrzu zachowuje sie nieszczegédlnie...

Nagle na jego surowym, energicznym obliczu zjawil sie
cieply usmiech. Przed nami maty, krétki kadtub samolotu,
pomalowany na czerwono. Ten samolocik wyglada jak za-
bawka, lecz Czkalow miloSnie tak, jak pieSci sie ulubionego
konia, glaszcze krotkie skrzydlo samolotu.

Czkatow przechodzi wsréd samolotéw, jak pogromea.
Tak, nieraz musiat je poskramiaé w powietrzu, §ciggaé we-
dzidta maszynie, ktéra uporczywie wpadala w, korkocigg,
wigc jego rozmowa z samolotem jest pelna wymagan, suro-
wa i zaczepna. Zadnych wzgledéw. Zadnych ustepstw. Czka-
tow przekrefla nieudany typ nowego samolotu szerokg ‘kre-
skg. Lecz z maszyng, ktora wzbudza jego zaufanie jest Czka-
fow niemal czuly. Malo jest jednak, by samolot budzil w nim
zaufanie. Czkalow chce, by samolot budzil w nim, w pilocie
doswiadezalnym, szacunek. W rece Czkalowa wierzy sie —
te rece nie zawiody. Czkalow postepuje z maszyna w po-
wietrzu tak, jak sie bada metal na wytrzymalosé. Wytrzy-
ma — dobrze, mozna rozpoczaé produkcje. Zgial sie, Zaryso-
wal — do pieca, na szmelc! SzczeSliwym jest konstruktor,
ktorego samolot Czkalow pochwali. Czkalow nie rzuca po-
chwal na wiatr. Nie powie czego§ z grzecznosci. Samolot,
o zwycigstwo., Zwycieza¢ mozna tylko na najlepszych samo-
lotach. Na najszybszych samolotach.

Czkalow niezadowolony, przerzuca stronice jakiegoé za-
granicznego czasopisma lotniczego, drukowanego na kredo-
wym papierze,

. — Amerykanie osiggneli nowg szybko§¢ — moéwi Czka-
fow, pukajac palcem w stronice. — Oczywiscie za rok bedzie
sig lata¢ jeszcZa szybciej. A jednak najdalei, najszybciej,
najwyzej powinniSmy lata¢ my — dodaje nagle z akcentem
uporu. — Powinnismy i mozemy!

— Trzeba tg kulke oblecie¢ dokola nie raz i nie dwa
razy — mowi Czkatow, wskazujgc globus, do ktérego przy-
czepiony byt model samolotu, jakié podarunek fabryczny. —
Trzeba lata¢ przez rézne klimaty, w réznych strefach, od
Kolymy do Sahary.. o, wtedy bedzie to naprawde lot do-
Swiadczalny!

Tak, ten wykona to, co méwi. Ma dane ku temu. W osa-
dzeniu jego energicznej glowy, w krepej postaci jest co§, co

odréznia go od innych, co§ wlasnego, czkalowskiego. I na-
zwisko ma dzwieczne jak uderzenie mtota.

W pézniejszym czasie, kiedy nazwisko Czkalowa stato
sie gloSne na calym Swiecie, przypomniatem sobie pierwsze
wrazenia, jakie odniostem w zetknieciu sie z Czkalowem,
pilotem doswiadczalnym. Wrazenia te dokladnie pokrywaly
sie z postacig zwyciezey, stynnego na calym Swiecie czlo-
wieka, ktéory mial jeden cel — stawe swego narodu i wole
zrobienia wszystkiego dla zdobycia tej stawy.

I Czkatow zrobil wszystko, co bylo w jego mocy, w ciagu
swego krotkiego zycia, a nardéd odpowiedzial mu najwyzsza
nagrodg, jakiej moze spodziewac sie czlowiek: jego imie
stalo sie symbolem. Czkalow bratl udzial w walce za kazdym
razem, gdy w powietrzu rodzit sie bohaterski czyn. W kaz-
dym samolocie niemieckim, lecacym jak kamien w dél, byt -
rowniez skutek jego sztuki lotniczej.

Czkalow szed! przez lotnisko, spogladajac w zamyéle-
niu na ziemie¢, niekiedy podnoszgc glowe, by zobaczyé, kto
schodzi do ladowania.

— Bedziemy mieli taki samolot — powiedzial nagle
z uémiechem — i nie pomoze im zaden papier kredowy!

Czkalow wecigz jeszcze nie mogl zapomnieé o rekorldzie :
amerykanskim, o ktérym donosilo czasopismo i juz byl
mys$la tam, daleko, w przyszlosci, ktéra on wlagnie, Czka~
low, mial w imig swego ludu rozstawi¢ — on, calym jeste-
stwem przeznaczony do tego celu.

Po raz ostatni spotkalem Czkalowa na krotki czas przed
jego Smiercig, w poczekalni jakiej$ sali koncertowej i przy-
pomnialem mu nasze plerwsze spotkanie, przed laty. Czka-
tow zamyélit sie na chwile.

— Tak... zdaje sie, Ze od tego czasu uplyneto trzydzieéei
lat, a nie dziesie¢ — powiedziat — tak wielki krok naprzéd
uczynilo nasze lotnictwo.

— A co teraz Walery Pawlowiczu? — zapytalem, nie
konczac zdania: cheialem go zapytaé jakie ma plany, on,
wtedy lotnik stynny juz na caly $wiat.

— Teraz trzeba wumacnia¢é — odpowiedzial Czkalow

bardzo powaznie — lotnik nie moze poprzestaé na tym co
osiggnatl... naszg rzeczg jest ruch, zawsze — ruch.

I Czkalow nie uspokoil sie i caly byl w ruchu, do ostat-
niej godziny swego zycia i dlatego cale Zycie Czkalowa przy-
(przekiad Adama Galisa)

rownane by¢ moze do lotu.
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KILOMETROW

GORE

NA SPADOCHRONIE

RUDOLF URICH, por. obs.

Lotnictwo idzie naprzod. Z kazdym
dniem rosnie moc silnikéw lotniczych.
Coraz wyzej, coraz dalej leca nasze
samoloty. Rakiety wylatuja poza gra-
nice troposfery. Strefa naszych zainte-
resowan rozszerza sie coraz bardziej
i siega w coraz to dalsze warstwy at-
mosfery.

Kazdy krok w przestrzei wymaga
nowych badan. Musimy poznaé¢ Srodo-
wisko, w kiéorym mamy w przyszlosci
podrézowaé., Musimy wiedzieé, na co i
w jaki sposob przygotowaé pilota stra-
tosferycznego. Konieczne jest zapozna-
nie sie ze stratosfers.

Badania stratosferyczne sa zagadnie-
niem stosunkowo mlodym. Niedawno
dopiero czlowiek nauczy! sie przezwy-
ciezat¢ trudno$ci, zwigzane z brakiem
tlenu, z malym ciénieniem i z zimnem
na wiekszych wysoko$ciach.

Pierwsze loty, jak kazde pierwsze pré-
by sa Swiadectwem, ze czlowiek zdolny
 jest do bohaterstwa dla celow czystej
nauki, dla dobra calej ludzkosci, Stano-
wia one jedna z najpiekniejszych kart
w historii wspélezesnej nauki, w walce
o postep.

Ponizej przytaczamy opis lotu ra-
dzieckiego stratostatu ,,SSSR-WR-60 —
Komsomol®, ktéry mial na celu poza
zbadaniem $rodowisk, intensywno$ci i
charakteru promieni kosmicznych oraz
wielu innych obserwacji i pomiaréw
pezpodrednich na wysokogci 17 000 m,
wyprobowanie nowego typu stratosta-
toéw, tzw. stratostatéw - spadochro-
néw, pomystu i konstrukeji radziec-
kiego inzyniera Kuliczenko.

Zasadnicza nowoscia, jakg wnosil pro-
jekt stratostatu-spadochronu byla od-
mienna technika opadania. Po wypu-
szezeniu gazu i zmniejszeniu sie sily
nognej z powodu ochlodzenia gazu, po-
wloka balonu zamienia sie w czasze
olbrzymiego spadochronu, na ktorym
gondola moze spokojnie ladowaé z nie-
wielka szybkoscig pionowa.

* *

*

Pierwsze loty prébne modelu strato-
statu-spadochronu odbyly sie 5 sierpnia
i 6 pazdziernika 1935 roku w Moskwie.
Po usunieciu bledéw i brakéw kon-
strukeyjnych, dokonano lotéw doSwiad-
czalnych na udoskonalonym stratosta-
cie-gpadochronie AP-2 ,SSSR-WR-24%
w sierpniu 1937 r. i we wrzesniu 1938 r.

Budowe wlasciwego stratostatu-spa-
dochronu, przeznaczonego do lotu stra-
tosferycznego, zakonczono w pierwszych
miesigcach 1938 r. Od tego czasu za-
czeto szkoli¢ zaloge do badan, jakie na-
lezalo przeprowadzi¢. Zaloga ta w skla-

dzie: dowodey-pilota A. A. Fomina, z-cy
dowodcey-pilota A. F. Krikuna i obser-
watora naukowego, delegata Akademii
Nauk ZSRR, inz. M. J. Wolkowa, przejsé
musiala caly szereg ,lotow"” w komo-
rach niskich ciénieni; przeprowadzala
proby pracy w warunkach niskiej tem-
peratury; dokonala kilka probnych sko-
kéw na spadochronach,

W lecie roku 1939 rozpoczelo sie bez-
posrednie przygotowanie do lotu. Spe-
cjalna komisja techniczna sprawdzilta
jeszeze raz stan przyrzgddéw i balonu.
Opracowano porzadek pracy na radio-
stacji.

Zorganizowano druzyne startowa,
skladajgca sie z 208 studentéw Insty-
tutu Budowy Sterowcdéw. Dla napelnie-
nia balonu zbudowano specjalny zbior-
nik na gaz o objetosci 1000 m3.

11 wrzesnia Centralny Instytut Mete-
orologiczny zawiadomil! organizatorow
lotu, ze warunki meteorologiczne odpo-
wiadaja wymaganiom. 12 wrzeSnia o
godz. 1 min. 10 rozpoczeto napelnianie
powloki balonu gazem.

* #*

%

Cisze chlodnej, jesiennej nocy zaklo-
cal tylko §wist gazu, wypelniajacego po-
wloke i kréotkie komendy dowddey dru-
zyny startowej, transmitowane przez
gloéniki. .

Na szosie, prowadzgcej do budynkéw
lotniska, blysnely reflektory samocho-

A
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déw, wiozacych z sanatorium zaloge
stratostatu.

Ostatnie uwagi lekarzy i naukowych
organizatoréw i zaloga wdziewa odziez
do lotu: jedwabng bielizne, druga pare
bielizny puchowej, cieplty kombinezon
futrzany, na nogi puchowe skarpety i
buty futrzane.

Nad napelnionym balonem zjawia sig i

maleniki balonik; pod nim widaé¢ figur-
ke czlowieka. — To konstruktor strato-
statu Tichon Makarewicz Kuliczenko
oglada raz jeszcze balon po napelnieniu
wodorem.

Zaczelo §&witaé. Zaloga przyjmuje
stratostat od specjalistow.

O godz. 8 min. 07 przy dzwiekach lot-
niczego marsza, stratostat-spadochron
LSSSR-WR-60 — Komsomol* plynnie
oderwal sie od ziemi.

Odplyneta w dol polana startowa
wraz z okalajacym jg lasem, znikly za-
troskane twarze przyjaciol, ale do za-
logi weiaz jeszcze dochodzily wiwaty
widzow.

W, latajacym laboratorium® zawrzala
praca. Wolkow zasiad! za radiostacjg.
Dokladnie trzy minuty po wzlocie lgcz-
no$é z ziemiag byla nawigzana. Krikun
zapisal pierwszy odczyt aparatu, reje-
strujgcego intensywno&¢ promieni kos-
micznych. Fomin §ledzil za szybkoScig
wznoszenia sie.

Strzatka wariometru zwolna przesu-
wala sie. Szybkod§¢ wznoszenia zwigk-
szala sie. Na wysokosci dwu kilomet-
row gondole otulila gesta, biala masa.
Byla to warstwa chmur, gruboéci okolo
stu metrow. Stratostat wynurzyl sie z
niej zupemie, jak z fal morskich. Lot-
nikom ukazalo sie czyste, jaskrawe
slonce. ¥

Fomin nawingl przy pomocy korby
sznur, przechodzacy przez szyb w Srod-
ku balonu na beben i w ten sposéb
otworzyt wentyl. Pewna ilo¢ gazu ule-
ciata. Stratostat zaczal zaglowaé na wy-
sokoéei 2200 m.

Promienie slonca przesuszaly powlo-
ke, zwilgotnialyg przed wzlotem i w cza-
sie przebijania chmur. Ale zarazem na-
grzewal sie gaz i uplyw przez wentyl
nie mog!l juz zapobiec wznoszeniu sie.

Roézne stadia wypelnienia powloki balonu i tworzenia sig spadochronu: 1. przy
wzlocie 14,5% napelnienia, 2. strefa catkowitego wypelnienia, 3. formowanie
sig czaszy spadochronu przy opadaniu (wypetnianie 109,, kreskowane 5%)
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Zwolna stratostat dochodzil do 3500 m.

Stratonauci mogli zachwycaé sie piek-
nym widokiem bezkreséw pofalowanej
powierzchni chmur, ktére zupelie za-
slonily ziemie. Stonce rzucalo ogromny
cienn stratostatu na ten &niezno bialy
ekran, Wokot ciemnej plamy utworzyta
sie aureola, grajaca wszystkimi barwa-
mi teczy.

Z oblokéw wynurzyt sie maty, szybki
ciefi, W chwile p6zniej samolot krazyl
juz wokél stratostatu. Pilot i operator
filmowy pozdrawiali zaloge AP-2.

Nadszed! czas na dalsze wznoszenie
sig. Zaloga raz jeszcze sprawdzila apa-
rature pomiarows. O godz. 8 min. 52
na wysokosci 3 600 m, gdy ciénienie na
zewngtrz opadlo znacznie, Wolkow i
Krikun zamkneli wtaz do gondoli i za-
jeli sie dalszymi obserwacjami.

»Cicho"* — poprosil nieoczekiwanie
Fomin, przystuchujgc sie czemus. Za-
czeli nastuchiwaé i inni: skads docho-
dzit §wist. Krikun spojrzal na przyrza-
dy. Ciénienie w gondoli spadato, nie réz-
nige sie juz wiele od ciénienia na ze-
wnatrz.

Gdzie kry! sie pow6d niehermetycz-
nosci kabiny? Fomin wlaczy! pelny do-
plyw tlenu, lecz to prawie nie wptynelo
na zmiang cisnienia. Gdy nakazal wy-
laczy¢ wszystkie przyrzady, powodujace
szum 1 w gondoli zapanowala cisza,
przyczyna znalazla sie. Wolkow docis-
nat klape wtazu i pociggnat za zamek—
fwist ustal. Po wlgczeniu dopltywu tle-
nu, ciSnienie podskoczylo do 490 mm
stupa rtecl. Barograf znéw kreslit réw-
ng linig ciSnienia w gondoli.

10 000 m.

Wilgotno&¢ w gondoli zwiekszyla sie
znacznie. Szyby ilurhinatoréw (okien
gondoll) pokryly sie od wewnatrz cie-
niutka warstwg lodu.

Trzeba je bylo obskrobywaé¢, aby mée
§ledzié za termometrem zewnetrznym
i mechanizmami stratostatu.

O godz. 9 min, 27 Wolkow moéwil do
mikrofonu: , Wysoko&¢ 10500 m. Szyb-
kos¢ wznoszenia 5 metréw na sekunde.
Temperatura w gondoli w czesci gornej
+17°, w dolnej +2°. Na zewnatrz —490,
Wzlot odbywa sie zgodnie z planem.
Wszystko w porzadku®.

Wydostawszy sie z substratosfery, ba-
lon staral sie wyraZznie przyja¢ forme
kuli i zastonil wkrétce zalodze cale nie-
bo. Tylko przez szyb widaé bylo ma-
lefiki wycinek zenitu. Na wysokoéei
15 100 m powloka byla zupelnie wypel-
niona.

,O godz, 9 min. 50, na wysokosci

15 800 m, Wolkow pierwszy raz w dzie-
jach ludzkoéei przystapit do obserwacil
promieni kosmicznych w stratosferze
i do zdjeé nieba na tej wysokodci.

Prace potoczyly sie przewidzianym
trybem.

Gdy stratostat osiggnat 16 800 m, Wol-
kow nadat radosny radiotelegram, adre-
sowany do czlonkéw rzadu: Stalina, Mo-
totowa i Woroszytowa:

wZaloga pierwszego stratostatu-spado-

. chronu ,,Komsomol*, osiagngwszy wy-

sokoS¢ 16800 m z radofcig donosi, ze
przebieg lotu doiwiadezalnego jest za-
dawalajacy. Przeprowadza sie obserwa-
cje naukowe. Stratostat i cata aparatura
w doskonalym stanie, Jesteémy pewni
powodzenia lotu,

‘Temperatura w gondoli podniosta sie.
Léd na szybach iluminatoréw odtajal.

Fomin spojrzal na ciggla pokrywe
chmur warstowych, §cielgca sie blisko
16 km pod nim. Z jednej strony chmury
zlewaly sie z horyzontem, z drugiej
znaczna wysokosé pozwalala dostrzec
ich granice i za nimi jakie§ niewyraZne
zawoalowane mgly przedmioty tereno-
we. Stratostat periodycznie wznosil sie
i opadal. Przecinal najwidoczniej prady
powietrza o réznej szybkosci. Niebo byto
specjalnie jaskrawe i uderzalo ciemno-
niebieskim kolorem. Poprzez szyb ze-
nit wydawatl sie szary.

O godz. 11 min. 30, gdy obserwacje
byly zakoniczone, dowédeca Fomin dat
rozkaz rozpoczaé opadanie. Wolkow po-
bral pierwsza prébe atmosfery do butli,
umocowanych obok gondoli i zapiecze-
towal ja automatyeznie. :

Stratostat opadatl z szybkoscia 1 m na
sekunde, Szybko§¢é ta zwolna wzrastata,
Temperatura w gondoli doszta do +25°,
co utrudniato znacznie prace.

»Wysoko$é 12 000 m. Opadanie 2 m/sek.
Pobieramy proby atmosfery i prowadzi-
my obserwacje promieni kosmicznych,
Temperatura w gondoli +26°. Silna wil-
gotnosé. Pod nami nieprzerwana zasto-
na chmur” — nadat o godz. 13 min. 47
Wolkow.

Dolna czeéé powloki zwolna wgniatata
sie ku gorze i zaczela tworzyé spado-
chron. Jednak nie byla ona gladka. Dla
wyprostowania fald trzeba bylo uzys-
ka¢ wigksza szybko$¢ opadania.

Dopiero po dojéciu do granicy tropo-
sfery szybko§é opadania wzrosta, gdyz
powietrze nie dopuszczalo do tak inten-
sywnego ogrzewania wodoru promie-
niami stonca. Stratostat opadal z szyb-
koscia 4—5 m/sek, Wolkow zauwazyl
z zadowoleniem, ze faldy rozchodza sie.
Stychaé bylo szelest rozsuwajacej -sie
tkaniny. Zblizal sie moment pelnego
otworzenia sie spadochronu.

nUwaga, trzymajcie sie'—przestrzegt.
Lecz przezorno§é okazala sie zbyteczna.
Zatoga odezuta tylko niewielkie, pltynne
uniesienie gondoli i opuszczenie. Spado-
chron otworzy! sie zupelnie.

Wolkow wyjrzal przez iluminator i w
tej chwili odskoczyl od niego. Wymowit
tylko jedno stowo: ,Pozar*.

W gérze na calej przestrzeni widocz-
nej przez iluminatory przelewalo sie
morze ognia.

Zaledwie Wolkow zdazyl powiedzieé
wpozar®, gdy gondola gwaltownie zwa-
lita sie w dél. Fomin rzucit sie do apa-
ratury odczepiajacej gondole od balonu
i uruchomit ja. Chwile czekal na ude-
rzenie, spowodowane automatycznym
ofworzeniem spadochronu gondoli —
uderzenie nie nastapilo. Fomin szarpnat
za pier§cien dla mechanicznego otwo-
rzenia spadochronu. Nastapilo slabe
uderzenie. Gondola walila sie dalej w
dot. Jej Sciany drzaly od strasznej szyb-
kosci opadania.

Trzeba bylo przygotowaé sie do wy-
skoczenia z gondoli.

Wolkow stal przy wlazie i czekal na
komende otworzenia kranu, wyréwnu-
iacego cisnienie w gondoli i na zewnatrz.

.6 200 metréow. Wolkow otworzyt
kran i szarpnal za zamek. Przykrywa
lekko odpadia. Sprébowat wysunaé gto-
W¢ na zewnatrz, aby sprawdzi¢, czy ped

powietrza pozwoli wyskoezyé., Gondola
rozcinala powietrze z niestychanym szu-
mem, ale glowe mozna bylo lekko wy-
sungg.

Z dolu mknely naprzeciw chmury.
Z goéry zamiast spadochronu gondoli,
trzepotaly sie resztki porwanej tkaniny.

Z balonu-stratostatu nie pozostato nic.
Niczym nie podirzymywana gondola,
niby jaki$§ fantastyczny pocisk, wéciekle
pedzita ku ziemi.

Krikun, a za nim Wolkow przypieli
spadochrony. x

— Gdzie moéj spadochron? — zapytat
Fomin.

Niewiarygodnie dlugie chwile zaloga

szukala zrzuconego z przewidzianego *

miejsca spadochronu dowddey strato-
statu, .

...6 000 metrow. ,,Czy mozna skakac¢?*
— zapytal Krikun,

— Zostaé! — rozkazal dowédea—pa-~
mietajcie, ze skoki bez przyboréw tle-
nowych sa niedopuszezalne z wysokosei
ponad 4000 m.

...4 000 metréw. — Misza, skacz! —
zakomenderowal Fomin.

Wolkow wysunal sie przez wlaz i sil-
nie odepchngt sie od gondoli.

— Sasza, ja skacze — rzekl Krikun.

— Jazda!

Krikun wysunal sie. Brzeg wlazu
uczut pod kolanami. Odbil sie i pole-
ciat gdzie§ w bok, w dot...

Wolkow otworzyl spadochron po
10-ciu sekundowym przetrzymaniu. Wy-
szedl z chmur. Obok niego z rykiem
i S§wistem przeleciala gondola. Za nia
ciggngl sie diugi ogon — byly to liny
i sznury aparatury sterujgcej. Obejrzal
sie 1 dojrzat w dole jednego spadochro-
niarza. Drugiego nie widzial. Gondola
skryla sie za chmure.

Spadochron Krikuna nie otworzy! sie
od razu. Musial dwa razy szarpat za
pierécien. Gdzie§ obok przelecialy ze

Swistem liny wentyli i metalowe obre-

cze szybu.

Wetkow i Krikun wylgdowali na polu,
w poblizu niewielkiego osiedla, z kto-
rego biegli juz do nich ludzie.

W ftrwodze o zycie Fomina pobiegli

obaj lotnicy naprzeciw tubylcom. Uspo- .

koili sie nieco, gdy ustyszeli, ze w tej
stronie, gdzie spadia gondola, widziano
i trzeciego spadochroniarza. Opowie-
dziano im jednak, Ze musial on ladowaé
na odkrywkach torfowych, poprzecina-
nych glebokimi kanalami z wodj.
Ogonek ludzi szybko przesuwal sie w

- kierunku odkrywek, po podmoklym, za-

roénietym terenie.

— Fomin, Fomin! — krzyczeli i na-
stuchiwali, czy nie nadejdzie skgd od-
powiedz.

Wolkow i Krikun przeécigali drugich,
Niepokéj ich rést z kazda minuta.

Az wreszcie.. Przed nimi na polanie
lezala do polowy zaryta w ziemie dy-
migca gondola! Dookota niej uwijal sie
zywy i zdrowy Fomin. Przyjaciele rzu-
cili sie ku niemu. I dlugo stali razem
spogladajgc na siebie, nie wiadomo dla-
czego Smiejac sie,

(dokonczenic nastqpi)

]
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Nazajutrz wraz ze wstajacym nad ho-
ryzontem stoficem przylecial dowddea
eskadry. Razem z nim wyladowal sa-
molot sanitarny. W tej samej sali, w
ktérej ich sadzono 1 skazano na kare
émierci, w obecnoSci calego kompletu
sedziowskiego odbyla sig uroczysta de-
koracja 3-ch mtodych bohateréw odzna-
czeniami bojowymi.

Po uroczystosci nastapit odlot.

Razem 2z dowddesg eskadry polecial
Janek Kofcielniak, natomiast Bolka
Stanskiego 1 Strzalka ulokowano w sa-
molocle sanitarnym. Po dwugodzinnym
spokojnym i przez to sennie nastrajaja-
cym locie wylagdowali na znanym jui
sobie lotnisku.

Dzisiaj jednak nie bylo na nim ,Pe-
szek".

— Gdzie podzialy si¢ ,Peszki“? —
zapytal Bolek dowddey eskadry.

— Odleciaty do bazy -- wyjasnil za-
- gadniety. — Tutaj przebywaly jedynie
chwilowo — =ze wzgledu na specjalne
zadanie.

-— Bzkoda, ze odlecialy bez nas —
dodatl Janek — bardzo mi sie podoba-
Iy te maszyny, sa to rasowe samolo-
ty bojowe.

— Czyz naprawde chcielibyScle na
hich lataé? — zapytal dowodca — bo
zdaje mi sie, ze juz drugi raz o tym
slysze.

— Naturalnie — odpart Janek —
i to nie tylko ja chcialem na nich la-
ta¢; a ciekawy jestem ilu-osobowa za-
toge posiadajg?

— Trzech ludzi: pilota, obserwatora
i strzelea.

— W sam raz, jak gdyby dla nas
trzech — witracil Strzatek. — Czy rze-
czywidcie bylaby mozliwosé latania na
nich?

— Mozliwo§é to bylaby, tylko prze-
ciez nalezaloby was przeszkolié. Ale po-
rozmawiam o waszych projektach. Mo-
ze uda sig coS§ zrobié — zakonczyl
dowddca eskadry — mna razie jednalk
odwieziemy was do szpitala lotniczego.
Odpoczniecie, wyleczycie sig, przy okazji
zwiedzicie Moskwe, a potem bedziemy
moéwié¢ o lataniu.

LS #*

*

Od chwili rozmowy na lotnisku up-
tynegto pét roku.

Dowédea eskadry Bolka dotrzymat
danego przyrzeczenia.

Trzej przyjaciele przeszli staranne
przeszkolenie w Czkalowie, w czasie
ktérego okazalo sie dopiero jak bylo
ono potrzebne, i otrzymsali przydzial do
eskadry nurkujacych bombowcow.

13 maja 1944 roku mial byé ich pier-
wszym nocnym bojowym lotem w es-
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kadrze. Siedzieli w eskadrze co prawda
juz od kilku dni, latali nawet kilka-
krotnie, poczatkowo w réznych zalo-
gach, potem kilka razy w dzieni we
wlasnym zespole, ale dopiero 12 maja
otrzymali w przydziale ,wlasng“ ma-
szyne i wszyscy trzej stanowili oddziel-
ng zaloge.

Po pogodnym i cieplym dniu zapa-
dat mrok, a z nim na polowym lotnisku
rozpoczal sie ozywiony ruch.

Mechanicy zaczeli przygotowywaé sa-
moloty do oezekujacego ich zadania,
sprawdzali silniki, uzupelniali amunicje.

Na malyeh, niskich wozkach podwo-
zili pod maszyny bomby i zawieszali je
w otwartych lukach bombowych.

Lotnisko wypelnialo si¢ hukiem sil-
nikow, zatetnito zyciem.

Na skraju lotniska w drewnianym bu-
dynku rozpoczynala sie odprawa zalég.

Poszli na*nig i nasi chlopcy.

W zastawionym stolami i tfawami po-
koju, ktérego Sciany pokryte byly ol-
brzymimi mapami i wykresami, zebra-
lo sie trzydziestu ludzi.

Przed nimi dowdédca z obserwatorem
eskadry.

Wszystkie twarze zwrdécilty si¢ ku nie-
mu i z uwaga wpatrywali sie w ruch
jego warg,

— Celem dzisiejszej wyprawy jest
stacja kolejowa w Hstonii — Tartu. Na
stacji tej stwierdzono wzmoZony ruch
transportow.

Dowodca podawal caly szereg niez-
bednych danych o kursie, o wietrze, o
ugrupowaniu...

— Bezposrednio za mna leci nasza
nowa zaloga. Dla niej pozostawiamy
dzisiaj budynki stacyjne. Zobaczymy.
jak sie spiszg. Cel bedzie jasno o§wiet-
lony. Obrona podobno ma byé silna,
ale radze sie nia nie przejmowacd, tak
jak zwykle zreszta, wtedy bowiem jest
najmniej szkodliwa.

— Nie martwié sie wybuchami, kto-
re bedziecie widzie¢ w powietrzu, a na-

.wet tymi, ktore dadzg sig¢ slyszeé, bo

i tak moze sie zdarzy¢. Prawdopodobnie
ostatnie trzy albo cztery kilometry
przed celem, trzeba bedzie przebyé pod
ogniem dzial przeciwlotniczych...

Na rozwieszonym pirzed zalogami
szkicu stacji pokazywal wyraZnie cele.
Kazda z zalég miala je niemal bezpo-
Srednio wytyczone, :

— Nie hedzie w powietrzu czasu na
wyszukiwanie celu. Musicie z géry wie-
dzieé¢ co i gdzie macie Lhombardowad.

— Kurs powrotny taki sam jak
wezoraj. Sygnaly nad lotniskiem te sa:
me.

— Ligeznofé z ziemig nawigzywaé do-
piero w poblizu lotniska. Lgdowaé ko-
lejno po otrzymaniu wyraZnego pozwo-
lenia,

Wedlug komunikatu noc miala byé
pogodna, jasna, ksiezycowa, Na trasie
nie bylo zachmurzenia. Niewielki wiatr
zachodni.

Po skoficzonej odprawic obserwato-
rzy pozostali' jeszeze w sali odpraw,
azeby dokona¢ potrzebnych obliczer.
Piloci i strzelcy poszli do maszyn, aby
je sprawdzié.

Punktualnie o godzinie 22-ej rozpo-
czgl sie start.

Bezpoérednio po dowédey eskadry
wystartowat Bolek. ,Peszka“, pomimo
duzego obciaZenia, lekko oderwala sie
od ziemi.

Po okrazeniu lotniska wzigl kurs na
Tartu i zaczal nabieraé¢ wysokosci. Po-
goda byla tadna, bezchmurna, ksiezyc
Swiecil, jak zawsze w maju,

Lecieli w ciszy.

— Za dwie minuty powinniémy wyjsé
wprost na tor — meldowal Janek.

Ziemia wydawala sie ciemng pomi-
mo blasku ksiezycowego Kladly sie na
niej jakie§ dziwne opary, czy dymy;
gdzieniegdzie tylko blysnela rzeka lub
jezioro, gdzieniegdzie zabielala szosa.

Silniki graly réwno.

— Za dziesieé minut bedziemy ponad
celem.

Lot odbywal sie spokoinie, zupelnie
jak podezas szkolenia. Waszystko sie
zgadzalo, Pogoda i obliczenia. Kierunek
lotu i wysokoSé. Nawel wiatr byl dzi-
siaj poshuszny meteorologom.

W miare zblizania si¢ do celu psy-
chiczne naprezenie rosto. Pomimo, zZe
wszystko szlo pomySinie, to jednak w
samolocie wyczuwalo sie podniecona
atmosferg. Co§ nieuchwytnego, ale jed-
nak wyczuwalnego.

Dowddea  oSwietlit cel przed nimi;
bomb jednak nie rzuecal.

—- Widocznie zostawla dla nas te
przyjemnosé.,

— W lewo! W lewo — prowadzil
Janek, pochylony nad celownikiem.

— Teraz dobrze. Prosto. Dobrze.

— Uwagal...

(o d. n)
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go w przyszloSci.

UWAGA PRENUMERATORZY!

Z dniem 1 lutego br. WSZYSTKIE PRZESYLKI pocztowe |
przeznaczone dla naszych Prenumeratorow, SA STEMPLOWANE na opako-
waniu NUMEREM EKSPEDYTORA, ktéry zatatwial przesylke.

W interesie jak najdalej idgcego usprawnienia dostaw prenumeraty, PRO-
SIMY O POWOLYWANIE SIE NA TEN NUMER w ewentualnych reklama-
cjach, co utatwi dokladne stwierdzenie przyczyny niedociggniecia i uniknigcia

kolejowe

.

Wyd. ,Prasa Wojskowa®, Centralny Kolportaz
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Lodmicza

JEDEN Z CZYTELNIKOW, Warszawa — Piszecie nam
7 wielkim zalem, ze oszukujemy czytelnikéw, podajac w opi-
sie zawodow mikromodeli w ZSRR, zZe ciezar poszczegolnych
modeli nie przekraczal 5 gramoéw. Otéz mozemy Was za-
pewnié, ze autor tej notatki nie wyssal jej z palca, a tak
jest istotnie. Inaczej nie nazywalyby sie przeciez mikromo-
delami. Napiszemy zreszta o tym obszerniej.

Ob. KWIATKOWSKI, '‘Poznaii — W sprawie Waszych

walpliwodei modelarskich radzimy zwrécié sie do modelarni

poznanskiej — Waly Jana III Nr 12.

Ob. JUREK CZESEAW, Bytom — Zagadnienia, ktore
Was interesuja, bedziemy poruszali na tamach SiM-u.

Ob. GRZENKOWICZ ANTONI, Wejherowo-Smiechowo—
Wkrétce nakladem Wyd. ,Prasy Wojiskowejl! ukaze sie
ksiazka G. Miklaszewskiego pt. ,,Modele latajace", gdzie
znajdziecie potrzebne wskazéwki do konstrukcji modeli.
1. Zalozeniem modelarni w Waszym mieécie powinien zajaé
gsie Okreg Ligi Lotniczej w Gdansku. 2. Nie zrazajcie sig
pierwszym niepowodzeniem. Silniczek mozna zbudowac. Za-
sada dziatania wszystkich silniczkow jest jednakowa. Trud-
nosci sa z technologia materialu, ciezarem. 3. Artykul oma-
wiajacy sterowanie modeli falami radiowymi byé moze w
przysziosci zamiedcimy. Dziekujemy za zyczenia.

LJASKOLKA SPOD LODZI“ — Plany warsziatowe sil-"

niczka beda w SiM-ie. Skiladniki stopdéw podamy razem
z planami, Czlonkonmi’ ZHP przystuguje prenumerata ulgowa.

Ob. ZIELINSKI RYSZARD, Lebork — 1.'W egzaminie
do Liceum Mechaniczno - Lotniczego mowa jest o rysun-
kach technicznych i z ,natury®. 2. Majac ostros¢ wzroku 0,5
trzeba nosi¢ okulary przez cale zycie. Noszgc okulary mozna
osiagnaé ostrosc wzroku 1,0. Lata¢ na szybowcach begdziecie
mogli. 8. Majac 15 lat i ukonczony kurs teorelyezny nie moz-
na i$¢ na praktyczny kurs szybowcowy. 4. Komplet ,Skrzyd-
latej* z 194560 roku gnumery 5, 6, 7) kosztuje 30 zI normalnie
'i 20 zt ulgowo.

Ob; ZIENKIEWICZ JERZY, Rzeszéw — Nie macie racji.
W miesiacach letnich dziatalnosc ko! Ligi Lotniczej nie jest
weale zawieszona. Placenie skladek tym bardziej obowigzu-
je, poniewaz w tym czasie, nie kto inny, jak witasnie czlon-
kowie kol LL korzystaja w pierwszym rzedzie z szybowisk
i wszelkich innych urzadzen LL.

Ob. ob. ,WIESEAW", KOPEC STEFAN, Warszawa-Pra-
ga, ANDRZEJEWSKI BOLESEAW, Poznan, PILCH RY-

SZARD, Stalowa Wela — Przeczytajcie ,Poczte Lotniczg"—

SiM Nr 5 (85) z br.,

Ob. MIGDAEL STEFAN, Pulawy — Znizka, o ktérej wspo-
minacie, dotyczy tylko ksiazki pt. ,,Samoloty w walce".

Ob. ob. CZARNECKI JAN, RZECZKOWSKI BOGUS-
LAW, KACZYNSKI ZDZISEAW, Gasocin, pow. Ciechanow
— Zorganizujcie sami koto Ligi Lotniczej u siebie wedlug
instrukeji,.podanych w SiM-ie w Nrze 17—18—47 r,, a nas-
tepnie porozumcie sie z Zarzadem Gléwnym LIL w War-
szawie, ul. Nowogrodzka 49, Nie jest tak tatwo zosta¢ instruk-
torem lotnictwa silnikowego. Najpierw kurs szybowcowy,
pozniej silnikowy, a nastepnie dilugoletnia praktyka.

+JENY SPOD LODZI“ — W poruszanej przez Was spra-
wie napiszcie sami do LWD i1 PZL, gdzie otrzymacie wy-
czerpujace dane.

Ob. KOMURZYNSKI ST. Zamosé — Ksigzki: ,Teoria
lotu** i ,,Ogélne wiadomosci z lotnictwa® moZna nabyé w

Glownej Ksiegarni Wojskowej — Warszawa, Al I-ej Armii.
+Wojskowy Przeglad Lotniczy® mozna zaprenumerowac
w Administracji ,Prasy Wojskowej* — Warszawa, Al Je=

rozolimskie 55, konto PKO I — 8 000.

Ob. ZAPASNIK ZBIGNIEW, Klodzko — Po skonczeniu
4-letniego Gimnazjum Mechanicznego mozna zosta¢ pilotem.
Dziekujemy za pozdrowienia.

Ob. KOSCIUSZKO TADEUSZ, Zlotow, woj. Szczecin
— Szezegolowych informacji udzieli Wam Dyrekeja Liceum
Mechaniezno-Lotniczego. Warszawa ul. Hoza 88.

Ob. MARCINIAK BOGDAN, Nowa Chelmza, pow. To-
run' — Przy powolaniu do wojska mozecie ubiega¢ sig w RKU
o skierowanie Was do lotnictwa. Prawo wyboru broni be-
dziecie mieli, zglaszajac sie ochotniczo,

Ob. PIEROG STANISEAW, Makow Podhalanski —
O pensji zawodowych pracownikéw lotnictwa postaramy sie
napisaé¢ specjalny artykul. Pienigdze na prenumerate przy-
glijeie przekazem pocztowym, na konto PKO 1 — 978 War-
szawa, dla Wydawnictwa Czasopism Lotniczych.

Ob. DABROWSKI KAZIMIERZ, Rastemberg — 1. Mao-
dele szybowcow moga rowniez startowac z liny oumows!
i za rowerem. 2, Modele ,, U-Control* nie muszg miec koniecz-
nie napedu silnikowego. Z napedem gumowym bheda jed-
nak lataé¢ krétko. 3. ,Szpak — 4* jest juz dawno gotow.
4, W dziale ,Samoloty minionej wojny* beda réwniez oma-
wiane samoloty niemieckie,

$cisle tajne
Po przeczytania patknatl

AKCIA ,,300%

Komunikat z frontu walki Nr 10

IWIEKSZENIE TEMPA NASZEGO NATARGIA!
PRZERWANIE DRUGIEJ LINII OBRONY!

Liczba prenumeratoréw na dziei 10 lutego br. na pieé
dni przed koficem akeji wzrosta o 23,93 i wynosi obecnie
¥

1 Do

14 1.3
Podkresli¢ nalezy duzy wzrost tempa naszego natarcia
Jesli w dwa tygodnie temu przyrost wynosil 14,5%, tos
w ubieglym tygodniu osiaunal 259%, W dalszym
clagu najlepszym mysliwcem jest Stanistaw Meus

7z Sosnowea, kiory posiada 33 ,zestrzaly*
Dowddztwo ,300% przygotowuje w najglebszej tajemnicy

NOWE, DECYDUJACE NATARCIE

Nastepuje /potezna koncentracja rezerw i wielkich jed- %'
nostek lotnictwa szturmowego. Nie przerywajcie natarcia,
W ,KOMUNIKACIE Nr 11* OTRZYMACIE
SZCZEGOLOWE OBJASNIENIE.
Jeszcze raz sygnalizujemy — kierunek gléownego
uderzenia, to kola Ligi Lotnicze}, Aerokluby
i szkoly. Uzbrojeni w SiM i odwage lotniezg zwycig~
zycie. Atakujge, krzyczeie nasze zawolanie bojowe:

Liga, SiM i robota
zrobig z Ciebie pilotal

Gdy zabraknie amunicji...

WYDAJE: .Prasa Wojskowa“ przy wspéludziale Ligi Lotniczej Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast, Red,, A. Mankow-
ki, Kpt. Sekr, Odp. A. Windholz, kpt. Adres Redakeji: Warszawa 4, ulKrakowskie Przedmiescie 11/4 Tel.: B8 B350 -0% °
Adres Kolportazu: W - wa, Aleje Jerozolimskie Nr 556 (Gmach W.I.G.).

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie — 56 z1; kwartalnie —
ULGOWA PRENUMMKATA "dla jednostek W.P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie —
na konto PKO:

Pruk. Zaki. Graf. ,Prasa Wojsk." Warszawa, Al Jerozolimskie 55. Oplata pocztowa uiszezona gotéwks.
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