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WIGILIA

LOINIKOW

Za kilka dni sigdziecie drodzy
Przyjaciele do stoléw, azeby po-
dzieli¢ si¢ ze swymi najblizszymi
tradycyjnym oplatkiem. Zablysna
kolorowe $wieczki na choince. Be-
dziecie s$piewa¢ koledy i cieszyc
si¢ wraz z innymi Swietem Boze-
go Narodzenia.

Dlaczego o tym pisze?

Kazdy wszak ma swo6j dom i ro-
dzine, do ktérej sciaga na tych kil-
ka dni, azeby moée $wietowaé we-
spol z innymi — powie niejeden z
Was.

Nie wszyscy bedziemy jednak
mogli obchodzi¢ Swiat Bozego Na-
rodzenia w domu. Nie moze otrzy-
maé urlopu zolnierz WOP-u, strze-
gacy nocg i dniem calosci naszych
granic; nie pojedzie na urlop zol-
nierz piechoty, stuzacy w garnizo-
nie; nie pojedzie marynarz, ktéry
plywa na zwrotnych $cigaczacn
gazies pod Szczecinem czy Gdynia
— mnie pojedzie tez i lotnik. Nie
znaczy to, Ze Zaden z nich nie spo-
tka si¢ w $wigta ze swymi bliskimi,
Pojada ma urlop tylko nieliczni.
Reszta zostanie w swoich jednost-
kach, by pelni¢ swojg mormalng
stuzbe.

Gdy w wigilijny wieczér zaptona
na choinkach $wieczki i rozniesie si¢
po catej Polsce koleda — zotnierz
lotnictwa, czy broni pancernej be-
dzie trwal na swoim posterunku,

A wszak za rok, czy dwa i Ty,
miody Przyjacielu przyjdziesz do
nas, Odziany w stalowy mundur
wciq,-g-r_ljesz sie¢ w tok maszych za-
j¢¢. Moze wiasnie Tobie wypad-
nie mie¢ stuzbe kolo bojowych
Jak-6w, czy Ul-6w — podczas
gdy inni beda obchodzili tradycyj-
ny oplatek?

Pomy$l nad tym dobrze, Przyja-
cielu i zastanéw sie, czy mie byto-
by Ci przyjemnie po powrocie
ze stuzby do koszar, dowiedzie¢
sig, ze jacy$ mlodzi koledzy urza-
dzili dla Ciebie i Twoich towarzy-
szy broni wspélny oplatek?

Twoi starsi koledzy sa dzis pilo-
tami wojskowymi, obserwatorami,
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oficerami technicznymi lotnictwa.
Ty, by¢ moze bedziesz jutro wsréd
nich. Wiaze Was wspoélna idea —
ukochanie latania!

Zbieracie si¢ wiec wszyscy. Dzie-
licie sie oplatkiem. Spiewacie ko-
ledy. Wy mowicie o swoich ma-
rzeniach, o pierwszych swoich
krokach na polu lotniczym.

Zaproszeni koledzy, lotnicy woj-
skowi opowiadajag Wam o sobie.
Moéwia o swoich lotach, przygo-
dach, o skokach spadochronowych.
A jest czego sluchaé. Czas mija
szybko, Dla Was jest to jeszcze
jeden krok ku lotnictwu. Dla nich
najmilsza nmagroda za codzienny
trud 1 wysilek. Wiedza, Ze mie sg
samotni i opuszczeni. Ze oprécz zon
i matek, $wietujacych gdzies bez
nich, maja jeszcze kogos: maja ca-
ly Narod, a przede wszystkim mio-
dziez.

Piekng i niecodzienng akcje w
sprawie gwiazdki dla zofnierzy lot-
nictwa — przeprowadza wsrod
swoich czlonkéw Liga Lotnicza.

W specjalnym okélniku czyta-
my: ,Niespelna trzy lata mija, gdy
zotnierz Odrodzonego Wojska Pol-
skiego, gromigc hitlerowskich na-
jezdzcow, twardo stangl ma strazy
naszej starej piastowskiej granicy
na Odrze i Nysie, a juz podejmo-
wane sg proby odbudowy Niemiec
i coraz smielej hitlerowcy niemiec-
cy za zgoda anglosaskich imperia-
listow podnoszg hasta rewizjoni-
styczne,godzgce w nasz byt miepo-
dlegty.

Naréd polski spokojnie patrzy
w przyszlosé. Opiera bowiem gwa-
rancje swej mniepodleglosci na co-
raz bardziej zwartej konsolidacji
sit demokratycznych swiata w wal-
ce 0 pokdj, zwartej jednosci sit de-
nl:oukratycznych i ludowych narodu,
oraz na sile Odrodzonego Wojska
Polskiego, wykladnika niezlomnej
woli narodu, utrzymania pokoju i
suwerennosci.

Zolmierz Odrodzonego Wojska
Polskiego — wierny syn Ojczyzny
Ludowej, pelniacy zaszczytny o-

bowiazek obrony naszych granic i
pokoju, oraz bioracy aktywny u-
dzial na froncie pracy i odbudowy
kraju — cieszy si¢ serdeczna i go-
racag sympatiag calego spoleczeri-
stwa.

Nierozerwalna jest jednos¢ spo-
leczenstwa, zrzeszonego w oOr
ganizacji Ligi Lotniczej i Zolnie-
rzy Odrodzonego Lotnictwa Pol-
skiego, w pracy nad odbudowa sil-
nego lotnictwa — dla zapewnienia
bezpieczeristwa mnaszych granic,
trwalego pokoju i pokojowej odbu-
dowy Panstwa Demokracji Ludo-

wej.
Zblizajaca sie gwiazdka winna
da¢ wyraz serdecznego zblize-

nia sie mlodziezy zrzeszomej w na-
szej organizacji z zolnierzami lot-

nictwa. Liga Lotnicza wzywa swo- &

je okregi wojewodzkie do wziecia
udzialu w akcji gwiazdkowej w
ramach ogélnej akcji, organizowa-
nej przez Towarzystwo Przyjaciél
Zolnierza...""

Nie bede wypisywal catego okol-
nika. Sprawa jest jasna i nie pod- °
legajaca dyskusji. Kazdy z Was
bierze si¢ do roboty. Wiciaga do
niej kolegow i kolezanki.

Najblizszy okreg, lub obwad Li-
gi Lotniczej pomoze Wam.

A kiedy w dniu ogélnego zbra-
tania zasigdziecie w gronie lotni-
kéw do Wigilii wiedzcie: zolnierz
na zawsze pamieta okazang mu
sympatie. Bedzie to jeszcze jedna
wiez, ktéra polaczy nasz nardd z
wojskiem.
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- Wyskoczyt z kabiny, a za nim
- lacznik.

Somolot stal w poblizu jednego
z ognisk, ktore teraz makryte ze-
laznym kolpakiem, bylo prawie
niewidoczne. Ten zelazny kolpak
byl jednym z kapitalnych wyna-
lazkow  partyzanckich; pozwalal
na natychmiastowe zakrycie og-
nia, w praypadka
dzwieku obecego samololu.

Jezeli nawet zdarzylo sie, ze sa-
molot taki zauwazyl blysk $wia-
tla, to po jego zniknieciu bylo
mu  miezmiernie trudno o ustalic
miejsce, zgubione w bezmiarze
lasow i nocy.

. Podezas  poprzednich odwie-
dzin partyzantow slyszal Bolek
o jednym szkopie, ktory stwier-
dziwszy S$wiatlo, zaczal krazyc
swokolo, oswietlajac lasy ,lampio
nami” i krazyt tak dlugo, zapa-
mietale i uparcie, ze w koncu
wyeczenpala mu sie benzyna i ru-
nal w las, stajac si¢ lupem party-
zanlow bez jednego wystrzahu.

Po zameldowoniu sie u dowod-

cy, Bolek wyszedl z ziemianki,

pozostawiajac w niej lacanika.
Sam siadl w poblizu  wejscia

i wdal sie w rozmowe z party-
zanbem, kiory go przywiozl samo-
chodem. i

Mogl godzinami stucha¢ ich
opowiadan, zadajac niezliczone
pytania, jak daja sobie rade, jak
zdobywaja zywnosé, jak podcho-
dza wroga, jak urzadzaja zasadz-
ki,

[ dzisiaj chetnie sluchal, kiedy
mlody chlopak opowiadal mu o
zwiadach.

. Na taka wyprawe wybienali si¢
zawsze malymi grupami, ztoZony-
mi z kilku ludzi, nigdy wieksza
gromaida, uzbrojeni w automaty,
granaty i finskie noze.

Nigdy mie mosili przy sobie
jakichkolwiek dokumentow i pa-
pierow. Stawali sie zawsze bez-
imiennymi ludzma, cieniami ludazi,
Zapadali w ukrycie i potrafili w
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ustyszenia

nim niekiedy pozostaé¢ dwa, lrzy
dni, obserwujac wroga, poznajac
jego zwycizaje, zachowanie si¢
1 prace.

- ,, Wot, naprimier, — ciagnal
mlody chlopak — slyszysz row-
ny, gluchy szum na szosie, to
wiesz, ze idzie piechota i mozesz
ja ustyszec ma 300 — 600 metrow;
czasem szum ten przerywa ostry,
urywany ‘loskot metalu — to
artyleria, ale ta juz stycha¢ z od-

leglosci 1 — 2 kilometrow, cza-
sem  ciagly  metalicany loskot

gasiennic, wydawany przez czol-
gl; czasem letent komi...

— A jak daleko slychac na przy-
klad nasza rozmowe — przerwal
Bolek. '

— Roznie Lo bywa, ale czasem
W zupelnej ciszy wieczoru, czy
nocy, skycha¢ ja rowniez z 200
melrow, czasem...

Huk wystrzalu przerwal rozmo-
we.

— To nasza straz, ktona stoi 3
kilometry stad. Widocznie boi
si¢ zasnac.

Odpowiedzia byla seria z auto-

matu, daleka i glucha.

— 0! To odpowiedzial jakis
szlkop, ale dalekio, moze pie¢ ki-
lometrow stad. Moze cod sie zacz-
nie. Dzi§ troche zle stychaé. Ale
w zupelnej ciszy slycha¢ nawet
dzwiek lopaty, nawet zakladanie
linii telefonicznej.

Slycha¢ wszystko, tylko trzeba
si¢ z tymi dzwiekami zzy¢ i umie¢
je zrozumie¢. Sluch jest nam po-
trzebny tak, jak wazrok, moze
wiece] w nocy anizeli w dzien.
Nasze ogniska wida¢ w nocy z od-
leglosgci pieciu kilometrow, dlate-
go moglismy ‘wtedy pobawié¢ sie
ze szkopem i jego ,lampionami’,

Wezoraj zdobylismy mowiutka

centrale telefonicang, dzieki palo-
nym przez szkopow paplerosont,
bo widac¢ je bylo z odleglosci 300
metrow. Spokojnie podezolgalis-
my sie do nich i...

Rozlegla sie znow seria auto-
matu, a réwnoczesnie otwarly
drzwi ziemianki, z ktorej wyszedl
lacznik z dowodca.

— Czas wracac¢! Moze by¢ go-
racol

Wiiedli do samochodu i ruszy-
li w strone samolotu. Bolek po-
dziwiat szofera, dla ktovego las
i clemnos¢ nie stanowily przesz-
kody w odnalezieniu drogi.

Po pojedynczych strzalach, na-
nastapita zywsza wymiana senii
automatow i znowu cisza.

Strzaly nie zaskoczyly go. Zda-
zyl juz do nich przywyknac¢. Zne-
szta siedzial juz za sterem, wiec
co tam,..

Startowal w kierunku odkryte-
go ogniska po przeciwnej stronie
polany, od strony wiatru. Kiedy
znalazt sie ponad nim — zniklo.

— Zalozyli kotpak — pomyslal
Bolek. Sciagnal lekko drazek ma
siebie, aby wyskoczy¢ ponad
drzewa. Przez chwile zdawalo mu
si¢, ze podwoziem musnal gale-
zie, ale samolot trzymal sie dob-
rze, wiec powoli nabieral wyso-
kosai i skierowal sie na kurs po-
wirotny.

rzelatujac w rejonie niemiec-
kiego lotniska znow, jak poprzed-
nio, otrzymal zaproszenie; i tym
razem z miego nie skorzystal.

Za Smolenskiem zaczal mabie-
ra¢  wysokosci, azeby przejsc
niespostrzezenie ponad linia fnon-
tu i mie oberwa¢ od wlasnych
baterii przeciwloiniczych. Nad
lotniskiem zapalil $wiatla pozy-
cyjne i mignal nimi trzykro-
tnie. Trzykrotnie zablyslo na
ziemi zielonawe $wiatetko. Okra-
zyl je . Jesacze trzykrotnie za-
mrugal, a mna ziemi zapalil sie
trojkat czerwonych $wiatel.

Spokojnie podszedt do ladowa-
nia. Po przejsciu podstawy troj-
kata wyrownal i czekal., Kola do-
tknely trawy, zaczal $ciaga¢ dra-
zek i poczul, jak ogon samolotu
ciagnal sie po ziemi,

Po tym zameldowal si¢ u do-
wodey, m  ktérego przesiedzial
dobra godzine, umiejscawiajac
na \mapie lotnisko nieprzyjaciel-
skie.

Jeszcze w czasie jego obecniosci
poszta depesza szyfrowa do do-
wodaztwa armii, (c.dm.).




 PARTYZANCKI
DESANT ,j

oo W miesiqcu  lutym 1943 r.
major Klim zorganizowal w rejo-
nie pinskim oddzial partyzancki
imienia Tadeusza Kosciuszki. W
kwietniu nastepnego roku, po wy-
zwoleniu owych terenéw, oddzial

Klima zostal przeformowany w.

grupe desantowaq.

W czerwcu 1944 roku oddzial
Klima, liczqey 93 ludzi zostaje
zrzucony na spadochronach na la-
sy parczewski. Odlot nastqpil nocq
dwumotorowymi Li-2 z lotniska
Szepietowka na Ukrainie. Grupa
desantowa skladala sie przewaz-
nie ze specjalistow i doswiadczo-
nych partyzantéw, ktérych zada-
niem bylo nawiqzaé¢ l{qcznosé¢ z od-
dziatami Armii Ludowej..."

(z archiwow Biura
Historycznego W. P.)
T

Zolnierz przyéwiecil latarka i
major energicznym pismem mnoto-
wal: °

Za chwile odlatujemy. Ludzi
mam pewnych, zaufanych. Sam ich
szkolitem. Wiem, co kazdy z mich
jest wart! Powiem jedno: mozna z
nimi duzo dobrego zrobié.

Zamyslil sie przez chwile i spoj-
rzal przez uchylone drzwi. ,zie-
mianki'* w ciemno$¢ panujaca mna

lotnisku. W ciszy nocnej zawarcza-
ly silniki samolotu. Za chwile za-
wtérowala druga para. Na chwile
btysnelo niebieskie s$wiatetko za
rowki.

Major przygryzt wargi i predko
dopisal w swoim notesie: Lecimy!
Obok postawil trzy grube wykrzy-
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kniki, podkreslone zamaszystym

zakretasem.

Schowal motes ma piersi i szyb-
kim krokiem wyszedl w ciemnosc.
0Od samolotow wolano go po imie-
niu. Ludzie ustawieni w dlugi rzad
niecierpliwili sie troche, obarcze-
ni spadochronami, bronia i ekwipun-
kiem bojowym. Zaczeto sie tado-
waé. Poézno juz bylo, gdy wyszli
w powietrze, Wykrecili rundke nad
lotniskiem i przykryci plaszczem
nocy polecieli prosto na zachoéd.

W samolocie major wydawal
ostatnie instrukcje.

— Zaraz po wyladowaniu zbior-

ka! Powinni tam czeka¢ na
nas ludzie Satanowskiego! Nie
zapominajcie chlopcy, ze je-

stesmy desantem spadochronowym
I Armii naszego wojska! My pier-
wsi wchodzimy do kraju, a ze tro-
che nielegalng droga, to jui nie-
miaszki nam chyba wybacza!

Zasmial sie krétko, grubym gar-
dtowym glosem. Zawtérowali mu
inni, Powazny mastréj znikl. Zacze-
to zartowaé i dowcipkowaé ma ca-
lego — az przestraszony pilot wy-
chylil glowe ze swego . Jkurnika
spodziewajac sie Bog wie czego
po tej zbieraninie. Przed party-
zantami, a do tego jeszcze spado-
chroniarzami — czul zawsze spec-
jalny respekt. Schowal wigc czym
predzej gtowe, bojac sie jakiegos
przycinka z ich strony.

Nad Bugiem przeszli w chmu-
rach. Zbieralo sie na burze. Daleko
przed nimi przecinaly granat nie-
ba zlociste weze blyskawic.

— To juz w Polsce! — powie-
dzial naboznie ktorys z chlopa-
kow. Major skinal potakujaco glo-
wa. Przywarli do okienek chlonac
w siebie niewidoczny, przykryty
nocg i chmurami krajobraz. , Rusz-
nica’ wyciaggnal podreczna harmo-
nie. Zagral kilka taktow,

— Zostaw! — mruknat niechet-
nie ,,Szary” — nie psuj nastroju!
+Rusznica” postusznie zamilkl,

Pilot powtérnie wychylit glowe —

- cerna,

Szykowa¢ sig! Za chwile bedziemy *
na miejscu. ;
Ustawili si¢ gesiego u drzwi wyj-
sciowych. Worki z amunicjg i bro-"
nia po srodku. Klim na przodzie. .
Douglas polozyt si¢ w skret. Za-
czal schodzié w dét. Otwarto drzwi.
W dole klebita si¢ ciemnos¢. Géra -
maszerowaly obtoki. Daleko na za~
chodzie szalala burza, ; "

-

T,

-~
L

— Powinni da¢ jaki§ sygnat — |
pomys$lal major o Satanowskim i |
jego ludziach, i

W dole, na samym dnie ciem-
nosci blysneto swiatto. Jedno, dru- °
gie, trzecie, Trojkat swiatel — te- »
ren wolny, mozna ladowac. |

Major obejrzal sie do tylu, ku l
swoim, Nie widzial ich, lecz czul |
jak sprezyli sie w sobie, gotowi do &
akcji. Wysiadamy! Postapil -
krok ku drzwiom i runal glowa w
dol, ku drzacym w ciemnos$ci $wia-
tlom. Za dowédca poszli podko-
mendni. |

Gdy ladowali wéréd lasu, opréz- .
niony z balastu Li-2 wykrecal z po-
wrotem na wschod.

Od zachodu szta burza...

- £
# #*

Major Klim pisal w swym notat-
niku: Wyladowalismy szczesliwle.
Zaginela nam rusznica przeciwpan -
oraz plutonowy , Warta"
zwichnal noge.

P P
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" skich odebrano duzy zrzut bron

Nawiazalem lacznosé radiowa z
(W Réwnem byl w o

Réwnem. .
wym czasie Polski Sztab Party-
zancki, przyp. piszacego). _
— Za kilka dni idziemy na akcje.
Czekam na rozkaz i zrzuty.... !

Okolo polowy czerwca, w r
na jednej z polan laséw parcz

amunicii. _ e
Ogotem zrzucono na spadochr

nach ponad 430 workéw z amuni- .
cja, pepeszami, bronig maszynowa

i granatami.

Rano zaatakowaly las samoloty.
niemieckie, niszczac dwa zasobniki, .
spadochrony - zawisly na

ktorych
LT VR SHe A SR
Caly zrzut przekazano -dla od
“dzialu partyzanckiego:
wej pod dowédztw
Franka“. e
Grupa majora Klima p
wala w lasy kozlowiecki
polaczenia si¢ z oddzia
zanckim A. L. ; Wilka®:
22 czerwca spado
cjonowali w glebi:
Tartaku. Byto ich 7
Major siedzial na /
drzewa i czyscil bron, gdy"
znaé, ze chlop jakis chce i g
dzie¢ z dowddca. o

(7Y WPLAGHES 102

—— Przyprowadzié!
- Wiesniak wylozyl cala sprawe

‘na stél. Las otaczaly silne oddzia-

ly Wermachtu, SS i zandarmerii.
Trzeba bylo dzialaé. :
~ Klim decyduje si¢ szybko. Roz-

. _bija grupe na 4 oddzialy.

- — Punkt zborny w gajowce koto

‘wsi Abraméw. Przebijamy sie w
~_ kierunku na Stawy Samokleskie!—
~ wydaje rozkaz. :

unosi sig gesta

Nad bagnami

mgla. Partyzanci posuwaja sie W

zupelnej ciszy, obok wsi Biadacz-
ka i Amelin. 300 metréw od mich
znajduja sie Niemcy. Jeszcze chwi-
la, a uda sie maszym przej$¢ nie-
spostrzezenie. ;

 Ostry. werbel rkm-u przeszywa
sze poranku. Zaczynaja bi¢ moz-
z i artyleria, Partyzanci

dza bokiem. Goni ich wéciekla ka-
nonada. : -

I tak dzien za dniem, noc za no-
ca. Walki, potyczki, wysadzanie
mostéw i transportéw kolejowych.
Przesylanie radiograméw . o garni-

- zonach _‘wroga, ruchach wojsk i .
sprzetu wojskowego, magazynach,
lotniskach; liniach obronnych. Niem-

Pozatem grupa prowadzi ak-
‘majaca na celu werbowanie
mlodziezy do walki z wrogiem.

- Teren byl niespokojny, ruchliwy.
< Roznego

rodzaju akcje pacyfika-
cyjne Niemcéw nie odnosily zadne-
go skutku. :

lizal si_q--pora:_;i_:__-baérdm

iisko nad lasami dwa samo-
loty niemieckie... j
. R MBS RS

Warunki prenumeraty

strzeliwujac sie zazarcie przecho-

- grupa mnasza

PRENUMERATE
CZASOPISMA LOTNICZE NA ROK 19487

..Douglas wykrecal wlaénie po
wykonaniu zadania — czytamy w
notatniku majora Klima gdy
niespodziewanie zaatakowal go
Jryc”. Zawiazala sie gwaltowna
strzelanina. Myélalem, ze samolot
nasz zwali sie po pierwszej salwie
i zamknalem oczy. Otworzylem je
slyszac potworny huk. Jakies 800
metréw od nas na polu palil si¢ nie-

miecki samolot. Nasza maszyna
flegmatycznie doréwnywala do
szyku, Drugi z ,frycéw" gdzies

czmychnal, bo nie bylo go widaé.
Moze tez gdzies ziemie gryzie?

" £ *

..W okresie od 20 — 22 lipca
zlikwidowala 200-tu
Niemcow i 30-tu ukrainskich esse-
sowcow — czytamy dalej.

Na Chelm i Lublin maszeruja
czotéwki I Armii Wojska Polskie-
go, Ze sztabu partyzanckiego nad-
szed! rozkaz, abyémy sie pola-
czyli z batalionem szturmowym
I Armii — pisze major Klim,

. Praca nasza skonczona! Jutro

" péjdziemy na Warszawe. Pojutrze

na Berlin!

(Dzieje desantu spadochronowego 1 Armii Wojska
Polshiego na  podstawie materiatén:, dostarczonych

preez Biuro Historyczne Wojska Polskiego.)
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WOJUCKI ZBIGNIEW

urodzony w Warszawie, 25 listopa-
da 1928 r., harcerz 146-tej Lotni-
czej Warszawskiej Druiyny Har-
cerzy, pilot szybowcowy kat. , A",
skoczek spadochronowy; pierwszy
shok wykonal w pazdzierniku br.
z samolotu Po-2; dotqd wykonal
3 skoki z wys. 700 m.
SALYZANKA DANUTA

Warszawa — uczennica 4 kl. gim-
nazjum ogolnoksztalcqcego — nro-
dzona 30.8. 1929 r. — pil. szyb.
kat. ,B", skoczek spadochronowy
— pierwszy skok wykonala w li-
stopadzie br.

4

SPADOCHRONIARZE
T s GRS
LOlNJCZLE ]

Jednym z naczelnych zadan Ligi Lot-
niczej, obok szkolenia swych czlonkow
w sporcie silnikowym, modelarstwie czy
szybownictwie jest umozliwienie szkole-
nia sie w pieknym, emocjonujgcym,
prawdziwie meskim sporcie — spado-
chroniarstwie.

Czy pomysleliScie nad tym, ze mozna
skakaé dla wlasnej przyjemnoSci? Ze
mozna rozkoszowac sie tymi sekunda-
mi spadania w przestrzeni! Czué wokol
siebie rozmach, sile! Ze mozZna jednym
szarpnieciem uchwytu wyzwoli¢ wyso-
ko nad swoja glowa jedwabista kopule,
pod ktéra zawieszony czlowiek opada
lagodnie ku ziemi?

Tak -~ spadochroniarstwo, to sport
piekny, meski sport, wyrabiajacy hart
ducha i ciata.

To patrzenie bez zmruzenia powieki
na zblizajaca si¢ w pedzie ziemie. To
ogromna, kipigca radoS¢é po otwarciu sig¢
spadochronu.

We wszystkich krajach na calym
dwiecie skakanie ze spadochronem sta-
lo sie juz rozrywka. U nas, niestety po-
kutuje jeszcze kompleks nieufnosci.
Nazwijmy rzecz po imieniu: jest to
pewnego rodzaju zacofanie. To brak za-
ufania we wlasne sity. My mlodzi mu-
simy zwalczyé ten chifiski mur. Daé
przyktad. Za nami péjda inni.

Mamy ku temu &wietng okazje. Jak
juz zaznaczylem obowiazek szkolenia
w spadochroniarstwie wziela na siebie
Liga Lotnicza.

Pod fachowa opieka instruktorow Li-
gi Lotniczej opanujecie szybko, kocha-
ni Koledzy nowa galaz sportu.

Przykladem dla Was niech beda Wa-
si roéwiednicy, ktorych za chwile za-
reprezentuje.

‘Na zakoniczenie dodam: Liga Lotni-
cza nie robi zadnych wyjatkéw. Kazdy,
kto chce skakaé¢ w przyszlym sezonie
niech nie traci okazji. Organizuje sie
obecnie szereg kurséow teoretycznych.

Jedno jest pewne: kito wyslucha
pierwszego wykladu — przyjdzie na na-
stepny, przyprowadzajac ze sobg kole-
ge. Po pierwszym zas skoku stanie sie
zagorzalym zwolennikiem sportu spa-
dochronowego.

A oto przedstawiam Wam kilku Wa-
szych kolegow, ktorzy juz przeszli swoj
chrzest powietrzny, wyszkoleni przez
Lige Lotniczg:

A
URBANEK MIROSLAW

Warszawa — uczen 1 kl. Par
stwowego Liceum M echaniczno
Lotniczego—urodzony 12.6.1926 r
skoczek spadochronowy — wyko
nal dotqd 3 skoki z samolotu Po-.
z wysokosci 700 m.

KELAK TOMASZ

uczern 1 kl. Panstwowego Liceur
M echaniczno-Lotniczego, urodzon
30.4.1926 r. w Chrzeszczach, gn
Ttuszcz — skoczek spadochronc
wy — wykonal 3 skoki z samolol;
Po-2 z wysokosci 700 m.
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Por. KRUGLY BOLESLAW,
Urodzil sig 25 sierpnia 1909 rokew 10
Lidzie. Przedwojenny podoficer zawo-
dowy w stopniu st. sierzanta. Kurs.in-
Struktorski wkonczyl juz w 1938 rokw
w Legionowie. Jako syn-rolnika mial
droge zamknigtq do dalszego: awansu,
W czasie okupacji = przesladowany za
swe  demokratyczne przekonania

praes
N8Z. W roku 1944 zglasza sie ochot-
niczo do Wojska Polskiego do lot-
nictivd.

Obecnie zajmuje stanowisko Szefa
Wyszkolenia Spadochronowego = OSL.

Ma poza sobg 122 skoki. Pod jego Kie-
rownictwem wykonano - bez
s2ego wypadku .3 500 skokdw.

Otreymal w roku bieiqcynd Lytul sz
strza spadochronowego.

najmie)s

Ppor. DULA TADEUSZ:
Urodzil sig 6 kwietnia . 1921 roku .w
Tomaszowie Mazowieckim, Syn wurzed-
nika, W wojskw od 1944 r. . Z lotnic-

twem zetkngt sie przed wojng aw:-szkole: -

dla matoletnich. W rokw 1946 skoncayl
kurs obserwatoréw w OSL.: Whkonat
72 skoki. Za pierwsze skoki 7z opoiZnie-
niem otrzymatl w roku bieZgciym
duslrza spadochronoweno.

it

SPADOCHRONIARZE
LOTNICTWA
WOIJSKOWEGO

W Odrodzonym Lotnictwie Polskim,
spadochroniarstwo zajelo czolowa po-
zycje i przystosowane zostalo do naj-
nowszych wymagan w yszkolenia na-
szej armii.

Z chwila zakonczenia wojny wyszko-
lenie spadochronowe wkroczylo na zu-
pelnie nowe tory.

Dzi§, w-trzy lata po odzyskaniu nie-
podleglosci zestawienia z wyszkoleniem
spadochronowym naszego
przed- wojna wykazujg
gniecia

lotnictwa
dobitnie osig-
spadochroniastwa
wojskowego po wojnie,

lotnictwa

W. ciggu ostatnich pieciu lat przed
wojna, wykonano lacznie z przymuso-
wymi (kazdy pilot wojskowy obowigz-
kowo musial wykonaé 2 skoki l‘n_c_:in_i—n_J-
5 000 skokéw. Obecnie, po trzech sezo-
nach szkolenia wykonano samych tylko

skokow treningowych T 000,

Pobite - zostaly przy tym wszystkie
przedwojénne rekordy spadochrohowe.

Wi szkoletiiu desaniowym z.Wicksmm‘:
liczbe . skoczkow  w  grupie do 160-ciu.
Pozatem .wykonano: 15 skokéw z wy-
sokoSci 4 000 m, T0 skokdéw z opoZnie-
niem w granicach od 20-50 sek.,, 15
skokéw grupowych z wysokoSci 150 m.

Czterem najlepszym skoczkom nada-
no tytuty mistrzow spadochronowych
(kpt. Litwinski, por. Krugly, ppor. Du-

Clacziis-ppor. Fialkowski).

.Sport - spadochronowy w

wojskowym

lotnictwie
rozwija sie z kazdym
dniem. Szkolg si¢ coraz to nowe zaste-
py . skoczkow i
wspolpraca ze

nawigzuje sie¢ Scista
sportem spadochrono-
wym:-lotniclwa cywilnego.

W .dobie obecnej spadochroniarstwo
stuzy przede wszystkim sprawie poko-
ju. Wyrazem tego jest pomoc, okaza-
na - przez naszych shkoczkdéw wojsko-
wych powodzianom.,

Wielki
wojskowego

rozwoj  spadochroniarstwa
zawdzieczamy  Rzadowi

Polski Ludowej, ktory w calej pelni do-

cenia jego znaczenie, jako czynnika
wychowawczego.
Zawdzieczamy je rdowniez ludziom,

ktorzy w swej pracy w tworzeniu i ar-
ganizowaniu naszych kadr spadochro-
niarzy potozyli niemale zaslugi.

Obok przedstawiamy kilku z nich:

Kpt. KAMINSKI JERZY.

Urodzil sie 12 grudnia 1913 r. w Dzi-
kim Borze, w powiecie rypinskim, jako
syn rolnika. Przedwojenny podoficer
zawodowy w stopniu kaprala.  Stugyt
w 4 pulku loiniczym, jako strzelec po-
feladowy.

Droga do awansu byla w tym czasie
dla niego zamknieta. Nie ustaje jednalk
w pracy nad sobg. W czasie okupacji
pracuje w bardzo cigzkich warwikach.
Z chwilg wyzwolenia Lubelszczysny w
1944 roku wstepuje ochotniczo do Odro-
dzonego Lotnictwa Polskiego.

W 1945 r. skoncazyl lkurs obserwato-
row oraz spadochronowy kurs instru-
torski. Wykonal 72 skoki.

Ppor. MLOT STANISLAW.

Urodzil sie 20 styeznia 1916 r. w Bu-
dach FEudnickich, w powiecie garwolin-
skim, jako syn rolnika. Przed wojng
stuzyl w II-m batalionie balonowym w0
stopniu kaprala. Bral udzial w walkach
z Niemeami w 1939 r. Kurs spadochro-
nowy ukoiczyl w 1945 /46 r. Wykonal
74 skoki., W biezgeym roku wykonal
skok =2 wysokosdci 4§ 000 m =z opoéénie-
niem 43 sek. Obecnie jest oficerem wy-
szlkolenia spadochronowego w jednej =
jednostek loniczych.
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SP-AGB

Drodzy Czytelnicy! W mysl znanego powiedze-
nia — nie miala baba klopotu... Redakcja nasza ma
samolot.

Otrzymalismy go dzieki zyczliwosci Ministra Ko-
munikacji, ktéry wykazal pefne zrozumienie naszych
potrzeb.

Przytrunal on (samolot), po drobnych przygo-
dach do Warszawy, ze Stupska, przyprowadzony
przez jedneso z naszych dzielnym pilotéw redakcyij-
nych, aby stuivé sprawie. I stuiy. Ma co prawda
swoje ,,humory", bo gdv trzeba bylo polecie¢ do Po-
znania na zawody modelarskie, to nie chcial. Praw-
donodobnie krepowal sie swedo skromnego wy-
sladu. sdvi byl wéwczas pomalowany zwykiym. sza-
rym lakierem. Musial go wtedy zastapié¢ , Kuku-
ruzniak", ktéry nisdy nie ma zadnych humoréw i jest
maszynq niezawodnq.

Poza tym i jeszcze kilku innymi kaprvsami, nasz
samolot redakcyinv ze znakami SP—AGB, wedlug
zdodnei opinii starych wygow, jest jak ,cacko".
Szezedélnie gdy zostal pomaloweny na srebrny kolor

" i obuty w orvginalne owiewhki (niewiele takich samo-

lotéw posiada owiewki, przewaznie latajq ,boso"),
wypiekninl tak, ie od tei pory chetnie sie swa uro-
da wszedzie afiszuie. Nos ma co prawda czerwony,
ale to mu dodnie uroki. Tym wlasnie odréinia sie od

ludzi. Na kadlubie ma pieknq strzole, projektowanq

przez IS, na dolnej stronie skrzydel — fantazyjne
czerwone promienie (dloteso na dolnej, bo nie
lata na plecach, wiec nie bylyby widoczne).

Mimo, ze ostatnio dobrze sie spisuie i od pewne-
go czasu nie robi nam ijuz niesnodzianek, mamy z nim
ré6ine ufrapienia. Przede wszystkim ostatnio poza bra-
kiem pogodv dla niego (za silne wiatry) oraz chro-
nicznym brakiem benzyny (dotychczas latalismy na
kontyngentach, przydzielonych z Klubu), klopotf nasz
polega na trudnosci dobrania mu nazwy.

Prébowalismy co prawda we wlasnym zakresie
nadaé mu nazwe, ale wszystkie proponowane, tak
przez pracownikéw Redakcji, ktérzy jui na nim latali

i znajq go osobiscie, jak tei znajomych, nie byly ani

dostatecznie trafne, ani dowcipne. Wobec tego posta-
nowilismy prosi¢ naszych Czytelnikéw, aby zabrali
réwnie; glos w tei sprawie. Przeciez naleiy nam sig

chyba co$ od Czytelnikéw — poza punktualnym opla-
caniem prenumeraty! '

Ostaszamy zatem taki niby—konkurs (moze ten sie
uda) na nazwe, wzglednie przezwisko dla naszego
samolotu redakcyinego. Jako nagrode za najlepszq
propozycje obiecujemy nrzvlecie¢ do danei miejsco-
wosci i zapoznaé¢ nasz AGB z jego ojcem chrzestnvm.

Oczvwiscie nazwa musi byé dowcipna, krétka
(jedno stowo) i tratna.

Celem zorientowania naszych Czytelnikéw w do-
tychczasowej dzialalnosci samolotu redakcyjnego,
podaiemy jego cechy charakterystyczne oraz jego do-
tychezasowe osiqgniecia.

Mimo, ie jest pieknie pomalowany, to oszkle-
nie na plecach ma w trzech miejscach pekniete. Le-
cqcemu na przednim siedzeniu grzeje silnie lewq sto-
pe. Busola w nim chodzi jak chce, choé¢ czasem po-
kazuie prawidlowo — szczegélnie, gdy wraca do do-
mu. Czasem robi to wraienie, ze biegun pélnocny znaj-
duje sie w Warszawie. Jak do tej pory, tylko raz zda-
rzylo mu sie froche zbladzié¢ (na przelocie do fodzi,
ale bylo wéwczas bardzo mglisto). Wvkonal on ponad
50 godzin lotu na przelotach, przewiézt 70-ciu pasa-
zeréw, umozliwil terminowy wyjazd ,.Sepa* na zawo-
dy szvbowcowe do Szwajcarii. Dzieki niemu opraco-
wano 27 revortazy. Bral udzial w pokazach na Swie-
cie Lotnictwa w Warszawie, prowadzqc dziewiatke
samolotéw Aeroklubu Warszawskiego. Raz tylko nie
dolecial do LWD, bo wiatr byl za silny (60 km/godz).

Jak z powyiszego wynika, zasluiyl sobie na dobre
miano. A wiec nie zalujcie nam swego wysitku, ko-
chani Czytelnicy! : !

Zwyciezcy konkursu, oprécz lotu, obiecujemy za-
mieszczenie obszernego reportaiu z fotogratiq pamiqi-
kowa w SiM-ie.

A wiec... czekamy!
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Panstwowe Liceum Lotnicze znajduje sie w War-
szawie przy ul, Hozej 88. Chcac zobaczyé z bliska
prawdziwg lekcje modelarstwa lotniczego, wybralem
sie... nie, nie do modelarni, a wlasnie do Liceum.

Koniecznie chciatem byé¢ tam ,incognito”, ale coz,
w mundurze nie da rady, a cywila to znowu wozny
nie wpusci, .

Ale jakos sie udalo. Siedze przy jednym z ostat-
nich stoiéw i stucham. Dzisiaj IIb ma modelarstwo.
Repetycja. 24 chlopcow w klasie pilnie grzebie w no-
tatkach. Profesor studiuje pokaznych rozmiaréw
dziennik klasowy. Cisza taka, jak to zwykle przed
pyWyrwaniem'',

Nnnoo ..ecki! Podrywa si¢ mé6j sasiad z vis
a vis z zeszytem w reku. W przelocie widze jeszcze
napis w prawym rogu zeszytu ,Ilb modelarstwo lot-
nicze'., Uczen stoi przed tablica. Padaja pytania. Od-
czuwa sie jednak zupelnie inny nastréj pytanego, jak
i calej klasy, niz to zazwyczaj bywa na lekcji, np. ta-
ciny, Uczen odpowiada wyraznie, bez tremy.

Odpowiada z tematéw juz przerobionych: z hi-
storii lotnictwa, z zagadnien statecznosci, budowy smi-
gla do modeli...

W pewnej chwili padaja daty, bardzo $ciste.
Pierwszy lot przez Atlantyk. Pierwszy silnik na ste-
rOWelL

Zaczynam sie coraz lepiej przystuchiwaé i lapig
si¢ na nieznajomosci kilku waznych dat w lotnictwie.
Mimo woli przechylam nieco glowe, starajac sig stac
mniej widocznym, A nuz wlasnie mnie profesor spyta?

Ale jako$ szczesliwie nie zapytal.

wWyrwany'‘ siada na swoje miejsce. Znéw chwila
ciszy, potem zza plecow siedzacego na pierwszej law-
ce ukazuja sie tajemniczo cztery palce. Acha, radar
dziala. Ten sygnal oznacza: w dzienniku czworka.

- Nastepny, kto ma ochotnika?—grzmi glos z ka-
tedry. Tym razem podchodzi do tablicy zgrabny. chlo-
pak z dwoma mewkami na piersi.

Kresli sprawnie i objasnia konstrukcje $migla.

— Dobrze. A kto przelecial pierwszy kanat La
Manche?

— Far... Far... Nie. Bleriot!

Historia lotnictwa w Polsce korniczy ten ,,piatko-
wy" wyktad (tak mi sie zdaje, nie wiem, jak sadzi
profesor).

Jaka$ reka podnosi sie do géry. ,,Ja, panie pso-
rze, nie przygotowalem sie... moge na jutro”., Uczen
dostaje zezwolenie. Ale mnie tu co$ si¢ nie podoba.
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MODELARSTWO

PAWEL ELSZTEIN, chor,

Jak to nie przy-go-to-wa-fem sie? Czyz przyszly
technik czy inzynier, ktéry obecnie chodzi do Liceum
Lotniczego moze by¢ nie przygotowany z najpickniej-
szego tematu? Wstyd mi troche za niego. Nieladnie
'kol?f,;ol Mysle sobie, ze byé moze, ten uczen zle tutaj
trafil,

Omytki przeciez zdarzaja sie¢ réwniez w lotnic-
twie.

Jakis ,,ochotnik” zglasza sie znowu ze starannie
prowadzonym zeszytem, Moéwi jak ,z nut”, Tylko nie
slyszal o oporze indukcyjnym. Myslat troche inaczej.
Nic to, ze poprzednia lekcja wlasnie omawiala ten
temat; wida¢ to nawet mna nie slartych brzegach
tablicy.

Symbole Cxi powtarzajg sie tam zbyt czesto! No,
ale orienluje sie szybko, przywolany do porzadku
zywa i jemu tylko zrozumiala gestykulacja z ostat-
nich tawek.

Chwilami mam szczera ochote podniesé dwa pal-
ce do gory. Dobrze jednak czué sie uczniem w szkole,
gdzie wykladaja takie pigkne rzeczy o lotnictwie.

Godzina lekcyjna mija szybko. Juz niektorzy sie
troche niecierpliwia, juz ktos wyszedl. Ale wiekszoé¢
w skupieniu stucha, gdyz kto wie, moze ocena z mo-
delarstwa zawazy na pélrocznym Swiadectwie?

Dzwonek! Robi sie maly ruch, To juz ostatnia lek-
cja. Modlitwa koricza sie zajecia szkolne.

Korzystajac z uprzejmosci instr, Gryglickiego —
wykladowcy modelarstwa lotniczego, ogladam jeszcze
przyszla sale warsztatowa, przeznaczong juz w chwili
obecnej na wzorowa modelarni¢. Jeszcze tam walaja
sie jakie$ skrzydla samolotu, jeszcze si¢ calo$¢ re-
montuje, ale jak zapewnia dyrektor — wszystko be-
dzie w porzadku.

— Te pare tysiecy od kuratorium na ekwipunek
narzedziowy i materialowy byé moze sa juz w dro-
dze. Damy rade. Gorzej bylo na poczatku z urucho-
mieniem uczelni, a tez trudnosci przezwyciezono —
tlumaczy sympatyczny i pelen uznania dla lotnictwa
dyrektor Olszewski.

Remontujcie jak najszybciej tak, aby po skori-
czeniu zajeé teoretycznych, olbrzymi ten zapas wie-
dzy wyladowaé w rzetelnej pracy twoérczej.

Mysle, ze wielu przodownikéw modelarskick
wyjdzie z Panistwowego Liceum Lotniczego i male lot-
nictwo zdobedzie zastep wartosciowych instruktoréow,
doskonale znajacych teoretyczne podstawy konstruk-
cji, jak tez i praktyczng strong budowy modeli.
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REFLEKTOROW

Pamieci pilotéw 162 eskadry desqntowej Armii Radzieckiej, ktérzy w przeddzien wyzwolenia
kraju przewozili nad frontem bron i amunicje dla walczacych na ziemi polskiej partyzantow.

Popielaty od kurzu Willys podskoczyl na jakims
wyboju. Zapiszczaly hamulce. Wéz stanal. Spod bre-
zentowej plachty spoza plecow szofera dolecial we-
soly glos:

— A co tam takiego?

— Zdaje mi sie, ze zbladziliémy, towarzyszu lejt-
nancie! Pusto tu jakos, glucho! Zywego ducha nie wi-
da¢! — zasepil sie zolnierz.

Ty, o bladzeniu nie méw, tylko wiez mnie na lot-
nisko; poczekaj, zobaczymy gdzie jestesmy!

Rozwinatl mape 1 wychyliwszy sie nieco z samo-
chodu ku $wiathu zaczal ja studiowaé.

Szofer, korzystajac z przerwy w podrozy, rozpo-
starty wygodnie na przednim siedzeniu, poczal grze-
ba¢ w kieszeniach plaszcza w poszukiwaniu papiero-
sa, Znalazl, Zapalit.

Oficer zlozyl mape, wsunal ja do torby. Mruczac
co$ do siebie wysunagl glowe na zewnatrz samochodu.
Chwile badal okolice. Kawaltek ciemnego lasu. Puste
pola. Troche dalej jakies wzgorza, pokryte juz pla-
szczem poZnego wieczoru,

— Pojedziesz kawalek prosto! .Zaraz za lasem
bedzie krzyzowka drog; — wykrecisz w prawo i pro-
sto jak strzelit — do samego lotniska — dokoriczyl po-
rucznik.

Ruszyli. Po dwudziestu minutach jazdy odnalezli
polowe lotnisko; wlasciwie — to zatrzymal ich war-

townik, ktéry ni stad, ni zowad wyskoczyl nagle
z krzakow.
Lejtnanta Watutina ze Sztabu Frontu zaprowa-
dzono do dowédcy putku. Mowil, Ze ma pilng sprawe.
Sprawa musiala byé rzeczywiscie bardzo nagla,
¢dyz po odjezdzie sztabowca caly personel jednostki
postawiono na nogi. Mechanicy otrzymali rozkaz do-

ktadnego przejrzenia silnikéw. Zbrojmistrze tadowali

poépiesznie amunicje. Pilotéw wezwano na odprawe.
Pulkownik referowal. Glosem réwnym, troche przez
nos, wydawal dyspozycje: Za trzy godziny odlot! Po-
leci dziewie¢ maszyn! Przez Bug przejscie trudne! Ar-
tylerii mrzeciwlotniczej zatrzesienie. Sa reflektory.
Azeby przej$é spokojnie nad linia nieprzyjaciela za-
stosujemy pewien manewr. Noc bedzie ciemna, bez-

gwiezdna, Wystartuje 15 minut przed wami. Za Bu-
giem, po nabraniu odpowiedniej wysokosci éciggne na
siebie reflektory. Wy powinniscie w tym czasie nadle-
cie¢. Nie ogladaé sie ma nic, tylko smarowa¢ bokiem
na druga strone! Zanim wrég spostrzeze, cala wy-
prawa bedzie poza jego zasiegiem.,

Punkty zrzutowe sa juz uméwione z polskimi par-
tyzantami, Za chwile podam wam ich dokladne poto-
zenie, Zreszta beda palili ognie.

Mtodszy lejtnant Karponow przestepujac ciezko
z nogi na noge poprosit o glos. Jakajac sie (nie lubit
publicznych przemoéwieri) wyjaénial, Ze zna doklad-
nie leren, ze moze on poleci na ,wabia‘. Sens tego ca-
tego gadania byl jasny. Chcial powiedzie¢, Ze wypra-
wa nalezy do niebezpiecznych, ze samotny lot na , wa-
bika'* i éciagniecie uwagi artylerii i reflektorow wroga
na siebie moze sie skonczy¢ katastrofa. Ze putkownik
powinien pusci¢ wlasnie jego, Karponowa, a sam po-
prowadzi¢ maszyny na punkty zrzutowe.

Pulkownik nie zgodzil sie jednak, Surowym glo-
sem (choé wyczuwalo sie tam dobrotliwg nute) za-
strzegl sie, azeby nie dyskutowaé jego zarzadzen.

Odlot wyznaczono na godzine 24-ia.

* * . hodl

Noc byla wyjatkowo ciemna. Niebo bez gwiazd.

Silniki osmiu samolotéw pracowaly na wolnych
obrotach, édy w powietrze wyszedl dowodca. Tuz za
nim wystartowali inni. Pochtoneta ich noc. Szli luz-
nym szykiem nie palac $wiatel pozycyjnych. Przed
nimi, przykryty ciemnoécia nocy, samotny pilot prowa-
dzit samolot prosto na wroga, azeby oni mogli przejs¢
bez przeszkod.

Daleko pod nimi, gdzies na wysokosci Wiodawy
btysnal dlugi grot $wiatla, W szybkim omiocie liznat
po! nieba, rozkrzyzowal sie¢ na dwa wachlarzowate
ramiona. Chwile szukal po niebie. Znieruchomiat. Dru-
ga eksplozja §wiatla, trzecia, czwarta. Ze wszystkich
stron miotaja sie roztariczone smugi reflektorow. Zna-
lazly. Wysoko, w miejscu przecigeia si¢ kilkunastu
$wietlistych nozyc wisi blyszczacy zuk. Rzekibys —
stoi w miejscu, podparty chwytliwymi ramionami re-
flektorow.

Zaczyna bi¢ artyleria. Kolorowe pociski pokry-
waja niebo fantastyczng siecia pulapki. Az oczy bola
od patrzenia. Osemka pilotow przechodzi bokiem
w ciemnosciach. Nie szukaja ich reflektory. Nikt do
nich nie strzela, Wrég zajety jest czym innym. Chcg
za wszelka ceng straci¢ odwaznego pilota. Wyraznie
igra z miebezpieczenistwem. Wisi wysoko u samego
szczytu wyostrzonych odlegloécia biatych grotow swia-
tta. Znika na chwile w ciemnosciach. Odnajduja go
natychmiast z powrotem. Oddaja sobie ,z reki
do reki®,

Artyleria wali bez przerwy, Mijaja powoli chwile.
Samotny pilot, oslepiony $wiatlem patrzy na zega-
rek. — Powinni byli juz przelecie¢! Usta ma spie-
czone. Jest caly mokry. Dla pewnosci trwa jeszcze
przez chwile na posterunku.



i
_E

A eskadra samolotow jest juz daleko za Bugiem.
Co chwila oglada sie ktérys do tylu, Szalenstwo
swiatel trwa. Znaczy to, ze pilot jeszcze zyje, bo strze-
laja do niego. Wykreca sie jak piskorz z objeé Smierci.

Ogladaja sie bez przerwy.

Za nimi jest znowu czarna noc.

W dole blyska czerwone swiatto. Drugie, trzecie,
dziesigte. Regularny tréjkat. Sa na miejscu. Na pla-
tach samolotow ukazuja sie $wiatla pozycyjne. Usta-
wiaja sie w rzad. Kolejno pozbywaja sie balastu. Leca
w ciemnosé worki z amunicja, bror i lekarstwa.

Walczacy kraj otrzymuje od sojuszniczych zol-
nierzy radzieckich pomoc.

5 *

Po wierzchotkach drzew chodzi wiatr. Szumia
tajemniczo drzewa. W ciemnos$ciach nocy ukryci cze-
kaja partyzanci. Co chwila kieruja oczy na wschod.
Czekaja na samoloty. Czekaja na bron.

Minuty ptyna jedna za druga.—Powinni juz nad-
lecieé — moéwi ktorys zduszonym szeptem.

—- Zaraz bedg! Mozemy by¢ spokojni! Nie zawie-
dli nas dotad — odpowiada kto§ w ciemnosciach,

Jakby na potwierdzenie tych slow gdzies daleko
btysto éwiatto, Zgasto, Wykwitly na niebie cale snopy.
Powietrzem targnal gluchy, odlegly huk.

Lecy!

Skupili sie w sobie, przyczaili. Posypaly sie roz-
kazy. Kazdy zajal wyznaczone z gory stanowisko.

Piekielny ogien Niemcow nie ustawal. Wzmagal
sie z kazda chwila.

Nagle w ten piekielny jazgot wdarlo
brzeczenie siinikow.

Serca, zabily mocno.

— Podpalaj! — niesie sie okrzyk dowodcy. Plong
smolne ogniska. Samoloty sa tuz, tuz. Robia zakret.
W powietrzu co$ éwiszczy. Leca worki z amunicja,
bronia, opatrunkami.

Samoloty odlatuja. Na lesna polane wijezdzaja
chlopskie furmanki. Partyzanci drzacymi z radosci
rekoma taduja cenny zrzut.

Jutro pojda z ta bronia do walki. Dadza ja in-
nym, ktorzy czekaja.

Szybko znikajg furmanki w mrokach nocy i lasu.

sie ciche

UWAGA!

SZY BOWCE

Wiele innygch niezwykle ciekawych
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Daleko stychaé coraz cichsze dudnienie samolotowych
silnikow,

Skoriczone zrzuty. Wracaja ta sama droga
do bazy.

Klucza polami, omijaja stanowiska wrogiej arty
lerii. Wezesnym rankiem laduja na polowym lotnisku.
Nie brak mikogo. W milczeniu §ciskaja sobie dlonie.

Jutro pojda dalej. Na Lublin, Na Warszawe, ku
Wisle 1 hen, az do Berlina,

Pultkownik przyjmuje raport. Slucha uwaznie,
marszczy brwi. Usmiecha sie. Jest zadowolony ze
swych podwladnych.

Na zachodzie narasta przeciagly grzmot. Zaczy-
naja gra¢ radzieckie dziala na Bugu. Z brzaskiem lip-
cowego dnia budzi sie front. S

UWAGA!

NAJBLIZSZEJ DOBY

lotnika i miloénixa lotnictwa.

CZYTAJCIE I PRENUMERUJCIE ,SKRZYDLATA POLSKE"
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Rok temu grupa modelarzy wzbudzila sensacje
w Poznaniu. W érodmieéciu na malym placyku latal
model z silnikiem spalinowym, kierowany przy po-
mocy nitek przez modelarza, stojacego na ziemi., Juz
przy pierwszej probie model po pieciometrowym wy-

biegu, wyciggniety sterem w gore, wykonal piekny lot

z ,kangurami”, Model byl tak stateczny, Ze nawet
najmlodsi modelarze mogli probowaé swych zdolno-
$ci pilotazowych,

Od tej pory ,maszynka“ stale byla w ruchu. Na-
wet w dni dzdzyste i éniezne mie zawodzila. Kraksy
zdarzaly sie, owszem, ale tylko wowczas, gdy kotko
publicznosci zrobilo sie zbyt ciasne i model skrzydel-
kiem tracil zbyt ciekawego widza, co to ,palcem
chcial samoloty ogladac*.

Szczegoly konstrukeyjne tego modelu sa maste-
pujace:

Plat nosny wykonany jest — jak zresztg caly
model — z balsy i to w ten sposoéb, ze krawedz na-
tarcia i splywu, klore sg zarazem dzwigarami, wyko-
nano z listewek o szerokosci 25 mm kazda. Pomiedzy
tymi listwami ulozono 5 zeber, a raczej rozpérek. Ca-
tos¢ przez opilowanie otrzymata ksztalt profilu o gru-
bosci 10 mm zblizonego do ,,Clark Y“. Dla prowa-
dzenia linek sterujagcych umieszczono na skrzydle
uszko z drutu stalowego.

Kadtub wykonano z balsy systemem skorupowym;
cztery wregi zmontowano na dwéch bocznych $cian-
kach, a potem zaokraglenia powryto paskami balsy
o szerokosci 7 i grubosci 3 mm. Dwie listewki sosno-
we o wym, 8x 10 x 150 mm dzwigaja silniczek 2 cm?,
(Pierwszy silniczek zbudowany przez Gadomskiego

614

» PIERWSZY W POLSCE
MODEL NA UWIEZI

jeszcze w czasie okupacji — chodzi juz 4 lata!) Pod-
wozie wykonano z 2,5 mm drutu stalowego. Skrzy-
dlo przymocowano przez wklejenie do kadluba na
stale, tak samo statecznik poziomy. Sterownica wy-
cieta na ksztalt litery ,/ T, przekazuje ruchy linek
przy pomocy rurki aluminiowej na dzwignie steru gle-
bokosciowego. Kabine imituje oczyszczona z emulsji
btona fotograficzna, przyklejona klejem cellonowym.
Chlodnice, a zarazem okapotowanie silniczka wyko-
nano z blachy elektronowej. Silnik i zbiorniczek za-
kryto tak, ze wystaje jedynie $ruba, regulujaca spre-
zanie, Kotka mozna zrobi¢ z gumy porowalej, osadzo-
nej na piascie balsowej lub topolowej.

Stateczniki i ster poziomy zbudowano z pelnej
balsy o grubosci 3 mm — tak samo stery kierunkowe.
Dzwigienka steru glebokosciowego wykonana jest
z 0,5 mm drutu stalowego.

.

Céz potrzeba aby zbudowaé taki model, dajacy
sie sterowac? Fundamentem pracy jest silniczek:
iskrowy lub samozaplonowy. Iskrowy ma wyzsze obro-
ty, latwiej zaskakuje , jest trwalszy, lecz ze wzgledu
na jego duzy ciezar ustepuje przed samozaplonowym.
Stosowa¢ nalezy silniczki nieco wigkszej mocy o po-
jemnosci ok, 4 em®, ldealem bylby silniczek o pojem.
nosci 6—7 em® i majacy 7 — 8 000 obr/min, Kadlub
musi by¢ silny, o dlugosci wynoszacej 2,5—3 glebo-
kosci plata nosnego.

Podwozie mozna umiesci¢ przed $miglem. Kotka
powinny by¢ elastyczne — gumowe @ 50 — 80 mm,
drut stalowy na golenie ® 2 — 3 mm — elastyczny.

Skrzydto powinno mieé¢ powierzchnie 3—6 dm?®.



Usterzenie poziome posiada powierzchnie row-

" ng 1/3 powierzchni skrzydel, przy czym cze$¢ rucho-

ma stanowi 1/3 do 1/2 pow. statecznikéw — o wychy-
leniu 20° do 30" w gére i 15 — 20° w dol.

Smiglo moze mie¢ wiekszy skok anizeli normalne,
jednak srednice nalezy zmniejszyé¢. Silnik trzeba wy-
chyli¢ o 2—3° na zewnatrz.

Sterownice mozna wykonaé z blachy aluminio-
wej i drutu stalowego. Srodek umieszczenia sterow-
nic musi znajdowaé sie poza punktem ciezkosci mo-
delu. Dla prowadzenia najlepiej stosowac szara mic¢
o dlugosci do 20 m. Godna polecenia jest Zytka wed-
karska. ‘

Préby najlepiej jest przeprowadzaé¢ w bezwietrz-
ny dzien (pod wieczor) i ma plaskim terenie, zaczy-
najac od 10 m dtugich linek. Z poczatku operowa¢
malym gazem. Model wypuszczaé bez popychania.
Jezeli dobrze kotuje, daé peten gaz, ustawi¢ model
pod wiatr, trzymaé¢ na neutrum, rozpedzi¢ — wtedy
sam wystartuje. W czasie pilotowania nie wolno wy-
konywaé gwattownych ruchéw — po wyjsciu w powie-
trze lekko znurkowaé, a potem dopiero ciagnac¢ w £6-
re. Wszelkie ewolucje nalezy wykonywaé¢ z bocznym
wiatrem — petle zaczynaé wowezas, kiedy model lcci
2 wiatrem. Zasada: pod wiatr podciaga¢ ma wysokoic,

z wiatrem podusi¢ — dla utrzymania wiekszej szyb-
kosci. :

Linki musza by¢ zawsze naprezone i w zadnym
wypadku nie wolno ich pusci¢. Skoro silnik zatrzy-
ma sie, zachowa¢ szybkosé planowania, a wtedy mo-
del wyladuje tak, jak samolot, tj. na trzy punkty.

Po kilku lotach mozna si¢ wprawic¢ tak, ze czyn-
nosci te wykonuje sie automatycznie.

Modelami tego rodzaju mozna réwniez urzadzac
zawody, punktujac np. iloéé¢ i jakosé wykonanych fi-
gur akrobacyjnych, ladowanie mna punkt, stracenie
balonika koricem skrzydla, na ktéorym umieszczono
szpilke, loty zespolowe, ucigcie przeciwnikowi tasmy
papierowej, przyczepionej do ogona itp. !

Wyczyny modelu na uwiezi, a wlasciwie osia-
gniecie maksymalnej szybkosci zaleine jest w du-
zym stopniu od aerodynamicznego opracowania kon-
strukcji, gdyz nie raz na jednym i tym samym silni-
ku modele uzyskuja rézne szybkosci. ;

Godnym polecenia jest urzadzanie zawodéw mnie
tylko dla sprawdzenia wyczynéw, ale réwniez i na .
jakos¢ wykonania, gdyz modele te traktowane sa za-
sadniczo jako redukcyjno - latajace.

BD - 146

Szybowiec szkolny konstr. B. Deglera
(opis budowy do planu na str. 612 i 613)

Maly, zgrabny model szybowca przejéciowego zo
stal opracowany przez Bolestawa Deglera jeszcze
podczas pobylu w Algerze. Szybowiec odznacza siz
prostota budowy, jak réwniez estetycznym wygla-
dem. Na licznych kursach modelarskich za granica
BD-—146 byi budowany prawie ze seryjnie i cieszyl
¢ig duzym uznaniem modelarzy.

Na harcerskim kursie przodownikow w sierpniu
br. model ten budowali prawie wszyscy uczestnicy.
Nalezy rowniez podkreslié fakt, ze szybowiec ten jest
jednym z licznej serii coraz to doskonalszych kon-
strukcji. Degler nie szuka specjalnie nowych ksztat-
tow, a stara sie raczej ulepsza¢ jeden typ.

Takie postepowanie powinno byé przykltadem
pracy konstrukcyjnej dla miodych modelarzy; wyniki
wtedy nie dadza dlugo na siebie czekaé.

Do budowy modelu zastosowano wylacznie ma-
terialy krajowe: sosne i sklejke.

Kadlub sktada si¢ z podluznic sosnowych 3 x 3
i wreg z 3'mm sklejki, azurowanych dla lekkosci.

Ploza wykonana jest z 3 mm sklejki lub z listwy
sosnowe]j tej samej grubosci.

Skrzydlo o zwartej konstrukeji z mala strzala na
koricach, posiada dwa dzwigary 3 x 3 jeden nad dru-
gim, jak na planie,

Pokrycie — cienki papier.

Do startu z holu nalezy wywierci¢ kilka otworow
w plozie w celu zaczepienia haczyka startowego.

Uwaga!

Dla modelarzy—prenumeratorow SiM-u wysyla-
my plan szybowca BD—146 w skali 1:1 w cenie z}
200.— za egzemplarz.

Jan Bury
M ODELE
Il Ogélnopolskich Zawodéw Modeli
Latajgeych

LK — 08

Szybowiec bezogonowy, konstrukeji lLecha Ko-,
mudy z Warszawy. Na Ogolnopolskich Zawodach
w Kobylnicy zajal trzecie miejsce czasem 45 sekund.

Szybowiec ten, co zastuguje na podkreSlenie, jest
wlasna konstrukcja jednego z naszych najmiodszych
konstruktoréw modelarskich.

Model wykonany jest calkowicie 2z materialow
krajowych. Odznacza si¢ bardzo statecznym lotem
1 latwoscia holowania. Obecnie Komuda opracowuje
dalsza ulepszona wersje tego modelu,

L K-08
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Saomolody radziedckie

SREDNI SAMOLOT BOMBOWY
KONSTR. TUPOLEWA TU-2

Samolot konstrukcji inz. Tupolewa, nalezy do kla-
sy $rednich bombowcéw. Konstrukeja samolotu TU—2
jest catkowicie metalowa. Podwozie klasyczne, catko-
wicie chowane, Zaltoga sklada sie z 4-ch oséb: pilota,
nawigatora oraz dwéch strzelcow pokladowych, Wy-
posazony jest w dwa silniki gwiazdziste, konstrukeji
réwniez radzieckiej — M—82 NU, o mocy 1 750 KM
kazdy. Przy maksymalnym zasiggu samolot ten zdolny
jest zabraé¢ 2800 1 paliwa.

Dane samolotu TU — 2:

Rozpietosé 18,86 m; diugoéé 13,82 m; ciezar catko-
wity 10585 kg; ciezar calkowity maksymalny 12800
kg; szybkos¢ maksymalna 560 km/godz; szybkosé mak-
symalna przy nurkowaniu 750 km/godz; szybkos¢ po-
drézna 418 km/godz; szybkoéé¢ ladowania 160
km/godz, Pulap 11 000 m,

Uzbrojenie stanowia: 2 dziatka 20 lub 23 mm oraz
4 karabiny maszynowe 12,7 mm,

S AMOLOT
TRANSPORTOWY
KONSTRUKCIJI
SZCZERBAKOWA
Szcz-2

Samolot ten zostat skonstruowany przed koficem
wojny, z chwilg gdy lotnictwo ZSRR juZz rozpoczy-
nalo przestawiaé sie na prace pokojowa.

Szez—2 to gornoplat, konstrunkeji  Aleksandra
Szezerbakowa. W wygodnej kabinie miesci si¢ 10 pa-
sazerow. Posiada bardzo charakterystyczng sylwetke
z szerokim skrzydlem, podpartym zastrzalami.

Do napedu zastosowano dwa silniki M 11—D po
115 KM, znane z samolotu Po—2.

Podwozie stale. Dwa stateczniki kierunkowe.
W loncepcii ogdélnej Szez—2 wydaje sig byc szybow-
cem z wbudowanymi silnikami, tym bardziej, Ze
A. Szczerbakow jest znanym konstruktorem szybow-
cOW,

Zasieg samolotu wynosi 600 km. Szcz—2 okazal
sie bardzo ekonomiczny w eksploatacji, zuzywajac
w stosunku do fadunku niewielka ilosc paliwa. W cza-
sie wojny stosowany byt jako transportowiec lub tez

samolot sanitarny (g miejsc dla rannych na noszach).
Wielka role odegral réwniez jako samolot, dostarcza-
jacy bron i zywnod¢ partyzantom.

Obecnie stuzy jedynie do transportu towarow
i chorych na niektérych odcinkach wielkiej sieci lot-
niczej ZSKR.

Warto podkreéli¢ znaczenie, jakie samolot ten
mogthy mie¢ dla naszego sportu spadochronowego.

Koszt godziny lotu na Li—2 wynosi 120000 zi.
Samolot Po—2 moze zabraé tylko jednego skoczka.
Obydwa sz za drogie i nie nadaja si¢ do masowego
szkolenia, '

Idealna maszyna pod tym wzgledem jest Szcz-—2.
Spalajge zaledwie dwukrotnie wigkszg ilos¢ paliwa niz
Po-2, zabiera dziesie¢ razy wigcej skoczkow,

Posiadanie chociaz tylko jednego Szcz—2 roz-
wigzaloby na okres najblizszy palacy problem maso-
wego szkolenia skoczkow.



LZEGHOSEOWAGKIE SAMOLOTY ODRZUTOWE

L — 115

Historia pierwszego czechoslowackiego samolotu
odrzutowego sigga roku 1944, to jest okresu, gdy oku-
panci przenosili swoje fabryki lotnicze na ziemie
czeska i stowacka. W tym czasie zamierzano produ-
kowaé seryjnie Me-262 (Schwalbe). Produkcje prze-
niesiono do ,Avii“, jednej z najlepszych czeskich
fabryk lotniczych, Do pracy tej czesciowo zostali do-
puszczeni inzynierowie czechostowaccy, ktérzy ze
zrozumialych wzgledéw mieli oczy na wszystko do-
brze otwarte. Ta grupa konstruktoréw rozpoczela
wiedy nielegalna prace nad projektem odrzutowca,
przeznaczonego do wykonania po wojnie.

Po oswobodzeniu Czechostowacii przez Armie
Radziecka prace nad samalotem kontynuowano z je-
szcze wiekszym zacieciem,

Owocem powyzszego wysitku konstruktoréw jest
odrzutjowy samolot mys$liwski ,Nikola Szuhaj“ (Avia
Av.52),

MYSLIWSKI SAMOLOT ODRZUTOWY Av-52

Av-52, to $rednioplat kryty catkowicie metalem,
wyposazony w silnik odrzutowy, umieszczony pod
kadlubem. Statecznik kierunkowy przedluzono na
kadlubie, aby zwiekszyé statecznosé kierunkowa
i wytrzymalos¢. W dziobowej czeéci kadluba sa za-
montowane dwa dziatka szybkostrzelne, konstrukciji
radzieckiej (takie same jak na L.A-7). Podwozie tréj-
kotowe, chowane. Pilot siedzi w stosunkowo malej
kabinie, oszklonej z przodu szklem pancernym, z tylu
normalnym plexi,

Do nowoczesnych urzadzen nalezy teleskopowy
celownik dla dziatek, typu TELZOR.

Dane samolotu: rozpietos¢ 10,9 m, dlugosé 11,5,
wysoko$é¢ 3,7 m, szybko§¢ maksymalna 845 km/ godz,
podrézna 800 km/godz. Zasigg 750 km. Putap
12 600 m. :

Mysliwiec ,Nikola Szuhaj“ moze by¢ rowniez

lot wojskowy rozpoznawczy
wypadku w przodzie kadluba jest przewidziane miej-
sce lezace dla obstugujacego aparat foto.

Av — 52

zastosowany jako lekki bombowiec. Wiedy podwie-
sza si¢ dwie bomby po 225 kg lub 8 pociskéw rakieto-
wych RS-82. Pociski te i wyrzutnie rakietowe sa pro-
dukcji radzieckiej — sa to lotnicze siostry slynnej
Katiuszy",

POCZTOWY SAMOLOT ODRZUTOWY L-115

L-115 ,Delfin, konstrukcji fabryki , Letov", to

szybki samolot pocztowy, majacy obstugiwaé euro-
pejskie linie lotnicze.

Samolot ten zaopatrzony jest w dwa silniki od.

rzutowe, umieszczone na kadlubie. Konstrukecja ma-
szyny jest tak przemyslana, aby bez wiekszych trud-
nasci mogla nastapié¢ wymiana obecnych Jumo-004 na
inne silniki,

Zaloge L-115 stanowi dwoije ludzi: pilot i radio-

telegrafista.

Przed i za skrzydiem znajduja sie w kadtubie

obszerne pomieszczenia na bagaz (poczte). Bardzo
charakterystyczna jest sylwetka tego
a szczegblnie skrzydta. przypominajaca obrys plata
WSpitfire‘a®.

samolotu,

Dane samolotu: rozpietosé 15 m, dlugosé 15 m,

wysokos¢ 3,8 m, szybkosé maksymalna 880 km/godz,
podrézna 830 km/godz, zasieg 1280.2200 km (w za-
leznosci od pojemnoéci wmontowanych zbiornikéw
paliwa).

L-115 moze byé¢ réwniez zastosowany jako samo-
(foto-zwiad). W tym

Bardzo mozliwe, ze wkrotce L-115 odwiedzi na-

sze porty lotnicze, przewozac przesyltki pocztowe.

2
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Wszystkie genialne wynalazki sa
nieoczekiwanie proste i dzieki tej
prostocie przekonywujgce. Nowe
ujecie zjawiska odkrywa zwykle
przed badaczami i konstruktora-
mi nadzwyczajne mozliwosci w
dziedzinach, w ktére nawet fanta-
zja przez dlugi czas nie miala
wstepu.

Taka rewelacja musialo by¢ w
zamierzchlych czasach wynalz-
zienie kola Nie mnieisze znacze-
nie mial pierwszy silnik, wykorzy.
stujacy energie wiatru czy wody
w strumieniu, do napedu pomp.
Historia wiele nam méwi o zmia-
nach spolecznych, jakie spowodo-
walo zastosowanie po raz pierwszy
maszynv parowei. Wspanialy roz-
wo] techniki XIX 1 XX wieku za-
wdzigczamy w duzej mierze przej-
fciu  od ciezkich i niewygodnych
maszyn parowych, do malych sto-
sunkowo silnikéw spalinowych, czy
elektrycznych o znacznie wiek-
szej mocy.

Dzi§ jestesmy swiadkami jesz-
cze jednej rewolucji w dziedzinie
techniki napedu. Nowa era kroczy
pod znakiem napedu odrzutowego.

Silnik odrzutowy, ktéry obecnie
stawia dopiero pierwsze kroki.
przeszedl juz granice fantazji
przecietnego czlowieka. Rozpatrz
my silnik zastosowany w pocisku
V-2, Czy mozesz sobie wyobrazié,
Czytelniku co to jest dwudziesto-
picciotonowa sila odrzutu. jaka
on wvtwarza? Odpowiada to mo-
cy 500000 KM. Czy wielko$¢ ta
iest w odéle poréwnywalna z do
tvchczasowymi  osiadnieciami  w
dziedzinie napedu?

Aby nzyskaé (liczbowo) 500 000
KM nalezatoby zebra¢ 20000 sa-
mochodéw ¢ mocv 25 KM kazdy
Ile to jest 20000 samochodéw
wyobrazimy sobie, ustawiajac je
w ieden rzad dlugosci 80 km!

Aby poréwnaé ciezar takiego
silnika obliczmy, ile wazylyby
snalinowe lokomotywy naftowe o
rownowaznej mocy., Przyjmujac
przecietng moc takiej lokomotywy
na 1500 KM przy ciezarze 27 lon
otrzymalibyémy, Ze 'jeden silnik
odrzutowy réownowazny jest 333
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RUDOLF URICH, por. obs.

500000 KM
{ POGISK V-8 = 20000 SIMOCHODAW

lokomotywom o lacznej wadze
9000 ton (lokomotyw parowych
nalezaloby zebra¢ pomad 1000 i
wazylyby co najmniej 40 000 ton).
A tymczasem caly pocisk V-2 bez
paliwa wazyl niepelne 4 tony, a
wymiary jego mozna zamknaé w
ramach: 1,65 m ($rednica) i 14 m

(dlugosé).

Silnik odrzutowy pozwala na ko-
losalng koncentracje mocy. Dzieki
temu nowoczesne samoloty moga
zachowa¢ niewielkie wymiary i ma-
ly stosunkowo opér czotowy, uzy-
skujac znaczne szybkosci. - Na
orzyklad omawiany juz pocisk
V-2 rozwijal szybkos¢ maksymal
na 5400 km/godz (teoretycznie
w siedem i p6l godziny moglby
oblecie¢ kule ziemska po réwniku).
Jest to szybkos¢ dwukrotnie wiek-
sza od szybko$ci pociskéw karabi-
nowych,

Jedna z najpowazniejszvch bolg-
czek wszelkich silnikow tlokowych
byla konieczno$é¢ stosowania ele-
mentéw komstrukcyjnych, wyko-
nujacych ruchy postepowe. W wy-
padku tym nadanie szybkosci oraz
zatrzymanie tloka, posiadajacego
pewna, dos¢ znaczng mase pochla-
niato bezuzytecznie wiele energii,
a na domiar zlego wszelkie ruchy
drgajace (a do takich malezy zali-
czyé tego rodzaju ruchy postepo-
we) wigzaly sie¢ nierozlacznie z wi-
bracjami.

Wady tei mie nosiada silnik od-
rzutowy. Przy duzej szybkosci o-
brotowej elementéw jest on catko-
wicie wolny od wibracji.

Ziawisko to odczuwajg pasaze-
rowie bardzo wyraznie, przy przej-
$ciu z napedu tlokowego na odrzu-
towy (patrz SiM Nr 6 (34) wraze-

OURZUTOWE

nia z pierwszego lotu Nene ,Lan-
castrian''),

Bardzo istotna cecha silnika od-
rzutowego jest prostota jego kon-
strukcji, niewielka ilo§¢ agreda-
tow, wchodzacych w jego sklad, a
wiec i prostota kierowania nim.

Dla zmiany" szybkosci wystarczy
tylko przekreci¢ raczke gazu. Od-
padaja wszelkie inne komplikacije,
iak regulacja skoku s$migla, regu-
lacja ciénienia, tadowania i inne.

Silnik odrzutowy dla samolotow
lub pociggéw ma pewne specjalne
zalety. Jest on réwnoczesnie sil-
nikiem i maszyna robocza. Zwyk-
ly, tradycyjny silnik przetwarzal
jedng forme enerdii, np. chemicz-
ng, zawarta w paliwie, w inna, mp
mechaniczna walu émigla. Maszy-

na robocza, w tym wypadku $§mi-

slo, przetwarza otrzvmana energie
na prace. Silnik odrzutowy sam
przetwarza beznnsrednio energie w
nrace (patrz ,.Silniki odrzutowe'—
SiM Nr 11.12 (39-40). Daje to bar-
dzo wiele wysod i ulatwien.

Nie bede juz noruszal kwestii
niezaleznosci napedu odrzutowedo
od oérodka (powietrza), ¢dyz nie-
jednokrotnie omawiano juz ia wy-
czerpuiaco. Zwroémv natomiast u-
wade na to, ze samolot odrzutowv
jest daleko prostszv w konstrukeji,
a zatem tanszy ¢dyz mie potrze-
buje rcatego skomplikowanego a-
gredsatu émidta, mechamizméw dn
nastawiania lopatek $migla itd- W
zwiazku z tym powstala mozliwosé
obnizenia podwozia samolotu, co
polepsza warunki ladowania, ulat-
wia obsluge samolotu itd.

Nie zapominajmy tez, ze $miglo
jest plowna przyczyna warkotu—
nieodfacznego = dotychczas towa-
rzysza samolotu w powietrzu. Sa-
molotowi odrzutowemu towarzy-
szy jedynie $wist wyrzucanych ga-
z6w spalinowych i rozcinanego po-
wietrza.

A teraz kwestia paliwa. Silniki
odrzutowe sa daleko mniej wyb-
redne. niz spalinowe silniki lotni-
cze. W silnikach odrzutowvych ja-
ko paliwa mozna uzyé niskookta-
nowej benzyny, nafty lub olejow
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dieslowskich. Jest to sprawa o
znaczeniu zasadniczym ze wzgledu
na ogélny popyt na benzyne lek-
ka, zwlaszcza, ze oleje dieslow-
skiej tatwiej wytwarza¢ syntetycz-
nie z surowcow tanszych, jak np.
z wegla kamiennego lub brunatnego.

Nie bierzmy jednak zagadnien
bezkrytycznie. Naped odrzutowy
ma szereg powaznych stron ujem
nych.

Wezmy np. zuzycie paliwa. W sil-
nikach na plynne paliwo jest ono
blisko dziesieciokrotnie wieksze niz
w silnikach tlokowych. W silnikach
powietrzno - odrzutowych ~sprawa
przedstawia si¢ mieco lepiej, lecz
takze zuzycie paliwa jest kilka-
krotnie wieksze, niz w silnikach tto
kowych. Sprawnoéé¢ silnika wiaze
sie ¢cisle z zagadnieniem szybko-
éci podréznej samolotu. O ile przy
dzisiejszych ~ szybkosciach rzedu

PRZEKROJ RAKIETY V-2:

3 7S zapalnik i komora z materialem
wybuchowym, 2. -— aparatura radiowa
do telesterowania. 3. zZyroskopowe
urzgdzenie sterujace. 4. — zbiornik ze
spirytusem. 5. — zbiornik =z tlenem.
6. zesp6t turbin i pomp. 7. — roz-
dzielnik tlenu, 8, — komora spalania.

ol powielnza

Przekro]j silnika odrzutowego

do 600 km/godz silnik odrzutowy
nie wytrzymuje konkurencji silni-
ka tlokowego pod wzgledem spra-
wnosci, to przy szybkosciach
700 — 900 km/godz sprawnosci
zaczynaja juz byé wspolmierne, a
przy wyzszych szybkosciach sto-
sunek bedzie wygladal odwrotnie.
Silnik odrzutowy dzi$ jeszcze jest
nieekonomiczny, lec; przy dalszym
rozwoju lotnictwa, ktéry niewat-
pliwie pojdzie w kierunku zwiek-
szenia szybkodci samolotow, naped
odrzutowy stanie si¢ bezkonkuren
cyjnym.

W zwiazku z zuzyciem paliwa
pozostaje wielki stosunkowo cig-
zar przy wzlocie, ze wzgledu na
koniecznoé¢ wielkiego zapasu pa
liwa, pomimo, ze sam silnik jest
znacznie lzejszy od silnikéw tlo
kowych. A wobec tego, ze zapasu
paliwa nie mozna zwiekszaé nie-
ograniczenie, to i zasieg samolotu
pozostaje chwilowo niewielki, Roz-
wigzania tego zagadnienia mozemy
oczekiwaé dopiero od nowych Zré6-
del energii. Byé moze rozwiaze
je zastosowanie energii atomowej.

Dalsza bolaczka silnikow odrzu
towych sa wysokie temperatury
pracy elementow silnika. Wyma-
ga 'to stosowania wysokowartos-
ciowych materialow do konstruk-
cji tych elementéw, zwlaszcza dy-
szy, ktéra musi sprosta¢ znaczne-
mu maporowi gazéw spalinowych
o wielkiej szybkosci w warunkach
wysokiej temperatury. Zauwazmy,
ze gazy spalinowe w V-2 posiadaja
u wylotu szybkosé 2 000 m/sek, to
jest 7200 km/godz!

Paliwa plynne, jak ciekly tlen,

: _...@?W_G‘_ : Aaakm,.‘c_z’

02ysko_Srodkowe
Lefor turbiny

) YT Wylolowa

Rolls-Royece ,Derwent V.

powoduja szybka korozje (utle-
nianie) materialéw, z ktorymi sig
stykaja.

Do przechowywania paliw uzy-
waé trzeba specjalnych zbiornikow
w formie naczyn dewarowskich
(dwuscienne naczynia w zasadzie
podobne do termosu), gdyz pali-
wa te maja na ogol niska tempe-
rature wrzenia,

7 tego krétkiego przegladu mo-
zemy wyciagnaé jasny wniosek.
Naped odrzutowy jest bezwzgled-
nie napedem przysztosci i to nawet
najblizszej przyszlosci. Droga do
wprowadzenia go w zycie wiedzie
nrzez laboratoria i pracownie nau-
kowe.

Literatura:

Primenko: ,,Reaktiwnyje dwi
gatieli, ich razwitije i primie-
nienie'’’.

UWAGA CZYTELNICY!
AKCJA ,300"

KOMUNIKAT Nr 2 Z DNIA 14-GO
GRUDNIA 1947 R,

W chwili obecnej na dwa tygodnie

przed Nowym Rokiem, stan Czytel-

kow, ktorzy oplacili prenumerate na
rok 1948 wynosi

8%/
]
Jak widaé, natarcie rozwija sie po-

mysinie.
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Miejsce silnika w kadlubie samolotu wydawalo
sie w okresie miedzywojennym niezachwianie ustalo-
ne — jedynie nieliczne konstrukcje sportowe, jak
amerykaniski Abrams , Explorer mialy silnik umie-
szczony nie w dziobie samolotu. Dopiero na XVI Sa-
lonie Lotniczym w Paryzu ogélna uwage zwrécil ho-
lenderski myéliwiec Koolhoven FK-55. ktéry choé
zewnetrznie wygladal zupelnie ,normalnie”, wnetrze
mial catkiem ,npoprzestawiane”, Tam gdzie zwvkle
znajduie sie silnik, byla umieszczona kabina pilota,
a w miejscu przeznaczonvm na kabine ,siedzial’ sil-
nik. Smiglo, a raczej 2 $migla przeciwbieine, byly na-
pedzane za pomoca przedluzonego watu

Od tego momentu zaczela sie wedrowka silnika po
kadtubie samolotu. Oméwie pokrétce cickawsze moz-
liwosci ustawienia go. A wiec:

1) Silnik znajduje sie w dziobie i napedza $migto
ciggnace.

Jest to rozwiazanie najprostsze i stosowane 0gol-
nie we wszystkich samolotach jednosilnikowych. Za-
pewnia ono stateczno$é, ltatwosé wymiany silnika,
a przez odsuniecie sterow od srodka ciezkosci —
niezla zwrotnosé,

Widoczno$é natomiast jest do§é ograniczona.

W celu zorientowania czytelnika, jak wwyglada
rozplanowanie miejsca pilota i zespolu napedowego
w nowoczesnym samolocie tego tyjpu, nodaje schema-
tyczny rysunek przekroju mvéliwca Jak-9.

Ponad silnikiem M-105 PF przechodzi lufa dzial-
ka, umieszczonego za silnikiem.

2) Silnik umieszczony jest za kabina i napedza
za poérednictwem walu $miglo ciagnace. Poprawia
to w znacznym stopniu widocznosé i zwrotnosé dzie-
ki temu, ze element najciezszy, tj. silnik znajduje sie
w $rodku ciezkogci, lub blisko niego. Statecznosé przy
tym nie jest zmniejszona. Kombinacja ta jest o tyle
niewvdodna, ze wymaga stosowania przekladni lub
wysokiego podwozia, ponadto przedtuzony wal sta-
nowi duze obcigzenie konstrukeji. Dostep do silnika
jest tez nieco gorszy miz w budowie klasycznej. Taka
wlaénie budowe posiadat FK 55 oraz mysliwiec ame-
rykanski Bell ,Airacobra‘.

3) To samo ustawienie co w przypadku 2, jed-
nakze wal przebiega nad kabing. Zwicksza to widocz-
no$é (szczegolnie ku dolowi) oraz poprawia ksztalty
aerodynamiczne. Smiglo ciaggnace jest napedzane wa
tem bezpoSrednim i umieszczone dosé wysoko, co
umozliwia obniZzenie podwozia do minimum.

Rozwiazanie to moze znalezé¢ ewentualnie zasto-
sowanie w samolotach malei komunikacji, sporto-
wych i lekkich transportowych.

4) Silnik za kabing pilota napedza za pomoca
dosé¢ skomplikowanego zespolu watow 2 smigla pcha-
jace lub ciagnace, umieszczone w skrzydtach po obu
stronach kadluba. Wtlasnosé podobnie jak wyzej,
z tym jednak, ze widoczno$é do przodu niczym nie
jest krepowana, oraz Ze strumienie powietrza poru-
szanego $miglem nie oplywaja kadluba, co w rezulta-
cie zmniejsza opory.

A
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SILNIKA

Wadg tej konstrukeji jest to, Ze spora czesé ener-
gii zostaje rozproszona w przekladniach, ktére ponad.
to maja duzy ciezar,

5) Silnik znajduje sie réwniez za kabina pilota,
lecz $miglo pchajgce umieszczone jest na koricu ka-
diuba. Pomysl stosunkowo nowy i wywodzacy sie od
samolotow rakietowych i odrzutowych, ktérych rodzaj
napedu wymaga takiej budowy. Rozwiazania tego do-
tychczas nie stosowano, poniewaz wydawalo sie, iz
$miglo umieszczone na samym koricu kadluba nie mo-
ze zapewni¢ nalezytej statecznosci. Widocznie jednak
tak nie jest, gdyz juz nie tylko Amerykanie (Douglas
+Cloudster" i kilka innych), lecz takze Anglicy (Pla-
net ,,Satellite) stosuja w praktyce te koncepcje. Roz-
wigzanie to daje w rezultacie doskonala widocznosé.
W samolotach wojskowych tego typu wielkim plusem
jest tatwos¢ rozmieszczenia uzbrojenia, nie krepowa-
na ani silnikiem, ani $miglem, oraz bardzo oplywowe
ksztalty. Np. sportowy , Satellite posiada niemal
idealny ksztalt aerodynamiczny. Kadlub jest przy
tym cienki, gdyz wal nie musi przechodzié ani
pod, ani nad kabina. Ponadto powietrze, optywajace
kadlub posiada mniejsza szybkos¢, poniewaz jest ssa-
ne, a nie odrzucane $migltem.

6) Jeszcze jednym teoretycznie mozliwym roz-
wigzaniem z tej serii jest wmontowanic $migta w §rod-
ku kadluba. Zataczam schemat takiej budowy. Wida¢
z niego, ze konstrukcja jest lekka i prosta, a przy tym
widocznosé dobra. Wydaje sie, ze réwniez zwrotnosé
| statecznos¢ powinna byé niezla. System ten najlepiej
nadaje si¢ do motoszybowcéw — kadlub jest wtedy
azurowy. Silniczek moze tez by¢ umocowany w §rod-
ku ciezkosci (jezeli np. skrzydta ustawi sie w strzale).
Umozliwia to takze loty élizgowe po jego wymonto-
waniu,

Druga grupe stanowia samoloty wyposazone w dwa
silniki, ktére sa umieszczone w kadlubie, Cel takiej
konstrukcji, to zmniejszenie oporow. Istotnie — grube
i krotkie gondole silnikowe, umieszczone w strumieniu
powietrza rozpedzonego $miglem, dzialaja wy-
bitnie hamujaco. W wypadku ustawienia tych silnikéw
w oplywowym kadtubie zyskuje sie wicksza szybkosé
dzigki zmniejszeniu oporéw.

Nie bede opisywal szerzej kombinacji takich, jak
ustawienie w tandem silnikow napedzajgcych 1 lub
2 Smigla ciagnace czy pchajace, gdyz jest to rozwi-
nigcie juz opisanych typow 1 i 5, Zreszta na zalaczo-
nej tabelce podaje schematyczny rysunek takiej kon-
strukcji. W tym wypadku dwa niezalezne silniki na
pedzaja $migla przeciwbiezne, pchajace. Bardziej in-
leresujacym rozwiazaniem odznacza sie mowy fran-
cuski mysliwiec ,,Arsenal de I‘Aeronautique“, Samo-
lot ten posada 2 zupetnie niezaleznie pracujace silniki
o mocy po 1500 KM kazdy, z ktérych pierwszy znaj-
duje si¢ w dziobie, a drugi za kabina. Szybkosé rzedu
700 km/godz, duzy zasieg i mozno§¢ zamontowania
silnego uzbrojenia najlepiej méwia o wartoéci tego
samolotu, Inng mozliwoscia, jest uklad, w ktérym sil-
nik jest umieszczony ,normalnie” w przedniej czesci
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kadtuba, a drugi za pilotem i napedza $miglo pcha-
jace. ;
Tak byl zbudowany jeden z ostatnich tlokowcow
niemieckich, Dornier Do 335. Na wysokosci 5400 m
osiggal on szybko$é 692 km/godz przy mocy silnikow
1300 KM na wys. 8000 m.

Dla poréwnania podaje osiggi jednej z wersji my-
sliwca Lockheed ,Lightning‘‘: ma wys. 6 000 m osia-
gal on szybkos¢ 580 km/godz, przy takiej samej mo-
cy silnikéw, Do 335 nie wyszed! ze stadium préb, ale
z powyzszych danych widaé¢, ze takie rozwigzanie mo-
ze byé celowe. Pewng odmiang tego ukladu jest usta-
wienie silnikow w ten sposob, Ze oba one znajduja
sie za kabing pilota, lecz pierwszy napedza émiglo cia-
gnace, (komb. 2), a drugi émiglo pchajace (komb. 5).
Moze to poprawi¢ widocznosé¢ z kabiny pilota, ktéra
na ogol w tego typu samolotach jest staba.

Inaczej jeszcze ustawiono silniki we francuskim
samolocie komunikacyjnym SO 7010. Z uwagi na
oszcezednos$é miejsca 2 silniki (Mathis 8 GR o mocy
200 KM) sg ustawione jeden obok drugiego. Napedza-
ja one, w tym wypadku, jedno $miglo, lecz przy tym
kazdy 7 silnikéw mozna wlaczy¢ i wylaczy¢ niezalez-
nie od drugiego. Zapewnia to duze bezpieczenstwo
lotu i ekonomie zuzycia paliwa podezas dlugich
przelotow.

Szybkosé maksymalna tego samolotu wynosi 325
km/godz, podrézna 295 km/godz, a szybkosé¢ podroz-
na na jednym silniku 170 km/godz. Mimo usta-
wienia 2 silnikéw w dziobie posiada on niezte ksztal-
ty oplywowe.

»Ostatnim krzykiem mody” w tej dziedzinie sa
2 $migla pchajace przeciwbiezne, potaczone za pomo
cg walu, biegnacego wzdluz catego kadluba z dwoma
silnikami, znajdujacymi sie w dziobie samolotu.

Pozostaly jeszcze do oméwienia samoloty odrzu-
towe. W tym wypadku ,klasyczng™ konstrukcja jest
ustawienie silnika za kabing pilota. Musi on bowiem
mie¢ wolny wylot do tylu, Gazy spalinowe moga wte-
dy uchodzi¢ przez otwoér w koneu lub w tylnej czg-
éci kadtuba. Uktad ten, jako najprostszy, jest mnaj-
cze$ciej stosowany, Zapewnia on oplywowe ksztalty,
jest jednakze malo wyprébowany, jezeli chodzi
o wlaéciwosci lotne. Dlatego tez konstruktorzy staraja
sie przesung¢ silnik mozliwie jak najwiecej do przodu.
W wyniku otrzymujemy takie kombinacje, jak w nie-
mieckim mysliwcu odrzutowym Me 1104, czy Heinklu
wSalamander”. :

Przy wbudowaniu silnika odrzutowego powstaje
pewna komplikacja — mianowicie problem przepro-
wadzenia wlotow powietrza. Najczesciej stosuje sig

wloty boczne (Shooting Star, Attacker) czasami od
dotu lub od géry. Kilka typow posiada wlot powietrza
w dziobie kadluba. Nalezy do nich m. in. pierwszy od-
rzutowiec brytyjski E 28/39. Ostatnie amerykanskie
samoloty odrzutowe posiadaja tez taka budowe. Wi-
docznie zwiekszenie przekroju kadiuba, ktéry jedno-
czeénie musi pomiesci¢ i kabine i kanal powietrzny,
wiecej sie oplaca, niz stosowanie wygietych kanalow
bocznych, w ktérych bardzo szybko pedzace powie-
trze musi by¢ silnie hamowane.

Przy takim ukladzie pilot siedzi przewaznie mad
kanalem przeplywowym; we francuskim samolocie
. Paszcza Rekina* — obok niego. Ciekawa pod tym
wzgledem konstrukcja jest Saunders-Roe A 1, brytyj-
ski odrzutowiec morski (latajaca 16dz). 2 silniki Me-
tro - Vick mieszcza sie za pilotem, ale sa zasilane
dwoma kanalami, obiegajacymi kabine i majacymi
wspoélny wlot w dziobie maszyny. !

Byé¢ moze, ze do odrzutowcoéw zostanie zastoso-
wany uklad ,Kaczki”, ogélnej struktury kadluba to
jednak nie zmieni.

Interesujace sa samoloty wyposazone w silniki
dwu réznych typow. Do takich nalezy m. in. Ryan
Fireball. Posiada on z przodu silnik ttokowy Wright
,Cyclone*, a z tytu odrzutowy General-Electric I-—16..
Po wylaczeniu silnika tlokowego $miglo ustawia si¢
w choragiewke, S

Tak wyglada przeglad mozliwosci wustawienia
silnika, czy silnikéw w kadtubie samolotu. Rzecz jas-
na, mozliwosci takich istnieje wiecej — sg to i_eclfna'k
iuz tylko odmiany powyzej wymienionych i nie po-
siadaja, przynajmniej na razie, wigkszego praktycz-
nego znaczenia,

Dobér charakterystyki silnika lotniczego zalezy
od warunkow, w jakich ma on pracowac.

Silniki dla my$liwcow musza odznaczaé sie znacz-
na moca i mala powierzchnia czotowa. Nie wymaga
sie tak znacznych ograniczen pod wzgledem wymia-
row od silnikow dla samolotow komunikacyjnych
i bombowcéow. Ksztalt silnika zalezy réwniez od spo-

sobu umieszczenia go w samolocie.

Ponizej przytaczamy dane niektorych silnikéw
angielskich, pozwalajace zorientowaé sig w réznorod-

noéci charakterystyk, z jaka styka sie konstruktor.

‘ Zebrat J. M.
Zrédia: Bellona r. 1946, zeszyt 3—4 i 5—0
Espaces r. 1947 nr. 13
Flight
Aero Digest

Moc Ciezar Wys, Szer. DL
Fabryka N azwa (sila ciagu) l?g njl’ m m
Bristol Centaurus 2 600 KM 1 352 — 1,40 2,03
Rolls-Royce Derwent V 1633 K¢ 581 — 1,09 2,10
De Havilland Ghost 2268 , 912 —_ 1,34 292
ol Gipsy Queen 70 345 KM 309 0,80 0,50 1,80
. Goblin 1361 Kg 703 — 1,27 2:08
Rolls-Royce Griffon 57 2 450 KM 916 1,14 0,74 2,05
Bristol Hercules 230 2 000 KM 934 — 1:32 1,95
Rolls-Rioyce Merlin 621 1.780 789 0,74 1,10 1.98
i Nene | 2250 Kg 744 s 1.29 2,44
Napier Sabre VII 3055 KM 1152 - 120 1,01 2,10
Armstrong— Python (turbina 3670 KM =
Siddeley $migtowo-odrzutowa) = 481 K¢ 1365 — 1,30 3,04
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LOTNICZEGO
SZKOLNY MODEL SZYBOWCA

(dokoiiczenie)

MONTAZ MODELU I UWAGI
WYKONAWCZE

Jedng z ostatnich ezynnogei przy bu-
dowie modelu jest montaz wszystkich
wykonanych czeSci.

Przede wszystkim wycinamy oltwory
na koricu belki kadlibowej, wedlug za-
taczonego rysunku. Przedni otwar
wiercimy przy pomocy Swiderka O 2
mm, zaokraglajge réwniez przednig
krawgdZ  statecznika  kierunkowego.
Tylna krawedz nalezy  wpasowaé
W otwoér na koncu beleczki.

Po wykonaniu otworéw, mocujemy
najpierw statecznik wysokodci wiazac
go nicig z kadlubem (patrz rys. 1),
Czynno&¢ te nalezy wykonag, postugu-
jac sie klejem.

Po przytwierdzeniu stateeznika po-
ziomego mozna wpuscié, w uprzednio
wykonane otwory statecznik pionowy.

Stateczniki powinny po zamocowa-
niu zachowac¢ wzgledem siebie kgt pro-
sty.

Skrzydto jest zamocowane do bele-

- czki kadlubowej elastycznie, przy po-
mocy 2-ch gumek. Do zaczepienia gu-
my z przodu shizy koteczek, wystaja-
cy #z plozy, natomiast z tyhlu, suwak
jest bezpoSrednio zwiazany pasmem
gumy z beleczka.

W uwagach koficowych nad budowa
modelu nalezy zwrécié uwage na kilka
szczegolow utatwiajacych prace i zwie-
kszajacych wyczyn modelu., Na rysun-
ku powyzej widzimy poprawne trzyma-
nie pilnika, podczas obrobki bloku Ze-
ber. Zdawaloby sie to takie proste, a z
pewno$cig wielu z wykonawcéw mode-
lu nie dawalo sobie rady z obrébka
bloku. :

Jak nalezy pasowa¢ i obrabiaé kra-
wedZz przednig i tylng widzimy na ry-
sunku 2 z prawej strony.

I w konicu, w wypadku zlamania bel-
ki kadlubowej, co zaznaczam, nie po-
winno si¢ wezeSniej zdarzyé jak po kil-
ku lotach (nie wypada nawet, aby szy-
bowiec psul si¢ przed lotem prébnym),
pokazano jak naprawiaé to uszkodze-
nie, .

Zlamang krawedZ przednig lub tyl-
ng — w miejscach zagiecia, mozna na-
prawi¢ przy pomocy okladziny ze sklej-
ki,

WYWAZANIE I OBLATYWANIRE

Srodek ciezkoSci w naszym modelu
znajduje sie pod diwigarem, w odleglo-
Sci 46 mm, liczac od przedniej kravig-
dzi, przy takim ustawieniu plat. na
kadlubie, jak pokazano na._zysunku o-
golnym w pierwszym #ozdziale opisu
szybowea., .~

Model podparty w tych punktach po-
witifen zachowac¢ polozenie prawie row-

~nolegle do plaszczyzny poziomej (np.
stolu) z lekko pochylona czeScia przed-
nig.

%\Tajwygodniej wywazaé¢ model na
dwoch sztywnych 1 prostych listew-
kach, przymocowanych do stotu, jak

P ——

omory  na ST Kiervmkony
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Rys. 1. (u gory) Rys. 2. (u dolu)
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pokazano na rysunku 3 z lewej strony.

W wypadku, gdy model nie przyj-
muje wymaganego polozenia, jak na
rysunku, a przechyla si¢ mocno do ty-
tu, jedynym S$rodkiem zaradezym be-
dzie wyciecie w plozie otworu na do-
datkowy balast. Wyciecie to oklejamy
dwiema okladzinkami ze sklejki 0,5
mm grubosci (rys. 3 z prawej strony).
Drobne niedokladno&ci mozna naprawic
przesuwajac  delikatnie skrzydio w
przod lub do tylu.

Jak trzymaé model podczas startu
widzimy na rysunku 4 z lewej strony.
Wyrzucamy szybowiec zawsze pod
wiatr i to ruchem nie gwaltownym, a
plynnym, z wyczuciem szybkosei.

Ewentualna korekte lotu przepro-

wadzamy w mySl wskazowek omowio-
nych przy oblatywaniu modeli papiero-
wych. Dobrze wykonany model ,,Orlat-
ko — 2" przelatuje okolo 18 — 20 m
Zz wysokodci wyciagnietej reki.

Po starannym wyregulowaniu mode-
lu w lotach z reki, mozna startowad
z holu. Hol — jest to mocna, najlepiej
szara ni¢, zaopatrzona z jednej strony
w koleczko, stuzgce do zaczepienia
o wyciecie w plozie.

Jak wyglada start na holu widzimy
na rusunku 4 z prawej strony. Najwy-
godniejsza dlugosé holu wynosi od 30
do 60 metrow.

Nie pozostaje obecnie nic innego, jak
zyczy¢ wykonawcom maodelu dobrych
wiatrow i diugich lotéw,

Wywear zecnig A

Docleliowe obeigiene

Rys. 3. (u gory)

”Rys‘ b (uw dolu)
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Zaczepienre haly

Start r reki

‘-—7“ - e

et

////;’JEPUNEK ’VMTQJ.EI'JIIHIFJHI--
’// ¥ il

P

Star? z Mofu

13




_/'/11 ol -_-_}—

—

\ \\\ Lot

A \ \Q\\i@ﬁ% Z/ y \\

1 \

R

N RADLR
D)

{ \ .‘.'..'\\ . \ i
A

W NOC WIGILIJNA NIE TYLKO ZWIERZETA ROZMAWIAJA ZE 30BA

MODELE PRZYBIERAJA SWOJA WLASCIWA POSTAC ‘

WSmyk" . Senior" ' " by

e e T ————
WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspéludziale Ligi Lotniczej Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. Red.: A Mankow-

ski, kpt, Sekr. Odp. A. Windholz, kpt. Adres Redakcji: Warsz awa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11/4 Tel.: 88 350 - 02. \
Adres Kolportazu: W - wa, Aleje Jerozolimskie Nr 91 (Gmach W.I.G.).

. ULGOWA PRENUMERATA dla jednostek W. P., organizacji spo

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie - 55 zt: kwartalnie — 150 zt ; pélrocznie 280 zt; rocznie - 520 =zt

rtu lotniczego itp. kwartalnie - 125 zt; p6lrocz-
nie -— 230 zi; rocznie — 420 zt Wplacaé czekami na konto PKO: I-978, wtaSc. Wyd. Czasopism Lotn, Warszawa,

Pruk. Zakl, Graf, ,Prasa Wojsk." Warszawa, Al Jerozolimskie 91. Oplata pocztowa wiszezona gotowkg. B-



