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ITYGODNIK MLODZIE ZY LOTNICZEJ

107 KILOMETROW NA GODZINE

—0T0 SZYBKOSC MODELU NA UWIEZI, KONSTRUKGJIF. GADOMSKIEGD

Ponizej na zdjeciu: Rekordowy model , Jaskétka’
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»Caudron* steknat. ,Rhone“ zaplul
spalong rycyna, zakurzyl, zabrzeczatl
nieznosnie. Samolot poeczatl podrygiwaé
komicznie, jak wrona, wreszcie oder-
wal sie i zaczgl powoli nabieraé wyso-
kosci. Chociaz szedl w gore, prawie
weale nie pesuwal sie naprzéd. Za sil-
ny byt wiatr...

Lecz co to? Silnik cichnie? W§réd
uczniow goraczkowe oczekiwanie.

Nie §ciskaj knypla, bo sok po-
cieknie — brzmi ,,glos z nieba,

To Jagoszewski dostaje swoja porcje
wymy§lania.

— Uwaga, laduje!
uezniéw.

— Dobrze podchodzi,
za malta szybkoSé...

— Aby mocno zatamatl kat.

== 0 teraz..

»Caudron” pikuje na leb na szyje.
Tuz nad zlemig =zostaje gwaltownie
Aciggniety. Przysiada natychmiast.
- Z maszyny gramoli sie nieskornczenie
. diuga i chuda postacé.

Na starcie rado8é. Zaden drut nie
' pekl. Nie potrzeba kaleczyé rak przy
! zakladaniu nowego.

Po miesigcu szkolenia rozpoczeto lo-
ty samodzielne, :

Na ziemi instruktor Widawski patrzy
zdenerwowany. Jedna jest tylko maszy-
- na, Jesli ja uczen rozbije?..

— Uwaga, podchodzi — krzyknat
kto§ na starcie.

Gromadka wstrzymata oddechy. Sa-
"molot gna do ziemi.

— Ciggngé! — drze sie Widawski,

- Nic z tego. Sekunda za p6zno. Nie
zdgzy...

Trzask lamanego podwozia miesza
‘8lg z okrzykami rozpaczy. Smieszny
ogonek zakreSla prawidlowy luk, a pi-
lot podobnym lukiem wylatuje wysoko
w gore, ladujac o kilkanaScie metréw
na przodzie, Toczy sig po lotnisku jak
~Zzywa kula, a potem nieruchomieje...

. Trup!

Lecz co to? ,Trup" wstaje i kuszty-
Ka do startu. Miny ponure. Wykoneczyl
Jjedynego ,,Caudrona“...

«Takie to byly czasy... -

: a}% " Przytoczony . wyzej urywek wspom-

— brzmi waréd

Moze troche
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90-lecie AEROKLUBU WARSZAWSKIEGO

nien z okresu szkolenia pierwséych pi-
lotéw Akademickiego Aeroklubu War-

- szawskiego doskonale obrazuje sytua-

cje, w jakiej rozpoczynalo swe prace
polskie lotnictwo sportowe.

W dniu 19 paZdziernika 1927 roku
mlodzi studenci Warszawskiej Politech-
niki, przelamali opor i niecheé ze stro-
ny o6wczesnych wiladz wojskowych. La-
tanie przestalo byé wylacznym przywi-
lejem  wojska. Studenci otrzymali
»Wspanialomysinie podarowany' samo-
lot ,,Caudron G—3*, ktory zostal skres-
lony z ewidencji wojskowej, gdyz byl
niezdatny do lotu...

W dniu 19 paZdziernika 1947 r. w
dwadzieScia lat po rozpoczeciu dziatal-

nosci pierwszego Zarzadu AAW, spad-

kobierca jego chlubnych tradycji —
Aeroklub Warszawski obchodzil swe
dwudziestolecie,

Jakze inaczej wyglada dzig lotnictwo
sportowe! Aeroklub Warszawski podo-
bnie zreszta, jak caly szereg innych
klub6éw lotniczych, réwmiez otrzymat
samoloty od wojska, ale tym razem
zdatne do lotu, pelmowartoéciowe Po-2.

Praca  Aeroklubu Warszawskiego
spotkata sie po wojnie z pelnym zrozu-
mieniem i pomoca wiadz.

Dwudziestolecie istnienia obchodzit
Aeroklub Warszawski na wlasnym lot-
nisku, w pigknym hangarze, wypemio-
nym po brzegi samolotami.

* 'S *

Sloneczny, jesienny ranek zapowia-
dal dobra pogode. Zimny wiatr czerwie-
nit twarze, coraz liczniej przybywaja-
cych na Goclaw goSci i czlonkéw Klu-
bu.

Ustawione w szeregi samoloty 1§nily
czystoScia, maszyny  goSei - pilotéw,
ktérzy przybyli na uroczystoSci AW
ustawiono w drugim szeregu. A przy-
byli z réznych stron: z Torunia, Pozna-
nia, Czestochowy, Radomia 1 Mieleca
(najmiodszy ten Aeroklub takze przy-
stal swych przedstawicieli).

Godzina 11-ta, Na lotnisko zajezdza
sznur aut. Przybyl Minister Komunika-
cji, inz. Rabanowski w towarzystwie
Wiceministra  Balickiego, Dyrektora
Askanasa z CUP oraz Dyrektora De-
partamentu Lotnictwa Cywilnego Jago-
szewskiego.

Przybyltych wita Prezes Aeroklubu
Warszawskiego Osifiski, obecnie gospo-
darz na Goclawiu. :

Po szeregu przemdéwien (nieoficjal-

Goscie 2z

T e 2 " b

Przed hangarem Aeroklubu ustawity
sig maszyny = catej Polski

nych, a takich od serca), korzystajac
z obecnoSci Wiceministra Spraw Zagra-
nicznych Olszewskiego, wreczono mu
odznake pilota szybowcowego kat. , B,
ktora zdobyl szkolgc sle w Milosnej, co
zebrani przyjeli gorgcymi oklaskami.

Pokazy lotnicze rozpoczely sie zaraz

po czeSci oficjalnej. Popisywali sig gos-
cie i gospodarze. Mimo zimnego wiatru
péinocnego, zebrani z wielkim zaintere-
sowaniem obserwowali zespolowa akro-
bacje szybowcows, brawurows akroba-
cje, wykonang przez Szymanskiego Ta-
deusza z Aeroklubu Poznafiskiego na
»Mlodziku®, jak réwniez niemniej efe-
ktowng akrobacje torunskiego ,Szczy-
gla', 'wykonana przez Weywera, ktére-
go glebokie Slizgi do lgdowania wywo-
taly dreszcz emocji i zachwyt wéréd
zebranych.

Wieczorem w salach PLL ,Lot" od-
byta sie ,wieczornica' dla czlonkéw i
przybytych z innych klubéw gosci, po-
przedzona wspomnieniami sprzed dwu-
dziestu lat.

Przez poltorej godziny stuchali ze-
brani — dawni i nowi czlonkowie AW
— barwnych opiséw pracy 1 latania
przed laty dwudziestu. Znany z dowei-
pu narrator inz. Rychter potrafil nie
tylko tym ,starym*“ wskrzesi¢ na chwi-
le przeszlosé, ale zywo i barwnie przed-
stawié ja tym, ktoérzy =zaczeli latac¢
niedawno.

Pigkne tradycje Aeroklubu Warszaw-
skiego, ktory wydal Zwirke i Wigure
i wielu, wielu innych ludzi lotnictwa,
stanowig powazny kapital moralny, z
ktorego korzysta AW w swej pracy nad
rozbudowa lotnictwa sportowego Polski
Ludowej. A. MANKOWSKI, kpt.

zainteresowaniem obserwujg pokazy lotnicze
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BUDZET NA 700 I NA... 319000000000 ZF.

Wieczorem; po odrobieniu lekcji sie-
dzisz przy stole i planujesz:

— Od ojca dostane 200 zlotych. Za
korepetycje, ktérych udzielam uecznio-
wi mlodszej klasy zarobitem 500 zto-
tych. Razem 700 zlotych. Z tego musze
- oplac’é prenumerate SiM - u za kwartat
— 100 z}; kupi¢é gume do modelu —
300 2zt i zaplacié skladke Ligi Lotniczej
30 zl. . Pozostale 270 zt zuzyje mna
zakup narzedzi modelarskich. W po-
rzgdku,

Wstajesz i pakujesz ksigzki do teczki,

Ale czy wiesz co zrobiles?

Zaplanowale§ swoje dochody i wy-
datki na pewien okres czasu — utozy-
te§ sw6j budzet. Od tego, jak madrze
zostal on zaplanowany i jak §ci§le be-
dzie wykonany =zalezy powodzenie
twych projektéw na przyszlo§é.

W tym wypadku sprawa byla latwa
i nieskomplikowana — planowale§ sam
dla siebie i to niewielkie sumy pie-
niedzy, ale wyobraz sobie jak trudng
i skomplikowana rzecza jest- ulozenie
budzetu dla 24 milionéw ludzi, tysigcy
fabryk, setek tysiecy gospodarstw —-
dla eatei Polski. Jak trudna rzecza jest
jego wykonanie,

W kornicu uhieglego m'esigea, na se-
sjl jesiennej Sejmu Minister Skarbu K.
Dabrowski przedstawit do zatwierdze-
nia postom na Sejm — reprezentantom
narodu —- budzet na rok 1948.

Jest to powazZne  osiagniecie, ktére
Swiadezy o szybkiej odbudowie naszego
pafistwa. - Wiele narodéw i pafistw, o
wiele mniej zniszczonych przez wojne
nie potrafito tego dokonaé, bo ich prze=
myst znajduje sie w rekach kapitali-
stow, a ziemia w rekach obszarnikow,
ktérzy spekuluja i gonia za =zarobka-
mi nie biorac pod uwage dobra ogétu.

U nas jest inaczej: wielki przemyst
stalt sie wlasnosScia narodu, ziemia wias-
noSeig chiopa, ktéry na niej pracuje, a
wladze Polski Ludowej maja na celu
tylko dobro spoleczeristwa.

Gospodarka planowa, ktéra stosuje-
my osiggneta calkowity sukces. Juz
dzis moZna powiedzied, ze plan zakre-
§lony na rok 1947 wykonamy w 100
procentach. :

Gospodarka ludowa pozwala nam juz

Wzrost iloci ucznidw szkol srednich i zawodowych oraz stuchaczy szkol wyZ'SzyC‘ff-

dzis zaplanowaé realny i zréwnowazo-
ny budZet na rok przyszly.

W czasie, gdy na przyklad w USA
kapitaliSci na  pierwszym  miejscu
umieszczajg wydatki na zbrojenia, gdy
Francja i Anglia nie posiadaja zréwno-
wazonego budzetu, u nas w Polsce po-
lowa wydatkow przyszlorocznych prze-
znaczona jest ,na czlowieka', na po-
trzeby obywateli.

Trzeba tu jeszcze zaznaczyé, ze do
unormowania sig naszej gospodarki w
kraju przyczynita sie znacznie pomoc
z zagranicy. Panstwa zachodnie zawio-
dty nas calkowicie i nie otrzymelismy
od nich Zzadnej pomocy (otrzymuija ja
np. Niemey!). Pomoégl nam Zwiagzek
Radziecki udzielajac pozvezki dolarowej
i dostarezajac nam 300 000 ton zboZa na
bardzo dogodnych warunkach.

& % £

Mdégtbym Ci  jeszcze wiele opowie-
dzie¢ o budzecie i przvezynach, skiada-
jacych sie na ten wielki sukces gospo-
darczy, ale wiem, Ze interesujg Cie rze-
czy przede wszystkim lotnicze. Wyply-
waijg one z zagadnieni ‘ogélno - politycs-
nych i sa z nimi §ciSle zwiazane.

Nie moge, niestety podaé Ci wazyst-
kich ecyfr, dotyczacych odbudowy fa-
bryk. lotnisk i samolotéow, bo sa one
czefciowo tajemnica panstwowa, a cze-
Sciowo nie zostalvy jeszcze opublikowa-
ne. Gdv tylko stana sie one dostepne
dla ogélu, podziele sie z Toba w pier-
wszym rzedzie ta wiadomosely.

Dzi§ moge Ci tylko powiedzieé, Ze na
imprezy sportowo-lotnicze PrZeznaczono
w roku przyszivm 4.5 miliona zlotych,
na ohshuge maszvn silnikowych w ae-
roklubach 6 milionéw zl, na materialy
pedne dla pilotow sportowych 28 milio-
now ztotych.

Przy umiejetnej i oszczednej gospo-
darce sa to sumy bardzo powazne i mg-
drze zuzytkowane, moga zapewnié ae-
roklubom pierwszorzedne latanie.

Jest to zreszta tylko bardzo drobny
fragment wydatkéw na lotnictwo cy-
wilne. Ogdlem na lolnictwo sportowe
i komunikacyjne przewidziano okolo

1922 1939 1945 1947

1100 000 000 zlotych. Z sumy tej okolo
500 milionéw przypada - na lotnictwo
sportowe,

® ke

Poza tym, ze jestes, lub bedziesz lot-
nikiem uczysz sie w szkole.

Mam dla Ciebie wspanials nowine:
budzZet oswiaty, ktéry w roku biezgcym
wynosit 30,4 miliarda zlotych, w roku
przyszlym wyniesie 36 miliardéw,

w-Rzad Polski Ludowej postawil wy-
datki oSwiatowe na pierwszym i uprzy-

wilejowanym miejscu...* — powledziat
minister Dabrowski.
— No tak — powiesz zapewne, -

ale minelo zaledwie niecale trzy lata od
ukonczenia wojny i jeszeze malo ludzi
ma mozno§é nauki w szkole, na pewno
mniej niz przed wojng.

Nie masz Kolego racji! Pozwdl, Ze
przytocze tu pare cyfr:

W ubiegtym roku przekroczyliSmy
wszedzie, za wyjatkiem szk6l pow-
szechnych, stan przedwoijenny: w dzie-
dzinie wychowania przedszkolnego -—
4-krotnie, w szkolnictwie zawodowym
—— przeszlo 5-krotnie, w szkolnictwie

- Wyzszym-—przeszlo 2-krotnie. W szkol-
.nictwie

powszechnym - najtrudniej-
szym do odbudowy ze wzgledu na wiel-
kie zniszezenia budynkéw szkolnych i
brak nauczycieli — przekroczyliSmy
wyniki przedwojenne w roku biezacym.

Dziwisz sie i pytasz, dlaczego tak
jest?

Zupemie proste,

‘W Polsce Ludowej rzadzi naréd, a nie
fabrykant, nabijajacy sobie kieszenie
zlotem, rzadzi chlop i robotnik, a nie
obszarnik i kapitalista. W Polsce Ludo-
wej produkujemy, inwestuiemy zgod-
nie z interesem calego narodu. Za to
winien jeste§ Demokratycznej Ojczyz-
nie wdziecznos¢ i prace. :

Pytasz, co masz robié?

Tezvé sie w szkole, uczvé sie w do-

~mu, pracowaé w tym dziale, ktéry Cie

interesuje najbardziej’ — w lotnictwie.
Organizowaé¢ kola Ljgi Lotniczej, roz-
wijaé je, zyskiwaé nowych Zomierzy
pracy modelarskiej, szybowcowej, spa-
dochronowej — lotniczej.

(peleng)




NOWINY MALEGO LOTNICTWA

NOWE REKORDY MODELARSKIE
ZSRR

Do grupy rekordow Swiatowych
przybyly nowe, uzyskane przez modela-
yzy radzieckich,

W Kijowie model z napedem gumo-
wym, konstrukeji W. Poliaszenki utrzy-
matl sle w powietrzu 52 min. 15 sek.
bijac ostatni wyczyn Belga De Nek'a
o réwne 5 minut.

Modelarz P. Pawlow uzyskal czas lo-
tu swojego modelu wynoszacy 2 min.
53 sek, bijac wiloski rekord Giulio Pe-
legi o 1% min. w gruple modeli hy-
droplanéw z napedem gumowym. W
koficu modelarze ZSRR pobili ostatni
rekord wysokoSci dla modeli z silni-
kiem spalinowym. Uzyskana wysoko§é
wynosi 3 621 m, a wiec prawie dwa ra-
zv wiecej niz wynosilt rekord Francuza
Vaysse.

MODELARZE Z BRATYSLAWY

W Bratystawie zostaly rozstrzygnig-
te mistrzostwa modelarskie na rok
1947,

Wyniki
pujgco:

przedstawiajg sie naste-
Modele szybowcdw

1) Kopaczyk Stefan— 20 min. 19,2 sek.
2) Vanek Jan — 14 min. 42 sek.
3) Tmansky E. - 13 min. 26,8 sek.

Modele z napedem gumowym

1) Kopanik Stefan — 1min. 7,5 sek.
2) Vanek Jan ~— O min. 54 sek.
3) Farzung K. . 0min, 50 sek.

Modele. ¢ silnikiem spalinowym

— 30 min. 52,2 sek.
- 2min. 5,5 sek.

1) Manka Igor
2) Vanek Jan

Absolutnym zwyciezcg mistrzostw na
rok 1947 zostat Igor Manka, ktérego
czas jest nowym stowackim rekordem.

BORTKI

Zastepca Komendanta Oficerskiej Szkoly Lotnictwa do spraw pilotazu,
kawaler ,Krzyza Grunwaldu“ III klasy, Orderu ,,Polonia Restituta®“ V kla-.
sy, wspo6lorganizator i jeden z najbardziej zashuzonych lotmikéw Oficer-
skiej Szkoly Lotnictwa, wychowawca najmlodszego pokolenia polskich

CZESC ICH PAMIECI! '

PIERWSZY SLOWACKI SILNIK
MODELARSKI

Pierwszy stowacki silniczek do mode-
li latajacych skonstruowat 19 - letni
student z Bystrzycy, Tomasz Cziernik.
Po wielu doSwiadezeniach z prototypem
wyprodukowal silnik CSC.

Dane techniczne silniczka przedsta-
wiaja sie nastepujaco:

grednica tloka 14 mm, skok 24 mm,
pojemno§é 8,68 cms3, clezar 230 g, moc
0,16 KM przy stosunku sprezania 1-16
i ilo§ci obrotéow 6500 na minute.

Silnik ten moze shuzyé do napedu
modeli o cigzarze 1850 2 300 gra-
moéw.

Paliwo stanowi nastepujgca kompo-
zycja: 25% oleju sllnikowego, 25% ete-
ru i 509, filtrowanej nafty.

Jak twierdzi stowackie pismo lotni-
cze , Let”, silnik ten jest bardzo solid-
nie wykonany i byé moze péjdzie na
produkcje seryjng.

MODEL WYCZYNOWY O NAPEDZIE
° SILNIKOWYM ,LILA“

(Opis do planu na str. 560)

Model opracowany jesienig 1946 roku,
wykonany zostal w czasie ubieglej zi-
my. Jest on typu tzw. ,parasola" — z
tym, ze wiezyczka przechodzi linig oply-
wowg w kadtub. Skrzydia i statecznik
poziomy umocowane sg elastycznie, przy
pomocy gumek. Charakterystyczne jest
niskie polozenie statecznika poziomego.
Ma to cel podwéiny: 1) oplyw strug
powietrza odrzuconego przez Smiglo po-
nad gérng strone statecznika poziome-
go, przy pracy silnika wzmaga jego
noénodé. Skutkiem tego model nie ma

tendencji do zadzierania. 2) ulatwia
elastyczne zamocowanie statecznika
oraz umieszezenie dwéeh tarcz, na

ktérych stoi model w czasie startu z

pplk — pilot

pilotéw.

KRAMEK JAN

chor. — pilot

LEWANDOWSKI JAN

chor. — pilot

zgineli dnia 31 paZdziernika 1947 roku $miercia lotnikow.

EWICZ BORYS

DOWODZTWO LOTNICTWA Y.P.

zicmi. Podwozie jednokolowe i chowane

rawnie® jest nowodcig. Konstrukcja jest
émiesznie prosta: dwie sprezynki cofa-
ja podwozie stale ku tylowi. W czasie
kiedy model stoi na desce startowej,
ciezar modelu nie pozwala na cofnigcie
sie podwozia, doplero z chwilg uniesie~
nia sie na wysoko§é 25 mm koétko mo-
#e schowad si¢ w kadlubie. Podwozie to
spisywalo sie dotychczas niezawodnie.
Wzbudzalo réwniez sensacje na Mie-
dzynarodowych Zawodach w Belgii.
Deska startowa nie musi byé¢ dluzsza,
niz 2 metry. Smiglo nalezy ustawié w
takim potozeniu, aby zatrzyvmywalo sie
poziomo. Mimo, ze model laduje na ma-
leika ploze, umieszczona pod kadiu-
bem, na wykonanych dotvchczas ok. 50
lotéw dopiero raz zdarzylo sie ztamanie
Smigla.

W czasie II Ogélnopolskich Zawodow
model ,Lila’ byl bezkonkurencyjny —
tak w lotach z reki, jak réwniez z zie-
mi; kazdy start jest niezawodny.

Wyniki: czas lotu 18 min. 18 sek.
(ezas mierzony przez chronometrazy-
stéw, ktoérzy utracili model z oeczu na
wvsoko§ci- ponad tysiagc metréw). Odle-
glo§é zmierzona i zatwierdzona: 3,5 km.

Czas pracyv silnika ustala si¢ przy po-
moey specjalnego wylgcznika,
dziala naiwvzej 25 sekund, zamykajac
doplyw powietrza do gaznika.

(Do napedu shluzy 2 cm silniczek sa-
mozaplonowy).

Model wykonano z balsy, (w braku te-
go drzewa moZna z powodzeniem wvko-
naé¢ model z fornieru topolowego, kto-
ry latwo jest osiagalny w handlu; be-
dzie réznica w wadze, ale przy zastoso-
waniu dobrego silniczka mozna o0sigg-
naé tak samo dobre wyniki).

Jeszcze jedna zaleta modelu jest to,
ze platy noSne sa dzielone tak, Ze ca-
lo§¢ mozna zmieSci¢ do stosunkowo
malej walizki, co znacznie utatwia tran-
sport.

Jan Bury

ktéry

w0
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Pierwsze kroki w dziedzinie malego
lotnictwa stawial — jako siedemnasto-
letni wowezas chlopak — w roku 1907.
Jest jednym z pierwszych jego entuzja-
stow 1 gorgco propaguje modelarstwo.

W roku 1926 zaklada pierwszg mo-
delarni¢ w Warszawie przy szkole im.
Konarskiego. Jest instruktorem — wy-
kladoweg. Urzgadza odezyty, pogadanki,
organizuje zawody, zabiera glos na la-
mach prasy, wydaje ksigzki, pisze arty-
kuly z zakresu modelarstwa lotniczego,

Spod jego reki wyszli stynni polscy
modelarze: Blaszczynski, Wesolowski,
Grzeszczak. Bez przesady mozna po-
wiedzieé, ze wszyscy pOZniejsi czolowi
modelarze polscy uczyli si¢ u niego
trudnej sztuki budowy modeli.

Do wybuchu wojny wydal okolo 9
ksigzek, m. in. ,Instrukeja dla instru-
ktoréw modelarstwa lotniczego', ,,Pod-
drecznik budowy modeli latajgcych®,
»Plany latawcéw' i szereg innych.

Zwigzany uczuciowo 2z lotnictwem
i znajgcy wszystkie jego blaski i cienie
pracuje przed samg wojng nad szcze-
go6lowa historig polskiego lotnictwa.

Niestety. Relopis zostawiony w kra-
ju ulega zupelnemu zniszczeniu pod-
czas powstania w Warszawie,

Znaja go wszyscy modelarze. Z du-
ma nazywaja go ,seniorem polskiego
modelarstwa‘’.

Szczuply pan 2z wgsikami staje sie
napostolem' idei, o ktérg borykal sig
z trudnoSciami jeszeze w  roku 1907.
Zna go cala Polska. Kochajg go mlodzi
modelarze.

- —

B w

Wybucha wojna. — W pewien slone-
czny dzienn wrzefnia roku trzydziestego
dziewiatego szykuje sie do lotu.

Nie jest to lot bojowy, cho¢ jest by-
- lym pilotem 1-go Pulku Lotniczego.
Rozkaz brzmi: kierunek granica ru-

Cajhrias Hmpha__

muniska. Ciezki do wykonania rozkaz
lecz trzeba go wypelnié.

Panowie w czarnych melonikach
i lénigcych limuzynach juz dawno zni-
kli w tumanach szarego kurzu na za-
leszczyckiej drodze.

Wykonujac rozkaz przelatuje granice.
Zostaje internowany. Po zwolnieniu
szuka jakiego§ zajecia. Po wielu przy-
godach 1 tarapatach znajduje si¢ w
Bukareszcie., Swita mu pewien pomyst.
Jest starym modelarzem!

Przy pigknej ulicy Dorobantzilor
otwiera sklep. Plerwszy w Rumunii —
sklep z modelami. Pracuje z zapalem.

Smagli Rumuni sg zdziwieni po-
mystowoscig Polaka. Nie dziwi sig
tylko mlodziez. Drzwi sklepu przy uli-
cy Dorobantzilor sg zawsze otwarte.
Pieknie wykonane modele z polskimi
znakami budzg ogélny zachwyt, Jest
to jedyne miejsce w Bukareszcie, gdzie
po skonczonych lekcjach miody Popes-
cu, czy Dymitr mogg wystawaé- dlugie
godziny przed smuklymi sylwetkami
polskich modeli, dyskutowaé z ich
konstruktorem.

Na wiosne 1940 r. buduje 10 modeli
réznych typéw: profilowanych i zwy-
klych kadlubowych, belkowych oraz ty-
pu , Kaczka®.

,»Federacia Aeronautica Regale" pro-
si go, azeby zademonstrowal je w kil-
ku miastach, jako mnowos¢ ,Modelle
Poloneze''.

Jest pierwszym cudzoziemcem dopusz-
czonym do narodowych konkurséw mo-
delarskich, na ktérych jego modele
zdobywaja zawsze pierwsze miejsca,
osiggajac czas do 2 min. 15 sek.

Rumunia — kraj przesigkniety w
tym czasie jadem faszyzmu shlucha
wiesci o Polsce, jeczgcej pod butem hi-
tlerowskich Zotdakow.

Malenkie, oklejone papierem samolo-
ciki spelniaja wielkie zadanie.

Pisze o nich prasa, méwig ludzie, dy-
skutuje milodziez.

* ® #
Kto jest tym czlowiekiem, ktéry w
stonecznym Bukareszcie zdobywal

przez swoje modele serca miodych Ru-
munéw dla Polski? Czlowiekiem tym
jest starszy, szalenie mily pan. Nazy-
wa sig Wojciech Woyna. i

Rzucony na obczyzng, nawet tam
glosi prawde o naszym lotnictwie.

W miesigcu maju 1946 r. powraca do
kraju. Od razu staje do pracy, obejmu-
jac funkcje sekretarza  Aeroklubu
Lodzkiego. Nie zarzuca jednak mode-
larstwa.

— Jestem zadowolony — méwi us-
miechajac sie — gdy widze jaki roz-
mach wykazujg nasi obecni modelarze.
Teraz widzi sie, 2e modelarstwo pol-
skie znalazlo prawdziwg opleke u
wladz Polski Ludowej.

W tych dniach ,senior polskiego mo-
delarstwa'* obchodzié bedzie 40-lecie

swej nieprzerwanej pracy dla polskiego. .

modelarstwa.

Zyczymy Mu z calego serca, azeby
jeszcze przez dilugie lata prowadzil na-
szych = modelarzy i udzielal! im rad
i wskazéwek.

Tak, jak prawdziwy ojciec.

KAZIMIERZ GOZDZIEWSKI, ppor.

Waojciech Woyna w czasie
swego pobylu w Bukareszcie
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107 KILOMETROW NA GODZIN

8 PETLI 1 7 SILNICZKOW MODELARSKICH..

: _ |

PAWEL ELSZTEIN, chor.

Doéé dawno nie pisatem juz o konstruktorze pierw-
szego w Polsce silnika samozaplonowego, o Felicja-
nie Gadomskim,

Czytelnicy mogli sadzi¢, ze Gadomski przestal pra-
cowaé nad silnikami, ze byé moze nie zajmuje sie wiece;]
modelarstwem. Tymczasem brak wiadomogci spowo-
dowany byl po prostu tym, ze nasz konstruktor pra-
cowal na ,pelnym gazie“ nie majac czasu na opisy-
wanie swoich dodwiadczen.

Pierwsze silniki Gadomskiego spotykaly sie z jed-
nej strony z duzym uznaniem wéréd modelarzy,
a z drugiej z ostra krytyka konstruktoréw—konkuren-
tow. Nalezy stwierdzi¢ obiektywnie, ze silniki pierw-
szej serii mialy pewne usterki, co przyznaje réwniez
ich tworca, ale wady te byly nicuniknione ze wzgledu

na trudnosci w.doborze materiatu, jak i warunki pracy.

Obecnie coraz wigcej styszy si¢”o nowych krajo-
wych  silnikach modelarskich. Myéle, ze w duzym
stopniu wlaénie Gadomski przyczynil sie do powsta-
wania tego ozywienia wérdd silnikowcow.

Pisalismy w swoim czasie, ze Gadomski projekto-
wal budowe seryjng czterech typow silnikow: ,,Ga-
do I ,Gado III“, ,Gado V* i ,Gado X*. Otéz spo-
srod wymienionych buduje na razie typ ,Gado V¢,
pozostale beda budowane w roku przysziym.

Jak zapewnia konstruktor, w silnikach obecnie pro-
dukowanych usterki techniczne zostaly calkowicie
wyeliminowane., '

— ,Popelnilem pewne bledy, lecz blgdy te nie
powtorza sig wigcej, przeciwnie, ostrzegaja i pozwa-
lajg wykry¢ dalsze' — mowi Gadomski,

Przy pierwszych silnikach byly stosowane cienkie
rurki gaznikowe, ktore latwo ulegaly uszkodzeniu, co
wplywalo ujemnie na ebroty oraz utrudnialo prawi-
dlowe zapuszczenie silnika.

Nowe silniki ,,Gado V' maja gruboécienne rurki
i uszkodzenie ich jest prawie niemozliwe.

Dla orientacji podaj¢ tabelke danych technicznych
silnikow Gadomskiego.

Na rys. 1 widzimy silnik ,,Gado I a na rvs. 2
Y = ' i
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netrznej.
Kazdy dobry silnikowiec chce praktycznie wypro-
bowaé swoje konstrukcje. Tak samo postepuje Ga-
domski. Oproécz silnikow buduje réwniez modele,

Przekroje orientuja w konstrukecji wew-

Popularnego ,,Sepa” znaja wszyscy. Ale na ,,Se-
pie” nie skonczyla si¢ tworczos¢ Gadomskiego. Za-
mieszczone szkice orientuja w $mialych i ciekawych
rozwigzaniach. ,,Szczygiel”, to przerébka wodnoplata-
gumoéwki na model silnikowy. ,,Kometa®, to pierwszy
w kraju odrzutowiec z silnikiem wlasne]
konstrukcji Model ten ma rozpietoéé goo mm,
dtugos¢ 705 mm. Nalezy podkreélié precyzyjne wyko-
nanie silnika, ktory iacznie z baterig wazy 8o graméw.
Préby w pelnym toku!

Na ostatnim rysunku, model dwusilnikowy ,, Wy-
zel”, jedna z nowszych konstrukeji. Rozpigtosé 1 500
mm, dlugos¢ 1200 mm. By¢ moze, na przysztych za-
wodach zobaczymy te modele w naturze.

Model o nazwie ,Jaskoétka“ w zupelnoéci zastuzyl
na to miano, gdyz ostatnio osiagngl szybko&é 107
km/godz w locie po kregu. ,Jaskolka“, to przedstawi-
ciel modeli typu ,,na uwiezi* o zgrabnej sylwetce, upa-
dabniajacej go do myS§liwca. Rysunek i fotografia naj-

rys 2
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lepiej oddaja jego wyglad. Ze swej strony muszg nad-

— 7 dotychczasowych wyczynow ,Jaskollsi ==

mienié, ze model jest wykonany bardzo precyzyjnie  jak mowi z humorem Gadomski, trzeba podkreslié
1 starannie osiagniecie szybkosci 107 km/godz, wykonanie 8

loopingéw... i 2 kraksy. Mimo to model wszystko prze-
trzymat (i silniczek tez!) i w dalszym ciggu zawsze
jest gotow do startu. Obecnie ,,Jaskotka™ czeka na
mocniejszy silnik, aby przekroczy &y sl iy e s

,Jaskotka” G-99

ko 80 2060

km/godz.
Wydaje sig, ze juz niedlugo oglosimy petna, bez
pustych miejsc, tabelke polskich rekordow.

7BIERAMY REKORDY MODELARSKIE

Coraz to wiecej styszymy o rekor-
dach modelarskich. WiadomoS§ci co
prawda pézno nadchodzg, ale klade to
na karb wrodzonego wstretu do pidra.
Pozatem modelarze nie lubig sle¢ chwa-
6. Kazdg wiadomo§é trzeba wyciagnaé
nieledwie sila.

Tak.m ,zakonspirowanym'’ rekordem
okazat si¢ prawie 11- kilometrowy lot
modelu, konstrukcji Teodora Karabana.
Mimo iz rekordowy lot zostal wykona-
ny dnia 8 czerwca br. podajemy go Z
op6znieniem, ktore wyniklo ze wzgle-
déw od nas niezaleznych.

W dniu 8 czerwca w czasie II Poz-
nanskich Wojew6dzkich Zawodéw Mo-
deli Latajgcych, model szybowca,
konstr. Teodora Karabana (Poznar)
wykonat lot trwajgcy 12 min. 20 sek. —
do chwili zniknigela z pola widzenia.
Sztafeta  motocyklowa  obserwowala
model na trasie 6 km i po 30 min.
stracita go z oczu.

W dniu 27 czerwca nadeszlo zawia-
domienie, ze 'model odnaleziono na te-

renie gospodarstwa ob. Krawca Kazi-
mierza w Jerzykowie pod Pobiedusz-
kami (woj. poznanskie). Po zmierzeniu
odleglo§ci okazalo sig, ze model ze zna-
kami TK - 6 przelecial odleglo§é 10 km
800 m.

Zaréwno czas lotu jak i odlegloS¢ zo-
staly komisyjnie zaprotokélowane.

Niewatpliwie, wigcej jest takich re-
kordéw, o ktérych nam nic nie wia-
domo.

TYMCZASOWA TABELKA POLSKICH

Ponizej publikujemy pierwsza powo-
jenng tabelke rekordéw modelarskich.
Daje ona niepelny obraz naszych osigg-
nie¢ w tej dziedzinie.

Sprawa naszych modelarzy jest, by
jak najpredzej wypelnié w niej puste
miejsca i ustalié rekordy w konkuren-
cjach, nie podanych w tabelce (rekor-
dy szybkoSci, $miglowce, modele z na-
pedem odrzutowym itd.).

REKORDOW MODELARSKICH

Modele z napedem
sl s Madele Modele Madele Modele Modele
e z silnikiem hydroplan. hydroplan. szpbowcow szybowcdw
start z reki stgrt z ziemi] spalinowym Z nap. gum. z nap. spal. FAL szkolngch
2 |Bury Jan | Bury Jan Wodniczak Jaworski Wicczorek
2 Kobylnia| Kobylnica Hazimierz Zdzistaw Kaobylnica
@ 23.V1.1947 23.VI.1947 HKobyplnica Gdansk 11.V. 1946
< = 3 24.V1.1947 17.1X.1947
S | 2 min. 24 s. 18 min. 18 s. 44 sek. 32 min. 2 min 27,6 s.
) Bury Jan Karaban
i Kobylnica Teodor
b 23.VI. 1947 Kobylnica
= 55 k 8.Y1.1947
(=] o 10 km 800m
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(cigg dalszy)

Bolek nie styszal nic.

Zapatrzony w uciekajagcg ku tylowi
bieznie jasnego betonu, powoli oddawal
stery. Maszyna nabierala szybkoSci.
NieohcigZzony bombami Junkers 88 od-
lepiatl sie prawie Ze bezszelestnie od
biezni i w migkkim powietrzu lipcowe-
go wieczoru rwal na wschéd.

Beton i hangary dawnego IT.L.-u
oraz masywne zabudowania fabryki
platoweéw mignely mu tylko przed
oczami.

Maszyna szla na pelnym gazie. Cig-
gnat ja powoli w goére, coraz to wyzej.
Z tylu, poza nim, lezal Janek z Niem-
cem, na ktérego brzuchu okrakiem
usadowit sie delegat i pomagal Jan-
kowi wydostaé sie spod szkopa,

Ogtlupialy majster nie prébowal juz
teraz bronié sie.

Po pewnym czasie Janek wydostaw-
szy sie spod Niemca odpigt swéj pasek
od spodni i zwiazal mu rece, umoco-
wujac je na grzhiecle. >

Delegat zachecony jego przykladem
swoim pasem skrepowal grubemu maj-
strowl nogi.

Odsunell bezwladnego Niemca na bok
i padli sobie w objecia.

Potem dopiero u§wiadomili sobie, Ze
sie przeciez znaja, wiec wyciagneli do
giebie rece i dopelnili konwencjonalnej
formalno$ci:

—— Kofcielniak jestem -
ucha delegatowi Janek.

— A ja Strzalek — odwzajemnil sig
delegat.

Podeszli ku przodowi do siedzenia pi-
lota.

Janek poklepal Bolka po ramieniu.

— Waezystko w porzadku.

Bolek odwréceil sie i spojrzal w ro-
zeSmisng twarz przyjaciela.

— Schowaj podwozie.

Udalo sie to nadspodziewanie latwo.
Zielona lampka na tablicy rozdzielczej
zgasta 1 zapalilo sie czerwone Swia-
tetko.

Delegat patrzyt z podziwem na Bolka
i Janka.

Maszyna szla stale w gére. Daleko
poza nimi pozostala niebleskawa wste-
ga Wislty i pokryte dymem zabudowa-
nia Warszawy. ;

Delegat spojrzat na zegarek. Bylo 20
minut po siédmej.

Lecieli nad szachownicg po6l, rozrzu-
conych doméw i wiosek, Bolek wskazal
im reka na wijacy sig na dole waski
pasek szyn kolejowych: iy

— Do Bialegostoku.

Na wysokoéci 4 500 m Bolek przym-
knat gaz, wyréwnal maszyne i odet-
chnagl. Rozejrzal sie wokolo. Przed nimi

— wrzasnal do

i nad nimi nie bylo nikogo. Zadnej ma-
szyny w powietrzu.

Mieli przynajmniej godzing czasu, za-
nim Niemey zaalarmuja kogokolwiek
i spostrzega, co sie stalo. Podczas od-
lotu, na lotnisku nie stwierdzili wysta-
wionego startu.

A moze ich nawet nie zauwazyli.

Moze dopiero nieobecno§é majstra
wyda im sie podejrzana.

Lecieli z szybkoScia okolo 300 km na
godzine.

Nagle delegat tracit Janka. Ponizej
nich, na wysoko&ci mniej wiecej 2000
metréw trojkami szly samoloty. Lecia-
ly w przeciwnym kierunku. Bylo ich
dwanas$cie.

— Heinkle 111, — Widocznie wracaja
z wyprawy — rzekl Bolek.

— Na pewno nas widza! O, ostatni
odtgczyt sie i leci w gére. — krzyknal
delegat. Musial mieé wspanialy wzrok.

— Moze chce z nami porozmawiaé

- dodat Janek.

— Qdzie jest radio? — =zapytal dele-
gat.

— Janek wskazal mu skrzynke ra-
diows i siedzenie radiooperatora.

Delegat usiadl, nalozyt stuchawki
i zaczal krecié galkami odbiornika.

Ale co§ mu sie nie udawalo. Wiec je
odlozyt i patrzyl na Heinkla, ktéry po-
woll pial sig w gore.

Bolek zamachal skrzydiami, Heinkel
odpowiedzial mu takim samym sygna-
tem i uspokojony zaczgl dopedzaé swa
trojke.

— Moze mu co§ postaé? — zapytat
Janek.

Bolek odpowiedzial przeczgcym ru-
chem glowy.

Zreszta Heinkle pozostawaly daleko
w tyle. Plynely zawieszone w powie-
trzu, kolyszac sie, jak dziecinne za-
bawki.

- Biatystok wrzasngt  Bolek
wskazujac lewsg rekg na rozrzucong w
dole, daleko, w lewo od ich kursu, ma-
se doméw, pokryta dymami.

Lecieli nie niepokojeni. Silniki praco-
waly réwno, spokojnie, gladko.

Pod nimi rozciggaly sie olbrzymie
lasy.

Daleko przed nimi widnokrag tongl
w chmurach.

Bolek cieszyt sie. Jezeli uda mu sig
wejsé w chmury, bedzie mial lot spo-
kojny, az do nocy. Nie zitapig go.

Cieszyl sie, jak dziecko.

Nie czul zupelnie zdenerwowania.
Pewnie prowadzil maszyn¢ i ona shu-
chata go postusznie. Byl z nia zespolo-
ny, jak gdyby tworzyli jedng caloSé.
Przyszly i'mu do glowy wspomnienia z
Kalisza, zza krat. :

Przypomniat sobie pisany w ciemnoS$-
ciach list do Janka.

I rozpierata go duma, Ze jednak la-
ta, ze leci wlasnie z Jankiem, Ze prze-
stal juz po nocach $nié, ze bedzie la-
tal dalej i ze pomé$ci doznane krzywdy.

Po godzinie lotu weszli w chmury.

Odetchneli.

Teraz juz szkopy nic im nie zrobig.

Moga wysylaé sygnaly alarmowe. Ka-
zal Jankowi rozwiazaé¢ majstra. Niech
sobie wygodnie usigdzie; i tak juz nic
im nie zrobi.

Niemiec wygladal na zupelnie rozbi-

LY

tego. Co prawda nie wiedzial dokad leci,
ale to chyba bylo mu obojetne. Wie-
dzial na pewno, %Ze nie leci: ,nach
Heimat®. To powinno wystarczyc.

Czas zaczal sie dluzyé. Monoto-
nia lotu w chmurach robila swoje. Bo-
lek jedynie zapatrzony w swa deske
rozdzieleza i w strzalki prazyrzadéw
pokladowych, nie odczuwal znudzenia.

Janek wyciagnal ze swego zawinigt-
ka termos, mnalal czegos w metalowy
kubek i przysungl mu do ust.

Bolek poczut wspanialy aromat ka-
wy. Byla stodka i goraca. Popatrzyt z
wdziecznoécia na przyjaciela, ktéremu
&mialy sie oczy. Pil malymi lykami
i czul, jak przyjemnie mu sie robi w
zoladku,

Po kubku kawy otrzymal jeszcze ta-
bliczke czekolady.

— To od mojej Pani! — szepngl Ja-
nek — zeby§ mnie nie rozbil

Bolek uémiechngt sie na wspomnie-
nie dziecinnej twarzyczki, widzianej
kiedys u Janka.

Czarna kawa dobrze im zrobita, na
tej wysoko$ci i w chmurach bylo zim-
no.

Robilo sie powoli ciemno.

Delegat znowu usiadt przy radio-
odbiorniku. Tym razem twarz mu sig
nieco rozjasnita. Wyciagnal potem z
kieszeni jaka$§ karteczke i nastawiwszy
na wtasciwa fale, przekrecil galke =z
odbioru na nadawanie i zaczal co§ wy-
stukiwaé.

Tym razem Janek patrzyl na niego
z podziwem.

Nie przypuszczal, ze ,delegat, o kt6-
rym mial kiepskie wyobraZenie, bedzie
zdolny do czego$§ podobnego. Zreszty
juz przedtem zaimponowal mu okazang
w walce z Niemcem pomocg.

Po dtuzszej chwili znowuz przeszedt
na odbiér, zaczal co§ zapisywaé, zno-
wu przekrecil galke 1 zaczal co§ wy-
stukiwaé, wreszcie odlozyl stuchawki

i podszed! do Janka.

(c.d. n.)
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(cigg dalszy)

BUDOWA STATECZNIKOW

Nariagia - Xartey 4 sclut
Rusunek 4 obrazuje wykonanie sta- e i B _—I‘I’L

tecznikéw., Z prawej strony podano
wymiary statecznikéow, z lewej montaz
na rysunku wykonawczyimn, przeprowa-
dzony na réownej desce.

Statecznik wysokosci wykonany jest
z listewek sosnowych o przekroju
3% 3 mm.

Po przycieciu na wymiar wedlug ry-
sunku w naturalnej wielkosei, zwilza-
my zewnetrzne listwy woda i mocuje-
my przy pomocy szpileczek stalowych,
jak pokazano na rysunku. Poprzeczki
(zeberka) wklejamy, zwracajac uwage
na dokladne przyleganie stykéw klejo-
nych. Na zakoficzenie, oklejamy z = —
dwoch stron (od géry i dolu) wszyst-
kie miejsea styku trojkatami z cien- G 3 5 o T T g e A e
kiego kartonu rysunkowego. Do wzmo- Zebro sireydla (/‘? _52.;&‘3)
cnienia stykow potrzeba ogolem 14 na-
roznikow.

Statecznik  kierunkowy zbudowany
jest identycznie tak, Ze zbedny tu jest
wszelki opis. Po calkowitym wyschnie- !

Budowa stateeznikdw

ciu sprawdzamy dokladnoS¢ wykonania, e sl BER T 5 wi elkosd !}'cu'ufa_'....f'ej?a' e
ktora zalezna jest przede wszystkim ; ies: S e e T e iy

5 A g 1S ; tys. 6. (u dolu)
od rownej deski, czy stolu, na ktoérym Bys. 5. (u gory) ¥

przeprowadzaliSmy montaz.
Przypuszczam, ze do tej pory nie by-
to zadnych trudnoéci i kadlub oraz sta- Feberko  wizorcowe
teczniki starannie wyczyszczone, cze-
kaja na montaz kohcowy. AR T

BUDOWA SKRZYDILA

Zanim zablerzemy sie do budowy
skrzydla, nalezy przygotowaé materiatl,
a wigc; listewki na dZzwigar, dwie kra-
wedzie i sklejke na Zeberka. Poniewaz
najtrudniejsze sa Zebra, rozpoczniemy
od nich calg prace.

Zeberka wykonujemy ze sklejki
1 mm., Na rys. b zamieszczono profil
zebra naturalnej wielkoSci. Na rys, 6
widzimy kolejno&é czynno§ci przy bu-
dowie zeber.

Przede wszystkim wycinamy dwa
zebra, dokladnie wedlug rysunku, tylko
bez otworéw na diwigar. Te zebra be-
dg naszym wzorcem —  szablonem.
Kto potrafi, moze wyciaé¢ je z cien-
kiej blachy, co uodporni nasze wzorce
od zniszczenia. W dwoéch miejscach
wiercimy otwory, o Srednicy okolo
2 mm. Teraz postugujac sie jednym z

Blok. Zeberek = wyciglymi aworami

Biok Zeberek w widoku X prrodu
(po obrdbee)

T
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WYKONANIE Z8BER DO SKRZYDYA
MODELU ,ORLATKO-2"

szablonéw odrysowujemy ostro zatem- | Strzalia. ommacza kierunek SRj £
perowanym oléwkiem, kontury zeber L
, :
il . e
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BUDOWA SKRZYDEA

Wirejame naklaolks
na zagipciy skreydla

£

na arkusiku sklejki. Nalezy uwazaé na
sloje, ktérych kierunek podany jest na
rysunku, przy pomocy strzalki.

Nastgpnie wycinamy wszystkie ze-
bra, starajgc sie ciaé na zewnatrz linii
oléwka. Otrzymany w ten sposéb blok
Zeberek przewiercamy w dwo6ch miej-
scach (wg szablonéw) i przetykamy
drewnianym 1lub metalowym  bolcem
(moze réwniez byé gwoézdz czterokat-
ny).

Teraz blok poddajemy obrébee, po-
stugujge si¢ nozem i pilnikiem dopéty,
poki caloS¢é nie bedzie miata ksztaltu
naszych szablonéw. Réwno§é powierz-
chni dolnej, jak i gérnej, sprawdzamy
w czasie obrobki, przy pomocy prostej,
stalewej lub drewnianej linijki.

Na obrobionym bloku z#eber zazna-
czamy weceigcia na diwigar i krawedz
przednig, ktére nastepnie nadcinamy
cienka pileczkg. Do obrabiania wecieé
najlepiej nadajg sig pilniki do metalu,
tzw. iglicowe. Dokladno§¢é wypilowa-
nych otworéw sprawdzamy przy pomo-
cy kawatka listewki, o takim wymiarze
jak dizwigar (2 X 8 mm).

Majac gotowe zZebra mozna zabraé
sie do wiasciwej budowy.

Na rys. 7 widzimy rysunek szkieletu
skrzydta, w widoku z przodu i z géry.
Te dwa rzuty nalezy rysowaé¢ w natu-
ralnej wielkoSci. Rysujemy tylko kon-
tury, bez szczegéléw, a wiec czeSci
najistotniejsze: krawedz przednig,
dzwigar i krawedZ tylna. Zebra ozna-
czamy cienkg linig, ktéora ma shuzyé do
dokladnego montazu caloSci.

Montaz skrzydila przeprowadzamy na
rysunku, mocujgc caly szkielet skrzy-
dia szpileczkami., Réwna deska lub stét
gwarantujag  dokladnosé wykonania.
Miejsca styku zeber i krawedzi zale-
wamy klejem. Po wyschnieciu caltoSci
otrzymamy proste, réwne skrzydlo.

Obecnie nalezy wykonaé¢ podgiecia,
zastepujace prosty ksztalt ,,\ V¥, a zwie-
kszajgce znacznie poprzeczng statecz-
nosé¢ w czasie lotu.

W miejscach oznaczonych na rysun-
ku nadcinamy lekko od spodu pilecz-
ka dzwigar, krawedZ przednig i tylna,
— w ten sposéb, jak pokazano na
rys. 7. Nacigcia na diwigarze wzmac-
niamy oktadzinka z 1 mm sklejki, wy-

konang wedlug wymiaréw podanych
na rysunku. Miejsca nacieé nalezy
wzmocnié przez staranne zalanie -kle-
jem. Do wyschniecia podpieramy pod-
giete korice skrzydla klockami o wyso-
koSci 80 mm, dla uzyskania symetrycz-
nego ustawienia. W ten sposéb praca
przy skrzydle dobiega kofica,

 Na zakonczenie cheialbym nadmie-
ni¢, ze od dokladnego wykonania plata
zalezne s przyszle wyczyny modelu,
nalezy wiec szczegdlnie starannie oczy-
fci¢ szkielet, jak réwniez zaokraglié
przednig krawedz, a tylng obrobié na
ksztalt ostro Scietego trdjkata. Obréb-
ke krawedzi tylnej najwygodniej wy-
konaé przed montazem, gdyz po skle-
jeniu mozna uszkodzié: szkielet skrzy-
dia. Weiecie na Zeberka (3 mm glebo-
kie) najlepiej wykonaé pileczka o gru-
boSci - ostrza, odpowiadajgcej grubosci
Zeber.

Pozostaje nam obecnie wykonanie
suwaka, mocujacego skrzydlo do ka-
dhuba, pokrycie i ostateczny montaz,
ale tym zajmiemy si¢ w nastepnym
odeinku naszego cyklu.

UWAGA!
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Jeszeze sy do nabycia komplety SiM-u i SP z lat ubieglych, oraz z roku bieiacego

WwOSKRZYDLATA POLSKA®

normalnie ulgowo
Rocznik 1945 (Nr 5—7/45) . . . 2z 30— 2t 20—
Rocznik 1946  (Nr 1—12/46) . + 170— .« 130.—
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Komplet 1947  (Nr 1—11/47). . . .. 180, — w 135.—

Uwaga: Numery 1—4/45 sq wyczerpane.
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Chowane podwozie Model z napedem rakietowym Model na wwigei
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s TIPS 11T (A s et b wibluel wnif wdliTh oy hass uhbu n bl el
SpotkaliSémy sig wczoraj = panem praktyczne wygode miec bedzie, bo dac. Owszem stoi pare sziuk, ale kaz-
Dyonizym  Drggkiem —w  nowiutkim kartkie odczepi, powietrze wypusci, a den jeden mie wigkszy od ministerialnej
,,Chaussonie”, zdgzajgcym w kierunku  powlokie, zamiast pgcherza bedzie do  szewroletki. Myéle sobie, juk oni te
Warszawy. Znajgc jego 2Ywe, choé  szmalcu, czyli salcesonu uzywac. Tak wszystkie Jadwigi zabiorq? A no wmic,
i wstydliwie skrywane, sainteresowanie  sig chiopina do tego zapalit, 2e zaraz czekam co bedzie dalej. Tymezasem
lotnictwem, z miejsca skierowatem roz-  jej dziesigé sztuk kupil. Wtedy ja ze wywolali dwie Jadwigi i po jednej pa-
mowe na temat Tygodnia Ligi Lotni- szwagrem sporutowalismy, e tuw moz- kujg do tych samolotéw, co to silni-
czef. na dobry numer odstawid, praycho-  czek jak delcawki majg. Podszedlem
-~ Nie mozna powiedzied, impreza  deiem do niego jednego dnia i méwiem, blizej, preymierzam te reeénikowe do
byla ef - ef. Lekrame odpowiedzialng ‘2e sgsiad co teZ za Zone Jadwige ma, Fkabiny i nijak wylkompinowad nie mo-
w gazetach rombli. Potem e miodziaki za péltora kawalia balonéw kupit i ta- gie, jak oni jg w to zmieszczq. Bo feo-
na samochodach te3 raban miezgorszy kiem prawem jego Zona lata¢ bedzie. bita, trzeba panu wiedzieé, przy kodci
srobili. Wlasnie zaiwaniolem 2z mojg  Stary wjgl sie honorem i powiedzial, 2e i swoje 100 kilo Zywej wagi posiada, @
magnificencjg z imienin wujenki az tu  wlasnie jego Jadzia lataé bedzie. Za- tu miejsca tyle, 2e moja dziesigcioletnia
patrze: aut do naglej krwi, a na nich  raz tez chlopaka po baloniki wyslat. Andzia ledwie by sig zmiedcila. Stabo
zetwuemy, harcerze, omiurowcy, Mo i Minglo ze dwa dni, a My NOWU do nie- odiéywiony nardéd lotniczy! Ale co pan
na kaidem jednem samochodzie po pa-  go POSUWAMY i zaznaczamy, e tamlen  powisz, W koncw jg tam ugnietli.
re sztulk tych modeli na wietrze sie gi- podobmiez znowu go przelicytowal. No i znowus hasena jak jasny gwint!
ba. Cala ulica sie za niemy oglgdata. Chlop sig zlgkt, Ze caly wydatek na nic  Ten 6w pilot gazu dodaje, aZ pot mu
Motorowy jeden to mawet tak sig zaga- péjdzie i znéw pare sztuk kupil. Uwa- 0CRY zalewa, a Pajperek ani drgnie.
pit, 2e zaczem do Politechniki, w strong Zasz pam, trzy razy do niego chodzilim Jakby go przymurowalo. Baba treymd
Stuzewca za niemy pojechal. i tem sgsiadem straszem, a2 W koficu  samolot przy ziemi, jak kotwica. W
— Wiege niedezielny pochéd podobat  cala rodzinag mic, tylko krugom kartki Loncu pilota szlak trafit:
sig panu ? wypisywala, a on moéwil, Ze tych ba- — ZlaZ paniusia! Nic z tego, ber Feu-
__ Owszem, nie mogie narzekad, we- lonéw, to mu na pol rokw do salceso- racji odtluszezajgeej nie ruszam!
solo bylo. néw starczy. Wtedy 6w rzeénik sig witrgelk
-— Wesolo? W niedziele z Nowogrodzkiej poje- — Co jest do maglej krwi! Harmonie
— Postuchaj pan tylko, jak jednego chalem na Goclawek, Zeby sie ltem lo- Jorsy wybulilem i moja Jadzia swojom
reeénika z Brudnowskiej zedmy w mnie-  tom preyjrzeé. Z poczgtku mie choigli  prayjemnodé mieé musi!
mosebny sposéb przerobili. Ten dany mnie zabradé, ale nie na darmo szwagra Facety = Ligi naprgdce narade zrobi-
reednik na cigikiej forsie siedzi. Jego mam, ktéren do bufetu w Romie piwo li i dalej preesadzaé babe do Kulouru-
sona Jadwiga jak w Ekspresiaku prze- i lemoniade dostawia, wigc sig na pre- Zniaka. I co pan PoOwisz, choé ted na
caytata, fe o wielez odpowiedniom ilo§¢  zesa Osinskiego powotatem. Ma sie ro- oko pchia, jak ci nie fyrgnglt -— anim
balonikéw Ligi otrzyma, samolotem za  zumieé zaraz muie z wielkiemy hono- sie obejrzal, juz w gorze! I tak zaiwa-
darmoche bedzie sie mogla preelecieé, ramy w szoferce posadzili i coraz to nial prezez dziesigé minut, e po wylg-
nué starego kotowad, #zeby jej baloni- — ktorys pytal, czy mnie nie chtodno. Po- dowaniu pani- Jadwiga jeszcze PrIeT
k6w Kupil. Reeénik, jako facet w star- wiadam panu — gront to znajomosci. diussey cras chorowala w krzepkich ra-
szem wieku, powiada: — Zywo potwierdzilem i spytatem o mionach maléonka. W przerwach mig-
— A idéze ty, aniele moj; dla ciebie dalsze  wragenie. dey jednym, a drugim atakiem gapew-
przed Targéwkiem za balona mam sig — A jak preyjechalidmy na lotnisko, niala jednal zebranych, ze bylo bardzo
zostaé ? to = poczgtku nie podobalo mmie sie.. prayjemnie i e wpisuje sig na do2ywo-
i Ale wisz pan, na kobitg rady nie ma. Lotnisko niby jest, hangar odpowiedzia- tniego celonka Ligi.
ey Strajlowala go, Ze = temy balonikamy Iny tez, ale tych auroplanow nie wi- Rames .-
Lecz  mmmwy! ’E# M
ka do . W, MiE: ,Prasa Wojskowa" przy wspdéiudziale Ligi Lotniczej Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. red.: A Mankow-
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Przytoczony . w : ¥
b, S y (] PRENUMERATY) mesigcznie — 40 el kwartalnie — 115 gl; pélrocenie — 220 =i, roceme 400 . ULGUWA
554 ERATA dla jednostek W. P., organiracil sportu lotniczego itp. kwartalnie—100_ xl; polrocenie—185 xi; rocznie—350 =l
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