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LECH BEBYNEK, ppor.

Na lotnisku mechanicy sprawdzali jeszcze raz sto-
jace ma starcie samoloty. :

Zgrabme sylwetki 1112 lénily czystoscig, odcinajgc
sie ladng linig od murawy lotniska. Dowédca eska-

dry, przeprowadza ostatni instruktaz przed lotem.
Dzisiejszym naszym celem jest lot po trasie z rzu-
tem bomb na poligonie.

- Po powtorzeniu przez zalogi zadania, dowddcea da-
je rozkaz rolowania na start. Po chwili biala chorg-
giewka startowego unosi sie do gory i juz samolot
nasz nabiera szybkosci, odrywajac sie od ziemi. Nad
Zgierzem dolatuja do nas pozostale samoloty eskad-
ry; robimy wiraz i w szyku bojowym kierujemy sig
na Rawe-Mazowiecks.

Jest piekny wieczor; widzialnosé bardzo dobra.
Jednostajny warkot silnika, wysoka temperatura w
kabinie sprawiaja, ze czlowiek czuje sie ociezaly
i apatyczny. Nie cheac zasng¢  spoglagdamy w dol
Ciemne duze plamy — to lasy. Gdzieniegdzie prze-
Swiecaja male tafle wody. Cienkie dréozki wijg sie
miedzy polami, jak nitki babiego lata. Wzrok odpo-
czywa z rozkosza. Z tej wysokosci Swiat o wiele le-
piej wyglada. ;

7Z Rawy-Mazowieckiej kierujemy sie na Lowicz.
Na trasie tej dostajemy sie w nisko plyngce chmu-
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ry, ktére utrudniajg widoczno$é. Dowébddca nakazuje
zmiane szyku. Przed nami sunie pocigg osobowy,
wygladajgcy jak wijacy sie waz. OczywiScie, w jed-
nej chwili zostawiamy go daleko w tyle.

Z FLowicza lecimy nad szosg poznansks, na ktérej
daje sie zauwazy¢ duzy ruch samochodow. Matly
znak skrzydtami i cala eskadra mknie w strone Lo-
dzi lotem koszacym. Teraz zupelnie wyraZnie widaé
jak ludzie powracajacy z pola zadzieraja ku nam
glowy. Dzisiaj widok i huk motoru samolotu nie
przeraza ich.

Powoli samolot prowadzgcy nabiera wysokosei.
Na horyzoncie widaé dymigcy las kominéw. To
miasto pracy — Lodz. Z géry odrézniamy zupelnie
wyraznie poszczegolne place i ulice, ma kiérych o tej
porze znaczny panuje ruch. Szczegoélnie ladnie wy-
glada plac Wolnoéci, udekorowany z okazji Swigta
Morza. Zostawiajac miasto, udajemy sie mad poli-
gon gdzie mamy zrzuci¢ bomby.

Z wysokosci 900 m samolot kladzie sie lekko na

. skrzydlo i lotem nurkowym schodzi ku ziemi. Silnik

wyje na pelnych obrotach. Sila przyspieszenia wysysa
krew z mozgu. Obrzydliwe uczucie mdloSci mija
jednak predko- Ziemia zbliza sie z szalong szybko-
Scig; juz calkiem wyraznie wida¢ cel. Nagle dwie
bomby odrywaja sié od samolotu i trafiajg w cel.
Samolot nieomal nad samymi drzewami wyréwnu-
je i ladng ,éwiecg” wyplywa w gore. Teraz bombar-
dujg cel mlodsi piloci, ktérzy dopiero ukonezyli
szkole. Wiaénie praktycznie maja zdaé egzamin
z wiadomosci nabytych w szkole. Robimy maly wi-
raz i podchodzimy drugi raz do bombardowania.
Nurkujgc znizamy sie do 40 m, ostrzeliwujac cel
z dziatek pokladowych. Pasterz, pasacy opodal kro-
wy, przyglada sie temu spokojnie.

Nad miejscem bombardowania krazymy kilka-
krotnie — zrzucajgc z lotu nurkowego bomby. Z do-
hu, przez radio, dowiadujemy sie, ze wyniki naszego
bombardowania sa dobre, wobec czego bierzemy
kurs mna lotnisko.

Mrok powoli zaciera kontury drzew i pol- Z dale-
ka wida¢ dobrze znane lotnisko, Robimy duzy krag
i na malych obrotach schodzimy w doél. Zgrzyt ha-
mulcow i pierwsze stowa mechanikow: ,Panie po-
ruczniku, jak praeuje silnik?‘

— Wszystko w porzadku.




GOLESZOWSKIE
"MIGAWKI

Tego dnia nie wiodlo nam sie na
starcie. (Nie mowie juz o tym, ze
‘wstaliSmy do$¢ pézno, ze zabraklo
nagle wody do mycia w tmywalni,
oraz, ze musieliSmy co chwila kryé
sie pod rozlozystymi skrzydlami
szybowceow przed ciggnacym z pol-
nocy deszczem).

Humory byly skwaszone — tazi-
lismy po starcie jak przystowiowe
»muchy w smole“, Loty odbywaly
sie z pewnym opoznieniem, gdyz
transport, Sciagajacy = ladujgce
na dole szybowce do linki wycig-
gowej, nie grzeszy! zbytnig pra-
cowito$cig. Kazdy byl przeme-
czony i zdegustowany.

Instruktor widzac ten stan, w
subtelny sposob probowal rozla-
dowaé atmosfere, opowiadajgc
caly szereg kawalébw gromadzie
szybownikow.

I jak to zwykle -bywa w takich
wypadkach, odprezenie przyszio
samo. .

Akurat zawarczal motor, napre-
zyla sie lina i karawana uczepio-
nych do niej szybowcow ruszyle
pod gore. :

»Technolog' (czytaj — obstugu
jacy Sciggarke), wychylony przez
okienko obserwowal cala ‘akcje,
dzielgc sie uwagami z pomocnika-
mi- Nagle — linka zwolnila sie sa-
ma i szybowce stanely. Zapadio
milczenie.  ,,Technolog“ zaczat
diubaé co$§ przy silniku. Trwalo

to dluzszag chwile. Zniecierpliwio-

ny kolega Toton Kkrzyczy z dotu:

— Predzej tam, u diaska!

— Kiedy nie ma prgdu — przy-
latuje odpowiedz.

~— To wez wiadérko i przynies$
troche! ;

Buchngl wesoly $miech. Wiara
rozkrochmalila sie na dobre. Posy-
paly sie kawaly, dowcipy. Zjawila
sie nawet i harmonia. :

Zaswiecilo nagle stonce, a ,,tech-
nolog‘ znalazl usterke w silniku —
i wszystko potoczylto sie normalng
kolejg rzeczy.

Przede mna latal kolega Ba-
ran, chlop oblatany i pyskaty jak
sto diablow.

Kazdemu przypial latke, z kaz-
dym dal sobie rade; nie bylo na
niego sposobu. Przy tym — len, ja-
kich malo! Nawet przez doskonalg
lornetke kierownika Kepki nie mo-
zna go bylo odszukaé przy trans-

..karawana szybowcdw ruszyla pod gore

porcie czy linach. Zjawial sie tyl-
ko na lot, besztajac kolegow, ze
stabo pracuja. Wiare zalewala zla
krew, ale nikt nie prébowat z nim
dyskutowaé, gdyz w pojedynku
slownym byl niezwyciezony. Totez
wszyscy wyczekiwali niecierpliwie
okazji. Tego dnia kreciliSmy juz
180° i chodzily stuchy, ze niekt6-
rzy dostang podkategorie ,,B*. Szy-
bowce weciggnieto na gore, zjawil
sie skad$ ,nieSmiertelny Baran,
swoim zwyczajem besztajgc kole-
gow, ze nie dos§¢ szybko ustawiajg
mu szybowiec na starcie. Postawi-
li w mig nic nie méwiae. Zapinalem
go ja. Baran polecial, zrobil zada-
nie: skret w lewo, w prawe i po-
szed! do ladowania.

Instruktor Kepka — zloty, ko-
chany chlop — obserwujacy jego
lot od poczatku do konica, rzucit w
naszg strone lakonicznie:

— Laé¢ go!

Znaczylo to ze ,,Agnus‘ (tak go
nazywali$émy) zrobil podkategorie
”B“.

PrzyszykowaliSmy sie do tego ce-
remoniatu w skupieniu ducha. Diu-

go czekaliSmy na te chwile!

*Po jakich pietnastu minutach
zjawil sie na starcie i nie podej-
rzewajac niczego, zblizyl sie do
instruktora po uwagi.

Chwycity go chciwe odwetu rece
kolegobw i zawlokly — wedlug
zwyczaju lotniczego — mna przy-
gotowany z gory taboret.

Wszyscy ustawili sie w kolejke.
Rozpoczat sie akt pasowania ,Ba-
ranka* na pilota szybowcowego.
podkategorii ,,B". BiliSmy go w po-
sladek ,,az echo dzwonilo wérod
gor“ — jakby powiedzial ktéry$
z naszych poetow.

Od tej chwili zmienil sie rady-
kalnie- Nie znaczy to, ze odrobil
to, czego mnie czynil w przeciggu
bezmata 3 tygodni. Bynajmniej.
Przestal natomiast gadaé. A to zna-
czylto juz duzo. 1 wiem, ze gdziekol-
wiek teraz ezyta te stowa, rozumie,
ze ob6z szyboweowy, to nie obija-
nie sie po bokach kesztem innych
kolegdéw, lecz szkola charakterow
do przyszlego zawodu pilota moto-
rowego. Szkola Szybowcowa na
Chelmie przekonata go o tym, do-
bitnie i ...namacalnie.

zez.

..rezpoczal sig akt pasowania ,baranka“ na pilota szybowcowego...
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NIE WYSTARCZY MIEC SERCE
0 LATANIA.. |

—= Do latania nalezy podchodzi¢ powaznie... Nie
wolno pié, oddalaé sie bez zezwolenia i urzadza¢
burd... : :

..-Wymagam dyscypliny, stuchania uwag i wyko-
nywania polecen! W przeciwnym razie bede zawie-
szallll — Tak nas powital kierownik szkoty.

I rzeczywiécie! Przez siedem dni zawisliSmy na
,szubienicach. Nastr6j jest -beznadziejny. Nawet
storice jako$ sennie $wieci. Kazdemu sie zdaje, ze
powinien juz dosta¢ ,Zlote D“ — a tu... Nareszcie
na p6t umarlych (z nudéw) kierownik ,zdejmuje nas
z szubienicy*.

Wedlug uswigconego tradycjg i programem Wy-
szkolenia porzadku, przechodzimy w nastepng faze
szkolenia »~— ,szury*..

Zabawa ta polega na ,ganianiu‘ przez poltorej go-
dziny z wywieszonym jezykiem i z wozkami trans-
portowymi, ciggnieciu lin — by wreszcie przez 10
ezy 15 sekund udawaé lot, nie odrywajac si¢ w 0go6-
le od ziemi. — Co§ w rodzaju plywania po piasku.

Poniewaz znamy sie z nazwisk i... przezwisk, nor-
muje sie kolejnoé¢ wykonywanych prac, likwidujac
przy tym préoby tzw. ,,odbijania sig".

Po paru dniach zaczynamy skoczki; najpierw 15 —
20 sekundowe, potem — dluzsze. Idzie to wszystko
diabelnie niemrawo. (Ja chce lataé wysoko — nie
mefr nad ziemig!)

Wreszeie, przy ktoryms tam z kolei skoku, bun-
tuje sie i po starcie éciagam drazek na siebie. Czuje,
ze maszyna ,spuchla® na jakies 8 metrow, w wyni-
ku osiggam krétki lot i... twande ladowanie.

Oto reakcja kierownika:

' - Balwan jestescie! Jak chcecie $w. Piotra w pie-
te calowaé, to zrébcie to w niedziele w kosciele, a

..Zabawa polega na ,ganianiu’ z wywieszonym jezykiem
i wozkami transportowymi.
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_.zawidlismy na ,szubienicach®,

nie tutaj! Szybowiec w parasol zamienia¢ — oznaj-
mia z oburzeniem,

— Sto razy powtarzam, ze po starcie drazek od-
daé, nie éciaga¢ do pepka! Nalezy robi¢ migkkie,
fryzjerskie ruchy..., a nie pompowaé. To-nie straz
ogniowa, a lotnictwo! Maszyne gwalcicie i tyle! Jes-
teScie zawieszeni, przez trzy kolejki! :

Ha, trudno. Pokute odprawiam, ale za grzechy nie
zatuje... bo bylo bardzo przyjemnie.

Zwykla rzeezy koleja, przechodzac weszystkie gar-
by stoku, znalezliémy sig¢ wreszcie na szezycie.

Startuja jeden po drugim: ,Pajac” (ale nie ten
Leoncavalla), ,Pienigzek", ,Drobniak®, ,Franco®,
. Kietbasa* (cokolwiek nadpsuta i... 2 baraniego mig-
sa), ,,Biskup“... Nadchodzi i moja kolej. Przyprowa-
dzaja ,skrzydlatego rumaka®, méj nastepca glasz-
cze go po.,grzywie, wreszcie starannie przypina
mnie pasami. W siedzeniu czuje jeszcze otrzymane
wezoraj, po ogloszeniu zdobycia kategorii , A", ko-
lezenskie  ,,0klaski®, a w sercu rado$é, przed majg-
cym nastapi¢ lotem. Pierwszy raz bede wykonywal
skrety. Bo przygotowujemy si¢ juz do ,,B*.

Tymczasem rozczarowanie. Wyprébowuje wlasnie
sprawnosé dzialania lotek i sterow, gdy podchodzi
do mnie instruktor.

— Potrafi kolega zrobi¢ dwa skrety po 90°?

— Naturalnie, ze potrafie!

— Wiec zadanie wiadome: polecicie nad trzecie

" pole, zrobicie skret w prawo, dolecicie do krzakow,

nastepnie skret w lewo, do $rodka laki, wyrownaé
i ladowanie. W razie braku wysokosci lgdowaé po
pierwszym skrecie. Zrozumiano?! :

— Takl =

— Dobrze! Wobec tego zrobicie to nastepnym ra-
zem; a teraz lot prostyl.. A wiecie dlaczego?




..oddaje nieco drazek..

— Nie!l

“— Oto6z dlatego, abyscie na drugi raz pomogli ko-
legom predzej sprzatna¢ szybowiec z lgdowiska!
Jasne?! ;

— Tak jest!

Zamroczylo mnie. Intencje rozumiem, lecz wyrok
‘wydaje mi sie zbyt surowy. No, c6z... rozkaz Swigta
TZeCZ.

Nastepuja stereotypowe okrzyki startowe:

— ,,0gon“?! ;

— ,,Gotow*! (zwykle $pi)

— ,,Pilot*?! . ;

— Gotoéw! — odpowiadam machinalnie.

— ,,Liny*“?!

— ,,Gotowe"!

— ,,Naciggaj“!!!

Wpatruje sie w kepe drzew na koncu lgdowiska,
jednoczesnie widze kolegow biegnacych przy linach.

Okrzyk ,pusé”“ koncentruje calg mojag uwage.
Czuje szarpniecie, §lizg po desce i juz jestem w po-
wietrzu. Maszyna lekko ,puchnie”. Oddaje coskol-
wiek drazek, potem wyréwnuje.

W tej chwili silny wiatr rzuca maszyne w prawo.
(A miat byé¢ przeciez lot prosty!) Musze utrzymac
kierunek. Daje lotke — jako$ nic. Dopomagam no-
ga. Maszyna poczatkowo leniwie, a potem raptow-
nie kladzie sie w.lewy skret.

Wazrok mam jeszeze ciagle utkwiony w kepe
drzew na koncu ladowiska. Widze, ze mocno zbo-
czytem, Na my$l przychodza mi uwagi, jakie z pew-
noécia ustysze od instruktora, gdy zamelduje sie po
locie. Jestem prawie pewny, ze bede zawieszony co
najmniej przez dwie kolejki. W tym czasie reka sa-
ma przesuwa drazek w prawo. Wiatr dopomaga lot-
ce i powstaje nowy skret. (,Tam do diaskal”) Czy
wszystko sie sprzysieglo, zeby mnie skompromito-
waé?! Wzrok juz nie spoczywa na obranym punkcie,
- lecz na przedmiocie, na ktory feraz lece. Uswiada-
miam sobie, ze to szybowce, czekajace na wyciag...

Trace wysokos¢... Nie cheac uszkodzié maszyn, skre-
cam gwaltownie w lewo... Jestem dziwnie opanowa-
‘ny i spokojny... Setki my$li przelatuje mi przez
umys!. Przede wszystkim — co méwig w tej chwili
~ koledzy o moim locie?! A wszystkiemu winien ten
+ diabelski podmuch wiatru!

’

A lot wciaz trwa. Nagle.. ,rany gorzkie“! Przed
nosem wyrosta mi chatupa i sad. W lewo!.. W le-
wol... Jeszeze!!... No, mingtem.:. Jestem pare metréow
nad ziemig. Co jest z tymi sterami?! Ach, nie mam
szybkosci!!! — przychodzi jak blyskawica odpo-
wiedz... Oddaje na caly drazek... Ziemia gwaltownie
biegnie mi na spotkanie... Rodzi si¢ strach: nie zdg~ .
ze wyrownac!! Sciggam drazek zupelnie na siebie...
Za pozno. Ploza i lewe skrzydio réwnoczeSnie ude-
rzaja o ziemie. ,Kangur. Zaczep ryje ziemig mi-
czem plug... Suchy trzask, potem przewr6t na nos.
Jeszeze co$ trzeszezy... i jeszcze! — i jeszeze! — i je-
szcze! — Czy to sie nie skonezy?!!

Nogi na orczyku, reka ciagle jeszcze na drazku.
Nie siedze juz na siodelku, lecz wisze na pasach.
(Pozycja trzeba przyznaé malo wygodna). Bo6lu zad-
nego nie czuje — wiec chyba nic mi sie nie stalo?
Stysze kroki biegnacych kolegéw... Odpinam pasy —
i padam nosem na ziemie. :

Spod szczatkéw rozbitego szybowca wygramoli-
tem sie o wlasnych sitach. Ogladam swe smutne
dzielo i magle zaczynam sie $miaé — dziwna to.
reakcja.

~— Czy nic wam sie nie stalo? — pyta z niedo-
wierzaniem kolega.

— Nic.

— No lot wygladat naprawde grobowo. Sam wi-
dzialem, ze ten, ktéry stal na czujce, dal znaé o
. kraksie® i juz przygotowali dla was karawan.

— Uwaga leci instruktor — informuje drugi.

. Przygotowuje sie juz na burze z piorunami. L.
znowu zawadd.

— Skaleczen nie ma zadnych?

— Nie! :

Nie wierzy, Sprawdza.

— Hmm! Tak to jest, jak sie zapomina o szyb-
kosci.

Tylko tyle. I poszedl. A ja zostalem. Fotografuja
mnie, robia wywiad... Po co? Czyzby chcieli mnie
nasladowaé? To nie jest takie latwe. Nikomu fez
pézniej sie nie udalo, (prawo serii tez zawiodlo). Wy-
latuje ze szkoly bez skrzydel. Nie mnie pierwszemu
sie to zdarza. Ale na drugi rok i tak je przypne, bo
lataé musze, musze!!! ;

Ciezka jest droga do slawy...

MAT

..0Ogladam swoje smutne dzielo...
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PZL P-24 A

DANE OGOLNE.
ROK BUDOWY 1936.

Rozwiniecie my$§liwca P-24. Uzbroje-
nie: 2dziatkai2k.m. oraz 48 kgbomb.

BUDOWA.

Skrzydlo dwudzielne, dwudZwigaro-
we, Dzwigary i zebra wykonane z du-
ralu. Pokrycie blacha falista. Kadlub
skladal sie z dwéch czesel. CzeSé przed-
nia budowy pélskorupowej, tylna sko-
rupowej. Kabina pilota ostonieta. Stery
niewywazone. Ster wysokoSci zaopa-
trzony w klapki Flettner‘a. Podwozie

hamowane mechnicznie. Silnik Gnome -

&Rhone 14 Kfs o mocy 900 KM, na wys.
3620 m, 14 cylindrowy, podwdjna
gwiazda. Smiglo metalowe, tréjlopatko-
we, nastawne w locie. Wyposazenie
obejmowalo aparat nadawczo-odbior-
ezy i przyrzady ‘do Slepego pilotazu.
DANE LICZBOWE.

Rozpietosé 10,71 m

Diugosé 7,5 m

Wysoko§¢ 2,69 m

Powierzchnia noéna 17,9 m?2

Ciezar wlasny 1329 kg

Ciezar uzyteczny 586 kg

OSIAGI.

Szybkoéé max. na wys. 0 m 345 km/godz
Szybkosé max. na WwWys. 4500 m 430
kmj/godz

Szybkoéé ladowania 105 km/godz

Czas wzgoszenia sie na wysoko§¢ 2 000
m 2,6 min- :

Pulap praktyczny 10 500 m

Zasieg T00 km

PZL P-23,KARAS"

DANE OGOLNE.
ROK BUDOWY 1936.

,Kara§" byl przeznaczony do dalekie-
go rozpoznania i lekkiego bombardowa-
nia. Zaloga skladala sie z trzech ludzi:
pilota, obserwatora i bombardiera-strzel-
ca. Uzbrojenie: 3 k.m. Rozmieszczenie
k.m.: 1 stalty typu ,,Browning®“ strzelaja
cy przez émiglo, umieszczony w gornej
czefei kadluba, obstugiwany przez pilota,
1 ruchomy k.m. ,,Vickers‘a®, z napedem
hydraulicznym, obstugiwany przez obser-
watora, umieszczony w tylnej, gornej
czeei kadtuba (patrz szkic), oraz 1 tak-
ie ,Vickers‘a®“ zamocowany w specjal-
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PZL P-24

nym uchwycie, pozwalajgeym na obrot
k.m. o 60° na boki i w dél, (patrz szkic)
w dolnej kabinie. Pod srodkowa cze-
$cig skrzydia (patrz szkic) umieszczo-
ne byly wyrzutniki bomb dla nast
kombinacji tadunku bomb:

1) 8 bomb a 100 kg

2) 8 bomb a 50 kg

3) 6 bomb a 100 kg i 2 & 50 kg, albo

4) 24 bomb a 12 kg,

Najwyzszy tadunek bomb 700 kg.
BUDOWA.

Wolnonoény dolnoplat konstrukeji cal-
kowicie metalowej. Skrzydlo tréjdzielne,
o obrysie trapezoidalnym. W czesci Srod
kowej skrzydla wbudowane byly zbior-

niki paliwa (570 kg pojemnosci) i wy-
rzutniki bomb. Czesé Srodkowa skrzyd=
la zaopatrzona w skrzela. Pomiedzy lot-
kami, a §rodkowa czescia skrzydia uru-
chamiane recznie klapy. Konstrukeja:
dwudzwigowa, cze$é Srodkowa wykona-
na z blachy i duralu profilowego, zebra
z duralu profilowego i gladkiej, lub fa-
listej blachy. Calo&é kryta gladka dur.
blacha. Czeéci zewnetrzne miaty budowe
kesonowa. Do §rodkowego kesonu, utwo-
rzonego z blachy falistej wbhudowane by-
1y pozostale czgdci skrzydia. Kadtub skla-
dat sie z 3-ch czeSci o zmiennym prze-
kroju od kolistego do eliptycznego. Czes¢
tylna miata budowe skorupowa, przed-
nia i §rodkowa — poélskorupowa. W dol-

PZL P-23 ,Karas"




Konstrukcja kabiny i do'ne tyine
stanowisko strzeleckie ,Karasia®.

nej czesci kadtuba specjalna kabina.
Usterzenie wolnonoéne. Budowa: DZwi-
gary i zebra kryte plaska blachg dura-
lowa. Na sterze wysokoéei klapki Flett-
ner‘a. Wolnonoéne podwozie, catkowicie
oprofilowane, skladalo sie z dwéch cze-
sci. Wyposazone bylo (podobnie jak plo-
za) w amortyzatory oliwno-powietrzne
typu PZL. Hamulce cisnieniowe, typu
Dunlop. Wyposazenie samolotu obejmo-
walo miedzy innymi aparat nadawczo-
odbiorezy i fotoaparat. Oszklona kabi-
na pilota i obserwatora byla ogrzewa-
na i wentylowana. P-23 byl zaopatrzony
w dwa rodzaje silnikéw: :
1) 9-cylindrowy, chtodzony powie-
trzem silnik gwidZzdzisty PZL — Bri-
stol ,,Pegaz® VIII o mocy 600 — 680
KM na wys. 3500 m, albo 2) 14 eylin-
drowy, chlodzony powietrzem silnik
gwiazdzisty Gndéme & Rhone 14 Klrs o
mocy 750 KM na wysokosei 3 500 m.
DANE LICZBOWE, z silnikiem Ge & R.
14 Klrs: -
Rozpietosé 13,950 m
Dlugoéé 9,628 m
Wysokosé 3,850 m
Powierzchnia noéna 26,8 m?2
Ciezar wlasny 1928 kg
Ciezar uzyteczny 1056 — 1500 kg
Ciezar calkowity 3 084 — 3 428 kg
Obciazenie jednostkowe 130,6 kg/m?2
Obciazenie mocy 3,9 kg/KM
DANE LICZBOWE z silnikiem ,Pegaz”
VIII:
Ciezar wlasny 1740 kg
Ciezar uzyteczny 960 — 1710 kg
Ciezar calkowity 2700 — 3450 kg
Obeigzenie jednostkowe 123,1 kg/m?
Obciazenie mocy4,6 kg/KM.

OSIAGI z silnikiem G. & R, 14 Klrs: -

Szybko§¢é max. na wys, 4000 m 380
km/godz
Szybkoé¢é minimalna 110 km/godz
Czas wznoszenia sie na wysoko&é 6 000
m 19 min, 30 sek.
Pulap praktyczny 7500 m
OSIAGI z silnikiem ,Pegaz‘. V]IL
Szybko§¢ max. na wys. 0 m 280 km/godz
Szybkos¢ max. na wys. 4000 m 340
km/godz
Szybkos¢ podrozna 270 km/godz
Szybko$¢ minimalna 108 km/godz
Czas wznoszenia sie na wysokosé 4 000
m 14 min
Pulap praktyczny 8500 m
Zasieg najwiekszy 1500 km
Zasieg z 700 kg bomb 660 km
Uwaga. ey

W 1939 roku bralo udzial w walkach
120 ,Karasi*: 5 eskadr po 10 samolotow
jako bombowce i T eskadr po 10 samo-

P2L P238 Karas

R —
g

Plan samolotu PZL P-23B ,Karas"

Podwozie, wyrzutnie bomb i tyine ne stanowisko sirzeieckie arasia’’,
"

lotéw jako samoloty liniowe. Straty
drugiej grupy wyniosty 56 % stanu WYyj-
sciowego. P-23 wystawiony byt w 1936
roku na IT Miedzynarodowej Wystawie
Lotniczej w Sztokholmie, oraz na XV
Salonie Lotniczym (1936 rok) w Pa-

ryzu,

PZL P-42

Samolot P-42 byt dalszym rozwinie-
ciem P-23. Roznit sie od niego podwoj-
nymi sterami kierunkowymi i wysu-
walna wanna w dolnej czesci kadluba.

{d.cn.)

_Ponizej na zdjgciu P-42




Bardzo czesto otrzymuje wséréd licz-
nych zapytan z zakresu medycyny lot-
niczej pytania w sprawach ,chorego
serca’.

Moze najbardziej charakterystyczny z
tych listéw byt ten, ktéry pozwalam
sobi'e, (przepraszajac autora) przyto-
czyc¢; stanowi on ciekawy przyklad —
do czego moze doprowadzi¢ ,miekkie
serce u badajacego lekarza.

(Mam nadzieje, ze autor listu nie be-
dzie mial do mnie pretensji jak to sie
zdarzylo z ,Niefortunnym skoczkiem*,
ktéry nawet na przepraszajacy list nie
odpowiedzial).

Oto wyjatki z tego listu:

.jaka pilot szybowcowy kat. B, szko-
litem sie w okresie wakacji na szybowi-
sku ,,Zar®.

Przedtem przeszedlem badania lotni-
czo-lekarskie i tam mi orzeczono, Ze
mam wade serca, ale po diugich blaga-
niiach pozwolono mi jecha¢ na szybowi-
sko. :

Po przyjezdzie na szybowlsko rozpo-
czelo sie szkolenie.

Okazalo sie, ze ja, ktéry mialem byé¢
czasowo niezdolny do latania, latalem
dobrze i nié miatem zadnych zawrotow,
czy leku...

..Przekonalem sie, ze ta wada mi nie
szkodzila, :

Byly osoby, ktére mialy by¢ zdrowe,
a na szybowisku, nie nadawaly sie¢ w
ogéle do latania, gdyz nie reagowaly na
warunki niesprzyjajace itp.

Ale ja chociaz mialem byé niezdol-
ny do latania, reagowalem Swietnie na
niesprzyjajace warunki i w sam czas ro-
bitem skrety, nie tracilem umystu, ani
hie dostawalem ,treméw’, stale wie-
dzialem w locie, co czynie...

..Po skonczonych ‘lotach dostalem
karte ewidencyjna z bardzo dobrym wy-
nikiem. Teraz staram sie dalej szkoli¢
na szybowisku w tegorocznym sezonie
i myé$le, ze lekarz nie bedzie mi robit
trudnoéci w poiechaniu na szybowisko.

Moim przypuszezeniem jest, ze bada-
nia lotniczo-lekarskie koncza sie na szy-
bowisku...*

I c6z mozna z takim kandydatem zro-
bié?

Przede wszystkim musze podejrzewac,
ze 6w lekarz, ktéry dal sie ublagad,
prawdopodobnie nie posiadal zbyt du-
zego dodwiadczenia lotniczego 1 nie
orientowal sie nie tylko w przepisach
lotniezo-lekarskich, jakie nas obecnie
obowiazuja (Zdr. 2/46 — ,Instrukcja
Badania Lekarskiego kandydatow szkoél
lotniczych oraz personelu lotniczego
WP), i nie tylko nie zdawa? sobie spra-
wy z tego, w jak ciezkich warunkach,
nawet fizycznych, moze pracowac pilot
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ale réowniez nie przypuszczal, lub nie
zastanawial sie nad tym, jaka szkode
i przykroé¢ wyrzadza mlodemu czlowie-
kowi, rozmilowanemu w lotnictwie; do-
puszczajac go z wada serca do szkole-
nia w szybownictwie.

Bo przeciez, jezeli nasz Simkarz ma
wade serca, to prawdopodobnie podczas
badania przez lekarza lotniczego zosta-*
nie uznany za niezdolnego do stuzby w
powietrzu, a juz napewno komisja lot-
niczo-lekarska nie przepuéci go na pi-
lotaz motorowy (niestety! komisja lot-
niczo-lekarska nie daje sie nigdy ubla-
ga¢, wychodzac ze stusznego zalozenia,
ze lepiej jest, jezeli jeden milody czlo-
wiek troche pocierpi, anizeli mialo by
pbzniej cierpieé wiecej ludzi, a nawet
panstwo). :

Przepisy lotniczo-lekarskie Zdr. 2,."46'

wyraZnie stwierdzaja w § 22, ze ,trwale
skompensowane . organiczne choroby
serca lub naczyn krwionoénych czynia
kandydata niezdolnym do stuzby w po-
wietrzu®,

Praca pilota jest praca ciezka.

Czlowiek z wyrownana (skompenso-
wana) wada serca nie wytrzyma lotéw
wysoko$ciowych np. na wysokosci 4 000
— 5000 metrow, lub lotéw na wyzszych
wysokoseiach, nawet z tlenem, gdyz w
warunkach tych, wystepuje zawsze nie-
dobér tlenowy, gltod tlenowy, ktéry na-
wet dla zdrowego czlowieka o zdrowym
i mocnym miesniu sercowym, stanowl
powazne obcigzenie.

Serce, ktére w normalnych warun-
kach, na ziemi, w spokojnej, zréwnowa-
zonej pracy daje sobie doskonale rade,
w warunkach niedoboru tlenowego od-

LEKARZ, KTORY

POPELNIL BLAD

dr Ferr

mowi postuszenstwa i moze przylsé, cza-
sem nagle, do nieprzyjémnych objawdow.
A jezeli my szkolimy milodego czlowie-
ka, to szkolimy w tym przekonaniu, ze
w przysztosci, po zakoneczeniu nauki, be-
dzie on pilotem pelnowartosciowym, ze
bedzie zdolny do wykonywania wszel-
kiej pracy lotniczej.

Czy z tych momentéw zdawal sobie
sprawe lekarz, ktéry dat sie ,,ublagaé“?
Nie sta¢ nas na to, azeby szkolié pilo-
tow szybowcowych, jedynie dlatego,
azeby im sprawié przyjemno$é, lub spel-
ni¢ ich zachcianki. PrzecieZ trzeba pa-
trzeé troche dalej przed siebie, trzeba
sprawy uogélniaé. Szkolimy ich dlatego,
azeby uzyskaé z nich materiat na przy-
sztych pilotéw: motorowych, wojsko-
wych; szkolimy ich dlatego, azeby stwo-
rzyé w kraju kadry bojowych sit po-
wietrznych. Poco marnowaé czas i pie-
niadze?

Poco zajmowaé miejsce, na ktére cze-
kaja dziesiatki innych chetnych i przede
wszystkim zdrowych?

Mé6j Simkarz patrzy na szybownictwo
pod swoim katem widzenia. Jasnym jesty
7e tzw. ,niesprzyjajace warunki®, o kto-
rych on méwi, i z ktérymi sie zetknal,
nie narusza fizyeznie skompensowanej
wady serca.- Jego ,niesprzyjajace wa-
runki® nie sa dla takiego serca obcia-
seniem, ale jezeli poszediby dale) 1 roz-
poczal szkolenie np. w akrobacii, zwig-
zanej z przemieszczaniem znacznych ilo-
&ci krwi, zwiazanei ze znacznym obceia-
zeniem serca, jezeli rozpoczalby szkole-
nie w lotach wy<okoseciowych, zwiaza-
nych z glodem tlenowym, to serce je-
go na pewno tych obciazeti nie wytrzy-
ma i wystapia u niego objawy niewy-
réwnania krazenia krwi.

Poza wadami serca, ktére najczeSciej
wvstepuja po go§écowym zapaleniu sta-
woéw (tzw. reumatyeznym) ostrym, lub
przewleklym, istnieje caly szereg in-
nych schorzen serca, ktére réwniez czy-
nia kandydata niezdolnym do sluzby w
powietrzu.

Moze dobrze bedzie przytoczyé
tutaj dla wszystkich kandydatéw od-
powiednie paragrafy przepiséw lotni-

. czo-lekarskich. W razie watpliwosel be-

da oni moeli zapytaé swych lekarzy
szkolnych, Tub domowych o wyjadnienia
niezrozumialych dla nich spraw.
Wedlug § 21 niezdolnymi do stuzby
w powietrzu sa kandydaci z organiczny-

" mi+chorobami serca lub naczyn krwio-

noénych, z objawami dekompensacji
(niewyréwnania), lub mietrwatej kom-
pensacji. " :

§ 22 juz przytoczylem.

Wedlug § 23 niezdolnymi sa kandyda-
ci z zaburzeniami krwioobiegu o charak-
terze trwatym, spowodowanymi zabu-
rzeniami czynnosci serca 1 ukladu na-
czyniowego, a wedlug § 24 z przejécio-
wymi zaburzeniami krwioobiegu, spo-
wodowanymi zaburzeniami eczynno$eci
serca i ukladu naczyniowego po choro-
bach infekeyjnych (zakaZnych) i into-
ksykacyjnych (zatrucia), a takze na.
podlozu psychowegetatywnym,




"SWIETO LOTNICTWA 1947r.

Jak komwunikuje Koimitet Wykonawezy Centralnej
Komisji' Obchodu Swieta Lotnictwa, przygotowania
do obchodu Swieta Lotnictwa, ktore w biezacym ro-
ku odbedzie si¢ 7 wrzesnia na terenie calego Kraju,
sa w pelnym toku,

Utworzone w miastach wojewodzkich i powiato-
wych Komitety po okresie prac wstepnych, wylonily
Komitety Wykonawcze, do ktérych zaproszano
oprocz czynnych dziataczy lotniczych, . przedstawi-
cieli partii, wojska i organizacji mlodziezowych.
Wszystko wskazuje na to, Ze w roku biezacym nie-
mal cale spoleczenstwo wezmie udzial w obchodzie
Swieta lotnictwa tymbardziej, Zze w dniu 7 wrzesnia
obchodzone bedzie rowniez w calym kraju doroczne
Swieto dozynek.

W trzech glownych punktach odbeda sie najpowaz-
niejsze pokazy lotnicze, a mianowicie: w Warsza-

wie, Bydgoszczy i Wroclawiu.
stach wojewodzkich odbeda sie rowniez na
skale zakrojone imprezy.

Tydzien Lotniczy, ktéry zaplanowano na dni cod/ll
30 sierpnia do 7 wrzesnia, zostal przelozony na paz-
dziernik, a to ze wzgledu na to, ze wrzesien jest
Miesigcem Odbudowy Stolicy.

Tydzienn lotniczy odbedzie si¢ w calym kraju
w dniach od 12 — 19.10.47 r, W tym terminie Liga
Lotnicza bedzie miala wylacznos¢ na prowadzenie
akcji zbiérkowej i propagandowej lotnictwa.

Wsrod Komitetéw Wykonawczych najbardziej za-
awansowane w przygotowaniach sa: Krakéw, Ka-
towice, Bydgoszcz, Bielsko i Poznan. Pozostale
rOwniez czynia przygotowania, aby uroczystosci
i pokazy w dniu Swieta Lotnictwa wypadly jak naj-
okazalej,

W pozostalych mia-
wielka

y 4 K R

W dniu 25 lipea br. nastapilo otwar-
cie regularnej linii lotnicze; PLL ,Lot"
na trasie WARSZAWA-PARYZ.

W pierwszym inauguracyjnym locie
wziell udzial: wiceminster Olewinski,
prezes CUP Bobrowski, oraz dyr. Zie-
linski. Lot trwal 4 godziny — wediug
rozkladu.

Po wyladowaniu na lotnisku Le Bour-
get, polska delegacje przywitat francu-
ski minister komunikacji Maroselli, min.
transportu Mock, oraz przedstawiciele
MSZ.

Nowootwarta linie obslugiwaé beda
samoloty typu Languedoc. ;

*

W dniu 2 sierpnia br. nastapilo otwar
. cie linii pasazerskiej na trasie Warsza-
wa — Sztokholm.. Nowe polaczenie ze
stolicg . Szwecji obstugiwaé beda (tak
jak i na linii francuskiej) samoloty PLL
»Lot" typu Languedoc.

*

W dniach od 1 do 30 lipca otwarta
byta w sali Wojewddzkiego Urzedu WF
i PW w Krakowie Wystawa Ligi Lot-
niczej. _

Wystawe zorganizowal Zarzad Okre-
gu Krakowskiego Ligi Lotniczej 'w po-
rozumieniu z Aeroklubem Krakowskim,
Sekcja Lotnicza Studentéow Akademii
Gorniczej, oraz przy wydatnej pomocy
jednostki lotniczej WP stacjonowane]
w Krakowie.

Mimo skromnych $rodkéw finanso-
wych, jakimi dysponowali inicjatorzy,
oraz stosunkowo niewielkiej iloci eks-
ponatow — wystawa cieszyla sie duzym
powodzeniem.

Zwiedzajacy mieli mozno&¢ dokladne-
go poznania niemal wszystkich dziedzin
lotnictwa. Szeczegdlnie duzo miejsca po-

A J U

$wiecono szybownictwu. Umlejetnie roz-
mieszczone eksponaty, wykresy i foto-
grafie, przyciagaly uwage widzow.

Specjalng uwage zwracal na siebie
zrekonstruowany przez Instytut Szybow
nictwa, szybowiec typu Salamandra.

Estetycznie wykonane wykresy, ta-
blice i aktualne hasla nawolujace do
masowego zapisywania sie do [Ligi Lot-
niczej, dopelnialy caloSci obrazu.

Mamy nadzieje, Ze i inne ofrodki poj-
da za przykladem Krakowa i na swoim
terenie zorganizuja podobne imprezy.

* 4

Dnia 18 sierpnia br., z lotniska Ale-
ksandrowice wystartowal na holu
pierwszy szybowiec typu Grunau Baby,
przeznaczony dla Szkoly Szybowcowej
Zar. Szybowiec pilotowal Kierownik
Szkoly p. Adam Dziurzynski. Jest to
pierwszy szybowiec, ktéry wyladowat
po wojnie na tym szybowisku.

e %*

Nowowybudowany hangar Szkoly
Szybowcowej Zar, pokryty jest juz cal-
kowicie blachg. Wolna jest juz takze
od rusztowania stacja meteo. Do same-
go szezytu przeciagnieto przewody elek-
tryczne,

Prace nad uruchomieniem tego waz-
nego osrodka szybowcowego postepuja
zdecydowanie naprzod.

W pierwszej potowie wrzesnia br.na-
lezy spodziewaé sie pierwszych lotow.

*

Od 30 sierpnia do 7 wrzeSnia br. na
calym tferenie Slaska odbedzie sig orga-
nizowany przez Okreg [Ligi Lotniczej
., Tydzien Lotnictwa'.

Protektorat nad ,,Tygedniem Lotnict-
wa* objal wojewoda §lasko-dabrowski
gen, Zawadzki.

*

W ramach ,, Tygodnia Lotnictwa® od-
bedzie sie w Katowicah Wystawa [Lot-
nicza. ;

Organizatorom zyczymy powodzenia
i czekamy na nasladowcow.

*

Dnia 19 bm. powrécita ze Szwajcarii
nasza ekipa szybowcowa, ktéra brata
udziat w Miedzynarodowych Zawodach
Szybowcowych w Engadin (szczegoly
podajemy osobno). w

Zawodnicy  czuja sie dobrze i szyku-
ja sie do treningu przed czekajacymi
ich w przysztym roku Zawodami Olim-
pijskimi.

*

Inzynier Franciszek Kotowski z In-
stytutu Szybownictwa w Bielsku, zna-
ny konstruktor wyczynowego szybowca
»Rekin®, przy wspélpracy' inz Ireny
Kaniewskiej i inz Mariana Wasilew-
skiego, skonstruowal nowy typ szy-
bowca treningowego ,Mucha®.

»Mucha* produkowana bedzie seryj-
nie i zastapi niemiecki typ ,Grunau
Baby". A T
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‘Profile modelarskie| Obliczanie szybkoici

modelu

v Wiadystaw Niestoj
NACA 4309 Przy projektowaniu modelu, podstawowym obliczeniem

jest wyznaczenie jego szybkofei. Jezeli budujemy model

o Tes 15 175 (7 175 126 |30 | 40 |3 Ts2 |7 |e0 [#0 [wo ze specjalnym przeznaczeniem, np. szybowiec dostosowany
¥7 | .00 |28 [4.00 505 |5.86 708 788 (a5 |a29 765 |67 |5eF |3.95(3./6 | 0 do startu z holu, (model termiczny), to bedziemy dazyli do
y3 | o0 487 [#37 436|426 iof |76 |-.6 |és 29 /5 |05 [0 |5 | o uzyskania szybkofci w granicach- 5 —7 m/sek, Natomiast

model szybowea, przeznaczonego do lotéw zezbocza (start
z reki), wymaga juz znacznie wiekszej szybkoéci, wahaja-
cej sie w granicach 8 — 10 m/sek, gdyz start ze zbocza mo-
ze daé dobre wyniki tylko: wtedy, gdy odbywa sie przy
szybkosei wiatru 6 —8 m/sek — a wigc model posiadajacy
mniejsza szybkoéé . (np. 5 mfsek), w warunkach {ych uleg-
nie zniszezeniu. Ogolnie biorae, lot modelu jest woéwezas
bezpieczny, jezeli szybkosé jego jest wigksza od szybkoSel,
wiatru. Mam tu na my$li model, ktéry wykazuje dostatecz-
ng statecznos§é, zaréwno podiluzng, jak i poprzecznag.

: Jak wiadomo szybko&é modelu oblicza sie w/g wzoru:
RAF 28 : i
Y= 2G =4 l/- P

NACA 6515

% |o |25] 5 |76 |0 |45 |20 |30 |40 |0 |eo |70 |go | o
¥’ |.oo |ase|50ears |7o8 8579 g w0758 |#2d |ra35|876)a.54 388
v 2 |.oo regleleiae esie27er 98 o6 [t7r |r8r|r39 184 .72

nlog

“SpCy Cy
e e P T Ze wzoru widaé, ze szybko&é modelu zalezy ‘od obciaZenia
A A 4 r , 13 ﬁﬁ T A 5 q.6 | roo : 5 3 3 & 1 v, =
7 {igs 704 ase | 90k] 876 |r0.o7l008| 964 |54 |60 |e.4a (604 [a6g |2a3 | azo L‘noén‘oém_ profilu bkyzydlal (wartosci Cy). Poniewaz postu
# |éga |292|2re|#ea|.94 |85 |27 |.c0 .0/ |0 | o |0 | o | a |ozo giwanie sie wzorem jest klopotliwe, podaje nomogram, ktéj
, ry pozwala w bardzo krétkim czasie wyznaczy¢ szybkosé

modelu,
Dla przykiadu obliczmy szybko§¢ modelu szybowca,
RAF 31 Przeznaczenie modelu — termiczny (start z holu), obecia-

zenie —.15 gj/dem2? — 1,5 kgim2 (minimum w g. F.AL), za-
stosowano do skrzydla profil Gottingen — 549, ktéry przy

M B T T T T i ot T o wydluzeniu skrzydia A — 12, i kacie nastawienia - 3,5°
IE- 778|970 ra0| — = Va.0003.4 |2 jasolzzd\64olesz |0 g | posiada wartos¢ Cy =— 0,8. :
Y2 [ fazz |apg| = |258] = |174| .44| .12 ].02].r0].22] s2].24]02] § Na nomogramie z lewej strony, na linii obciazenia (ozna-

‘ezone p kg/m2) znaczymy punkt w miejscu oznaczonym
1,5, co odpowiada obciazeniu naszego modelu. N_astepnie na
RAF 32 linii Cy (z prawej strony) znaczymy punkt przy yuartoé:n
; Cy — 0,8. Linia laczgca te dwa punkty przetnie linie wew-
netrzna, na ktérej sa naniesione odpowiednie szybkosci.
R ETEET : Punkt przeciecia oznacza szybko§¢ modelu. chiak widaé ;ﬂi
x 1o 255 |75 |r0 |r5 |20 |30 40|50 |60 |70 |80 |90 | 100 linia kreskowana), nasz m bedzie posiada
" &3{{_&2 {:_—F.Zé #oz M&‘Mf 70|45 1 08 |2 70 6.58 |2 60| O.7& g;gﬁ;ti é,5 Iﬁ,«'sek. ); ; i\ . P .
42 |r50|.06 | — |30 | .08|.00] .30 |.70 | rr0|z4d|t60 |246]. 92 |are Popelniamy jednak pewien blad — jak zresztg przy kazdej
metodzie graficznej. Przekonajmy sie jak wielki btad
popelniliémy w naszym przykladzie:

NACA 4412 V =4 ‘I/:_P__ — 4 ‘l/-%r: — 5,48 mlf."ﬁek

Cy
Jak widaé blad jest znikomy, nie majacy praktycznego zna-
25| 5 |75 |10 |76 |ao |sa |40 |0 |60 | 7o |80 00 czenia; nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze przy wiekszych

a
E‘ 80 13.2 142016181 664 |6.9¢| 7471298 | 276|703 | 694146/ |0.%6 1163 10.53 | | g7 iach, wiekszy jest réwniez blad.
V& 100 |2.¢7 266 f0.26 457888402 14.08 [6.64]5.653.78)2.72 2.40 e 26 10.73 ybkgé.c ach, wiekszy ) Ia

-
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. — Cykl artykutéw pod po-

wyzszym tytutem obejmowaé
bedzie praktyczne wskazéwki
dla poczqtkujgcych modelarzy,
oraz — moze byé — przyda sie
nauczycielom robét recznych,
do zorganizowania w szkolach
zaje¢ z modelarstwa lotni-
czego. (Red).

‘Cala historia zaczyna sie bar-
dzo naturalnie: budujemy w dzie-
cinstwie roézne strzalki i golebie,

~ uczae jeden drugiego sztuki wyci-

nania i montowania tych zaba-
wek z papieru. Przypuszezam, ze

~ kazdy to robil i do dnia dzisiej-

szego porzadek rzeczy sie nie
zmienil. Mimo, iz nikt nigdy nie
wydawal podrecznikéw budowy
ngotebia®, puszezaja go chlopey
i dziewczeta na podworkach w
calym Swiecie.

Naturalny ped do oderwania sie
od ziemi, do lotu — wyraza sig
wlasnie w pierwszych dzieciecych
zabawach z latajgecymi modeli-
kami z papieru. Checgc przedsta-
wi¢ od lat najmlodszych az do
prac szkolnych, prace modela-
rza — mlodego lotnika, podaje w
kolejnoéci trudnosci wykonania
rézne rodzaje modeli, zajmujac
sig zasadniczo strong praktyczna
zagadnienia.

LATAJACE MODELE Z
PAPIERU

sotrzaltka® i ,,Golab“

Do najprostszych modeli z pa-
pieru malezy miewatpliwie popu-
larna ,strzatka® — pierwszy bez-
ogonowiec i ,golab® -— mnaéla-
normalnego ukladu
samolotu. Mimo, iz modele te sa
doskonale wszystkim znane, war-
to dla przypomnienia poda¢ spo-

I/
IS IID,

&

rys. 2

nie wymagajg osobnych objas-
nien.

Poniewaz przygotowujemy sig
do budowy calej serii modeli,
musimy Zzaopatrzyé sie w odpo-
wiednie marzedza i materiaty. Do
najskromniejszego zestawu narze-
dzi bedg nalezaty: 1) ostre nozycz-
ki 2) ostry néz 3) cyrkiel 4) troj-
kat 5) liniat 30 em diug. z po-
dzialkg. Na razie tyle. Do dal-
szych prac (z drzewa) zamieszcze
osobny wykaz narzedzi.

S Z KOLA
MODELARSTW A
LOTNIGZEGD

PAWEL ELSZTEIN, chor.

Materialy do budowy: papier
zeszytowy, karton z okladek lub
brystol rysunkowy. Do Kklejenia
wszystkich czesci stosowaé be-
dziemy krajowy klej celulozowy
wPorsa — Cement’, ktory bar-
dzo szybko schnie i wystarczaja-
co mocno trzyma. Z materiatow
musimy zaopatrzy¢ sie w . kil-

sob«ich wykonania. Schemat wy- kanascie spinaczy  biurowych,

konania strzatki i golebia pokaza- ktére przydadzg sie jako cie-

no na rysunku 1 i 2. Modele te zarki do wywazania modeli.
rys. 1

ko utrzymat

I to wszystko. No, trzeba j‘eszcze
zaopatrzy¢ sie w duzg ilo$é cier-
pliwosci i starannos$ci — bez cze-
go zadna praca nam sie nie uda.

Niektorzy z mtodych -czytelni-
kow oburza sie — jak to, bedzie-
my budowali modele z papieru?
My chcemy od razu budowa¢ mo-
dele duze, latajgce pare Kkilome-
trow! Bardzo ladnie, ale chcac bu-
dowaé¢ takie modele trzeba mnaj-
pierw zapozna¢ sie z ich lotem
i sposobem wykonywania. A naj-
lepiej przygotujemy sie do. tego,
rozpoczynajac systematyczng pra-
ce, od ,,przedszkola‘, az do ,,wyz-
szej szkoly modelarstwa®.

Modele papierowe zdobyly so=
bie duze uznanie jako wstepne
prace modelarza i to nie tylko w
nas ale i zagranicg. Np. w ZSRR,
gdzie modelarstwo tego rodzaju
cieszy sie¢ duzym powodzeniem
urzadza sie nawet konkursy lotow
modeli papierowych. Jeden z szy-
bowecow z papieru konstrukcji
rosjanina Szmidta przelecial 97
m zdobywajgc pierwsze miejsce.
Inny model, tez z papieru, kon-
strukeji Wlodzimierza Jakowien-
sie w powietrzu
3 min. 19 sek (!). Centralny Aero-
klub ZSSR zaliczyl te wyniki
do rekordéw Wszechzwigzko-
wych. Jak widzicie drodzy Czy-
telnicy, model z papieru moze
réwniez dobrze i dlugo lataé; i my-
sle, ze zle mie zrobimy, przygoto-
wujgc sie do pracy w lotnictwie
na mnajprostszych, papierowych
modelach. Nabrawszy do$wiad-
czénia, w czasie budowy prostych
wycinanek, latwiej .dacie sobie
rade z modelami bardziej skompli~
kowanymi. Tym bardziej, ze mo-
dele . podawane bedg wedlug
okreslonego planu, a wiec coraz
to trudniejsze: I ani sie obejrzycie
jak z latwoécig wykonacie model
wyczynowy na zawody w 1948 r.
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POZAWODACH
W SZWAJCARII

‘polska ekipa szybowcowa, ktéra brala udzial w Mie-.

Dnia 19 sierpnia br. powrédcila do Aleksandrowic

dzynarodowych Zawodach Szybéwcowych w Same-
dan. Pilot nasz, Adam Zientek za]ql w ogélnej kla-
syf1kac11 8 miejsce.

Czy to jest wynik dobry? Bezwatpienia tak.

W zawodach (jak to bylo Zreszta do przewidzenia)
pierwsze miejsce zajeli gospodarze, ktérzy znajac
$wietnie warunki terenowe nie dali sobie wyrwac
palmy pierwszenstwa.

~ 1) jnz podaliSmy w numerze 32 SiM-u, pﬂot Zien—
tek, 1rtujgcy na ,,Sepie” w kilkn kolejnych kon-
kurencjach punktowany byl jako 5-ty majac przed
sobg tylko Szwajcaréw. W jednej konkurencji, z po-

Na . zdjgcia.é% teren zawodéw w Szwajcarii. 4

wodu n1ezna]omosc1 terenu pilot nasz nie zdobyl
punktow zadnych co zadecydowalo ostatecznie o wy-
nlku :
'W wysclgu na szezyt Muotas i z powrotem na
"mlejsce_ startu Adam Zientek pobil asa szwajcarskir-
go Sigberta Maurera, ladujac jako pierwszy.

W zawodach w Samedan bralo udzial: 1 Egipcja-
nin, 2 Anglikéw, 4 Francuzow, 1 Polak (B. Puzej la-
tat poza konkursern), 1 Szwed, 8 Szwajcaréw i 3
Czechow. :

Konkurenc:]a bezwatplema silna. Szwajcarzy lata-
li-na szybowcach typu Moswey II1 i WLM. Polak na
,Sepie”, ktéry byt oblegany bez przerwy przez re-
porteré6w i konstruktoréw zagranicznych.

Pozostali zawodnicy startowali na przerobionych

2 000, ktérymi okazaly sie niemieckie ,,Olimpia®.
Uwaga: W numerze 36 ,,SiM-u“ podamy obszerne
: wypowiedzi i relacje cztonkéw naszej ekipy szybow-
e cowej, bioragcych udzial w zawodach.

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" prlrwspéludzxale Ligi Lotniczej. Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast, red;: A. Mankowski, ipt,
Sekr, odp. A. Windholz, kpt. Adres redakeji i administracji: Warszawa5, ul, Krakowskie Przedmieécie 11“4 (rog Krolewskiej)

WARUNKI PRENUMERATY:  miesiecznle — 40 'zl; kwartalnle — 115 z}; p6lrocznie — 220 z}; rocznie — 400 z. ULGOWA
PRENUMERATA dla jednostek W. P., organizacjl sportu lotniczego itp. kwartalnie—100 z}; pélroczniem—iaS zl; rocznie—350 =i,
Wplacaé czekami na konto PKO: 1-978 wlasé, Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

RSW. ,Prasa® Z. G., W-wa, Smolna 12. Z. 894 Oplata pocztowa ulszczona gotéwks B-37707

typach niemieckich. Francuzi np. zglosili swoje Nord




