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TYGODNIK MLODZIEZY LOTNICZE]

SWIETO LOTNICTWA RADZIECKIEGD

Na rysunku: Samolot doswiadczalny typu ..kaczka” konstrukioréow
radzieckich Mikojana i Guriewicza




W DZIEN PRACY |

RADZIECKIEGO
LOTNICTWA

Dnia 3 sierpnia br. Zwigzek Radziecki obichodzil
uroczyscie Swieto ‘Lotnietwa. W uroczystosciach
wziely udziat jednostki lotnictwa wojskowego, cywil-
nej  komunikacji lotniczej i ‘otnictwo sportowe, De-
monstrowane byty publicznosci osiagnigcia radzieckie-
go przemystu lotniczego i mysli konstrukcyjnej —
samoloty odrzutowe, potezne czteromotorowce pasa-
7erskie, nowe samoloty wojskowe i tremingowe.

)

O $wietach lotniczych pisze sie zazwyczaj artykuly

podobnej tresci. Podaje si¢ i0s¢ i typy samolotow
bioracych udzial, opisuje si¢ przebieg Swieta, wymie-
nia sie cyfry osiagnig¢, Nie wiem jednak, czy jest to
najlepszy sposob.

Przeciez na pewno wszyscy wiecie, ze lotnietwo
radzieckie jest potega Swiatowa. Wiecie, Ze w czasie

minionej wojny lotnicy radzieccy dokonali 5000 000,

lotow bojowych i strgcili 60 000 niem‘eckich maszyn.
Wiecie, ze przemyst radziecki produkowal rocznie
40 000 samolotow, ze diugos$é komunikacyjnych linii
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lotniczych (160 000 km) majwieksza na Swiecie jes’f.

w ZSSR. O pracy radzieckich konstruktoréw i ich
$miatych poszukiwaniach nowyech rozwigzan powie
wam umieszezony mna ‘okladce, oryginalny samolot
»Kaczka' konstrukeji Mikeojana i Guriewicza,

Zamiast ‘wigc opisywac przebieg Swieta proponuje
Wam niewielka wycieczke w jeden ze zwyklych, nie-
$wigtecznych dni  lotnietwa = radzieckiego; w szary
dzieri zmudnej pokojowej pracy. Naturalnie, w czasie
tej wycieczki nie zobaczymy_ wszystkiego. Zobaczymy
tylko fragmenty, alei za to zapoznamy si¢ Z bliska, bez-
posrednio z naszymi kolegami ,,po fachu®, z ludzmi
radzieckiego lotnictwa. -

Nad lotnistkiem wznosi si¢ wysoko pomarszczona
kula balonu stratosferycznego. Obsluga czyni ostatnie
przygotowania do lotu. W gondoli, opety w gruby,
futrzany kombinezon stoi podputkownik Amintajew,
jeden z najlepszych skoczkow spadochronowych:
ZSSR. Za pare sekund balon uniesie podputkownika
na kilkanascie tysiecy metréw i nastapi moment sko-
ku. Skok ten przyniesie nie tylko osiagnigcie sportowe,
ale takze doswiadczalne dane naukowe.

Stanie sie jednym z tysigcy doswiadczen, dokony-
wanych w ZSSR codziennie, ktére gwarantujg staly
rozw6j lotnictwa, staly postep w walce o opanowa '
nie przestworzy. -

) —

Jedna z licznych technicznych szkol lotniczych w
ZSSR. W laboratorium aerodynamicznym, tuz obok
szkolnego tune'n do doswiadczalnych dmucharn,zasiad-
ta grupka studentow. Z uwagg Sluchaja wyktaduw
asystenta o aerodynamice dwusilnikowych samolo-
téw, Za pare lat i oni stang s’e¢ konstruktorami pla-
towcow i silnikow lotniezych, WoOwezas swa pracg
splaca diug wdziecznosci dla Ojezyzny, ktora im daje
bezptatnie wiedze, nauke i doSwiadczenie swych naj-
lepszych specjalistow.
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Na tawach szkolnych widzicie
pare dziewczat...

..Lecz dziewczeta radzieckie nie
tylko w szkolach wspblzawodniczg
z chlopcami. Lotnictwo Zwiazku
Radzieckiego  posiada w swych
szeregach wiele kobiet, ktore po-
siadajg odznake piota bojowego,
pracuja w komunikacji. lotniczej i
¢wiczg w lotnictwie sportowym.

Margaryta Racenska, instruk-
tor piot, kieruje sportowortrenin-
gowa grupg jednego z Aeroklu-
how. Usmiecha si¢ z kabiny UT-2
bardzo po dziewczgcemu, ale W po-
wietrzu nie kazdy potrafi tak kre-
ci¢ akrobacje jak ona.

Lotnictwo sportowe liczy po-
_wazne iloSci maszyn i dziesiatki ty-
siecy pilotéw. Mieszkancy radziec-
kich miast przywykli do czgstego
widoku grup maszyn sportowych
idgcyeh w szyku na przelot.

Na zdjeciu, taka wiasnie spor-
towa trojka UT-2 przelatuje nad
przystanig rzeczng w Chimkinie.
Lot taki wczy nie tylko techniki pi-
lotazu, uczy kochaé pigkrio wlasne-
go kraju.

Kraj Radziecki stanowi jedng
pigtg czes¢ powierzchni ladow
Swiata i jego - 'otnicy biorg pod
skrzydia swych samolotéw nie tyl-
ko pigkne miasta i rzeki, ale takie
stepy i skaliste gory poludnia, zie-

lone tajgi, biale tundry i Sniezne

gory polnocy.

Lotnicy radzieccy przodujg w lo-
tach polarnych wér6d innych
panstw $§wiata. Dopiero wlasnie
komunikacja lotnicza pozwolila na
zaludnienie i.rozwdj Zycia gospo-
darczego tych terenow, o niezba-
danych jeszcze bogactwach.

Obok widzicie zdjecie tych tere- .

noéw z samolotu — krajobraz gor-
ski polwyspu Czukogkiego, poinoc-
no-wschodniego pogranicza Zwiaz-
ku,

W naszej krotkiej wycieczce w
dzien pracy radzieckiego lotnictwa,
zobaczyliSmy tylko parg jego frag-
mentow, Wiele jeszcze ciekawych
rzeczy byloby do obejrzenia: pra-
ce kartograficzne, komunikacja, fa-
bryki, biura konstrukcyjne, walka
ze szkodnikami, lotnictwo sanitar-
ne... Nie pozwala nam jednak na to
¢zas i miejsce, Musimy wracac.

Pozostaje nam tylko przesta¢
wszystkich ludziom lotnictwa ra-
dzieckiego zyczenia owocnej, po-
kojowej pracy i zwyciestw w. wal-
ce o opanowanie przestworzy.

(peleng)
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PODNIEBR!

WIAZEK Radziecki to kraj, w

ktorym mlodziez ma otwarte
wrota do wszystkich szk6t i uczelni,
do wszystkich zawodéw izajgc.Dzie
sigtki tysiecy miodych ludzi 200-
milionowego kraju neci lotnictwo
~— stoi ono przed nimi otworem.
Wymagany jest tylko cenzus nau-
kowy i zdrowie — wyszkolenie 0-
trzymuja bezplatnie w aeroklu-
bach.

Juz zimg odbywaja si¢ liczne kur-
sy teoretyczne, na ktérych wiele
uwagi poswieca si¢ prakiycznemu
zapoznaniu z samo.otem.

ASNA zie'enia trawy pokrylo
lsi@ pole wzlotow obok pigkne-
go, jasnego budynku Centrainego
Aeroklubu im. Walerego Czkalowa
w Moskwie.

Samololy wyprowadzono z han-
garéw. Poczciwe , Kukuruzniki®
podstawiaja stoficu swe szarozie-
one skrzydia. Przy kazdym z nich
grupka uczniow. Oto jedna z wielu.
Instruktor Prokopienko omawia z
nimi zadania lotow w dniu dzisiej-
szym,

IEZAPOMNIANA chwila w

zyciu kazdego lotnika: po raz
pierwszy w maszynie. W pierwszej
kabinie siedzi instruktor Byczkow-
ski, w drugiej uczen — piot Ryb-
kin, uczen 9 klasy szkoly fabrycz-
nej.

— Przed pierwszym  startem
trzeba dobrze pozna¢ kabing, za-
pamieta¢ uklad przyrzadow, umieé
bez patrzenia trafi¢ reka do wy-
tacznika, kranu benzyny, manetki
gazu... Zdaje s'¢, ze to takie pro-
ste, a jednak... :




SPORTOWCY

P IERWSZY start w powietrzu...
Zapuszczony silnik miele row-
no na malych obrotach. Drga
strzatka obrotomierza. Ozyly ter-
mometr 4 manometr oliwy, Za
chwile padnie rozkaz ,Start“l.. i
drgng wszystkie przyrzady wraz z
najczulszym ze wszystkich — ser-
cem piiota,

Potem przyjda dziesiatki i setki
startéow, minuty, godziny i dziesia-
ki godzin lotu, potem przejscie do
grupy treningowo-sportowej i na
maszyne wyzszej kiasy; a'e tego
pierwszego startu mie zapomni
zaden pilot.

e

L ATANIE w zespo'e nie nalezy
do rzeczy tatwych, ale kitéry z
pilotow lubi latwe zadania? Zaden.

Reka sportowca-lotnika staje sie
coraz twardsza i pewniejsza. Oczy
nabierajg blysku nieba i ostrosci
wzroku jastrzebia. Coraz bardziej
zwarte staja sie szyki w miare
treningu. Skrzydia samolotéw 1a.
c¢zy mocna ni¢ wysokiej techniki
pilotazu i jeszcze mocniejsza ko e-
t2'e-1'1csf;wa i braterstwa ludzi powie-
rza.

A lotniskach radzieckich aero-
klubéw obok szkonych grup,
latajg eskadry treningowo-sporto-
we, wyposazone w szybkie, zwin-
ne i... trudne w pilotazu UT.-2. Z tej
maszyny mozna juz przej$¢ na sa-
moloty bojowe.

UT-2 wraca z lotu. Pilot migk-
ko zatamal i tuz nad ziemig wy-
traca pomaltu szybkos¢., Dyzurny
na starcie, uczen pilot Pankratow
podnoszac biala chorggiewke wie
doskonale, ze jego starszy kolega
dotknie ziemi tuz przy literze , T"
wszystkimi trzema punktami,
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JANWUSZ MEISSNER
(Dokoriczenie z nr. 32 (60))

— Wiec wiadnie o tym mySlalem — méwil dalej
putkownik. — W owej kréotkiej chwili — tylko o tym,
Zeby nie za wezesnie; zeby sie ze mng nie stalo to,
co z Grzybem. Cala ta okropna historia od poczatku
do kofica przewingla mi si¢ w wyobrazni czy tez w
pamieci zdumiewajgco wyraznie i z jeszcze bardziej
zdumiewajacy szybkoscig. Bo — niech pan tylko po-
mysli: przezylem to zdarzenie pomiedzy odbiciem sie
od burty gondoli, a uderzeniem o maszcik anteny, ktéry
sterczy na kadiubie tuz za owiewka. To uderzenie
wprawilo moje cialo w ruch wirowy, bylo jakby
kropka nad i; jakby wykrzyknikiem po przestrodze.
Ale dopiero pozniej zrozumialem co wlasciwie zaszlo.
- W pierwszym momencie weale nie bylem pewien czy
nie rozptatal mnie na dweje ster kierunkowy, Na
wszelki wypadek skulitem si¢ jak jez, zwinalem sig
w kiebek i koziolkowalem nadal w przepasé. Wiedzia-
lem, ze w chwili skoku bylo pode mng 1 500 metrow
powietrza, ale n‘e moglem zorientowac sig ie juz
przebylem, spadajagc w ten sposéb. Niebo i ziemia
tworzyly jakby wewnetrzng powierzchnie potwornie
rozpedzonego walca, ktéra toczyla sie wokdl mnie
z szalona szybkoscia.

— Przywroécil m? Swiadomosé fakt, ze nigdzie w
tej rozpedzonej przestrzeni nie dostrzegam mojego
samolotu, podczas gdy pozostate trzy JAK-i ukazujg
sig za kazdym obrotem nieba w innym jego sektorze.
Musialo mi to nasunaé mysi, dosé zresztg logicznag, ze
moéj JAK znajduje sie da'eko ode mnie, zapewno du-
zo nizej, jesli w ogole jeszcze trzyma sig w powie-
trzu, i ze wobeec tego przestal mi zagrazac, Niech pan
ciggle pamieta, ze wszystko to dzialo sie bardzo szyb-
ko. Sam mialem to uczucie gwaltownego pedu fak-
tow, nastepujacych po sobie w odstepach po prostu
niewymiernych"w tzasie, jakkolwiek stracitem rachu-
be sekund w chwili gdy zderzylem si¢ z masztem an-
teny. Wiec wtedy — to musiato by¢ chyba jeszcze na
wysokosci tysiaca, moze nawet tysiagca dwustu me-
tréw — postanowitem odbezpieczyé spadochron. Wie-
dzialem, ze jesli to uczynie natychmiast — linki nosne,
taczace czasze z sze'kami, owina sie dokola mego
wirujgcego ciala, jak ni¢ na szpuli, a spadochron mo-
ze nawet nie zdazyé sie otworzy¢, Dlatego wyprosto-
walem rece i nogi, starajac sie takzie rozprostowaé
cale cialo. To wcale nie jest takie latwe, gdy czlowiek
spada jak kamien, nie majac zadnego oparcia. Ale
przeciez jako$ doprowadzilem wreszcie swoje kofi-
czyny do wlasciwego polozenia i natychmiast poczu-
lem, ze przestaje koziolkowaé, jakkolwiek horyzont
nadal plasal mi przed oczyma. Siegnalem do klamry
bezpiecznika i — namacawszy ja od razu szarpnatem
silnie. Zawleczka wyslizgnela -sie gladko z uchwytow
i zobaczylem peczniejacy spadochronik pomocniczy,
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ktéry ciagnal za soba bialy pofaldowany pagk jeszcze
nie rozkwitlej jedwabnej czaszy.

W tej chwili poczulem gwaltowne przyhamowanie pg-
du, szarpnigecie w pasie i w ramionach, jakby ktos nie-
spodziewanie odwrécit mnie silnymi dlonmi. To spa-
dochron specznial nade mng i linki zakrecity mna jak
wrzecionem. Zwolna ruch obrotowy ustawal, az
ustat zupelnie, i zacze¢lo mnie odkrecad z powrotem,
wiec ujglem oba promienie linek rekami, aby -— roz-
krzyzowawszy ramiona — nie dopusci¢ do zakrece-
nia sie w przeciwng strone, Udalo mi si¢ zatrzymac
ten kotowrotek i dopiero wtedy zorientowalem sig, ze
sptywam znad Wisly na jaki§ brzeg. Nie wiedzialem
z poczatkl, czy to jest brzeg warszawski, czy tez
praski. Czlowiek zupelnie glupieje, wie pan, jak nim
pokreci troche w roznych plaszczyznach to w fg, to
w tamtg strong. No — iy — zapomnialem o tym wie-
trze..

Potrzasnal glowa i przesungt dlonia po czole, jakby
odpedzial jakas mysl, ktéra opanowata go nag.e, mg-
cac watek opowiadania.

— Widzi pan — powiedzial szybko na pozor bez
zwigzku — i na Pradze tez byly pozary, Nie takie, jak
w Warszawie, ale byly — dodal usprawiedliwiajgc sie

przede mna.

— Rozumiem — odrzeklem wolno. — Mozna sie
bylo pomylic.

— Tak, ale — wiatr! Powinienem byl liczyé sie z
wiatrem! — wykrzyknal. — Nie wtedy, naturalnie:
przedtem...

Teraz dopiero zrozumiatem, o co mu chodzi. Wiatr,
wschodni wiatr, o ktérym zapomnial podczas poza-
ru samolotu, znosit go wraz ze spadochronem ku
Warszawie. Czyzby jeszcze teraz czynil sobie wyrzu-
ty, ze wyskoczyl za wczesnie? Gdyby wytrzymal jesz-
cze dziesieé sekund, prowadzac plongca maszyng da-
lej na wschdéd, wyladowalby na prawym brzegu Wisly.
Ale — czy zdolaltby wytrzymac?... I — czy wytrzy-
matyby rezgrzane ogniem zbiorniki?...

Wyrazilem watpliwos¢ w tej ostatniej sprawie. Ale
putkownik tylko machnat reka:

— Trudno — stalo sie. .

Po chwili podjal dalej opowiadanie. Znosilo go oczy-
wiscie na Warszawe, podczas gdy jego klucz krazyl
nad nim, gotéw polozy¢ ogien swych dzialek i kara-
binéw maszynowych na slanowiska niemieckie, gdy-
by zaczeto stamtad strzela¢ do bezbronnego pilota
A'e Niemcy nie strzelali: i tak musial wpas¢ w ich
rece — to bylo zapewne widoczne z ziem?.

Natomiast on mial jeszcze nadzieje, Ze wyladuje
moze wsrod powstancow, Wiatr pedzit go skosnie nad
wodg, a potem nad domami i ruinami domow, nad ‘ja-
kimis ogrodami i placami, czy tez niezabudowany-

‘mj parcelami.

Wsrod tych placéw, zawalonych gruzem ulic i ob-
szernych skiadow bieg'i ludzie w mundurach niemiec-
kich, tworzac wielki krag — jakby podstawe rucho-
mego stozka, ktérego szczyt stanowit splywajacy
wcigz spadochron. Mogli to by¢é rownie dobrze Niem-
cy, jak Polacy: wiedzial, ze oddzialy powstancze za-
opatrzone byly w zdobyczne mundury Reichswery
i wyroznialy sie tylko bialo-czerwonymi opaskami,
ktére zolnierze nosili na lewym ramieniu.

Przygiadal sie im z gory, ale nie mogt naturalnie
dojrze¢, czy maja owe opaski, czy nie. Dwu lub trzy-
krotnie krzyknat ku nim pytajaco: ,Polacy?!" — lecz
nie styszal odpowiedzi w zgietku i gwarze, bjacym od
bliskiej juz ziemi, Krag zolnierzy zgrubial i zaciesnial



sie jednoczesnie, tak, by ladujgcy pilot zna'azlt sie w
jego srodku dotkngwszy ziemi. Wygladalo na-to, ze
cheg go schwytaé i udaremni¢é mu ucieczke, ale on
ciggie jeszcze wmawial w siebie, ze moga to by¢ po-
wstaricy; ze pragng osloni¢ go przed jakims$ oddzialem
niemieckim, kiory jest gdzie$ blisko. Wreszcie zoba-
czyt przed sobg ogrodzenie z drewnianych sztachet,
uzbrojone drutem ko'czastym, Zdecydowal sie lado-
wa¢ przed nim, oceniwszy, z¢ nic zdola go juz niinaé.

Sciagnal obiema rekami prawy promien linek, by
wprowadzi¢ spadochron w §lizg, podkurczyt nogi
i opadl dos¢ gwaltownie, pociagniety gasnaca czasza
po ziemi. : _

Cheiat wstaé, ale poczut silny b6l w kolanie, wige
ty’ko przysiadl, podpierajac sie obu rekami. W tej
chwili zreszta kilku ludzi wziglo go pod pachy, unie-
ruchamiajgc mu ramiona. Poczul, ze ktos wyciggna!
mu z tylnej kieszeni p'stolet, a z bocznej — legityma-
cje. Styszal gwar niemieckich stow i okrzykdw, kto-
rych nie rozumial, a'e pojgl Wreszcie, ze nie ma juz
zadnej nadziei. :

Mtody oficer™w mundurze SS podszedt blizej, trzy-
majac w reku jego legitymacje wojskowa,

— Panie majorze powiedzial po polsku, salutu-
jac — jest pan w niewoli niemieckiej, :

To zdanie, wypowiedziane tonem, w ktérym dzwie-
czaly -poczucie wyzszosci i tryumfu — spadlto na jen-
ca jak wyrok, cho¢ juz od kiku minut wiedziat z kim
ma do czynienia.

— Bylem przybity — powiedzial do mnie uopu-szcza- ;

- jac glowe jakby i teraz jeszcze dotykalo go to réw-
_nie bolesnie i gleboko. — Pan mnie rozumie? Zaraz
na poczgtku tej nowej kampanii — taki cios... I wtedy
uslyszalem warkot silnikow. Nade mng, nad tym ttu-
mem uzbrojonych Niemcéw w mundurach — uzbro-
jonych przeciw mnie jednemu! — lecial méj kluez,
Lecial, zeby wykona¢ zadanie: pélgodzinny patrol nad

Warszawa. Widzialem ich jeszcze, jadac samochodem
'z eskorta przez wypalone runy. Widzialem 1 sty
szatem, jak bezskutecznie grzmialy do nich niemieckie

baterie. Rozg!adalem si¢ po niebie za Stukasami, za
Focke Wulifamj i Messerschmidtami, ale nad plongca,
zadymiong Warszawga hyly w powietrzu tylko te trzy
JAK-i — nikogo wiecej.

 — Oficer, ktory zabral moja legitymacje, siedzial
obok mnie, rozparty wygodnie w otwartym wozie.

Gdy skrecilisSmy w waski korytarz migdzy dwa rzedy

zwalonych domoéw, wskazal mi je teatra nym gestem:
»Nie ma juz Warszawy'’ powiedzial, kiwajac glowa.
»ozkoda®, Ten falszywy zal, czy tez bezsensowny wy-
rzut — diabli wiedza pod czyim adresem — ubodi
mnie do zywego: kog6z ten duren czynil odpowie-
dzialnym za potworne zniszczenie miasta? — Nas?
Powstancow? Czy moze wszystkich ludzi — caly
swiat, ktory nie chcial podporzadkowaé si¢ panowa-
niu ,,wyzszej* niemieckiej rasy? Spojrzalem mu w
oczy i znow zwrocilem wzrok ku niebu, przez kiére
defilowal méj samotny klucz. ,Nie ma juz Luft-
waffe* powiedzialem z naciskiem. ,,Nie ma waszych
samoiotow nad Warszawa. [ — niech mi pan wie-
rzy — zabraknie wam ich takze nad Berlinem w naj-
gorszej dla was chwii: wtedy gdy caly Berlin bedzie -
tak wygladal, jak ta u'ica, ktorg jedziemy*. Zdaje sie,
ze moja odpowiedz bardzo go wzburzyla: przez chwi-
le po prostu zaniemowil i tylko wytrzeszczal nabie-
gle krwig oczy. Myslatem, ze sie na mnie rzuch albo
ze mnie zastrzeli w tym samochodzie. Ale pohamowal
si¢ wreszcie, ,Pan zdaje sig zapomina, panie majo-
rze — wycedzil przez zeby -— Ze to nie-ja jestem pan-
skim jefdcem, ty'ko pan — moim; ze pan jest w nie-
woli niemieckiej“. Powiedzialem mu na to, ze owszem,
pamietam o tym doskonale. ,, Tylko, ze taki stan rze-
czy potrwa niedlugo* — dodatem.

Istotnie major Wicherkiewicz niedtugo przebywal
w niewoli. Wywieziono go z Warszawy do Skiernie-
wic, potem do TLodzi, skad juz na wiasna reke, bez
eskorty — dostat sie do krewnych w okolice Plonska.
W cztery tygodnie po jego ucieczce miejscowosé, w
ktérej sie ukrywat zajely oddziaty I Armii.




S a m o

Rozpoczynamy ponizej druk opi-
séw samolotow polskich, wyprodu-
kowanych przed wrze$niem 1939
r. Za dwa tygodnie minie 8 lat od
dnia, kiedy samoloty te wystarto-
waly ze swoich baz, by bronié Kra-
ju przed hitlerowskq , Luftwaffe®.
I chociaz nainowsze 6wczesne kon-
strulkeje polskie nie ustepowaty sa-
molotom niemieckim pod wzgle-
~dem technicznym, a niejednokrot-
nie nawet je przewyzszaty, lotnic-
two mnasze po kilku zaledwie
dniach walki musiato ulec przed
przygniatajgcq przewagq iloSciowq
wroga.

Samoloty, o ktérych bedziemy
pisali nizej, to najlepsze Swiadec-
two sity twoéreczej polskiego kon-
struktora i robotnika, ktérzy tru-
dem swoim zapisali piekng lkarte
w dziejach naszego lotnictwa.

Zapisali jg wbrew woli i inten-
cjom obwczesnych rzqdéw ktérym,
masowy rozwdj polskiego lotnict-
wa nie lezat na sercu.

Czytelnikéw, interesujgcych sie
blizej dzialalnosciq maszego lotnic-
twa we wrzesSniu 1939 r, odsyla-
my do cennej ksiqzki ptk W. Zacz-
kiewicza pt. ,,Lotnictwa polskie w
kampanii wrzesniowej“ (red.).
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ROK BUDOWY 1930, DANE OGOLNE:

Jednomiejscowy goérnoptat mysliwski,
bedacy ewolucyjnym typem mysliw-
cow PZL P1 (rok budowy 1929) i P6,

PZL — P-11C
P. z- LI P- '1 c
ROK BUDOWY 1834

ostatni z mySliwedw skonstruowanych
przez inz. Pulawskiego. Wyrdznial
sie oryginalna budowa skrzydla, nada-
na mu przez inz. Pulawskiego, dajaca
doskonala widocznoéé, charakferysty-
czna i dla pézniejszych typéw PZL. Wy-
posazony. byt w silnik Bristol ,,Jupiter*
VII F o mocy 485 KM.

DANE LICZBOWE.

Rozpietoéé 10,3 m

Dhugosc 7,16 m

Wysokos¢ 2,75 m

- Powierzchnia no$na 17,3 m?

OSIAGI. .
Szybkos¢ najwieksza
5000 m 325 km/godz

Szybkoé¢ ladowania 104 km/godz

na wysokofci

Czas wznoszenia sie na wycoko§é 8 000

m 17 min,
Pulap 10500 m

P7 w iloSci 8 eskadr po 10 samolo-
téw bral udzial w kampanii wrze$nio-
wej.

Samoloty P.ZL. — P-T.

DANE OGOLNE. Ewolueylny typ po-
przednich ,,P*, Jednomiejscowy gérno-
plat myéliwski. Uzbrojenle skladalo sie
z 4 kam. Dwa k.n. strzelajgce przez
§miglo, zabudowane byly w kadlubie
na wysokoéci fotelu pilota, dwa nastep-
ne nie strzelajace przez plaszezyzneg
émigta, zamontowane byly w skrzyd-
lach. Zapas amunicji dla k. m, W
skrzydlach po-300 sztuk, dla k. m. ka-
ditubowych po 500 sztuk,

BUDOWA. Jednosilnikowy, zastrzalo-
wy gérnoplat Kkonstrukejl catkowicie
metalowej. Skrzydlo dwudzlelne o cha-
rakterystycznym zalamaniu. Obrys pla-
ta na zewnatrz od miejsca przymocowa-
nia zastrzaléw — trapezoidalny. Dwa
réwnolegle zastrzaly laczyly skrzydlo i




PZL. P-24

dolng czeScia kadluba. Konstrukcja:
dwa déwigary o profilu ,I“ wykonane
z blachy duralowej, duralowe Zebra
kryte blachg falistg. Dlugie, waskie lo-
tki, osadzone w lozyskach kulkowych,
rozciggaly sie wzdluz prawie calej kra-
wedzi splywu. Wykonane byly calko-
wicie z blachy duralowej. Kadlub o
przekroju owalnym. Cze$é przednia,
do ktérej przymocowane byly skrzydia,
podwozie i silnik — budowy polskoru-
powej. Cze§é tylna kadlupa posiadala
budowe skorupowa. Usterzenie mialo
budowe te sama co skrzydto. Wykona-
ne calkowicie z duralu. Statecznik pio-
nowy wolnonoény, poziomy, $ciagniety
jednym zastrzalem. Ster wysokoSci za-
opatrzony w klapki Flettner‘a. Podwo-
zie bezosiowe. Kolo osadzone w dwu go-
leniach, wykonanych w ksztalcie litery
» VY wzmocnionych oprofilowanym pre-
tem. Amortyzatory goleni i pretéw za-
budowane byly w kadlubie. Ploza ogo-
nowa takZe amortyzowana. Do samolo-
tu P11 C mégl byé zabudowany kazdy
silnik o mocy 500 do 1000 KM, o $re-
dnicy nie przekraczajgcej 1,40 m.

Oslona silnika: pierScientem Tow=
nend‘a. Gléwny zbiornik paliwa umie-

Ciezar wlasny (,,Mercury" V S2) 11475
kg
Ciezar uzyteczny 652,56 kg
Ciezar calkowity 1800,0 kg

OSIAGI z silnikiem BEristol ,,Mercu-
ry* VI S2
Szybkoé¢ max. na wys. 0 m 300 km/godz
Szybkoé¢ max. na wys. 4500 m 390
km/godz
Czas wznoszenia sie na wysokosé 5000
m 6 mim
Czas wznoszenia sie na wysoko§é 8 000
m 13 min. ¥
Pulap praktyczny 11000 m.
Zasieg przy szybkofci 260 km/godz 700
km . 3

Samolot ten, bedacy w swoim czasie
najszybszym 1 najlepiej wuzbrojonym
myéliwcem §wiata, produkowany byl w
latach 1934 — 36 w 7 wersjach. Szes¢
ostatnich wersji samolotu P24 (A do
G) réznilo sie miedzy sobg uzbrojeniem.
I tak: typy AEF, byly uzbrojone w
dwa dzialka Oerlikon ,,FF* kal. 20 mm,
zamocowane w, skrzydlach, dwa k.m.
kal. 7,7 mm umieszczone w skrzydtach,
oraz 4 wyrzutniki dla 4x12 kg bomb.
Typy B,C,G mialy natomiast 4 k.m. kal.
7,7 mm, umieszczone W skrzydtach i

szczony w kadiuble miat pojemnoS®  yyeoutniki dla 2x50 kg bomb.

DANE LICZBOWE.

Rozpietoéé¢ 10,72 m PZL P-24

Dlugosé 7,565 m ROK BUDOWY 1934

Wysokoé¢ 2,856 m DANE OGOLNE. Jednomiejscowy

Powierzchnia noéna 17,9 m? myéliwiec stanowit dalsze rozwinigcie
PZL. P 24

. T
TN

typéw P7, P11 i P11 C. Zastosowano
na nim nastepujace kombinacje uzbro-
jenia:

1) Dwa stale, strzelajace przez $mi-
gllo.k.m. kal. 7,7 mm z 500 sztuk amu-
nicji na ‘kazdy (patrz zestawienie
P24), Waga uzbrojenia 80 kg.

2) Dwa k.m. zabudowane jak po-
przednie z zapasem amunicji po 300 szt.,
oraz dwa k.m. umieszczone w miejscu
polgczenia zastrzalow z dolna powierz-
chnig skrzydla, o tym samym zapasie
amunicji. Kaliber 7,7 mm. Waga uzbro-
jenia 90 kg.

3) Dwa dzialka Oerltkon ,,FF“ kal,
20 mm z 40 pociskami na kazde, zabu-
dlawane w miejscu polaczenia zastrza-
16w z dolng powierzchnig skrzydla i 1
k.m, kal. 7,7 mm strzelajacy przez §mi-
glo (zapas amunicji 300 szt.). Waga u-
zbrojenia 129,5 kg. (Patrz szkic.)

BUDOWA. Jednosilnikowy, wiazadlo~
wy gornoplat, o budowie skrzydila wia-
éc1.wej wszystkim samolotom my$liw=
skim PZL. Skrzydlo dwudzielne. Kon-
s!:rukcja: dwa podwéjne diwigary (pro-
fil ,,T*) wykonane z blachy duralowej,
zebra wykonane réwniez z duralu, Po-
krycie: blacha duralowa 1 elektronowa.
Budowa lotek identyczna. Konstrukecja
lotek dopuszezala uzywanie ich jako
klap. Kadlub o przekroju owalnym, bu-
dowy skorupowej. Pokrycie blachg du-

Rozmieszezenie uzbrojenia w P-24

ralowa. Usterzenie konstrukc)i tej sa-
mej co skrzydla. Statecznik pionowy
wolnonoény, poziomy wzmocniony za-
strzalem. Podwozie state, bezosiowe,
calkowicie oprofilowane, dwugoleniowe,
wzmocnione zastrzalem wykonanym 2
drutu profilowego. Amortyzatory oleo-
pneumatyczne, zabudowane w kadtubie.
Do napedu stuzyt 14-cylindrowy (pod-
wojna gwiazda), chlodzony powietrzem
silnik Gnéme & Rhéne 14 Kfs o mocy
760 KM na wysokosci 4500 m. Dwa
zbiorniki paliwa o laczne) pojemnosci
306 1 umieszezone byly w kadiubie,

DANE LICZBOWE.

Dhlugoéé 7,5 m.

Rozpietosé 10,67 m

Powierzchnia noéna 18,0 m?2

Ciezar wlasny 1270 kg

Ciezar uzyteczny 505 kg

Obciazenie mocy 2,3 Kg/KM

OSIAGI. :

Szybko§¢é max. na wys. 0 m 328 km/
godz

Szybkoé¢é max. na wys. 2000 m
361 km/godz.
Szybkoé¢ max. na wys. 4500 m
404 km/godz.

Szybkoéé ladowania 110 km/godz

Czas wznoszenia sie na wysoko§é
1000,1,5 min. Czas wznoszenia sie na
wysokosé 6 000 8,0 min.

Pulap praktyczny 10 600 m

Zasieg 600 km.

(d. ¢. n.)
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OSOBLIWOSCI
MODELARSKICH

Dla jednych modelarstwo jest sportem, milg roz-
rywkg, dla innych powaznym zajeciem, ktére sta-
nowi fundament d'a przyszlej pracy w lotnictwie,
Rozne drogi prowadzg od modelarstwa do lotnictwa.
Czgstokroé sfabe ,maszyny* modelarskie zamieniaja
sig czasem w olbrzymy latajace, jak rowniez, duze

samoioty przetwarzane s3 w male modee, bawiac
konstruktora swoimi wyczynami. ¥
Ciggle poszukiwania za nieuchwytng, a najdos-

konalszg bryla samolotu, od czasu do czasu przeja-
Wia s'e w fantastycznych projektach maszyn lataja-
jacych,

Jak ciekawie przedstawiaja sie te poszukiwania
od strony modelarstwa, niech §wiadcza zalaczone
szkice jedenastu najrozmaitszych modeli z lat 1937 —
1947. Na'ezy nadmieni¢, ze modeli tych n‘e budo-
wali dyletanci, a ludzie doktadnie zorientowan' w isto-
Cie rzeczy. Np. pa rys. 2 widzimy model w zupetnosei
odpowiadajgcy regulaminowi Wakefielda, ktérego wy-
glad odbiega jednak od ogélnie przyjetych zasacd.

Na rys. I widzimy slynny w swoim czasie , Aéro-
cordaque* konstrukeji Francuza Dambhet'a. Model
ten byl nawet wielokrotnym zwyciezca na zawodach.

Jest to swego rodzaju helikopter z nosnym rotorem

i sSmiglem pchajacym. Dzieki odpowiedn'emu poloze-
niu Srodka cigzkosci (w 45% dl. kadtuba) model ten
startuje na duzym rotorze, 'by nastepnie przecho-
dzac w polozenie wahadlowe nakrecaé raz rotor: to
znow $miglo. Lot taki wyglada dos¢ osobliwie.
W kazdym razie Damhet dopial celu, uzyskujac doéé
dlugie czasy lotu w grupie modeli specja'nych,

Inng osobliwoscig jest trojplatowiec (rys. 3), dla
ktérego kazde skrzydlo jest szczeling chronigea przed
oderwaniem strugi. Zamierzano przez to uzyskaé
stromy tor do lotu wznoszgcego. Rozpietosé modelu
| 066 mm; cigzar 1,1 kg.

W grupie modei szybkosciowych widzimy dwu-
plat wloskiej konstrukeji (rys. 4) o waskich skrzydtach
i duzym obcigzeniu. Wyniki riim uzyskane nie byly
jednak publikowane; a to z powodu niemoznosci wy-

“konania ani jednego lotu.

-
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050an grupe stanowi szybowiec-dwuptat konstr.
inz. Piattelli z Palestyny (rys. 5).
zbudowany w Centrum  Badari Modelarskich i jest
przedstawicielem jednego z licznych prototypow mo-
deli latajgcych, eksperymentalnych — tam budowa-
nych. i

,Latajgcy wentylator", ktéry widzimy na rys. 6
pochodzi rowniez z warsztatow konstruktora Piatte-
lli, Uktad ten ma zapewni¢ lepsze wyzyskanie spraw-
nosci smigta, Konstrukeja ta pochodzi z roku 1946.

Kaczka przedstawiona na rys. 7, to model na
uwiezl, = konstrukcji Anglika F, B. Thomasa z silni-
kiem .samnzapl{}nowym ,,Ml]lb Zgrabna sylwetka
i uklad moze z caly pewnoscig sluzy¢ do licznych
préb w lotach na uwiezi.

»Rototo* konstr. Damhet‘a (rys. 8), to ,Sruba la-
tajgca*, Kadtub z tréjlopatkowymi skrzydtami i smi-
glem. Calos¢ obraca sig przeciwbieznie. Role skrzy-
det spelniajg skrzydetka-rotorki o tacznej powierzchni
10,07 dem?. Catkowity ciezar ,,Rototo* wynosit 115 g.
Obcigzenie 11,4 g/dem?,
~ Podeczas lotu model ten zachowal sie zupelnie po-
prawnie. Plerwsze loty wykonano dnia 26 pazdzier-
nika 1937 roku, wowezas ,,Rototo‘ zdobyl pierwsza
nagrode w Vincennes na zawodach modelarskich,
zorgamzowanych ku pamuccl wielkiego lotnika Mer-
moz'‘a.

Na rys. 9 widzimy modlel Elytropiana, ktory jest
znow nasladownictwem istniejacej konstrukeji fran-

cuskiej. Uktad ten cechuje duza stateczno$¢ po-
przeczna. ,Latajgca obrecz*, ktérg widzimy na
rys. 10 nie spelnila pokladanych nadziei, w kaz-

dym badz razie biorac pod uwage rok 1939, w kto-
rym zostala zbudowana mozna uwazaé, ze jest pro-
totypem dzisiejszej , Latajgcej pluskwy* (XF5U — 1),
ktorej rysunek widzimy pod nr 11. Model ten wyko-
nat Anglik' A. C. Tay'or w br. zamierzajac pobi¢ do-
tychczasowe modelarskie rekordy szybkosci, zamie-
rzenn swoich jednak nie osiagnal, Diugosé catkowi-
ta modelu wynosi 460 mm, a rozpigtos¢ 300 mm.
Zeby nie wprowadzaé calkowicie zamétu w glo-
wach modelarzy po tych osobliwosciach, muzeum za-
mykamy, az do zebrania nowego materialu. P. E.

Szybowiec ten byt

Modelarstwo

na uslugach loiniciwa

Dla sprawdzenia wilasnosci lotnych roznych protos
typéw -olbrzymich ' samolotéw, rozpoczeto w Ame-
ryce ciekawe proby z modelami -— wierng ko-
pia projektowanych maszyn. - Typowym przyktadem
tego rodzaju badan jest model latajacej todzi XJ4Y-1
wytwoérni Consolidated Vultee Aircraft (Convair) stes
rowany na wszystkich esiach obrotu radiem. Model
z tym oznaczeniem jest poprostu zmniejszong wersja
C.V.31, znanego wodnoptatowca.

Konstrukcja modelu cata z ba'sy, rowniez pokrycie,
grubosei 2,5 do 3 mm: Mimo tego cigzar catkowity z
silnikami, serwomotorkami i calg aparaturg radiowa
wynosi 35 kg. ‘Do mnapedu zastosowano dwa silniki
Ohlsson o mocy 1/56 KM kazdy. Instalacja ]Cdnt‘go sil-
nika wazy 3,6 kg.

Do napedu lotek, kiap i regulacji silnikéw' zastoso-
wano elektryczne silniczki, pobierajace prad z baterii.
Oprbcz tego model wyposazony jest w ,pilota® auto-
matycznego, pcdobnie jak normalny samolot. Odbior-
nik radiowy na modelu wazy 5,6 kg. i posiada 7 nasta-
wienn na bodzce do serwomotorow. Modelem tym wy-
konano wiele lotéw -doswiadczalnych, opanowujac
oo catkowicie w puwietrzu. Oprocz stacji nadawczej
na ziemi zainstalowano normalne - sterowanie wolan-
tem oraz regulacj¢ gazu, ktére przeprowadza ,,pi-.
lot*, ebserwujgcy lot modelu,

Metody sterowania = wystudiowane na mlt}dlelaLh
oddaja olbrzymie ustugi lotnictwu. Taniej bowiem wy-
padaja proby z modelem, niz budowa prototypu sa-
molotu i jego oblatanie. P. E.

S w

wydany na

-
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Henryk Krajewski, ptk inz.
Janusz Meissner, kpt: pil.
Rudolf Weigl, inz. pil.

Edward Chromy, kpt. pil.
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~ SMIGLOWGE Z NAPEDEM ODRZUTOWYM

O ile silnik odrzutowy nie jest dzi$ taiiszy, to jest on w kaz-
dym razie prostszy, od napédu tlokowego” — méwi jeden z czo-
fowych teoretykéw lotnictwa, F. M. Owner. Prostota ta bije
przede wszystkim w oczy na przykladzie $miglowcow

Jedng z najwigkszych przeszk6d w szerokiej popularyzacii
sgmiglowcOw jest dotychczas trudnoSé przeniesienia napedu
z walu silnika na wal glowicy rotora. Wszelkie systemy prze-
kladni mechanicznych odstraszajg nas przede wszystkim cie-
zarem, sg bardzo zleZone, wymagaja specjalnych materialow.
Nie mate trudnoSci napotykamy, gdy chodzi o sterowanie.

I jeszcze jedng nieprzyjemna wlasno$é posiada silnik tloko-
wy stosowany do napedu helikopteréw.

Jak wiadomo z mechaniki newtonowskiej, kazdemu dziataniu

sily towarzyszy przeciwdzialanie, rOwneco do wielkoéci, a prze- -

ciwne co do zwrotu. Ruch tloka powoduje obrét rotoru. Ale
cifnienie wywierane na tlok — wywierane jest rowniez na glo-
wice silnika. Wybuch mieszanki w cylindrze nie tylko przesu-
wa tlok, ale stara si¢ przesunaé i blok silnika w przeciwnym
kierunku. Jako wypadkowa wszystkich pchnieé tlokéw, pow-
staje sila, obracajaca rotor. Ale jako wypadkowa reakeji, (prze-
ciwdzialania), pojawia sie sila, ktéra chcialaby obrdcié silnik,
a wraz z nim cala maszyne w przeciwnym kierunku. Dzialanie
to nie zwraca naszej uwagi, gdyz silnik posiada wal poziomy
i przeciwdzialanie napotyka na nieprzezwyciezony op6r pla-
tow. Lecz umiesémy teraz silnik tak, aby- wal jego mégt bez-
napedzaé rotor. (Warunki takie z jakimi spotyka-
$migloweu). Woéwcezas musimy znale§é znéw cod ta-
mogloby posluiyé opora dla silnika, Dzisiejsze he-
stosuja naogél albo specjalne $miglo sterdjace na
ogonie, (ktére nie dopuszeza do obrotu maszyny), albo dwa ro-

pofirednio
my sie w
kiego, co
liktopery

tory przeciwbiezne w plaszczy‘nie poziomej, (Woéwczas rea=
keje ich wznoszg sie wzajemnie). .

Jak wygladalyby te wszystkie zagadnienia, gdybyémy za-
stosowali naped odrzutowy?

Przypuéémy, ze komoreg spalania umiesciliSmy na koneu lopat-.

ki ratora. Z dyszy, wyplywa strumien gazéw spalmowre‘h
Reakeja na odrzut pcha lopatke rotoru w kierunku przeciw-
nym. Urzadzenie takie wolne jest od trudnoei, zwigzanych
z przeciwdzialaniem ruchowi obrotowemu rotora. Dziala tyl-
ko jedna sila, ta wlagnie, ktéra obraca- rotor. (Przeeiwdnf:lnla-
nie wyrzuca gazy spalinowe przez dysze).

‘Zwiekszenie lub zmniejszenie doplywu paliwa do komér spa-
lania spowoduje powstanie wickszej lub mniejszej sily, napg-
dzajacej rotor.

Urzadzenie to jest takze przykladem najprostszej metody
regulacji sily ciagu rotoru,

Poza tym naped taki powinien odznaczaé sie wysoka eko-
nomig pracy i najprawdopodobniej brakiem wibracji.” (Cyklicz-
riie zmienny postepowy ruch tlokéw zamienia ;si¢ w ciagly
ruch obrotowy).

Wiele przemawia za tym, ze helikopter o takim napedzie
w krotkim czasie wyprze wszystkié inne érodki lokomoéji po-
wietrznej., Ale na razie styszymy tylko o jednym egzemplarzu
doSwiatczalnym, SO 1100, przedstawionym publicznodei © na

wystawie paryskiej. W prakiyce bowiem caly szereg pozornie

iak prosto wygladajgeych zagadniefi mocno sie komplikuje -

(np. w jaki sposéb doprowadzi¢ paliwo do komor spalania na

konicach lopatek? Liecz niewatpliwie to poczatki *sa tylko ta-

zdobedzie wsobie pelne
ELEKTRON

kie trudne i odrzutowy Smiglowiec
prawo obywatelstwa.

Pwogo?
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