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Y LROTNICZEJ

Chiopcy, ktorzy buduja samoloty

ODNIK MEODZIE
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Czy chcesz budowa¢ samoloty?

Tragiczna konsekwencja wojny
a wiec i w lotnict-
luki wéréd kadr

sa wszedzie,
wie, ogromne
fachowcow.
Teraz, kiedy lotnictwo nasze W
szybkim tempie dzwiga sie 1 roz-

budowuje, zagadnienie jak naj-
specjali
palaca

w minionej wojnie

szybszego wyszkolenia

stow lotniczych stalo sig
koniecznoscia;
stracilismy wieeej niz 60% najbar
dziej wartosciowego elementu fa-
chowego.

Biorac to wszystko pod uwagg,
od pierwszej chwili po oswobodze-
niu, starano sie nie tylko podniesc
ogblny poziom wyksztalcenia, ale

- przede wszystkim — kazdemu
udostepnic naukg.

W tej chwili istnieja nastepuja-
ce  osrodki szkoleniowe fachow-
cow lotniczych:

Poza specjalnym Liceum Lotni-
ozo - Samochodowym w Warsza-
wie, wydziatem lotniczym przy
Szkole Inzynieryjnej im. Wawel-
berga, oraz wydzialami lotniczymi
przy prawie weszystkich wyzszych

uczelniach techmicznych  (gdzie
szkoli sie technikéw i inzynieréw
lotniczych) — istnieja jeszcze dwa

osrodki szkolenia zawodowego:

a) raczej mieeficjalny, powstaly
jeszeze w r. 1944 w Lublinie przy
organizujaeych sie wéwczas Lotni-
czych Woarsztatach Doswiadczal-
nych, stworzeny i kierowany przez
Wiadystawa Zieleniewicza.

b) Szkety Przemystowe: przy
Panstwowych Zaktadach Lotni-
czych w Mielcu, oraz przy P.Z.L.
Wytwérnia = Silnikow w Rzeszo-
wie,

Do szkél tych przyjmowani sa
kandydaeci z wukonezona szkola
powszechng i mnie przekroczonym

wiekiem 18 lat.
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}
Walorem = zasadniczym  tych
szkot przyfé'bry'czny-ch jest moz-
nosé zapoznania; sie z produkcija
stale

na miejscu, przebywania

wsrad fachowecow, oraz operowa-
nie ich pojeciami od pierwszej
Szkoty

najwlasciwszg

chwili rozpoczecia nauki.
przyfabryczne sg
i najbardziej racjonalng droga do
stworzenia kadr dobrych fachow-
cow dla przemyslu lotniczego.

Oczywiscie studia nie musza sig¢
konczy¢ na szkele przylabrycznej;
dla mlodziezy zdolnej i chetnej
do pracy — zawsze istnieja mozli-
wosci dalszego Ipoglebiania wiado
mo<Cl. j

Za miesigc rozpoczyna sie nowy
rok szkolny. Za miesigc trzeba be-
dzie podja¢ dalsza prace nad
ksztalceniem i ‘przygotowywaniem
siec do przyszlego fachu. Kwestia
wyboru zawodu nie powinna by¢
przypadkowa — decydowaé o tym
powinien przede wszystkim sam
zainteresowany :

Dzié i jeszcze za tydziern beda
wakacje, ale juz dzis nalezy zde-
cydowaé sie w wyborze zawodu.
Juz dzi§ trzeba rozpoczaé stara-
nia w kierunku uzyskania miejsca
w tej czy innej szkole, aby z chwi-

w szkolach

nie stanaé¢ wobec faktu, ze wlasnie

la rozpoczecia nauki
tam, gdzie zamierzalem sie uczyc
wszystkie miejsca sa zajete. Wla-
énie majac wiele czasu i do namy-
sfu i na wybér najbardziej odpo-
wiednich studiéw, malezy ten czas
wykorzystaé z ipaiyrt:kiem dla przy-
sztoéci.  Trzeba mysle¢ powainie,
trzeba gleboko

przed decyzja w wyborze zawo-

zastanowi¢ sie

du i $éwiadomie i konsekwentnie

dazyé do raz wytknietego cela.

Praca w lotnictwie — jesli cho-
dzi o mlodziez — mialta 1 ma ogro-
mng site przyciagajaca.

Tylko mtodziez pc;pehlia stale
ten sam blad: kierujac sie [alszy-
wym ,romantyzmem przeklada

prace personelu latajacego nad

prace personelu technicznego.
Kazdy w marzeniach swoich wi-
dzi siebie pilotem ,plynacym w
chmurach
Wedlug
skich, na to, zeby jeden pilot magi

- czy shusznie?,
statystyk  amerykan-

lata¢ trzeba zlaczonego wysitku
az... stu czterdziestu pracownikow
technicznych.

Jaki stad wniosek?

Prosty: zapotrzebowanie na
pracownikow technicznych w lot-
nictwie jest wlasnie mniej wiecej
sto czterdziesci razy wieksée od
zapotrzebowania na pilotow.

Co zas do ,romantyzmu’ lotéw
i ,szarzyzny' pracy mechanika,
technika, konstruktora —

sadzajmy: czy pragnienie wniesie-

nie prze-

nia czegos nowego do konstrukciji
juz istniejacych — twérczoéé lot-
nicza — to nie piekny i naprawde
. poetyczny'’ zawdd? :

Nie zapominajmy tez, ze tak sa

mo samolotu

jak do wykonania
potrzebny jest najbardziej precy-
zyjny i jakosciowo najwyzszy ma-
terial — tak i do pracy w lotnict-
wie (zwlaszcza technicznej) mate-
riat ludzki musi uosabiaé sume wa-
loréow wyjatkowycl, o wartosci
najwyzszej. S
Praca w lotnictwiz to nie tylko
piekny zawéd — to patent na pei-

nowartosciowosc. .

A wiec?..

Przemyst lotniczy czeka na Was.
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Jednostka lotnicza pptka pilota
Z. juz od wezesnego ranka na éwi-
czeniach, Tuz przy bialym, beto-
nowym podjezdzie widoczna szara
plama - samochodu
oraz grupa pilotow:

Co chwila odrywa sig od gladkiej
nawierzchni garbata sylwetka Ii-a,
z grzmiacym rykiem silnika przela-
tuje nad grupa drzew i po wyko-
naniu skretu w lewo, ginie w kie-
runku, gdzie znajduje sie poligon.
Za nig idzie nastepna.

Powietrze drzy i faluje. Dalekie
echo, odbite od horyzontu przyno-
si gluche detonacje.

Mijr- K. zastepca dowédcy jed-
nostki sterczy przy radiostacji. Ma-
leriki stoliczek, sierzant — pisarz
notujacy skrupulatnie kazdy wylot
i ladowanie mdszyny, czarne pudto
mikrofonu, taczace pilotow z powie-
trza z lotniskiem i poligonem — oto
najwazniejsze akcesoria dzisiej-
szych lotow.

"Major czuwa nad caloscia. Nie
opusci Zadnego pilota. I choé sam
siedzi na krzeseltku, a pilot znajdu-
je si¢ 1000 m ponad nim w powie-
trzu, rozmawiaja ze soba swobod-
nie.

Oto daleko, spod wybrzuszonej
chmurki wypada czarny punkcik,
sunacy w kierunku lotniska.

Chor. N. powraca z poligonu, Pi-
lot zniza samolot, bierze kierunek
na betonows bieznie. Samolot ma
za duzg szybkosé, jest juz nad zie-
mig, a klapy nie wypuszczone.

Major wtacza radio i spokojnym
glosem moéowi do mikrofony:

— Chor. N. zmniejszy¢ obroty!
zmniejszy¢ obroty! Klapy nie wy-
puszczone! Laduj spokojnie!

Jak za dotknieciem czarodziej-
skiej rozdzki samolot zmniejsza
szybkos¢, wyskakuja mu u skrzy-
del klapy i pilot laduje. Cudowna
potega radia,

W powietrzu sa jeszcze dwie ma-
szyny 1-szej eskadry, ktore bom-
barduja w tej chwili poligon i o-
strzeliwuja z broni pokladowej roz-
lozone tam makiety.

Oficer startowy przelacza radio
i laczy si¢ z poligonem, Za chwile
z odleglosci 15 km odzywa sie glos
porucznika dyzurnego na poligonie.

— radiostacji,

Major prosi o podanie wynikéw
bombardowania chor. N., (tego kto-
ry przed chwila wyladowal).

Odpowiedz przychodzi natych-
miast.

— Tu poligon, tu poligon — po-
daje wyniki bombardowania. —
Wysokos¢ dobra! Bombardowat
czterema bombami. Pierwsza bom-
ba z niedolotem 20 m — druga z
niedolotem 10 m — trzecia na skra-
ju — czwarta — w celu — rapor-
tuje z daleka por. M,

Strzelanie: dwie krotkie serie
do makiet — w celu. Za chwile
podam  wyniki bombardowania
dwoéch  pozostatych maszyn -—
przechodze na odbiér!

Stychaé jakies trzaski i szmery.
Po chwili odzywa sie jego glos.
Rozmawia teraz z zalogami beda-
cymi nad poligonem.

— Podchodz do bombardowania!-

Wysokos¢ dobra! Przestrzelaj ma-
kiety i zmykaj do domu. Wysokosé
dobra... '

Swist przecinanego pedem powie-
trza, gluchy odgtos, Bomby poszty.

Przelaczamy radio na lotnisko,
Do grupy podchodzi chor. N. i mel-
duje sie majorowi po wykonanym
locie. Dowédca odwoluje mlodego
pilota na strone i majac juz pelny
obraz jego pracy na poligonie o-
mawia z nim wyniki, poprawia
bledy.

Stycha¢ warkot silnikow w po-

wietrzu. To powracajgq z peligonu
piloci, ktérzy przed chwila nurko-
wali na cel.

Znow pracuje radio, prowadzace
ich az do momentu wyladowania.

Na ziemi ruch. Pracowici nie-
chanicy przygotowuja biaty, diugi
rekaw do powietrznego strzelania.

Za chwile rekaw uczepiony na
dtugiej, stalowej lince samolotu
pilotowanego przez chor. P. poj-
dzie w powietrze,

Strzelanie powietrzne, Piloci do-
gladaja swych maszyn i mechani-

ow. ,

Chor. P. startuje, wlokac za so-
ba rekaw. Goni go rozkaz przez ra-
dio. '

— Uwaga! Rekaw przyczepiony,
nie oderwal sie! [d? w kierunku
Pabianic. Pomachaj skrzydtami, ze
zrozumiales!

I mlody pilot, lecacy teraz na
wysokosci 300 m w odleglosci 1,5
km od lotniska macha skrzydtami
— zrozumial,

Ida w powietrze kolejno samolo-
ty, scinaja krag, by osiagnaé jak
najszybciej rekaw, w ktéry maja
strzela¢é. Zabieram sie z d-cg eska-
dry por. Cz., azeby zobaczyé z bli-
ska wyniki strzelania, Nabieramy
wysokosci. Ziemia oddala sie coraz
bardziej. Silnik pracuje miarowo.

(dokoticzenie na str. 370)




100 stow o po*godz'i\e

Sluchasz przez radio wieczornego komunikatu meteorolagicznego. Za-
powiadajq, e pono¢ jutro ma by¢ zachmurzenie zmienne. — ,Ki licho” —

myslisz.

Dolqczasz sie do grupy starszych hkolegéw lotnikéw, dyskutujgcych
wyniki wzlotu aerologicznego — v czym mowa nie wiesz, ale sie nie przy-
znasz, bo jakie: taki as, jak ty méglby nie wiedziec?

Czytasz ksiqiki Meissnera i niejasny jest dla ciebie ten czy ow zwrot

meteorologiczny,
kiwaé cyklu arty

ale nie chee Ci si¢ w kazdym z tych wypadkéw, przeszu-
kuté.s drukowanych w SiM-ie pod ogélnym tytutem ,Czy

jutro bedzie pogoda”? No Lo ich iyle, a skqd wiadomo, na kiorej stronie,
w ktorym numerze i w Riérym roczniku (1946 czy 1947) jest mowa o wy-
razie, ktéry Ci akurat ,wylecial” z glowy. ;

Redakeja SiM-u, = mysla o wybawieniu Was z tych klopotow, pozwo-
lita wmaszerowaé na lamy swego pisma stu wyrazom meteorologicznym,

z podaniem przy kaidym z nich:

roku, numeru pisma*) i strony, na kiérej

jest mowa o danym wyrazie, oraz krotkiego wyjasnienia.

Aerologia

Aerologiczny wzlot

Altocumulus
Altostratus

Anemometr
Aneroid .

Atmosfera
Barograf

Barometr
Barometryczna tendencja

Beauforta skala
Bruzda niskiego cisnienia
Burza

Chmurno
Chmury niskie
Chmury $rednie
Chmury wysokie

Cirrocumulus
Cirrostratus

Cirrus

Cisnienie atmosferyczne
Coriolisa sila
Cumulonimbus

Deszcz

Deszcz lodowy

Deszcz przechlodzony

46 — 17 — 143 — galaz meteorologii, 'ktéra zajmuje sie -badaniem wyzszych warstw
atmosfery, % y
47 — 16 — 141 — badanie pionowego rozkladu temperatury, wilgotnosci ciénienia przv

pomoey kompletu samopisow, przymocowanych do skrzydta samolotu, lub do odpo-
wiedniego balonika. ;

47 — 2 — 21 — érednia chmura klebiasta, wystepujaca przewaznie w postaci law'e,
ztozonych ze splasfzcmnyc'h bryt lub walow (skrot Acu),
47 — 2 —- 21 — warstwowa chmuta érednia, zwiastujaca zblizenie sie frontu cieplego,

lub zokludowanego (skrét As).

46 — 22 — 193 — przyrzad, stuzacy do dokladnego pomiaru predkosci wiatru.

A A9 5 170 — zwany ‘e barometrem metalowym, sluzy do mniej dokladnych pomia-
rOw cisnienla. '

A6 el - 12 — ocean -gazév;r, spowijajacy kule ziemska.

Y R T A Tl up;rzy_rzad SAMOPISZACY, sluiqq:' do ¢ledzenia przebiegu cl$nienia (ten-

dencji barometrycznej), A
46 — 19 — 169 — przyrzad, sluzacy do dokladnego pomiaru cisnienia atmosferycznego.

4 e 6 — 68 — zmiany ciénienia w ciagu ostatnich trzech godzin, poprzedzajacych
obserwacje. ;

46 — 29 — 192 — sluzv do scharakteryzowania roznych predkosei wiatru,

46 r— 19 171 — pedtuzny obszar niskiego cisnienia, zawarty miedzy dwoma wyzami.

47 —— 12 — 140 — zjawiska (opady, wlicher, pioruny), towarzyszace poteznie rozbu-
~dowanemu cumulonimbusowi. :

47 — 16 — 188 — zachmurzenie od pél, az do niemal calkowitego pokrycia nieba.

47 ~—— 2 —-20 — chmury, ktorych podstawa nie przekracza 2000 metrow.

47 — 9 — 20 — chmury, ktérych podstawa waha sie miedzy 2000 a 6 000 metrow.

47 — 2 — 20 — zwane cirrusami, wystepuia powyzej 6 000 metréw i skladaja sie wy-
lacznie z krysztatkow lodu. 3

47 4+ 2 — 21 — chmura wysoka, wystepujaca w postaci delikatnych klebuszkow.

47 — 2 — 21 — chmura wysoka, wystepujaca w postaci cienkiego, bialawego woaly,
zwiastujacego zblizanie sie frontu cieplego lub zokludowanego [skrot Cs),

4?[—l- '2t C-‘]21 — bidle, wickniste, delikatne, wysokie chmurki o jedwabistym potysku
skrot Ci ' :

46 — 19 == 169 .'i dalsze — jest to sila, z jaka powietrze ciénie na jedmostke po-
wierzchni {1 em?).

46 — 20 — 185 — powoduje na polkuli péinocnej skret wiatru w prawo (patrzac
w kierunku ruchu). :

4% 2 e niska chmura klebiasto-opadowa, w ktérej wystepuia bardzo silne
pradv pionowe.

47 — 4 — 45 == gbad ztozony z kropelek wody, wypadajacy zaréwno z chmur kle-
biastych, jak i warstwowych.

47 — 4 — 45 — opad zlozony z przezroczystych zamarznietych kropelek. Swiadczy
on o wystepowaniu oblodzenia w chmurach,

C el i sklada sig z kropelek przechlodzonych (o temperaturze mizszej od 0°C),
k{)clnri! w_zetk.mecbu z ziemia marzna. Samolot lecacy w nim ulega bardzo silnemu
oblodzeniu,

#]) Uw_vaga: Numer kolejny pqadawany w nawiasie na stronie tytulowej SiM-u nie jest
uwzdledniany. Na _.przylkba-d!" jesli przy danym wyrazie napisano: 47 — 16 — 188, to
znaczy, ze 0 wyrazie owym jest mowa na str. 188, Nr 16 z roku 1947,
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Dosé¢ pogodnie
Front

Front chlodny
Front ciepty

Front zokludowany

Grad
Hygrometr wlosowy
Inwersja

Izobara
Izoterma
Klin wysokiego ciénienia

Komunikat meteorologiczny
Kondensacja pary wodnej
Krupa

Mapa pogody

Masa powietrza
Meteorograf

Meteorologia

Mglisto

Mgla

Milibar

Mzawka
Naslonecznienie
. Nimbostratus

Niz barometryczny
Oblodzenie
Okluzja

Opad dlugotrwaly

Opad przelotny
Opad z przerwami

Opad orograficzny
Poqhmurno
Podstawa chmur

Pogoda
Pogodnie

Pogodoznawstwo
Powietrze
Powietrze arktyczne

Powietrze polarne
Powietrze zwrotnikowe
Punkt rosy

. Prognoza

47 — 16 — 188 — zachmurzenie od '/4 do "2 pokrycia nieba.

47 — 10 — 116 — pochyla powierzchnia, odgraniczajaca pow-ie-b.rze. cieple od chlod:
nego. Nachylona jest ona zawsze w sirong pow.etrza chlodnego,

47 — 12 — 140 — powstaje wowczas, jesli klin chlodnego powietrza przemieszcza sig
ku przodowi, :

47 -~ 10 — 116 — mamy.woéwczas, jesli cieple powietrze wélizguje sie' po wstepujacym
klinie powietrza chlodnego.

SL12 g0 (okluzja) powstaje, jesli front chlodny dogoni front cieply,

47 -— 4 — 45 — opad lodowy, wypadajacy jedynie z chmur klebiasta-opadowych i to
podczas silnych burz. d

46 — 26 — 246 — najprostszy przyrzad, umozliwiajacy pomiar wilgoinosei wzglednej
powietrza,

46 -— 1 — 160 — warstwa pcrwtietrza' w ktorej temperatura wzrasta wraz ze wzpostem
wysokosci. Hamuje ona prady pionowe. ‘

46 — 19 — 170 — linia laczaca miejscowoséci o jednakowym cisnieniu,

46 — 18 — 160 — linia laczaca miejscowosci o jednakowej temperaturze.

46 — 19 — 170 — obszar wysokiego cSnienia, wysuniety z wyzu baromefrycznego

w formie jezyka.

47 — 16 — 188 — blankiet, na kiérym jest wypisany przewidywany i obecny stan po-
gody na trasie przelotu,

46 — 96 — 246 — skraplanie, lub krzepnigcie pary wodnej w atmosferze w postacs
chmur i mgiel. r

47 —- 4 — 45 — opad w postaci stozkowatych ziaren ¢nieznych, wypadujacy jedynie
7z chmur klebiasto-opadowych [cumulunimbuséw). )

47 — 6 — 67 — mapa zaopairzona w kontury ladéw i zarysy masywow gorskich, na
ktorej naniesione sa przy pomocy umownych znakéw dane o pogodzie, wystepujacel
jednoczesnie na duzym obszarze. .

47 —— 9 — 108 — olbrzymie skupisko powietrza, o rozpietosci poziomej rzedu tysigey
kilometréw, posiadajace w przyblizeniu jednakowe wlasnosci.

46 — 17 — 143 — komplet samopiséw do, rownoczesnego wyznaczania wartosci cisnie-
nia, temperatury i wilgetnosel, uzywany do badania wyzszych warstw atmosfery.

. pauka, zaimujaca sie badaniem zjawtsk, wystepujacych w atmosferze

47 — 16 — 188 — zmn ejszenie widzialnosci do 1—4 km, wskutek kondensacii pary
wodne] w przyziemnej warstwie powietrza.
47 — 16 — 188 — tak silna kondensacja pary wodnej w przyziemnej warstwie powie-

{rza, ze widzialnoéé zmniejsza s'e pomiZej 1 kilometra, ,

46 — 19 — 170 — jadnostka uzywana do pomiaru ciénienia atmosferycznego (skrot mb).
1 mb. ndpowiada ci$neniu wysokodei %4 mm stupa rteci.

47 4 — 45 — drobny, jednostajny deszezyk, wypadajacy jedynie podczas mglistej
sogody z chmur warstwowych.

46 — 18 — 158 — ilogé energii promienistej, plynacej bezposrednio od sloca, ktora
przvpada na jednostke powierzchni ziemskiej (1 cm?).

47 — 2 — 20 — niska, szara chmura opadowa, z ktorej prawie zawsze pida dlugo-
trwaly deszez lub énief:

46 — 19 — 170 — uklad izobar, w ktérym ciénienie maleie ku érodkowi,

47 — 4 — 45 pokrywanie si¢ samolotu powicka lodowa,

47 — 12 — 140 — patrz front zokludowany.

47 — 10 — 116 — jednostainy opad, wypadajacy przed frontem clepltym lub zokludo-
wanym z chmur warstwowo-opadowych (As i1 Ns) ,

47 — 16 — 188 — obfity, krotkotrwaly, o nierownomiernym matgzeniu, wypadajacy
iedyn'e z chmur kiebiasto - opadowych {cumulonimbusow).

47 — 16 — 188 — jednostajny, slaby, przerywany opad, wypadajacy z chmur warsiwo-
wych (Ns, As, St).

wystepujacy w okelicach gorzystych w wyni

47 — 16 — 188 — calkewite zachmurzenie nieba.

47 -— 2 — 20 — odlegloéé miedzy powierzchnig zemi a dolna granica chmury.

ku wznoszenia sie pow'etrza wzdtuz zboczy.

. 46 — 15 — 121 — laczny zespol takich czynnikéw jak: temperatura, zachmurzenie,

opady, mgly, wyladowania elekiryczne, sita i kierunek watru itp,

47 — 16 — 188 — brak zachmurzenia lub zachmurzenie niewielkie (co najwyzej do Va
pokrycia nieba).

46 — 15 — 121 — pairz synoptyka.

46 —- 17 — 142 — mieszanina szeregu gazow, otaczajaca kule ziemska. v

47 — 8 — 91 — naplywowi jego towarzyszy nagle ochlodzenie, chmury Cu i Cnb, prze-
lotne opady i bardzo dobma widzialnodé, oraz porywiste wialry lub chlodna, stonecz-
na pogoda.

47 — 8 — 91 — powietrze, ktére dzigki nagrzaniu od podloza zatracilo niektore swe
pierwotne cechy. s

47 — 8 — 90 — naplywowi jego towarzysza chmury stratus, ‘mzawka, staba widzial-
noéé (czeste mgly) lub ciepla, sfoneczna pogoda. :

— {emperatura, do ktérej nalezy ozlebi¢ powietrze, aby mastapita w.nim kondensacja
pary wodnej.

47 — 12 — 141 — przewidywany przebieg pogody na pewien okres czasu,

R e . N




Rownowaga chwiejna
Réwnowaga stala

Stratocumulus
Stratosfera

Stratus

Substratosfera
Synoptyczna depesza
Synoptyczna mapa
Synoptyk

Synoptyka

Snieg

Temperatura powietrza
Tropopauza

Troposfera

Wal wysokiego cisnienia
Wiatr

Wiatr gorny

Wiatr halny

Wiatr z porywami
Wiatr w nizu

Wiatr w wyzu
Wiatromierz Wilda
Wiatru porywy °

Widzialno§é

Wilgotnosé

Wilgotnos¢ bezwzgledna
Wilgotnoéé wlasciwa
Wilgotnosé wzgledna

Wyz barometryczny
Zachmurzenie zmienne

‘

Zatoka niskiego ci$nienia

«pionowy rozklad temperatury, przy ktérym moga

wystepowaé prady pionowe.

pionowy rozklad temperatury, przy ktérym nie moga istnieé w atmosferze prady
pionowe. TG

47 = 2 chrfrura. posrednia miedzy chmura warstwowa, a klebiasta (skrot Se).

46 — 17 — 143 — warstwa [powietrza polozona ponad tropostera, w ktéref panuje
prawie. jednakowa temperatura.

47 — 2 — 20 — bardzo niska, szara
lub drobny $nieg. '

46 = 8 len pﬁ_,trz tropopauza.

chmura warstwowa, z ktérej padaé moze mzawka

47 -~ 6 — 57 — zawiera wiadomosci o wszystkich gléwniejszych czynnikach meteoro-
logieznych, wyrazone w postaci liczb, ustawionych grupami po pie¢ cyfr,

47 — 6 — 67 ~— patrz mapa pogody,

47 — 12 — 141 —meteorolog, specjalizujacy sie w przewidywanu pogody ma podsta-
wie map synoptyeznych, wynikéw wzlotow aerologicznych itp.

46 — 15 — 121 — d%ial meteorologii, zajmuiacy sie opracowywaniem metod przewidy-
wania pogody.

47 — 4 — 45 — krysztatki lodowe, opadajace na ziemie, Snieg pada zaréwno z chmus
warstwowych jak i klebiastych. :

46—18—159 i dalsze — mierzymy ja termometrem, umieszczonym w specjalnej klatce,

46 — 17 — 143 — warslwa przejciowa pomiedzy troposfera a stratosfera.
46 — 17 - 143 — warstwa powietrza, przylegajaca bezposrednio do powierzchni Ziemi,
w ktorej temperatura obniza sie wraz ze wzrostem wysokosdci (wyjatek: inwersje),
46 — 19 — 171 — podiuzny obszar podwyzszonego cisnienia, zawarty miedzy dwoma
nizami.

46 — 20 -— 184 — poziomy Tuch pawietrza,‘Wia.-L'r nosi nazwe tej strony widnokresu,
z kiorej wieje.

46 — 20 — 185 — wieje rownolegle do izobar
bardzo cieply, suchy wiatr z kierunkéw pcludniowych, wystepujacy w Karpatach.

46 -+ 24 — 220 — jest to wiatr, podezas kidrego nagle zmiany predkosci przekraczaja
4 msek. : ;
46 — 20 — 185 — wiruje w kierunku przeclwnym do ruchu wskazowek zegara,

46 — 20 — 185 — wiruje 'w kierunku zgodnym do ruchu wskazéwek zegara.

46— 28 s i
wiatru,

46 — 24 — 220 — nagle zmiany predkosci wiatru, trwajace od ultamka do kilkudzie-
sieciu sekund.

— najprostszy przyrzad, umozliwiajacy pomiar predkosei i kierunku

47 — 16 — 188 — odleglosé, na ktorej przedmioty przestaja byé widoczne.
46 *— 26 — 246 — zawarto$é pary wodnej w powietrzu.
46 -— 26 — 246 — ilo§é gramow pary wodnej zawartej w 1 m?® powietrza.

— ilo§é gramow pary wodnej zawartej w 1 kilogramie powietrza.

46 — 26 246 — stosunek ilosci pary wodnej, ktéra jest w powietrzu, do tej ilosct
pary wodnej, ktéra nasyca powietrze w danych warunkach

46 —- 19 — 170 — uklad izobar, w ktérym cisnienie wzrasta ku §rodkowi,

47 — 16 - 188 - charakteryzuje sie naglymi zmianami w zac‘hmurze:niuﬁére waha sie
od 1/4 do niemal catkowitego pokrycia mieba, Wystepuije jedynie w powietrzu arkiycz.
nym lub polarnym.

46 -— 19 — 170 — obszar niskiego ci$nienia, wysuniety z n'zu barometrycznego w for-
mie jezvka,

Przez waska luke pomiedzy bur-
ta siedzenia i zamontowanym tam
k.m-em patrze na horyzont. Szu-

~ kam samolotow.

S3. Na lewo od nas leci z wiel-
ka szybkoscia It chorazego P.

Za nim biata plama rekawa. O-
bok niedaleko uwija sie trojka
sztdrmowcow, Smugi kolorowych
pociskéw pruja powietrze.

Bialy rekaw podryguje smiesz-
nie. Znowu graja k.m-y. Grupa sa-
molotow ucieka w gére. My zapa-
damy si¢ w glab. Widac¢ ich znowu.
Jestesmy teraz na jednym pozio-
mie, )2

— Trr! trr! — odglos jakby kto
plotno darl. Co to? -
Nie ma biatego rekawa. Znikl.

- 310

Nazywa sie to ,$cina¢ gorki'’, O-
samotniony k.m. kolysze sie raz w

lewo — raz w prawo.

Nareszcie troche lotu poziomego.
Nie widze dowodcy eskadry por.
Cz., gdyz oddziela nas pancerna
plyta, lecz czuje, ze i on ma dosé
tej hustawki. - :

Wracamy na lotnisko.

Na ziemi $ciggamy spadochrony
‘i idziemy do grupy pilotow, wsrod
ktorych prowadzi omoéwienie lotow
major K.

Siedze obok nich i stucham. I
mysle. Ciezka i odpowiedzialna
stuzbe maja jednak nasi piloci
szturmowi.

KG.

Daleko w przydymionej przestrze-
ni przewalaja sie tylko jego szczat-
ki. Rozniosty go celne kule pilotow.

Machamy skrzydlami naszego
It-a — wracaé na lotnisko! Idzie-
my w ostra pike: Przewalil sie ho-
ryzont. Rozbujane sylwetki samo-
lotow znikly. ;

Szeéé ton stali, skladajacej sie
na konstrukcje samolotu bojowe-
go gna ku ziemi. Silnik jeczy. Robi
sie duszno. i

Pilot sciaga drazek na siebie, Po-
tezna sita wgniata cztowieka w sie-
dzenie, ze reka «nie mozna pora-
szyé. W oczach ciemno — w uszach
szum, Wywindowalismy sie do gé-
ry. Jeszcze raz to samo.




Latajgce samochody

Wszechwladng i przepoteing jest
w Stanach Zjednoczonych reklama.
wJuz 2000000 ludzi nosi krawaty
w fioletowe centki — kup zaraz ta-
ki sam krawat dla siebiel.. Nie
wiem, czy w Europie ,wziela by"
kupujacych taka reklama?

Europa lubi tradycyjny, zréwno-
wazony indywidualizm. Nie przyj-
muja si¢ tu tak tatwo wszelakie
ekscentryczne nowosci. Nie mysle
tu o ,Jazzie”, bo ten ksztalt epi-
demii opanowal $wiat — lecz o no-
wosciach  technicznych. Szeroka
produkcje  $Smigtowcéw wprowa-
dzili pierwsi Amerykanie. W po-
goni za nowoscia propaguja tez o-
becnie bardzo oryginalne rozwia-
zanie problemu turystyki: samolot
— samochéd.

Sama zasada nie jest nowa i nie-
jednokrotnie juz rozmaici wyna-
lazcy wprawiali $wiat w zdumienie
projektami latajacych, plywaija-
cych i na dodatek jeszcze jezdia-
cych maszyn. Nowoéé polega na
czym innym. Amerykanie zapro-
jektowali od razu techniczne roz-
wigzanie problemu popularyzacii
takiej nowosci, Zanim rozpoczeli
szeroka produkcje tego ,marze-

- nia'" wszelkich turystow, rozwineli

kampani¢ propagandowa, w ktorej
staraja sie wykaza¢, ze ,,0 ile masz
zamiar kupi¢ samochad, to lepiej
kup samochéd — samolot, bo przy
niewielkiej réznicy w cenie masz
do dyspozycji obydwie maszyny".
Przyjrzyjmy sie, jak wyglada
ta nowos¢ ze strony technicznej.
Kilka miesiecy temu zaklady
Southern Aireraft w Texas zbudo-
waly samolot - samochéd Willis-
Brown, ,Aerocar”. Obecnie pro-
blem ten podjely zaklady Consoli-
dated - Vultee w San - Diego. Za-
projektowaly one, wykonaty i wy-
probowaly juz w locie udoskonale-

i

nie ,, Aerocar'a’’.

Poza potentami produkcji lotni-
czej, ktorym wszelkie udoskonale:
nia i nowosci leza bardzo na sercu,
ze wzgledu na anemie kieszeni,
spowodowana brakiem dostaw wo-
jennych, slyszy sie wiele o kon-
strukcjach. amatorskich. Z jedaa
z nich, .samolotem — samochodem
Whitaker - Zuck'a zapoznam po-
krétce Czytelnikéw.

Zacznijmy od - ,Aerocar'a’.

RUDOLF URICH, por. obs.

Sktada si¢ on z samochodu na
trzech kotkach i oddzielnego ,,uzu-
petnienia” do samolotu. Skrzydta
i opierzenie ogonowe, zmontowane
na dwu belkach, tworza jedna ca-
tos¢. Pozwala to na bardzo szyb-
kie przeobrazenie  samochodu w
samolot. Firma zapewnia, Zze zwia-
zane z tym czynnosci nie trwaja
diuzej, niz 10 minut. Napedu do-
starcza maszynie silnik Franklin
o mocy 125 KM,

Naped na kota wylacza sie auto-
matycznie z chwilg, gdy tylko sa-
molot znajdzie sic w powietrzu.
Do sterowania zaréwno
jak i w powietrzu stuzy automobi-
lowa kierownica. A oto charaktery-
styka maszyny (wedlug danych,
podawanych przez fabryke): :

Szybkoéé maks. 206 km'godz;
podrézna 177 km/godz; szybkosé
ladowania 80 km/godz. Zasies 500
km. Ciezar wlasny maszyny 422

na ziemi, -

kg; ciezar w locie 810 kg; rozpie-
tosé skrzydel 9,2 m.

Fabryka rozpetala kampanie
propagandowa, necac klientéw na-
stepujacq koncepcja: kazdy ama-
tor turystyki kupuje sobie jedynie
czeS¢ maszyny, sianowiakcat samo-
chéd. Skrzydta wraz =z ogonem i
$miglta moina wypozyczyé na kaz-
dym z licznych lotnisk firmy. Wy-
jezdzamy wigc na week-end samo-
chodzikiem
wypozyczamy skrzydla, lecimy w

dowolnym kierunku. Po wylado-
waniu na jednym 2z lotnisk firmy
mozZemy pozostawi¢ samolotowa

czes¢ maszyny i dalej jechaé znéow
samochodem. Firma zajmuje sie
odstawieniem skrzydel, technicz-
nym nadzorem nad maszynami i
utrzymywaniem lotnisk.

Trzeba przyznaé, ze projekt o-

' pracowany jest rzeczowo i neci re-
alnoscig swych zalozen.

Samochod - samolot zakladéw Southern Aircraft -

- Willis Brown , Aerocar’.

z miasta na lotnisko,




Tylko

Wszechpot¢zna reklama znow
raz zwrécila laskawe swe lico ku
smiglowcom. Rzucila przekonywu-
jace haslo, zaszelescila milionami
stronic gazet codziennych, czule

¥

"ELEKTRON

przeméwita przez glosniki radia—
i wszyscy uwierzylismy: czy moze
oby¢ sie co$ ma Swiecie bez smi-
glowcow? :

Naturalnie, ze nie Z pewnoscia

iglowce!

tak odpowiesz Czytelniku, gdy
spojrzysz na zamieszczone obok
zdjecia. ;

Zacznijmy od najblizszej mi
dziedziny — prasy. O Wy, wsze-
dobylscy, wszystko wiedzie¢ i wi-
dzie¢ cheacy reporterzy! Czyz mo-

' jecie wyobrazié sobie co$ bardziej

ponetnego nad $miglowiec! Odpo-
wiedzcie wyraznie i glosno, co
Wam serce dyktuje! Zwlaszcza,
gdy patrzycie na to zdjecie, a po-
myslicie o przeludnionych placach
i ulicach w czasie uroczystosci, o
podnieconym i zdenerwowanym
thumie na wyscigach, zawodach
czy meczach. Gdy ciarki Was prze-
chodza na wspomnienie ostatniego
spotkania ,tét a tet” z lwem, kto-
ry nie chcial zrozumie¢, ze do opi-
su dziewiczych 'dzungli zupelnie
wystarczy opowiadanie 0 jego
strasznych zwyczajach, a nie irze-
ba koniecznie samemu przeZyc
scene z ,,Pustyni i Puszczy”. Serce
z cala pewnoscig, 2z radoscig i u-
znaniem dla zdobyczy cywilizacji
zawola — tylko $migltowce!

A teraz Wy, inzynierowie i tech-
nicy, niestrudzenie, w pocie czola
(i nog) sprawdzajacy niekoriczace
sie linie wysokiego napigcia, czy
rurociagi naftowe. Wy, klnacy siar-
czyécie wszystkie urwiska i bez-
droza, piaski i blota, ktoére nie tyl-
ko skracaja zycie Waszym poczci-
wym Fordom czy Willisom, lecz i
Was samfh wpedzaja do grobu
cigglymi remontami to detek, to
resoréw, to, kto tam wie czego
jeszcze!

Coz Wy powiecie?

Ach to zdjecie, to wprost wizja
raju dla Waszych znekanych oczu.
Wy z pewnosciag powiecie: tylko
smiglowce!

Zapytajmy teraz dzielnych les-
nikéw, nieugiecie stojacych na
strazy zwierzostanu przed szkodni-
kami, Niech wspomna tylko zlosli-

Na zdjeciach: u gory fotografowanie z
émiglowea jest bardzo wygodne; u dolu:
sprawdzanie linii wysokiego ‘napiecia.




wie sterczace seki lesne, niech po-
mysla o przedzieraniu sie przez
gaszcze, =zasznurowane pieczofo-
wicie przez liany, czy chocby zwy-
klte powoje, o wertepach i bag-
nach, czy wawozach, kryjacych
spienione weze lodowatych poto-
kow. Jasne, ze dla nich, to nieréw-
na walka: przeciwstawi¢ swoje
dwie, sterane ciggtymi gonitwami
nogi, $miglej zgrai .czworonoznych
rabusi: lisow, wilkéw, kojotow i in-
nych.

Z radoscia wiec przypna skrzyd-
la i zawolaja: tylko smiglowce!

Czy mam jeszcze pyta¢ tury-
stow, podroznych, zeglarzy, czy
nawel pasazeréow luksusowych sa-
molotow dzisiejszej komunikaciji
powietrznej? '

Spytam lepiej tych, ktérzy nie
uprawiaja jeszcze dzi$ alpinistyki,
bo zawsze mysla ,a jak ja zejde
z tej wiezy Eiffla, gdy nie daj Bo-
ze zwichne noge'’, lub tych, ktorzy
moéwia, Ze bezmiar wod jest rzecza
poetyczng, lecz mozna nabawic
sie kataru, gdy sie zbyt diugo cze-
ka na statek ratowniczy, choéby
nawet w nadmuchanej powietrzem
kamizelce gumowej.

Ci wszyscy, g¢dy tylko spojrza
na te zdjecia, to zadecyduja: w
dzisiejszych czasach warto nawet
zlamaé noge, aby byé tak luksuso-
wo ratowanym; warto sie wymo
czy¢, aby by¢ tak zrecznie wylo-
wionym!

Ba, mozna nawet rozbi¢ sie¢ na
szczycie Alp (byle tylko nie bylo
tam zbyt zimno!), aby z triumfem
powrocié na $miglowecu. | zégodnym
chorem zawolaja: ,Niech zyja eki-
py ratownicze — tylke smiglow-
ce''|

No, a chorzy — tych lepiej nie
pytajmy, bo stara i madra zasada
uczy, ze ,chorych sie nie pyta.
Lecz za nich odpowiedza lekarze
i pielegniarki, majacy 2z nimi nie-
‘mniej klopotu (no, juz widze z da-
leka jak chirurg, — ten od slepych
kiszek, z radoscia zakasuje reka-
wy)! Oni tez sa tego samego zda-
nia. Oni 1 wiszyscy inni, i rolnicy, i
listonosze, i §pieszacy si¢ przemy-
stowey i rybacy morscy i kominia-
rze... w ogéle z wyjatkiem chyba
dzialu propagandowego fabryk
Forda, wszyscy zawolaja wielkim
glosem: Tylko smiglowce!

Na zdjeciach: smiglowiec §wietnie na-
daje sie do polowania (u géry), do rato-
wania rozbitkéw (w srodku) i do prze-
wioZenia chorych (u dolu)., — (Waszystkie
zdjgcia USIS).

—



Przy rozpatrywaniu lotow wyso-

kosciowych  wigkszosé
zajmujgcych sie

auforow,
ich wplywem na

. organizm, zgodnie podkresla dwa

zasadnicze momenty.

Jednym 2z nich jest zjawiskc
rozszerzania sie gazow w iamach
ciala, drugim -— niedostateczna
iloé¢ tlenu, jaka organizm otrzy-
muje na wigkszych wysokosciach.

Przy zmniejszaniu sie cisnienia
barometrycznego zaréwno podc:as
lotéw na wysoko$é, jak i podczas
doswiadczen z obnizaniem cisnie-
nia barometrycznego w Komorze
niskich ci$mien, powietrze lub gazy
znajdujace sie w jamach ciala (zo-
tadek, jelita, jama bebenkowa w
uchu srodkowym, zatoki czolowe
i szczekowe, przestrzenie powietrz-
ne  w kosci skroniowej, a mawet
drobne iloéci powietrza w scnorza-
tych lub plombowanych zgbach]
daza do rozszerzania sig, zgodnie
ze znanymi prawami fizyczaymi, a
jezeli napotykaja przeszkody w
tym dazemiu, to wywlera]q dos#
znaczne ci$nienia na $ciany wspom-
nianych jam ciala. W niektlorych
przypadkach ten wzrost cisnienia
powoduje wystepowanie Bbjawow
bélowych.

Przy szybkim wzroscie cisnienia,
wystepujacym podczas schodzeaia
z wysokosei (jak na przyklad przy
nurkowaniu) moze dojs¢. nawei dc
pekniecia blony bebenkowej.

Zjawiska te wymagaja specjal-
nego oméwienia i wréce = do u‘ch
pozniej, a obecnie chciatbym zapo-

zna¢ naszych Simkarzy ze zjawi-
skami,  wyst¢pujacymi  wskutel:
szybko narastajacego niedob.ru
tlenowego. '

Zjawiska te znane byly juz bar-
dzo dawno, znane byly nawet . o-
pisane w 1875 roku.” Opis len po-
zwole sobie przytoczy¢ ponizej, a-
zeby przestrzec miodych zapalen-

céw przed ewentualnym lotem na -

duze wysokosci bez aparaiu tle:
nowego. Podczas zwiedzania jed-
nej z modelarni stwierdzitem, ze
dwoch mlodych harcerzy budowa-
fo model balonu stratosferycznego,
probujac wypelni¢ go specjalnie
filtrowanym gazem swietlnym (nie
wiem w jaki sposéb chcieli oni

N
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uzyska¢ gaz lzejszy od miesza-
niny powietrza). Ku ich prze-
strodze zatem: w 1875 roku od-
byt sie lot balonowy, podjety
przez ,trzech towarzyszy: Tissan-
dier, Crosé - Spinelli i Sivel. Na
wysokosci 5300 m, kiedy ci$nienie
barometryczne wynosito zamiast
760 mm stupa rteci tylko 380 mm,
stwierdzili oni u siebie i zapisal’
znaczne zwiekszenie liczby odde-
chow i tetna. Na wysokosci 7 000
m zanotowali wybitne oslabienie.

Na wysokosci 8 000 m ostabienie
to wzrosto tak, ze tylko jeden Tis-
sandier zanotowal, Ze nie ma sily
odwréci¢ glowy, azeby spojrzec
na swych towarzyszy. Zreszta spo-
strzezenie to bylo ostatnie, gdv7
wkrotce potem stracil przytom-
no$é, a kiedy sie ocknal, to stwizr-
dzit, ze balon-obnizyl sie znacz-
nie, ale zaréwno Crosé - Spineili
jak i Sivel juz nie zyli.

Objawy, wystepujace
niedoboru _ tlenowego narastzja
bardzo powoli, choé podstepnie.
Przyémienie intellektu 1 wrazen
zmystowych wystepuje stopniowo,
bez $wiadomosci osobnika. Cza-
sem za§ wystepuje spaczenie iej
$wiadomoscei, ktére powoduje nie-
docenianie lub falszywa ocene pod-
miotowych objawow braku tlenu,
takich jak bél gtowy, szum w u-
szach, zmiana rytmu oddechowego,
sennosé, zawroty glowy, ndlosci,
kolatanie serca, oslabienie czucia,
znuzenie, zobojetnienie, wreszcie
zmeczenie. :

To spaczenie $wiadomosci groz-
niejsze jest dzieki jednoczesnemu
wystqplenlu WZmozonego ‘salnopo-
czucia, ‘zupelnie identyezne do
wzmozonego samopoczucia, obser-
wowanego u Simkarza, podczas de-
monstrowania wlasciwosci lotnych
swego $wiezo zbudowanego mo-
delu. To wzmozone samopoczucie
bylo glownym powodem niewiary,
z jakg do$wiadezeni lotnicy odng-
sili sie do ostrzegen lekarzy przed
chorobg wysokosciowa, gd*,rz inia-
nem tym ochrzgzono wyzej opisa-
ne zjawisko.

Dopiero  przeprowadzone do-
swiadczenia, polegajace na poda-

pod:zas

Loty wysokosciowe

Dr FERR

niu tlenu po pewnym okresie pcby-
tu na duzej wysokosci, przekony-
waly niedowiarkéw o cudownym
jego dzialaniu i o stanie w jasim
poprzednio sie znajdowali.

Moze dobrze bedzie przytoczyc
jeszcze jeden przyklad z czasow
ostatniej wojny.

Pilot, zupelnie zdrow, wyko*nv
wujacy loty wysokosciowe, ot:zy-
mal zadanie dokonania bombardo-
wania z wysokoséci 7000 m. Po 30
minutach lotu wyladowal nie wy
pelniwszy zadania. Oprécz piiota
na samolocie znajdowal sie sirze-
lec pokiadowy. 'Obaj byli zaopa-
trzeni w aparaty tlenowe, podaja-
ce tlen automatycznie w iloémagi'l
zaleznych od wysokosci. Obaj za-
Ioiyli maski tlenowe jeszcze na
ziemi, Wedlug relacji ‘pilota,
wkrétce po starcie zaczela go bo-
le¢ glowa, zaczelo mu sie dwoil w
oczach 1 zdawalo sie mu, Ze
oczy jego patrza w roézne strony
Kiedy znalazl si¢ na wysokosci
4000 m odczuwal ogolng ciezkoscé
i bol glowy. W jaki sposob znaiazi
sie nizej — nie pamieta.

Strzelec pokladowy, zapytywa-
ny o przebieg lotu opowiedzial, Ze
czul sie dobrze przez caly cras,
7e nie zauwazyl niczego osobliwe-
go w swoim stanie. Doplyw tienu
byl normalny. W czasie lotu stwiei-
dzil, ze pilot po pewnym czasie za-
czal niezwykle osobliwie prowa-
dzi¢ samolot. Na wysokosci 6 000
m maszyna szla zmiennym kursen,
a nagle poszla gwaltownie w pore.
W tym momencie strzelec odep-
chnal drazek sterowy celem znize-
nia lotu. Pilot mie zareagowal na
to i znow prowadzil maszyne w
gore tak, ze strzelec zmuszony byl
na nowo wmieszac sie w prowadze-
nie samolotu i znizyl kurs do 4 000
m, podejrzewajac, ‘Zze z aowodecsd
jest ,,coé nie w porzadku”.

Skontrolowano zatem aparat
tlenowy w samolocie i stwierdzo-
no, ze waz gumowy maski tlenowej
pilota nie kontaktowal z aparatem.
Tlen z aparatu uchodzil w powiet-
rze. Pilot lecial bez tlenu.

Przykladéw takich mozna by
mnozy¢ bardzo duzo.

Najwazniejszg rzecza, jest, hie-
by o nich pamigtaé. Z mekﬁ)ryrn
innymi wyja$nieniami choroby wy-
soko$ciowej poczekamy do naatep-
nego numeru.
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Kabiny dla lotéw wysokosciowych

Z roznorodnych rozwiazan, umo-
zliwiajacych loty na duzej wyso-
osci, najczeSeiej stosuje sie tzw.
kabiny hermetyczne. Ostatnio w
Anglii przeprowadzono préby tech-
niczne nad tego rodzaju kabina,
zbudowana przez zaktady samolo-
towe A.V. Roe & Co. Ltd. w Man-
chester.

Kabina ta nalezy do samolotu
Avro Tudor I; widzimy ja na za-
mieszczonym zdjeciu.

Na rysunku przedstawiono sche-
matyczne urzgdzenia dla zaopatry-
wania kabiny w powietrze.

Dla doprowadzenia $wiezego i
czystego, wolnego od gazow spali-
nowych powietrza, otwory wloto-
we umieszczono na zewnetrznych
koricach skrzydet w ich krawe-
dziach natarcia. Tam rowniez znaj-
duja sie filtry powietrzne. Powie-
trze to zasycane jest przez pompe,
polaczona z zewnetrznym silnikiem
i przepychane poprzez tlumik
dzwiekowy do oziebiacza. Po dro-
dze, pomiedzy motorem wewnetrz-
nym a kadlubem znajduje sie dru-
gi thumik dzwiekowy, skad dopiero
powietrze przepychane jest do ko-
mory zmieszania i ogrzewacza.

Z komory zmieszania powietrze
przedostaje si¢ oddzielnymi prze-
wodami do kabiny pasazerskiej, od-
dzielnymi do kabiny pilota, do ku-
chni i do toalety.

Czeéé powietrza z kabiny, pasa-
zerskiej (ale nie z kuchni, toalety)
zasycana jest z powrotem do komo-

ry zmieszania i powtornie kierowa-

na do kabiny.

Na wypadek uszkodzenia mie-
chow istniejg wentyle przeptywowe,
zaopatrzone w zabezpieczenie od-
plywu powietrza.

Rys. 1.
Schematyczne przedstawienie urzadzenia,
zaopatrujacego w ‘powietrze (angielski
samolot komunikacyiny Avro-Tudor I[).
. Regulator ogrzewania.
. Komora zmieszania,
. Miechy wyciagowe.
. Wentyl przepuszczajacy.
. Thumik dzwiekowy.
Oziebiacz.
. Pompa wyciagowa.
« Filir,
. Otwor powietrzny.
10, Wentyl wyréwnawczy.
11. Wentyl wyrzutowy.
12. Przewody benzynowe.
Rys. 2,
Kadiub samolotu Avro-Tudor I, na kté-
rym byly przeprowadzone préby ciénienia
i wytrzymatosci,
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W tylnej czesci kadluba znajdu-

je sie otwor wyrzutowy, nastawio-

ny na réznice cisnien rowna 0,3865

kg/em®.
Mechanik pokladowy moze w

czasie lotu dowolnie Ogrzewaé lub

oziebia¢ doplywajace powietrze.
Wydajnosé cieplna ogrzewacza wy-
nosi 12 600 kalorii na godzine.
Przeplyw powietrza jest staty.
Na kadtubie samolotu Tudor I
przeprowadzono réznorodne proby
techniczne przy oczekiwanej, zresz-
ta najwyzszej réznicy cisnien, row-
nej 0,3865 kg/em®. Odpowiada ono
wysokosci lotu na 7500 m i we-
wnetrznemu cisnieniu w kabinie,
odpowiadajacemu 2500 m nad po
ziomem morza. Poza tym przepro-
wadzono dwie serie doswiadczen,
pierwszg 2z roznica cisnien o 50
proc. wyzsza, tj. 0,58 kg/cm’, dru-
ga o 100 proc. wyzsza, tj. 0,773
kg/cm’. Proby te mialy wykaza¢
ewentualne straty cisnieri, powo-
dowane nieszczelnosciami w kon-
strukcji. Poniewaz brak bylo do-

tychczas iakichkglvﬁek danych do-

. $wiadczalnych, przyjeto jake nor-

me przy wydajnosci obu miechéw
réownej 13,1 kg powietrza na mini-
te, jako dopuszczalna strate 1,47
kg na minute. Proby jednak wyka-
zaly, ze zt ‘wzgledu na niezbyt do-
kladne uszczelnienie, straly wyno-
sily okoto 50 proc. -

Inzynierowie zakladow A. V. Roe
sa dobrej mysli i sadza, Ze straty
te w przyszlosci potrafiag opano-
wa¢, tym bardziej, ze przy rozni-
cy cisnieri rownej 0,773 kg/cm® ist-
niejace naprezenia nie wplywaly
deformujaco na uzyte materialy.

Przeprowadzone nad pierwsza
kabina ' hermetyczna angielskiego
samolotu komunikacyjnego prébv
wykazaty, ze przemys! lotniczy po-
trafi stworzyé odpowiednie warun-
ki dla lotéw wysokosciowych, kto-
re umozliwia przyjemns podréz w.

czasie 10 — 12-godzinnego -lotu,
przy  szybkosciach ponad 400
km/godz. :




T R

PAWEL ELSZTEIN, chor.
(Poczatek w Nr 30).

Na rys. 2 z lewej strony widzimy oryginalna pod
wzgledem wykonania zeberek chtodzacych konstrii-
cje. Zamiast normalnie stosowanych Zeberek pozio-
mych, zastosowano pionowe, Przypuszczalnie pirzema-
wialy tu wiecej wzgledy reklamowe, niz praktyczne,
Silnik ten — to konstrukcja wloska — Helium C 6 o
pojemnosci 6,3 em?, mocy 1/4 KM, 7 000 obr'min, i wa-
dze 300 g. Cena 2 700 liréw.

Przy okazji warto nadmieni¢, ze Wilosi posiadaja
obecnie najwiecej typow silnikéw samozaplonowygh,
wybijajac sie na czolo swiatowych producentéw silni-
kéw modelarskich. '

Silnik  ze specjalnym przeznaczeniem na U-—~Ct;n—
trol to ,,Super Elia" (rys. 2 z prawej) konstrukcji Al-
berta Elia (Wtochy). .

Pojemnosé jego wynosi 4,5 em®, moc 1/5 KM, iicftéé
obrotéw 9 000 — 10 000 na min., ciezar 200 gramow.

Jest to silnik jak widaé $redniej mocy i pojemno-
Sci tak popularnej przy nowoczesnych matych modeg-
lach. Wygodnym wydaje sie tu zbiornik paliwa wy-
konany z przezroczystego celuloidu. :

Trzecim- cieckawym typem =z serii silnikow wib-
skich jest model ,,Doufour 0,6", przedstawiony na -
sunku obok tytulu. Silnik ten zalicza si¢ do mikry-
silnikéw, gdyz pojemnosé jego wynosi 0,65 cm®, a cig-
zar 70 g. Ciekawie rozwiazano gaZnik, umieszcza jac
go bezposrednio w strudze powietrze, z przodi.
Zbiornik paliwa miesci sie podobnie jak u wAtoma’

Rys. 2.

="

w ostonie walu z tym, e zassanie paliwa nastepuje
do karteru, a nie jak w innych — wprost do eylindra.
Silnik ten posiada dwa otwory wylotowe do spalin,
ujete w plaskie rury wydechowe.

Wymiary geometryczne przedstawiajg sie nastg-
pujaco: wysokos¢ 78 mm, diugosé 78 mm, szerokosé
(z raczka regulacyjna) 50 mm. e

Jak juz wspomniano, dobér odpowiedniej mieszan-
ki gwarantuje pewne zapuszczenie silnika, Warto
przytoczyé fakt, ze wytwornia szwajcarska, produku-
jaca silniki Dyno sprzedaje specjalna mieszanke, kto-
rej sklad jest tajemnica firmowa. Okazato sie, Ze na
oryginalnej ,,dynowskiej” mieszance silniki lepiej ,,za-
skakuja", niz na paliwie wlasnej roboty, zreszta wy-
konanym wedlug recepty wytworni. Ponizej zamiesz-
czono przeglad réinych kompozycji mieszanek dla
roznych silnikow., :

Silnike | Bler Natta %‘%’ O“lli\;a. Parafing 1%§§'*'
Dyno I ! 13 24 “1 15 — 24 24
Micron 5 - 5 H) 15 ar
Mikro 40 35 25 — e el
Ouragan 45 15 40 ek Bt
Delmo 50 50 i ety ol
Morin 76 | 40 40 20 - — -
Allouchry | 33!/, | 33!/, | — 33, - o
Micron 8 | 75 — 25 L s s
Jide 8,12 45 10 45 — o -
Gado3 |25 |55 |20 |— L i

Jak wida¢, podstawowym ,pokarmem’ samoza-
plonu jest olej, nafta i eter. Jednak mozna spotkaé
rowniez silniki, pracujace doskenale na oleju i cterze.
W tym ostatnim wypadku naturalnie dzieje siz to ze
szkoda dla cylindra i tloka, gdyz sama nafta nie zbyt
dobrze spelnia role smaru. Im silnik jest nowszy, do-
kaldniej wykonany i bardziej szczelny, tym $mielej
mozna dobiera¢ mieszanke, zapuszczajac go z powo-
dzeniem na eterze i na nafcie. I na odwrét. Silnik sta-
ry, bardziej wytarty potrzebuje dokladniejszego sma-
rowania, a przede wszystkim uszczelnienia, ktére
uzyskuje sie, stosujac gesty olej silnikowy, rope dies-
lowska, czy olej parafinowy. 5
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