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SERGIUSZ KOLDUNOW
ttum. MARIA WISLOWSKA

Putkownik Koniewski, szef szkoly lotnikéw mor-
skich, przyjechal na lotnisko wczeéniej niz zazwyczaj.
Zamierzal obserwowaé osobiscie trening grupy ele-
wow, ktorzy dzi§ po raz pierwszy mieli dokonaé sko-
kéw ze spadochronami.

Samochéd putkownika zatrzymal si¢ tuZ obok
miejsca na zmigtej trawie, gdzie rozsiedli sie ucznio-
wie w oczekiwaniu na szefa. Chlopcy zerwali sig, sta-
neli na bacznosé i zgodnym chérem powitali komen-
danta.

— Spocznij — rzekt putkownik—siadajcie, chiop-
cy. Przed praca trzeba odpoczac.

Elewi znéw porozsiadali sie na trawie.

Koniewski poznawal znajome twarze . Oddzial
uzupelniali ochotnicy, przybyli do szkoly prosto z o-
kretéw wojennych. Byl wsréd nich znany z notatek
w gazetach starszy marynarz Watazny — niewielki,
ruchliwy, sprezysty, o zuchwalych, smiejacych sie
oczach., Surowy kapral Gluchow, ktéry zapragnal za-
mieni¢ swa specjalnosé¢ elektrotechnika na niebezpie-
czng stuzbe w lotnictwie, spogladal na pulkownika
spodetba, jakby byl z czegos niezadowolony lub
czymé zaniepokojony. Obok niego szeptal cos z kole-
gami i uémiechal si¢, zaslaniajac dlonia usta mlo-
dziutki marynarz Wiuszkow; pulkownik zapamigtal
sobie jego twarz, niewiadomo dlaczego — tak jak cze-
sto bywa, Ze bez powodu pamigta si¢ niczym nie wy-
rézniajace sie, lecz sympatyczne twarze ludzkie.

— No, jak tam chlopcy? — spytal putkownik. —
Bedzie wam mozna dzisiaj powinszowaé pierwszego
skoku?

— Ktéry gorliwy, to moze i ze dwa razy skoczy—
zazartowal Wiuszkow.

W gromadzie za$miano sig.

— A on to potrafi — odezwal si¢ Watazny powaz-
nie. — Lubi jezdzié przesiadkami. Posiedzi sobie na
obtoczku, zapali papieroska i znowu zeskoczy.

Ze specjalna intuicja wlasciwa oficerom, kiérzy
zwykli komenderowaé wieloma ludZmi, pulikownik
z miejsca wyczul, ze wéréd elewéw panuje nastrdj
znakomity, Zartowali sobie, a skoki, jakie mieli wy-
konaé, uwazali za rzecz przyjemna, nieco podniecaja-
ca, ale doéé¢ powszednia.

Dziei byl wspanialy. Na jasnym blekicie nieba
nie bylo ani jednej chmurki, ani jednej. plamki. Pa-
siasty stozek na maszcie trzepotal si¢ w powiewie za-
dzierzystego wiatru, Omglone, niebieskawe gory na
wschodzie, 1éniacy jak emalia kawalek morza na za-
chodzie, rzad rézowawych kamieni, topole rosnace na
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ksztalt piramid na wybrzezu — wszystko tchnglo
$wiezg poranng czystoscia.

Podobnego uczucia rzezkosci, przyjemnego pod-
niecenia i niewytlumaczonej radosci doznawat row-
niez pulkownik Koniewski. Stat w otwartym aucie,
wysoki, rosty, i rozgladal si¢ w kolo, jak gdyby dzi-
wil sie sam, ze §wiat, ktéry go otacza jest az tak

‘piekny. Taka éwieza i wonna byla mloda zielen, tak

delikatny w rysunku i pelen spokoju podgérski kraj-
obraz, ze poprostu trudno bylo uwierzyé¢, iz w odle-
glosci pieédziesigciu kilometréw toczy sie bitwa...

— No, co to? — zapytal Koniewski, ocknagw:zy sig
z zamyélenia. — Dlaczego nie zaczynacie?

Instruktor Szymarew — Dbarczysty, stanowczy
w ruchach, nachmurzony — udzielal ostatnich wska-
z6wek zgromadzonym wokél niego elewom. Owinigly
w spadochron, zamaszystym krokiem podszedt do
szkolnego dwuplatowca, ktory juz mruczal i podrygi-
wal na malym gazie.

Po chwili samolot znalazt sie w powietrzu. Tak,
jak by¢ powinno, instruktor mial skaka¢ pierwszy.
Nowicjusze z zainteresowaniem patrzyli w miebo.

— Przygladaj sie, przygladaj si¢ dobrze — weso-
to mowil Wiuszkow do swego sasiada — patrz, jak to
ludzie skacza.

Stojacy nieopodal Watazny, tak samo jak przed-
tem bez uémiechu, z ponura powaga dodat:

— Tak, tak! Uwazaj, ktérym palcem pociagnie za
kétko... srednim czy wskazujacym,

W gromadzie znéw sie zaémiano. Tylko niezmien-
nie surowy i solidny kapral Gluchow spojrzal na Wa-
taznego z niechecia.

— Poszedl! — zawolal ktos nagle.

0Od samolotu, ktéry wciaz przybieral na wysokos-
ci, oderwatl sie matly, czarny punkeik i ze wzmagaiaca
sie szybkoscia spadal ku ziemi.

— Czegbz on tak zwleka — pomyslal Koniewsk1
2 nieukontentowaniem. — Co tam takiego?

Zanim zdazyl odpowiedzie¢ sobie na to pylanie,
zorientowal sie, ze skok wypad?l niepomy$lnie. Smie-
chy zamilkty. Twarze Zolnierzy wyciagnely sig trwoz-
nie. Czarny, spadajacy klebek mignal przed oczyma
tuz blisko. 1 w sekunde pozniej dal sig slysze¢ giuchy,
urywany stuk spadajacego ciata.

Elewi rzucili sie ttumnie do miejsca, w kiérym
spadt instruktor. Koniewski wyskoczyl z auta i szyb-
kim krokiem podazyl za biegnacymi, krzyczacymi
ludZmi. e

Thum rozstapil sie przed nim — zobaczyl na ziemi
cialo Szymarewa.



Z rozbitej glowy instruktora saczyla sie na mloda
zieleni trawy gesta, ciemna krew. Na twarzy zadartej
ku gorze, na twarzy, ktéra zachowala swéj chmurny
wyraz, lénil promien stoneczny, podkreslajac nienatu-
ralng bladosé skéry. Smieré nastapila momentalnie.
Szymarew juz nie oddychal. Spadochron, ktéry nie-
wiadomo dlaczego nie otworzyl sie, lezal tuz obok
niego. - :

Putkownik w milczeniu spogladatl na cialo, iezace

u jego stop., Smier¢ tego oficera, kidrego znal dobrze
~— byl to czlowiek nieréwny, drazliwy, ale $mialy, ro-
zumny, na wskros pozytywny — zmartwita go i oszo-
mila zarazem swa bezsensownoscia. Coz za absurd:
wykaraska¢ si¢ szczesliwie z tylu tarapatow i zginagé
przy zwyklym éwiczebnym skoku ze spadochronem!...

W zycie codzienne wtargnelo cos niewytlumaczo-
nego, niezrozumialego, nie dajgcego sie ogarnac roz-
sgdkiem, cos, co wywolywalo mimowoli bunt przeciw-
ko ciosom okrutnego Fatum, '

— Moéwilem mu — zabrzmial nad uchem putkow-
nika ponury glos kaprala Gluchowa-—méwilem mu:—
Nie zaczynaj treningu, Janek, w dzieri $wietego Jamna...
Takie tu juz jest miejsce... W zeszlym roku w tym sa-
mym fiejscu tuz przy brzegu utonely dwa transpor-
towce...

Bylo to dzikie i bezsensowne., Pulkownik machylit
si¢ nad zwlokami i patrzac na Gluchowa, zawolal
gniewnie:

— Poméz zdjaé¢ spadochron.

Odczepiono spadochron pultkownik uklakt
i czolgajac sie po trawie, badal, dlaczego spadochron
nie otworzyl sie w pore.

Nadjechalo auto sanitarne. Lekarz w milezeniu
machnat reka. Cialo na noszach wepchnieto do wne-
trza sanitarki.

Auto wolno przejechalo wsrod elewow, ktorzy roz-
stapili si¢ przed nim.

Koniewski wstal z ziemi. :

— No, jak tam chlopcy? —— rzekl na poly pytaja-
co, na poly twierdzaco, — Robimy dalej?.. ;

Nikt mu nie odpowiedzial. Zolnierze jakos§ dziw-
nie poruszyli si¢ w miejscu, rzeklby$, jeden chcialby
ukry¢ si¢ za plecami drugiego. Z niezwyklego ich mil-
czenia, z wymykajacych sie spojrzeri putkownik wy-
wnioskowal, ze wypadek wywarl na nowicjuszach
wielkie wrazenie,

— To nieporozumienie — rzek! putkownik — In-
struktorowi musialo co§ przytrafié sie¢ w powiatrzu,
moze zemdlal... Zbyt péZno pociggnal za kétko. Spa-
dochron, jak stwierdzilem, jest w najlepszym po-
rzadku. Ten system jest niezawodny...

Zorientowal sie, Ze abstrakcyjna wiara w system
tym razem nie wzbudza w nikim nalezytego szacunku.
Jezeli nie uda si¢ przelamaé¢ w tych ludziach leku —
a przeciez to nie sg tchorze! — beda raz na zawsze
straceni dla lotnictwa.

— Ja sam dzi$ bede waszym instruktorem -— oz-
najmil Koniewski. — Zaraz zaloze spadochron i ze-
skocze pierwszy. Przekonacie sie: jezeli robié¢ tak jak
trzeba, wszystko bedzie w porzadku,

Niespiesznie, starannie, udzielajac wyjasnien dla
swych czynnosci trzezwymi stowami ustawowych in-
strukeji, putkownik skladal spadochron, po czym wlo-
2yl go na siebie i ruszyl w strone samolotu.

— Lepiej moze by pan putkownik nie poszedt —
odezwal si¢ nagle Gluchow wzburzony, — Po co wy-

.. chlopey zerwali sig, staneli na bacznosé i powitali komen-
' danta...

“wolywa¢ wilka z lasu... A moze by chociaz inny spa-
dochron?

: Zaci_zﬁ si¢ juz przy pierwszych stowach, Pulkow-
nik spojrzal na niego tak wyraziicie, ze surowa fizjo-
nomia marynarza zaplonela nagle rumiericem, jak
u dzieciaka.

— Chociaz z ciebie marynarz — rzekl Koniewski
— ale zachowujesz sig czasem jak baba.

I dorzucil tonem rozkazujacym:

— Przygotujcie sigl... Za dziesie¢ minut wszyscy
bedziecie skakali!

Wszedl do kabiny samolotu i dal znak pilotowi.
Zielone pole, dalekie rézowe skaly i topole proste jak
swiece poplynely przed jego oczyma. Samolot wzbijat
sie w gore. :

Koniewski zaczal doprowadzaé¢ do porzadku swe
z lekka wykolejone mysli.

Byl czlowiekiem, ktéry hotdowal prostemu, jasne-
mu mys$leniu, Wierzyl w rozum i wole ludzka. Wszy-
stko co zagmatwane i niewyrazne wydawalo mu si¢
antypatyczne, omal wrogie osobiscie. Spadochron byt
w zupelnym porzadku i powinien byl otworzyc sie
w pore. Nic nie stalo na przeszkodzie! — Mimo to Ko-

... Ja sam dzi§ bede waszym instruktorem,,.




worzucil sie w. blekitng przestirzen, jak rzucaja sie zotnierze
do ataku...

niewski nie mogl nie zdawaé sobie sprawy, ze w naj-
sl::;rytsz'vch zakamarkach jego swiadomoséci narasta ja-
kis mglisty, nieokreslony niepokéj.

A moze jednak jest w spadochronie jaka$ niedoe-
strzegalna dla oka niedokladnosé¢, jakas dyspropor-
cja, ktéra nie pozwala parasolowi otworzyé sie w po-
re? Wprawdzie przekonal sie w czasie ogladania, ze
spadochron jest w jak najlepszym porzadku, ale moze
jednak... Tych kilka metréw jedwabiu za plecami za-
czely go trwozyé. Moze wroécié i rzeczywiscie zmieni¢
spadochron na jaki§ inny?...

Nie, to niepodobieristwo! Koniewski ani na chwilg
nie mogt dopuscié mysli, ze sie pomylil. Jakies niewy-
razne przeczucia, mimo wszystko macily mu spokéj.

Wyjrzal przez burte kabiny. Dostrzegl swoj samo-
chéd, stojacy na lotnisku — z géry wygladat jak ma-
lenki zuczek. Niby ziarnka prosa rozsypala sie¢ garstka
ludzi, ktérzy czekaja na jego skok. Jakas nigdy nie-
odczuwana dotad tkliwos¢ dla ziemi ojczystej, dla
tych gor i morza, dla tych malutkich, prawie niedo-
strzegalnych ludzi, wypelnita mu raptem serce. | zie-
ler lotniska,.i jasnos¢ slorica, i gleboki lazur nieba —
caly swiat czarowal go swym urzekajacym urokiem,
jaki czuje sie tylko w chwilach rozstania.

Powrotu juz nie byto. Koniewski jak gdyby posta-
wil na karte swa cala nabyta wiare w rozum, w jas-
nosé i precyzje ludzkiego myslenia, w to wszystko, co
przez cale jego zycie pokonywalo w nim strach i na
miejsce $lepego fatum przyzywalo prawa, zrodzone
swiadomoscia 1 wolg. Gdyby strach wzial w nim goére
— stracilby raz na zawsze szacunek d{la samego siebie.

Pilot kiwnal gtowa i podniést reke na znak, ze czas
skoczyé. Koniewskiemu wydawalo sie przez chwile, ze
w oczach lotnika zastygl ten sam wyraz przygluszone-
go leku, jaki nurtowat w nim samym.

Przerzucil noge przez burte. Silnik huczal wéciek-
le. Tu, na tej wysokosci wcale nie czuje sig¢ szybkosci

maszyny. Zdawalo sig, ze samolot wgryza sie w po-

wietrze, jak Swider w glazy. -

Nagle Koniewski poczul podobnie twardy upér.

Rzucil si¢ w bigkitng przestrzen tak, jak rzucaja sig
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zolnierze do ataku, ze $lepg zacigtoscia i z niepcspoli-

ta jasnoscig mysli. Starannie policzyl do trzech 1 po-

ciagnal za koétko, ani wczesniej, ani pozniej niz sam
wyznaczyl. Z wlasciwym sobie $wistem spadochron
wyslizgnal si¢ z woreczka — w sekunde pozniej za-
drgaly i wstrzasnely si¢ w powietrzu naciagniete wig-
zania,

Biala, karbowana kopula otworzyla sie nad glowa
Koniewskiego, niczym pulap jakiej$§ powietrznej bu-
dow%{i. Pod tym pulapem dal sSwiezy, chlodny wia-
terek.

Poczucie triumfu, prawie upojenie owladneto Ko-
niewskim. Zycie, na ktére nie padal juz cieni strachu
przed slepym fatum, ani mie oslanialy watpliwosci
w site rozumu ludzkiego, znéw wydalo mu sie bez-

‘cennym podarkiem. Wiara w skuteczno$é¢ dokladnego

rozumowania i jasnych przewidywan zwyciezyla.

Koniewski nie pamigtal juz swych watpliwosci.

Zeskoczyl na lotnisku w poblizu grupki oczekuja-
cych elewow. Podciagnal si¢ zrecznie, migkko dotknal
ziemi i nie upadl, broniac sie¢ przed nadeta jak zagiel
kopula, ktéra ciggneta jego cialo w kierunku nawietrz-
nym, Krotkim dobrze znanym szarpnieciem odgczepit
spadochron.

Zolnierze biegli ze wszystkich stron.

Jakze przyjemnie widzieé na ich twarzach wyraz

‘nieklamanej radosci! Cé6z mozna powiedzie¢ komwus,

kto sie o nas niepokoi? Pulkownik mial wielka ocho-
te usmiechnaé sie do Wiuszkowa, ktory tak bezpo-
érednio wyrazal swéj zachwyt nadmierng gestykula-
cja — zachowal wszakze niewzruszony, zwykly spo-
kéj i odwréciwszy sige w strone elewow, zapytal trzez-
wo 1 rzeczowo:

— Kto skacze nastepny?
Kapral Gluchow juz nakladal spadochron., Nieco
zmieszany spogladal na komendanta i méwil:

— Za chwile, towarzyszu putkowniku. Juz skacze,
za chwilel...

W dwa dni pézniej na ogélnym zebraniu pultkow-
nik Koniewski zaczal mowi¢ w zwiazku ze émiercig
Szymarewa:

— Zbadalismy dokladnie wszystkie okolicznosci

‘zwiazane z tym wypadkiem. Szymarew byl dobrym

pracownikiem, ale tak samo jak my wszyscy mial swo-
je stabostki. Jak sie okazalo, w ubieglym miesigcu za-

- czal skarzyé sig, ze serce mu nie dopisuje... Charakter

mial niezbyt ustepliwy i do lekarza sie nie kwapil. Nie
chcial opuszczaé oddzialu, bal sie is¢ do szpitala —
No i widocznie zaslabl w powietrzu.

— Nasze zajecia sa trudne i skomplikowane — za-
koriczyl putkownik — i jako ludzie, oczywiscie, jestes-
my rozmaici, kazdy ma swéj charakter i swoje przy-
zwyczajenia. Ale jako zolnierze powinniSmy zawsze
i wszedzie mysleé¢ jasno i postanawiaé twardo! Tylko
wola i rozum tworza prawdziwego Zolnierza! Powin-
niscie o tym pamiegtaé, towarzysze!

Koniewski moéwit jak zawsze, nieco przytiumio-

nym glosem, z lekka rozciagajac zdania i silnie akcen-

tujac litere ,,0".

Stowa jego byly proste i zwykle, ale wszyscy, kté-
rzy go stuchali czuli, Ze poza tymi nieozdobnymi, pow-
szednimi stowami kryje sie mezne, na wielka miar
zycie, :
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samolot

W marcu 1947 roku
North American P-82 — T'win
Mustang ustanowit nowy rekord

szybkosci w locie dlugodystanso-
wym. Przestrzen z Honolulu do
Nowego Jorku, tj. ok. 7000 km
przebyl w -przec:iagu 14 godz. 33
min, ,Niezle" pomysh sobie
czytelnik, N;e.z,le, jak na mysliwca
— 7000 km i to z $rednia szybko-
$cig 485 km/godz!

Samolot godny uwagi. Gdy jed-
nak spojrzymy na jego svlwetke,
to przyznamy, ze jest on tym bar-
dziej godny uwagi. Okazuje sie, ze
jest to samolot podwomy, sczefpm-
ne skrzydlami dwa ,,pojedyncze’
Mustangi P-51, Powstala w ten
sposob  konstrukcja dwukadtubo-
wa.

Nie mieszajmy dwu - pojgd.
Wszyscy znamy charakterystycz-
ng sylwetke Vampire'a; to jest co
innego, Vampire posiada tylko o-
pierzenie ogonowe, umocowane
na dwu belkach. Rozstawienie ve-
lek' daje swobodna droge gazom
spalinowym z silnika odrzutowego,
tak jak ongis, w historycznym iuz
dzi$ samolocie Farmana podobne
umocowanie ogona pozwalaio za-
stosowa¢ pchajace smiglo. Zupel-
nie inne znaczenie majg dzi§ dwa

kadluby Twin Mustanga i jego
zwiekszona powierzchnia noéna.
Dzieki tylko tej innowacji mogl

lekki mys$liwiec zwiekszye swoj za-
sigg az do 7000 km, czy tez, jak
wolimy, samolot o zasiegu 7000
km mégt przeby¢ tak olbrzymia
trase ze $rednig szybkosciqa mys-
liwca. Zagadnienie catkiem cieka-
we. Warto zapoznaé sie z nim z hi-
storyecznego punktu widzenia.

Wsrod udanych dwukadiubo-
wych konstrulkcii z okresu pierw-
szej wolny swiatowej, jedyna
,,uczystq , o ile by tak mo:%na sie
wyrazic, konstrukc;a dwukadtubo-
wa byly rézne odmiany bombow-
cow Caproni‘ego.  Silniki  ich,
wmontowane byly w przedniej

RUDOLF URICH, por. obs.

czesci kadlubéw, a zalogi pomiesz-
czono w osobnej kabinie po srodku
i w kadlubach.

Za Capronim poszed! Burnell;,
lecz stworzyl on .co§ posrednieso
pomiedzy latajgcym skrzydtem, a
dwukadlubowcem.

W 1937 r. zaklady Fokkera wy-
produkowaly séredni bombowiec
dwukadlubowy Faucheur G-1, Byl
to samolot réwnorzedny wspélcze-
snemu angielskiemu Blenheimowi
i niemieckiemu Dornierowi Do-17.

Zaloga i tadunek (bomby) uloko-
wano w $rodkowej kabinie, a gon-
dole silnikowe zwyklego dwumoto,
rowca zastapiono dwoma kadluba-
mi, na koncu ktérych umieszczono
opierzenie ogonowe. Napedu do
starczaly dwa gwiazdziste, po-
wietrznego chlodzenia silniki Bri-
stol Mercury po 850 KM.

Tuz przed wojng (dokladnie 27
stycznia 1939 r.} wylecial po raz
pierwszy prototyp samolotu XP-38
Lockheed ,,Lightning",

Samolot ten odznaczal sie dale-
ko le}pszymi osiagami, niz inne
wspolczesne mu mysliwce amery-
kanskie, to tez z koricem wojny
dzialal na wszystkich frontach,
gdzie walczyly armie amerykan-
skie, Pod wzgledem technicznyni
tworzy on znéw jeden krok ku o-
siggniecid prawdziwego dwukad-
fubowca. Pilot i uzbrojenie pozo-
staja wprawdzie jeszcze w od-
dzielnej kabinie po $redku, znacz-
nie mniejszej niz kabiny poprzed-
nich dwukadlubowcow, lecz kadlu-
by nie sg wiecej pustymi rurami,
jak u G-1, a mieszczg sprezarki i
chtodnice. Poza tym Lightning po-
siada tréjkolowe podwozie, co jest

North American B—82 , Twin Mustang®,
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bezwzglednie réwniez znacznym u-
doskonaleniem.

W czasie wojny konstrukiorzy
angielscy wykazali malo zaintere-
sowania dla dwukadlubowcow. Na-
lezaloby jedynie wspommieé o pré-
bie stworzenia tego typu szybowca
transportowego przez potaczenie
dwu General Aircraf Hotspur 1L
Pierwotny szybowiec mial zbyt
mala nosnos¢, aby go zasiosowaé
do czegokolwiek, poza szkoleniem,
Utworzenie dwukadtubowea po-
. zwalalo na szybkie uzyskanie po-
trzebnego sprzetu bez przestawia-
nia produkcji na nowe tory i bez
klopotow o nowe narzedzia.
Whrew wszelkim oczywistym zale-
tom préby te jednak zarzucono.

Tymczasem Niemcy wykazaly
znaczne zainteresowanie tym za-
gadnieniem, Najstarsza dwukudhtu-
bowa konstrukcja niemiecky byl
Focke-Wulf FW—189, dwusilniko-
wy samolot zwiadowczy bliskiego
zasiegu i szturmowiec. Zewneirz-
nie byl on bardzo podobny do
Fokkera G-1. Mozna by mu zaizu-
cié¢, ze byl bardziej jeszcze niz
Fokker -zblizony do typu dwubel-
kowo - ogonowego, posiadajzcedo
silniki u przodu kazdej belki. Cie-
kawe, ze samolot ten posiadai cho-
wane kétko ogonowe na srodku o-
pierzenia, pomiedzy kadiubamnti.
FW-—189 byl samolotem o niskiej
mocy, wyposazonym w dwa silniki
Argus po 450 KM, o maksymalnej
szybkosci zaledwie 356 kmigodz.
Po raz pierwszy celowo uZyio w
tym wypadku konstrukcji dwukad-
tubowej, aby stworzy¢ zalodze
wyjatkowo dobre pole widzenia,
konieczne. zwlaszcza przy zwia-
dzie.

W czasie wojny zaklady Heinkel
wyprodukowaly typ He 111 Z. Byl
“to prawdziwy dwukadlubowiec,
zestawiony z dwu oddzielnych sa-

‘mégtby posiadaé

molotéw, posiadajgcych oddziel-
nie pelne opierzenie ogonowe kaz-
dy, polaczonych na zewnatrz od
ramy silnikowej specjalna cz¢scia
skrzydla, zawierajaca piaty silnik.

He 111 Z byl tworem konieczno-
§ci 1 zdaje sie, ze gromadzil on
wiecej wad dwukadlubowca niz
kazdy inny, sa-
modzielnie budowany samclot te-
go typu. Wobec tego, Ze posiadai
oddzielne kétka ogonowe pod kaz-
dym kadlubem i bardzo wielkie
rozstawienie kot, naprezenia
w konstrukcji w czasie kotowania
po nieréwnym gruncie musialy byé
bardzo wielkie. Poza tym najroz-
maitsze stanowiska ogniowe na
obydwu kadlubach, jakkolwiek za-
pewnialy znaczna sile ognia, po
wodowaly jednak kolosalry opoér
czolowy.

Pod koniec wojny Niemcy opra-
cowywali jeszcze bardziej zadzi-
wiajgcy samolot dwukadiubowv.
Miat to byé Dornier Do 635. Pier-
wotna konstrukcja Do 335 posia-
dajaca po silniku z przodu i z tylu
kadluba, przy czym silnik nape-
dzal émiglo, jeden ciagnace, drug:
pchajace—byla doéé zdumiewaija-
ca. Lecz projektowany dwukadlu-
bowiec bylby najoryginalniejszym
samolotem.

Zasadniczg role grala tu polrze-
ba skoncentrowania mozliwie naj-
wyzsze]j mocy, a to prowadziio do
takiej koncepcji, Whudowanie
czterech silnikéw w dwa tylko ka-
dluby pozwalalo na  znaczne
zmniejszenie oporu czolowzago, a
wiec tym samym mozna bylo w ten
sposob wiecej zyskaé na szybkosci,
niz prawdopodobnie dalyby doda!-
kowe silniki lub silniki wiekszej
mocy ma konstrukcji pierwotnej
(jednokadlubowej).

Z nowych konstrukecji dwukad-

Na rysunku: z lewej pierwszy dwukadlubowiec Caproniego, z prawej Fok-

ker Faucheur G—1. U dolu z lewej dwukadlubowiec Burnelli,

7z prawej

szybowiec dwukadlubowy Hotspur™.

358

h

Heinkel He 111 2z

lubowcéw nalezy wymienié Nort-
hrop P-61 Black Widow.
Jest to nocny mysliwiec, wypo-

sazony w aparature radarowa. Ce-

lem konstruktora bylo stworzenie
samolotu, ktéry méglthy pomiescié
bardzo wielka aparature radiowa,
zaloge z trzech ludzi i cigzkie u-
zbrojenie: 20 mm ruchome dzialko
i karabiny maszynowe kalibiu 12,6
mm. Samolot wyposazono w tréj-
kolowe podwozie.

Po takim przegladzie wrotmy do

Twin Mustang'a, jako do najnow- '

szego przedstawiciela tego typu.

Jest on mnajzgrabniejsza kon-
strukcja ze wszystkich dotychcza-
sowych, Dwa pojedyricze Mustangi
zmontowano obok siebie i polaczo
no partiag skrzydla oraz stateczni-
kiem. Podwozie zmieniono, miano-
wicie pozostawiono po jednym
glownym chowanym kole pod kaz-
dym kadiubem.

Glowny pilot siedzi w lewym ka-
dtubie. Posiada on wszystkie przy-
rzady i urzadzenia sterowe. Drug’
pilot siedzi w prawym kadlubie i
posiada tylko zasadnicze przvrza-
dy. Urzadzenia sterowe moZna
na zmiane wylaczaé tak, aby kai-
dy z pilotéw = mégl odpocza¢c., W
wersji nocnego mysliwca, w pra-
wym kadlubie umieszczono opera-
tora radarowego zamiast drugiego
pilota.

Kazdy kadlub posiada oddziel-
ne koétko ogonowe. Wobec lego;
7e samolot ten jest miezbyt wielki,
nie nalezy przypuszczaé, aby przy
kolowaniu wystgpowaly zbyt silne

maprezenia.

Kolosalny zasieg zawdzigcza sa-
molot mozliwoéci umieszczenia

pod $rodkowa czescia kadluba do. .

datkowego zbiornika z paliwem o
pojemnosci 2000 . Takie skupie-
nie obciazenia byloby nie do po-
mysélenia na zwyklym dwusilniko-
wym mysliwcu o jednym kadlu-
bie i oddzielnych gondolach sil-
nikowych. Poza tym zbiornik laki
jest tak wielki, Ze umieszczony
pod kadtubem zwyklego samolotu
zatarasowal by wszystkie drzwi.
Twin Mustang moze réwniez za-
bra¢ daleko wigkszy taduuels boin»
oraz ciezsze uzbrojenie niz P—E&1.
.




Cickawie wypada porownanie
charakterystki i osiagéw tych dwu
typow.

P —82 P — 51
rozpietosé 156 m | 113 m
dlugosé 11.7 m 11,7 m
pow. noéna 330 m® | 21,6 m*®
ciezar wlasny | 6450 kg | 3150 kg
ciezar w locie | 9000 kg | 4140 kg
szybko&é max, 765 km/endz| 723 km/gndz
pulap 13800 m| 13000 m

Zreasumujmy teraz zalely 1 wa-
dy omoéwionych dwukadlubowcow.

Na marginesie warto zaznaczyé,
Ze nie zbudowano dotychczas ani
jednego  ,czystego” dwukadlu-
bowca. Lightning — Foker G — 1,
P — 61, FW —+— 189 — wszystkie
mialy po srodku kabine dla zalogi.
Natomiast P — 82, Do — 635, czy
He 111 Z byly przeksztalceniami
juz istniejacych konstrukeji, gtéw-
nie dla zwickszenia zasiggu i mocy
bez potrzeby nastawienia fabryki
na budowe nowych typow,

LATAJ

Wsréd wielu ciekawostek lotni-
czych, szeroko omawianych na la-
mach Skrzydlatej Prasy, stosunko-
wo bardzo malo uwagi zwraca sie

na ‘zagadnienie zespolow lataja-
cych,
Przez ,zespél latajacy” rozu-

miemy dwie rézne maszyny (samo-
lot i szybowiec, czy dwa samolo-
ty), mogace wspélnie (jako jedna
caloéé¢) wystartowaé, a w odpo-
wiedniej chwili w powietrzu roz-
taczy¢ sie. Zagadnienie to, jak lai-
WO E/zwte-lnilk zauwazy, nalezy ze
wzgledow konstrukcyjnych, a tak-
ze i pilotazowych do najtrudniej-

~ Na prawo: zespot Do—215 i FW—190.

Zalety dwukadtubowcow:

Zmniejszenie oporu czolowego,
dzieki usunieciu oddzielnych gon-
doli silnikowych.

Scislejsze zgrupowanie cigzaru
dzieki lemu, ze odleglos¢ mieizy
dwoma kadlubami moze byc cze-
slo mniejsza niz pomiedzy gondo-
lami, a kadtubem.

Latwos¢ przytwierdzenia slate-
cznikéow i sterow. :

Wicksza przestrzen na zbiornil
paliwne, dzieki srodkowe| czesci
skrzydta i dwom kadlibom

Wygodniejsze ulokowanie zalo-
gi w dwu kadtubach,

Swobodna przestrzern dla cho-
wanego podwozia, ké! ogonowych
i-chlodnic.

Wady:

Trudno$¢ usztywnienia otwartej
konstrukeji, zloZoneEz dwu kadha-
béw i opierzenia. Zagadnienie to
rozwiazano przez  Kkonstrukcje
wiekszych kadlubow, jak w P—82.

Zagadnienia stateczno$ci wubec
podwéjnego strumienia zasmigio-
wego, skierowanego mna pojedyn-
czy ster. Konstruktorowie rozvaa-

szych, z jakimi spotykamy si¢ dzis
w lotnictwie. Zastugiwaloby ono
na specjalng analize z punkiu wi-
dzenia zaréwno konstruktora jak i

Noeny mysliwiec Northrop P—61 |, Black Widow™.

zuja je zwykle przez zastosowanie

przeciwbieznych $migiet, jak w
Lightning i P—82,
Skomplikowdny system prze-

ktadni sterowych, biegnacych po-
przez dwa kadluby.

Rozdzielenie zalogi, w wypadku
gdy samolot nie jest dos¢ duzy,
aby méc stworzy¢ przejécie w srod-
kowej czesci skrzydla.

Trudnoéci w konstruowaniu iréj-
kolowego podwozia lub truduusci
zwigzane z kolkami ogonowyvmi na
kazdym kadlubie oddzielnie.

Widzimy wiegc, ze rozwéj dwu-
kadlubowcow idzie w kierunku
stworzenia zgrabnej, zwartej kon-
strukcji. W chwili obecnej ma jed-
nak jeszcze do pokonania caty sze-
reg trudnosci, :

zy bedziemy w przysziosci bu-
dowa¢ dwukadlubowce pasazer
skie? Wiekszosé specjalistow skla-
nia sie do twierdzenia, ze w rozwo-
ju swoim pasazerskie dwukadlu
bowce zbliza si¢ raczej do typu la~
tajacego skrzydla, ' jednoczacego
wszystkie zalety dotychczasowy:h
konstrukeji 1 unikajacego calugo
szeregu wad. -

ACE ZESPOLY

pilota. W artykule niniejszym o-
granicze sie jedynie do zacylowa-
nia kilku ciekawych opisow.

aco




Zespol todzi latajacej ,,Maia® i hydropianu ,Mercury®,

Zespot todzi latajqcej ,Maia™ i
dalekobieinego hydroplanu pocz-

towego ,Mercury”,  konstrukcji
The Mayo Composito Aircraft”
(Anglia), Zadaniem 4-mptorowca

,Maia" jest uniesienie ,mna grzbie-
cie’' ,,Mercurego’’, ktéry sam z po-
wodu przecigzenia paliwem nie
mogltby wystartowaé. £6dz lataja-
ca ,Maia" (rozpieto$¢ 34,77 m)
jest zaopatrzona w specjalng wy-
rzutnig, za pomoca ktérej samolo-
ty rozdzielaja si¢ w powietrzu.
Czteromotorowego Mercurego
(22,26 m rozpietosci) umieszcza
sie na ,Mai” za pomoca dzwigu.
Przy mniejszym obcigzeniu startu-
je on naturalnie sam z wody.

W czasie wojny Niemcy tez uzy-
wali podobnej kombinacji, umiesz-
czajac na Dornierach 215 mvsliw-
ce FW 190, W ten sposoéb ,,wozo-
ny" Focke-Wull méglt patrolowaé

rzez dluzszy czas i na duzych od-
{’egloécia-ch terenu, a w razie uka-
zania sie maszyn alianckich bywat
wyrzucony z Dorniera i po walce
ladowal na najblizszym lotnisku.

Jeden z naocznych $wiadkow o-
powiadal, jak eskadra ,Lightnin-
gow" zaatakowala mniespodziewa-
nie trzy startujace wlasnie zespo-
ly. Dwa z nich zostaly stracone, je-
szcze zanim zdazyly sie rozczepié.

Poszlo to tatwo, bo Dorniery i tak
niezgrabne i powolne byly jeszcze
skrepowane wiezionymi mvsliwca-
mi. Trzeci zespol zdazyl rozdzielic
sie, Focke - Wulf zwial, a Dornier,
dostawszy sie pod ogien ,,Lightnin-
gow'"' zwalil sie w plomieniach na
lotnisko.

Dos¢ duze zastosowanie ma
przyczepianie samolotu transpor-
towego pod kadlubem transpor-
tujacego. Tego systemu uzywano
w czasie wojny w kilku wyvadkach
do holowania latajacych bomb
mniejszego kalibru, przeznaczo-
nych do niszczenia wiekszych sa-
molotéw i jednostek morskich,

Japoniczycy skeonstruowali « dla
swoich , Kamikadze”, ' pilotow-sa-
mobéjcow mate samoloty rakielo-
we, pozbawione podwozia. Samo-
loty te byly umocowane pod bom-
bowcami dwumotorowymi i w od-
powiednim momencie odczepiane.
Kamikadze” cala maszyna rzuca-
li si¢ na samoloty lub okretv ame-
rykanskie. :

Olbrzymie radzieckie TB-3 i
TB-7 w czasie nalotéw na niemiec-
kie rafinerie naftowe w Ploesii w
okresie wojny pozbawione byly o
chrony mys$liwcow nad celem. (By-
ly to bowiem bardzo powolne sa-
moloty o duzym zasiegy, tak ze ze

ARSENAL

Pierwszym samolotem  my$liwskim,
zbudowanym po odzyskaniu niepodle-

losci w zakladach Arsenal w Villacou-

lay jest dolnoptat V., B.—10, konstrik-
cji inz Vernisse- i Badie.

Wyposazony jest on w dwa silniki tan-
dem, umieszczone w kadlubie i napedza-
jace dwa trojramienne przeciwbieine
§émigla, Drugi silnik znajduje sie za ka-
bina pilota, W prototypie zastosowano
silniki Hispano-Suiza 12 — Z, dwunasto-
cylindrowe, chlodzone ciecza, o mocy
1500 K.M. kazdy, Smigla metalowe Ra-
tier, érednicy 3,30 m.,

francuski somolct mysliwski

Platy konstrukcji metalowej, posiada-
ja zarys trapezowy, o eliptycznym za-
koniczeniu. Klap dwudzielne, o po-
wierzchni 4,37 m?, wychylane sa przg
starcie o 10° przy ladowaniu — 459

Kadlub réwniez metalowej konstrukeji,
o pokryciu niepracujacym, ze wzgledu
na specjalnie silng budowe calego ka-
dluba, oraz dla ulatwienia dostepu do
silnikow. :

Statecznik poziomy nastawialny w lo-
cie przy pomocy mechanizmu elekr.
w granicach od plus 4" do — 5°.

Chlodnica dla obu silnikéw umieszczo-

wzgledu na promien dzialania za:
den z 6wczesnych samolotow es-
kortujacych nie mégt mu byé¢ pn-
mocnym). Znalazlo sie jednak wyj-
Scie z sytuacji: olbrzymi TB-3 za-
wieszal sobie na uchwytach bom-
bowych malego 1-16 (Rata) i spo-
kojnie lecial nad odlegly cel. Na
miejscu zrzucal myéliweca i sam
zajmowal sie bombardowaniem
Na droge powrotng mial mysliwiec
dostateczny zapas paliwa.

Ogolnie mowiac, system szcze-
piania samolotow stosuje sie wie-
dy, gdy nie ma mozliwosci normal-
nego helowania na linie, badZ {o ze
wzgledéw technicznych (np. trud-
nos$¢ zaczepiania), czy zbyt malej
szybkosci samolotu  holujgcego,
badz tez przy automatach, ktérych
telesterowanie na holu jest trudne.

Sczepianie jest o tyle niewy-
godne, ze przewaznie sg lo tego
celu potrzebne dzwigi. Za to w {en
sposob lransportowany samolot nie
musi by¢ pilotowany w czasie prze-
wozenia.

Czy nalezy w przyszlosci oczeki-
waé dalszego rozwoju technik:
wZespoltow latajacych”? Poza ma-
lymi wyjatkami raczej nie. Do wy-
jatkow tych zalicze wprawdrie nie

same zespoly, lecz zagadnienie
bardzo blisko z zespolowym lata-
niem zwigzane — zagadnienie tan-

kowania samolotéw w powietrzu,
pplegaiace na umiejetnym =blize-

" niu sie obydwu samolotow, t.j. la-

tajacej cysterny i odbiorcy benzy-
ny, przerzuceniu przewodu - rury,
przepompowaniu potrzebnej ilosci
paliwa w czasie lotu réwnolegiego
i rozlaczeniu sie.

Prawdziwym zespolom nie roku-
je zbytnich nadziei ze wzgladu na
kolosalny rozwéj techniki teleste-
rowania i udoskonalenie technicz-
ne malych samolotow (przede
wszystkim powiekszenie sprawno-
sci silnikow i szybkosci).

J. M.

VB — 10

na jest pod kadlubem. Podwozie o. roz-
stawieniu kol wynoszacym 6,18 m, jed-
nogoleniowe, chowane jest do wewnatrz
w platy hydraulicznie, Kélko ogonowe
rowniez chowane, A

Uzbrojenie samolotu VB—10 stanowia
4 dzialka 20 mm i 6 karabinéw maszy-
nowych, Przy blizszym zasiegu samolot
moze zabiera¢ 2 bomby po 500 kg,
w uchwytach pod platami.

. Samolot VB—10 przeszedl wszystkie
proby i obecnie w zaktadach S.N.C.A.N.
w budowie jest 50 egzemplarzy tego
typu. 5



Dane samolotu VB—10:

Roazpietosé 1549 m
Dlugosé 12,98 m
Wysokogé 6,00 m
Pow. noéna 35,50 m?
Moc catkowita

startowa 3000 KM
Moc nom, 2700 KM
Ciezar wlasny 6 880 kg
Ciegar catkowity

w locie 9350 kg
Obciazenie 260 kg
Szybkosé maks, przy

ziemi 520 km/godz
Szybkosé maks, 7,500 m

na wys. 720 km/godz
Szybkosé ladowania 130 km/godz

Czas wchodzenia na wys.
1000 m 1 min, 40 sek.

Czas wchodzenia na wys,
5000 m 8 min, 13 sek.

Czas wci‘mdzen_ia na wys,
7500 m 13 min. 10 sek.

Czas wchodzenia na wys,
10000 m 21 min. 20 sek.

Pulap 11000 m.
Zasigg 1 700 km.

F. Pawlowicz

Fabryka Grumman’a (The Grum-
man Aircraft Engineering Corpora-
tion, Bethpage, Long Island, New
York USA) wyprodukowata przed
i w czasie wojny trzy typy mysliw-
cow: ,Martlet” (kuna) F4F2,
wWildcat" (dziki kot) F4F3 i, Hell-
cat” (piekielny kot) F6F2 ktore
procz ulepszen technicznych zasad-
niczo ksztaltem od siebie sie nie
roznily,

Po wojnie przybyly do tej ro-

szm;; e

__ARSENAL VB-10

dziny dwa nowe typy: ,ligercat"
F7F i ,Bearcat” F8F,

Ponizej podajemy opisy, wymia-
ry, osiagi i plany — ostatnich w/w
trzech typow.

Grumman F6F — 3N ,,H_e!!cat“.

Jednomotorowy — jednoosoho-
wy dolnoptatowiec, $rednio - wy-
soko$ciowy, nocny mysliwiec. .

Miejsce pilota specjalnie od ty-
tu chronione pancerna blacha.

Blizon/setm

Dwa przednie kola podwuzia
chowane od tylu w’skrzydta {z o-
brotem 90°),

Tylne kélko chowane
tuba.

Hellcat wyposazony jest w apa-
ratur¢ radarowa, umieszczong pod
prawym skrzydlem (widoczna na
planie).

Naped sklada sie z silnika Pratt
and Whitney Double Wasp R —
2800 — 10 w, 18-cylindrowy, dwu-

do kad-

Ponizej plan i zdjgcie samolotu Grumman B4F3 , Wildcat®,




FeF2 ,Hellcat",

rzedowy, chlodzony powietrzem,
ze sprezarka (wtrysk methanolu),
o sile 2000 KM, Smiglo Hamilton,
trojramienne, metalowe, o $relai-
cy 42 m.

Hellcat uzbrojony jest w 6 ka-
rabinéw masz. kal. 12,7 mm (umic-

szczone w skrzydlach), oraz 2 bom- .

by po 450 kg i szes¢ 27 - kg rakiet,
lub tez w 18 cal. torpede.
Jako mysliwiec dzienny F6F2
aparatury radarowej nie posiada.
Najwazniejsze ‘dane sa naslepu-
jace: ;
Rozpietos¢ — 13,05 m.
Rozpietosé — (skrzydla zlozone)—
4,87 m,
Dtugosé — 10,23 m,
Wysokosé — 4,39 m.
Cigzar pustego samolotu—~4 145 kg,
Cigzar catkowity — 5717 kg.
Ciezar dopuszozalny — 6 188 kg.
Szybkoé¢ maksymalna na wysoko-
§ci 5100 m — 590 km/godz
Szybkosé maksymalna przy
mi — 530 km/godz,
Szybkoéé podrézna—256 km/godz.
Szybkos¢ lgdowania—136 km/godz.

zie-

Szy-Bkoéé wznoszenia na wys. 4 500
m — 710 m/min. ;
Putap praktyczny — 10000 m.

' Zasieg mormalny — 1664 km przy

256 km/godz,

Zasieg maksymalny (dodatkowe
zbiorniki) — 2 450 km przy 256
km/godz.

Grumman F7F—2N ,Tigercat”.

Dwumotorowy, s$rednioplatowry
mysliwiec nocny z aparaturg rada-
rowa.

Podwozie tréjkotowe — przed-
nie kolo chowane w tyl do kadiu-
ba — dwa tylne chowane do gou-
dol silnikowych,

Zaloga tego samolotu sklada sie
z pilota i operatora radarowego,

Jako mysliwiec dzienny ozna-
czony jest symbolem F7F—1D i

Penizej; F8F ,Bearcat®

e e

rézni sie od nocnego tym, Ze miej-
sce operatora zajmuje dodatkowy
bak z paliwem.

Tigercat uzbrojony jest w 4 sta-
e dziatka kal. 20 mm 1 4 k. m. kal.
12,7 mm, umieszczone w przodzie

Na zdjeciu prototyp samolotu Grumman F8F ,Bearcat™.

F7F ,Tigercat®,

kadluba, oraz 1350 kg bomb i o-
siem 27 - kg rakiet.

Naped sklada sie z dwéch silni-
kéw Pratt and Whitney Double
Wasp R — 2 800 — 22 w, 18-cylin-
drowe, chlodzone powietrzem, ze
sprezarka (wirysk methanolu) o
sile 2100 KM kazdy, Smigla —
tréjramienne Hamilton Standard
Hydromatic.

Najwazniejsze dane sa nasigpu-
jace:

Rozpietosé — 15,7 m.
Rozpictosé (skrzydla zlozone) —

9,6 m.

Dtugosé — 13,8 m.

Wysokosé — 4,7 m.

Ciezar pustego samolotu—7 290 kg.

Ciezar catkowity — 9 740 kg.

Cigzar maksymalny — 10 740 kg.

Szybkoéé maksymalna na wyso-
kosci 5700 — 680 km/godz.

Szybko$¢é maksymalna przy zie-

mi — 625 km/godz.

Szybkosé¢ podrézna—284 km/godz.
Szybkos¢ ladowania—142 km/godz.
Szybkosé wznoszenia na wys. 4 700

m — 930 m/min,

Czas wznoszenia ma 3000 m —

2,6 min,

Czas wznoszenia na 6000 m —

6,2 min.

Putap praktyczny — 10 800 m.
Zasieg normalny — 1600 km przy

284 km/godz.

Zasieg maksymalny 2 600 km przy

284 km/godz. ‘

Ostatnim z rodziny kotow jest
.Bearcat” F8F, réznigcy sie od
wHellcata" mieznacznie ksztaltem,
mniejsza o 1 350 kg waga, uzbroje-
niem (zamiast 6 k. m., 4 k. m.) oraz
l-ramiennym $miglem (silnik ten
sam),

Zmiany te pozwalaja Bearca'o-
wi osiggnaé lepsze wyniki,

earcat przeznaczony jesl do
dzialan, jako mysliwiec dzienny.
A. Reiss



_W slad za zagraniczna prasa lotnicza podajemy
najnowsze projekty wojskowych samolotéw odrzuto-
wych zakladéw Curtiss w Buffalo,

Czesciowo prototypy te znajduja sig¢ juz w budo-
wie. Jak wida¢ z zalaczonych rysunkéw, samoloty te
sg ciekfwe ze wzgledu na swe usterzenie, o ukladzie
tzw. ,,motylkowym" i brak usterzenia pionowego-kie-
runkowego. Poza tym odznaczaja sie dosé duza roz-
pi¢toscia, jak ma samoloty odrzutowe, oraz mala gle-
bokosécia platow. Blizsze dane (poza tym, Ze odrzuto-
wiec Curtiss XP—87 wyposazony jest w dwa silniki
turbinowo - odrzutowe TG-180), dotyczace wspomnia-
nych samolotéw — nie s3 podawane,

1. — Jednomiejscowy mysliwiec. Silnik turbino-
wo - odrzutowy znajduje sie za siedzeniem
pilota, dysza wlotowa pod kadlubem, na
wzor francuskiego odrzutowca VG—70
Arsenal.

2. — Jednomiejscowy, dwusilnikowy mysliwiec.

Jeden z silnikéw umieszczono za siedzeniem
pilota, drugi za krawedzia splywu platow.

wie dysze powietrzne; na przodzie kadhu-
ba oraz u géry w érodkowej jego czesci. Dy-
sze wylotowe; jedna pod kadtubem w érod-
kowej czesci, druga przy koricu kadtuba,
Jednomiejscowy dwusilnikowy mysliwiec,
Silniki umieszczone w._ gondolach na kon-
cach platéw. Uklad ten jest stosowany po-
raz pierwszy w Stanach Zjednoczonych.
Jednomiejscowy dwusilnikowy mysliwiec,
XP—87. Dwa silniki General Electrics
TG—180.

Czterosilnikowy bombowiec $miglowo - od-
rzutowy. Usterzenie ,motylkowe” o sil-
nym V.,
Bombowiec dwusilnikowy, $miglowo - od-
rzutowy. Kabina miesci dwa siedzenia tan-
dem. ;

F. Pawlowicz

T



PAWEL ELSZTEIN, chor.

 Celem artykutu jest zaznajomienie naszych ,sil-
nikowcow" z istniejgcymi zagranicznymi typami silni-
ka modelarskiego, pracujacego na zasadzie samoza-
plonu, e . 8
Silnik modelarski — samozaptonowy nalezy obec-
nie za granica do wyposozenia kazdego modelu lata-
jacego. Uwzgledniajac trudnosci, jakie istnialy.przy
konstrukcjach dieslowskich dla lotnictwa, gdzie silnik
ten wlasciwie nie przyijal sie, dziwnym dla szukajg-
cych écistej analogii moglby wydawaé si¢ fakt olbrzy-
miego rozwoju tego silnika w modelarstwie,

Przez minione 6 lat skonstruowano, tyle iajroz-
maitszych typéw, poczawszy od stynnego szwajcar-
skiego Dyno, przez konstrukcje pionierskie Skandy-
nawéw, az do silnikéw wysokiej klasy, ktére produ-
kuje si¢ prawie we wszystkich krajach.

Warto oméwi¢ konstrukcje najnowsze, dostatecz-
nie ulepszone i najczesciej uzywane.

Diesel modelarski w ciagu kilku lat swojego ist-
nienia uleg! znacznemu uproszczeniu, od pierwszych
modeli z pompka wstrzykowa (w konstrukcji szwedz-
kiej z 1941 roku), az do nowoczesnego silnika bez re-
gulacji kompresji wlacznie. Doswiadczenia nabyte
przez konstruktoréw prowadza do coraz to dosko-
nalszych koncepcji.

Silnik samozaplonowy zdobyl modelarzy,

Modelarze natomiast zyskali kilkadziesiat gra-
- mow oszczednosci cennej wagi modelu. Lekko$é ta
zdaje sie jest jedna z najwigkszych zalet tego typu

rys, 1.

silnika, nie liczac prostoty w obstudze, (naturalnie
przy dobrym silniku i odpowiedniej mieszance).

Nie jest tajemnica, ze najwazniejszym warunkiem
zadawalajacej pracy silnika samozaplonowego jest
odpowiednie paliwo, Paliwo musi byé dostosowane do
kazdego typu silnika. Wiele trudu kosztowalo prakty-
czne uzyskanie paliwa, nieraz najdoktadniej ustalone-
go teoretycznie. Niewiadomy sklad mieszanki byl is-
totng przyczyna nieudanych préb licznych konstruk-
toréw silnikéw. A trzeba wiedzieé, ze wiekszosc twér-
cow samozaplonu — to nie inzynierowie, umiejacy
operowa¢ wzorami, wykresami i cala swoja silnikowa
wiedza. Przeciwnie, silnikowcy - modelarze to ekspe-
rymentatorzy, szukajacy nieraz potwierdzenia teore-
tycznego, juz po dokonamiu dziela, G

Pomijajac krajowe konstrukcje Gadomskiego, kt6-
re z pewnoscig doczekaja si¢ w koricu obszerniejszej
publikacji, rozpoczniemy nasz przeglad silnikéw mo-
delarza od najblizszego sasiada — od Czechostowacii.

Silnik modelarski budowany seryjnie rozpoczal
swoj zywot w Czechostowacji zasadniczo przy koricu
1945 roku. Silnikiem tym byt ,Atom", pierwsza cze-
ska udana konstrukcja samozaplonu, Doswiadczenie
zdobyte na ,,Atomie” pozwolilo na udoskonalenie je-
go pracy, jak i samej konstrukcji, dajac wysokiej war-
tosci silnik o nazwie ,,Super Atom".

Rys. perspektywiczny’,, Atoma" widzimy na rys. 1
z lewej strony, a przekréj z prawej. Z os-obliwos'.pl
konstrukcyjnych na podkreslenie zastuguje sprytnie
umieszczony zbiornik paliwa na oslonie walu $§migta.
+Atom" dzigki takiemu rozwiazaniu odznacza sie ma-
tymi wymiarami, co ulatwia montaz na modelu, Jed-
nak ukltad gaZnika nie zdal widaé egzaminu sprawno-
$ci, gdyz nowy ,Super Atom" posiada juz normalny
zbiorniczek z tylu. Gaznik ssacy nie posiada regula-
cji powietrza, jak to bylo stosowane na 511n:ika.c_3h
z elekirycznym zaplonem. ,Atomy” odznaczaja sie

wytrzymala budows oraz malym ciezarem.

Dane ,Super Atoma' przedstawiaja sie nastepu-
jaco: pojemnos¢ — 1,8 cm’, srednica cylindra 12 mm,
skok 16 mm, moc 0,1 KM, maksymalna iloé¢ obrotéw
6000 na min,, ciezar catkowity 58 ¢, Smiglo Srednicy
270 mm, o skoku 140 mm. ,Atom" posiada dysze wy-
lotowe z obu stron cylindra.

wAtom" jest obecnie najpopularniejszym silnikiem
u naszych poludniowych sgsiadéw. Cena jego mimo
seryjnej produkcji jest dosé wysoka, bo wynosi 750
koron czeskich (Aol
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