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Na zdjeciu: Grupowy skok spadochronowy z samolotu Li—2



Gruba, nieprzenikniona mgta
spowila _biato-szarym  plaszezem
Warszawe. Widmowo wygladaja w
niej sylwetki przechodniow... Trze-
ba uwazaé w czasie przechodzenia
jezdni, bo o wypadek nie trudno,
najnieoczekiwaniej moze si¢ wynu-
rzy¢ z tej lepkiej mgty samochod
i... We mgle czai si¢ niebezpieczen-
stwo... Mgla jest niebezpieczna,
najniebezpieczniejsza jest jednak
dla samolotow — srebrnych pta-
kéw, przecinajacych powietrze.

Nad lotniskiem na Okeciu zwisa
niski pulap mgly. Zbliza sig¢ chwila
przybycia samolotow. Jakze bedzie
ladowaé pilot w tej nieprzeniknio-
‘nej zastonie? Jak bedzie lagdowaé,
nie widzac drog startowych?

Nad bezpieczenstwem ludzi w po-
wietrzu czuwa Biuro Operacyjne
Polskich Linii Lotniczych ,,Lot®.

W podiuznym pokoju siedzg przed

aparaturami radiostacji telegrafisci:

ze stuchawkami na uszach. Twa.
rze maja niezwykle skupione, za-
mienione w shuch.

Stychaé dziwne diwieki... jakby

delikatne gamy muzyczne... To
wlasnie sa slowa i znaki zaklete w
dZzwiegki, ktére rozumia telegra-
fisci.

Za szerokimi oknami widac Scia-
ne szarej mgly... Z powodu tej mgly
radiotelegrafisci maja wyjatkowo
duzo pracy,
ostrzezenia o tym niebezpiecznym
wrogu lotnika. 2

Te ostrzezenie chwyta zamkniety
w malutkiej kabince radio-operator
w samolocie. Przyjmuje je 1 wie,
ze nad lotniskiem warszawskim jest
niski pulap mgty. Pilot kierujacy
samolotem zostaje przez niego ©
tym natychmiast poinformowany.

Jakze si¢ odbywa ta dziwna, ta-

jemna rozmowa?

bez przerwy nadajg -

Na stowa brak czasu! W obecnej
dobie rozwoju lotnictwa, gdy szyb-
koé¢ samolotu dochodzi do szyb-
kosci dzwigku, a szybko$¢ mysli
ludzkiej, przekazywanej przez fale
radiowe rowna si¢ szybko$ci Swia-
tta, nie ma czasu na wyrazanie
mysli w sposéb dlugi i przewlekty.
W Biurze Operacyjnym panuje Sza-
lone tempo, czas mierzy sie utam-
kami sekund. Zamiast slow panu-
je tu kod, szyfr przyjety przez wszy-
stkie narody $wiata, tak zwany
Kod Q. -

Wiec na przyklad: dwa samoloty
lecag we mg'e naprzeciwko siebie.
Lada moment moze nastapi¢ zde-
rzenie!

Radiotelegrafista wola:

—-SPLAM QAH? —

Co oznacza:

Na jakiej wysokosci znajduje sie
obecnie samolot, ktéry ma znaki
rejestracyjne SPLAM?

Natychmiast pada odpowiedz:

— QAH 1500 —

Co oznacza, Ze samolot majacy
tte znaki znajduje si¢ na wysokoSci
1 500 metrow,

Radiotelegrafista natychmiast
przekazuje te wiadomos¢ maszynie
lecgeej naprzeciwko, pytajac jedno-
cze$nie o jej wysokos¢ i przekazu-
jac ja samolotowi pierwszemu.

I oto zamiast co najmniej dzie-
sieciominutowe]j korespondencji,
kod QQ skraca czas do sekund.

Kazda radiostacja wykonuje in-
ny rodzaj pracy. Zadaniem pier-
wszej jest komunikowanie sig¢ z
portami lotniczymi, rozsianymi po
calej Polsce. Druga pracuje wy-
lacznie z zagranica. Przede wszyst-
kim ze Szwecja i Czechostowacjg,
dokad- lataja pasazerskie samoloty
Polskich Linii Lotniczych ,,Lot*.

Poza tym pracuja z Rumunig, Ju-
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CZUWA

nad bezpieczensiwem
srehrnych ptakow
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gostawia, a z Francja i Anglia za
pomocy transmisji przez uprzej-
mych Szweddéw z radiostacji w Vis-
by. Trzecid pracuje z radiostacja-
mi w Gatow i Schoenfeld.

Przecietna szybkos¢ pracy radio-
telegrafisty — to 120 liter na minu-
te: dwie litery na sekunde.

Praca radiotelegrafistow, to przej-
mowanie, gromadzenie i odpowied-
nie rozsylanie wszelkich naplywaja-
cych do miego wiadomosci.

Radiotelegrafisci odbieraja wia-
domosci, zwigzane z ruchem sa-
molotéw i bezpieczenstwem komu-
nikacji lotniczej. Nastepnie wiado-
mosci meteoro ogiczne, niezbedne
do bezpieczenstwa przelotow. Po-
za tym jeszcze zalatwia sig tak zwa-
n3a trafike. Obejmuje ona start i
ladowanie maszyn, korespondencijg
zwigzang z ruchem pasazerow i
bezpieczernistwem przelotu, komu.-
nikaty meteorologiczne na odloty i
wszelkg korespondencje zwigzana
z ruchem lotniczym. Przy odbiorze
i nadawaniu catej tej koresponden-
cji postuguja sie oczywiscie Ko-
dem Q.

Praca radiotelegrafistow jest
trudna i wymaga wielkiej precyzji.
Pracuja oni niezwykle ofiarnie,
gdyz pokochali calym sercem lot-
nictwo. A gdy kto lotnictwo poko-
cha, nigdy juz si¢ z nim nie roz-
stanie,

W rekach tych ludzi pochylonych
nad aparaturami radiostacji lezy
niejednokrotnie zycie ludzkie.

A jak si¢ odbywa lagdowanie sa-
molotu podczas mgly? Jak pracuje
radiooperator zamknigty w malut-
kiej kabince we wnetrzu srebrnego
ptaka? Jak pracuje pilot - kapitan
statku powietrznego?

O tym w nastepnych numerach
SiM-u.
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Z niecierpliwoscig drgato wielkie
cielsko srebrnego Douglasa. Glu-
cho warczaly za zamknigtymi
drzwiami silniki. Nieznosnie wolno
wlokly sie chwile nabierania wyso-
kosci dwudziestu mlodym adep-
tom sportu spadochronowego, sie-
dzagcym na twardych laweczkach
wzdluz Scian i niecierpliwie oczeku-
jacym sygnalu. Lepiej mie¢ juz
,,to" za soba.

Wreszcie dluzsza wskazowka wy-
sokosciomierza leniwym ruchem
przekroczyta 600 m.

Jeszcze raz sprawdzi¢, czy nale-
zycie zapigte pasy, czy pierscien
we wlasciwym miejscu, i instruktor
wyciaga zatyczki z automatow w
spadochronach.

Za chwilg otwiera drzwi. Na ko-
mende: ,,Skok" — jeden za drugim
»wychodza* mlodzi spadochronia-
rze w powietrze.

Dziwna to — doprawdy chwila,

niejednemu trudno jakos zrobi¢ ten
krok w pustke — ale gdy sylwetka
poprzednika znika pod ogonem sa-
molotu i on opuszcza samolot. No
bo wiasciwie czegdz tu sie bac?
Przeciez to samo powietrze, kiore
tak pewnie unosi wielotonowe sa-
moloty, z pewnoscig nie rozstapi sie
pod naszymi bohaterami! A spado-
chron ten jest zupelnie pewny.
Kazdy przypatrywat sie skladaniu
8padochronu, kazdy wie, ze jest
to przyrzad tak prosty, ze nie mo-
ze zawies¢, gdy wszystko zlozone
w porzadku. : :
Zrobilem wiec krok w pustke i —
tu wrazenia zaczely sie przesuwac
tak szybke, ze wlasciwie nie zdazy-
lem wszystkiego zapamietac. Wiem
- tylko, ze w szalonym pedzie powie-
trza zauwazylem ziemie nad glo-
wa, ze zdecydowatem, Ze musialy
_juz uplyna¢ chyba przepisowe trzy
..nagle uderzenie w ramiona

-lega,
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sekundy od chwili opuszczenia sa-
molotu, ze postanowilem pociagnac

za pier§cien — i ze zdziwieniem
spogladalem na wyciggnieta linke
z zawleczkami — nie zauwazylem

zupelnie, kiedy . przezwycigzylem
utrzymujacy ja opor 5 kg. W chwi-
le pozniej doznalem uczucia, Ze co$
sie wlecze za mng, nagle uderzenie
w ramiona, gwaltowny koziol i juz
siedz¢ pod tryumfalnie rozpostarta
koputa spadochronu.

Lekko mi, radosnie, caly Swiat
i niebo sie Smieje — ale coz to?
Przeciez stojg¢ w miejscul Ucichi
warkot samolotu, w oddali pode
mng bezkresne, zieleniejace pola i
ciemne plamy lasow, kilkadziesiat
metréw ode mnie jeszcze jeden ko-
réwnie rozradowany i zdzi-
wiony, jak ja — i wigcej nic. Stoi-
my w powietrzu wbrew wszelkim
prawom fizyki. _

Teraz przypominam sobie Smie-
szne ¢wiczenia na ziemi. Trzeba sie
odwrdci¢. Chwytam za pasy skrzy-
zowanymi rekoma i rozciggam je.

Wspaniale, Odwrocitem si¢. Teraz
. dopiero mam  boski widok przed

oczyma.

Dziewietnastu takich samych jak
ja nowicjuszy prawie rownoczesnie
zauwazylo, ze nie sg _sami, ze
oprécz nich, przepieknego blgkitu
nieba ze zloeisty  Zrenica slonca

i z lekka zawoalowana niebieskawg

mgietkg ziemi, w przestworzach
obok jest reszta ich kolegow.

Jakze nie da¢ wyrazu lawinie do-
znanych uczu¢ — nie mniej poto-
czysta niz one lawing stow! Za-
czyna si¢ gwar, nawolywanie, $mie-
chy!

,Patrzajcie, Anto$ zamiast w dol,
to w gore leci! Widzicie, jak to
takiego ,chuchra® samego puscic
nie mozna. Trzeba mu bedzie na
drugi raz worek z piaskiem przy-
wigzac!*

,,Cicho tam siedz grubasie. Zo-
baczysz, ze sobie przy lagdowaniu
~podwozie* polamiesz, bos sam
ciezki, a dowcip to masz jak z
otowiu!* ; :

Ale rzeczywiscie, co z ladowa-
niem? Mimo wszelkich ziudzen spa-

damy. Przypomnial nam o tym
szczek automatu, To barometrycz-
nie sterowana c¢éZwigienka bytaby
sama otworzyla spadochron, gdy-
by$my tego nie uczynili.

Teraz zielen lgki zbliza si¢ juz
wyraznie. Podkurczamy uda, ze-
stawiamy réwno stopy i za chwile
uderzamy o _ pachngcg murawg i
wa'imy sie na bok. :

A teraz z wiatrem w wyscigi, kto
predzej, czy my ,zgasimy jedwa-
bng kopule, ciagnac za dolne linki,
czy ona zdazy nas.par¢ metrow
przewlec po zielonym kobiercu.

Udalo sie. Sprezyscie sziywna
koputa bezksztaltnie legla na zie-
mi. Szybko zwijam spadochron,
wkladam go do pokrowca i szukam
oczyma moich kolegow.

Jak barwne punkciki uwijaja si¢
po zieleni trawy. Z, daleka nadjez-
dza duzy ,Studebacker” i zbiera
cale rozgadane, 'rozesmiane i za-
chwycone przezyciami towarzy-
stwo. :

Maja racje te dziesiatki gapiow,
ze nam zazdroszcza. Wspaniale to
uczucie, przemodz instynktowny
‘ek, opanowac wszelkie odruchy,
sta¢ si¢ panem siebie i przesiwo-
rzy.
Spadochroniarstwe. to mity i u-
zyteczny sport. Da on z pewnoscig
wiele zadowolenia szerokim kolom
mlodziezy, zapewni im zdrowie
przez ¢wiczenia fizyczne, mnauczy

opanowac sie nerwowo. Wychowa
Panstwu liczne szeregi
tosciowych obywateli.
.1 siedze pod rozpostarta kopula
spadochronu,

pelnowar-




SKOK
ZE STRATOSFERY

RAJMUND SZUBANSKI

Juz na szereg lat przed wojna dochodzily nas
z ZSRR wiadomosci o udanych skokach spadochro-
nowych, dokonywanych z wielkich wysokosci. Okres
wojenny zahamowal rozwéj tego sportu na terenie
Zwigzku Radzieckiego, co umozliwilo Amerykanino-
wi Starnesowi ustanowienie w 1942 r. rekordu Swia-
towego skokiem z 11200 m. Starnes procz normal-
nego wyposazenia zabral ze soba specjalne instru-
menty pomiarowe o lacznej wadze ok. 40 kg. Na-
tychmiast po zakonczeniu wojny spadochroniarze ra-
dzieccy rozpoczeli trening, celem odzyskania utraconej
hegemonii. Wyniki nie daly diugo na siebie czekac.
W pazdzierniku 1945 r. mjr Romaniuk wykonat rekor-
dowy skok w aparacie tlenowym z wysokosci 12800
metrow, Otwarcie spadochronu nastapilo na wysoko-
$ci 800 metrow nad ziemia.

Podziwiajac te wspaniale wyczyny, nie kazdy mo-
ze zdaje sobie sprawe, jakie trudnosci musza prze-
zwyciezy¢ skoczkowie na wielkich wysokosciach,
jakie niebezpieczenstwa im zagrazaja, oraz jakie sa
sposoby zapobiegania im. Jak ogoélnie wiadomo, w
miare wzrostu wysokosci powietrze staje sie rzadsze,
a zatem maleje ilo$¢ tlenu, wdychanego przez
czfowieka. Dlatego tez w lotach powyzej 4 km uzy-
wa si¢ aparatow tlenowych, dostarczajacych plucom
potrzebng ilo§¢ tlenu. W razie przerwania doplywu
tlenu wystepuja po pewnym czasie objawy choroby
wysokosci. Czas ten jest zalezny od wysokosei i wy-
nosi na wys. 7 km trzy do czterech minut, a na wys.
12 km zaledwie kilka sekund. Lotnika ogarnia gora-
co, przed oczyma widzi czerwone platki, paznokcie
zabarwiaja sie na niebiesko, a co wazniejsze tetno
ulega znacznemu przyspieszeniu. Przy utrzymuja-
cym sie braku tlenu stopniowo zanika swiadomos¢.
Przy skokach ze stratosfery skoczkowie z reguly uzy-
wajg aparatow tlenowych.

Rozrzedzone powietrze, précz brakir tlenu wy-
wiera jeszcze inny wplyw na organizm ludzki. Obja-
wia si¢ to klujacymi bélami, zwtaszcza w stawach.
Klucie to nie tylko czyni bolesnym kazde poruszenie,
ale'moze takze doprowadzi¢ do przejsciowego para-
lizu jakiej§ czesci ciala.

Gdy dotknigta zostanie reka, moze to pociagnaé
za sobg katastrofalne nastepstwa. Wytlumaczenie
tego zjawiska jest proste. W krwi znajduje sie roz-
puszczone powietrze o cisnieniu 1 atmosfery. Drob-
niutkie pecherzyki powietrza wydzielaja sie wtedy
z krwi i umieszczaja w tkankach, naczyniach krwio-
nosnych i nerwach, co wiasnie jest przyczyna boiéw.
Podobnie przedstawia sie sprawa z gazami, znajdu-
jacymi sie w zoladku i jelitach. Rozszerzajac sie
sprawiaja silny bol, co z kolei ujemnie wplywa na
koncentracje uwagi i tak potrzebng zdolnosé natych-
miastowej reakcji. Dlatego tez odéywianie skoczka
na kilka dni przed startem podlega kontroli lekarskiej,
a wszystkie musujace napoje, albo potrawy wy:
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twarzajace gazy zostajg bezwzglednie skreslone z ja-
dlospisu.

Trzecim wrogiem czlowieka na tych wysokosciach
jest zimno — temperatura nawet w lecie wynosi —40
do —>50°. Dopiero ponizej 3 000 m napotka¢ mozna cie-
plote, przewyzszajaca 0°. Do chwili opuszczenia ka-
biny skoczek korzysta z ogrzewania pradem elektrycz-
nym, w czasie skoku jednak zdany jest tylko na kom.
binezon, Niebezpieczenstwo, grozace skoczkowi wsku-
tek niskiej temperatury i wplywu zmniejszonego ci-
$nienia zalezy przede wszystkim od czasu dzialania
tych czynnikow na organizm. Aby przy skoku z 12 km
i natychmiastowym otwarciu spacochronu opasc¢ do
5 km, potrzeba 10 min. i 43 sek. Polowa za$ tego cza-
su wystarczy, zeby pomimo cieplego kombinezonu
czlowiek doznal powaznych odmrozen. SzybkoS¢ spa-
dania z zamknietym spadochronem jest przeszio osiem
razy wicksza od szybkosci opadania na spadochronie.
Wykorzystujac to, major Romaniuk w-czasie swego
skoku przebyl najniebezpieczniejsza przestrzen — od
12800 do 6000 metréw w ciagu 76 sekund, Jest to
wiec zrozumiale, ze skoczkowie otwierajg spadochron
na malych wysokosciach nie z powodu brawury, ale
z koniecznosci. Mozliwo$¢ odmrozenia, - czy ujem-
nych skutkéw przebywania w rozrzedzonym powie-
trzu jest w takim wypadku zredukowana do minimum.

Nastepna trudnos¢ stanowi wybranie wlasciwego
momentu dla ofworzenia spadochronu, Skaczacy mu-
si wiedzie¢, na jakiej wysoko$ci znajdowata si¢ ma-
szyna w chwili skoku. W dalszym ciggu musi spokoj-
nie liczy¢, aby mie¢ bez przerwy kontrolg czasu, cze-
sto bowiem spada w pozycji, uniemozliwiajgcej zada-
walajaca obserwacje ziemi. Aby jak najbardziej ulat-
wi¢ przeprowadzenie skoku, radzieccy specjaliSci spa-
dochronowi, inz Sawiczew i inz. Karpow skonstru-'
owali przyrzad, pozwalajacy na otwarcie spadochronu
na dowolnej, w samolocie ustalonej wysokosci,

Do rozstrzygniecia wielu problemoéw, zwigzanych
ze skokami z wielkich wysokos$ci przyezynily sie
w niémalym stopniu proby, przeprowadzone w ko-
morach dodwiadczalnych. W tych -hermetycznych
komorach mozna przy pomocy pomp osiagaé rozrze-
dzenie powietrza, odpowiadajace zadanym Wwyso-
kosciom, Przy zastosowaniu specjalnych urzgdzen
chtodzacych wytwarza si¢ wewnatrz komory odpo-
wiednio niska temperature, imitujagc w ten sposéb
warunki, panujagce na rozmaitych wysokoSciach.
Gdy do komory z rozrzedzonym powietrzem wpusz-
cza¢ bedziemy z wigksza, lub z mniejszg szybkoscia
powietrze, stworzymy warunki skoku ze spadochro-
nem, lub spadania bez uzycia spadochronu. W ten
spos6b w naukowych doswiadczeniach zostaly zebrane
informacje, ktére umozliwily unikniecie grézb za-
grazajacych zdrowiu, a nawet $miertelnych wypad-
kéw wsrdd pionierow stratosferycznego sportu spa-
dochronowego.



»opadochron — $rodek ratunko-
wy dla zalogi samolotow*.

C6z w tym pojeciu moze sig
miescié agresywnego?

W jaki sposéb ta ,16dZ ratunko-
wa statkéw powietrznych® mogla
odegra¢ jaka$ rol¢ w zmaganiach
wojennych, gdzie armaty, bomby i
czolgi, wydawac by sie¢ moglo, je-
dynie majj glos?

A jednak tak sie stalo. Spado-
chron odegrat nawet wielkg role w
historii minionej wojny.

Przyczyna tego zagadnienia tkwi
bardzo gleboko w istocie nowocze-
snych broni. Lotnictwo jest bronig,
ktéra mozna nekaé przeciwnika,
mozna przez dluzszy okres czasu
blokowaé¢ ruch i zycie w poszczegol-
nych punktach kraju nieprzyjaciel-
skiego, Lecz lotnictwo nie moze
zawladna¢ terenem. Wiasciwe uzy-
‘cie samolotu nadzwyczaj ulatwia
osiggniecie zwycigstwa, ale poko-
na¢ przeciwnika, zaja¢ jego tery-
torium moze jedynie ,,zywa sita®.

I tu wlasnie niespodziewanie w
pomoc nowoczesnym strategom
przyszedt spadochron. Samo'ot nie
moze zajac¢ i utrzymaé terytorium
nieprzyjacielskiego, ale moze prze-
wiezé na miejsce przeznaczenia
i tam wyrzuci¢ ludzi, srodki loko-
mocji, zywnos¢ i bron.

Przedstawmy sobie w
operacje spadochronows.

Pochmurny, senny dzien; szare
ciezkie chmury otulajg mnieprze-
nikniong powloke ziemi. Krwawg
smuga ognia znaczy artyleria —
»bog wojny‘ kretg linie - frontu.
Ospale, leniwie wloka sie posterun-
ki w lesistych, btotnistych zakat-
kach, w bezpiecznym zapleczu,
daleko od przelotowych szos i waz-
nych linii kolejowych.

zarysie

Niespostrzezenie z szarych oblo-
kow wysuwa sie zwinna sylwet-
ka samolotu. Odcziela sig¢ od niej
punkcik i szybko spada. Przy sa-
mej ziemi nad punkcikiem wykwi-
ta biata koputa spadochronu. W
chwile pézniej nie ma juz sladu ani
z samolotu, ani z jego tajemnicze-
go pasazera. Tylko jeszcze jeden
szary mieszkaniec, jaki wielu iin-

nych placze sig po drogach zaple-

cza wroga.

W ten sposob przenikaja w glab
terytorium nieprzyjacielskiego wy-
wiadowcy i dywersanci. Nic dziw-
nego, ze wkrotce po zrzucie prze-
dostaja sie przez linie frontu, naj-
czeSciej droga radiows, dane in-
formacyjne o wojsku, o przemysle,
o mozliwosciach desantu i walki.
A rownoczesnie w rbéznych pun-
ktach kraju rozpoczynaja sig akty
dywersji. Wylatuja w powietrze
mosty, wazne fabryki itd.

Gdy grunt jest juz zbadany, nie-
oczekiwanie nadlatuja nad wyzna-
czone punkty transportowce i wy-
rzucajg masowy desant. Od kilku-
dziesieciu do kilkuset 'udzi uzbro-
jonych od stép do glow — to po-
wazna sila, o ile zjawia sie w sta-
bo strzezonym, a waznym ekono-
micznie lub strategicznie dla prze-
ciwnika  punkcie. Rdéwnoczesnie
zrzuca sie na ciezarowych spado-
chronach bron i Srodki transporto-
we, wzglednie  komunikacyjne.
Przez caly czas pozostawania na
tytach nieprzyjaciela desant otrzy-
muje droga zrzutéw amunicje,
zywnos¢ i wszelkie inne konieczne
zaopatrzenie.

Wobec tego, ze nieprzyjacie! sta-
ra si¢ niedopusci¢c do dokonania
zrzutu i koncentruje uwadge na
desancie — nierzadko stosowano

RUDOLF URICH, por. obs.

rowniez desanty pozorne —— ma-
nekiny na spadochronach, dla od-
wrocenia uwagi od wazniejszych
operacji wojskowych.

Szerokie zastosowanie desantow
(zwlaszeza masowych) bylo ni-
czym innym, jak wprowadzeniem
nowego rodzaju broni »po-
wietrznej piechoty". Innowacja ‘ta
uzupetnita w znacznym stopniu bra-
ki lotnictwa.

Lecz nie tudzmy sie, ze to sam
spadochron czyni cuda, do jakich
prowadzi nowoczesna taktyka de-
santowa. Czyniag to spadochronia-
rze. | dlatego nalezy wybieraé¢ na
spadochroniarzy ludzi $wiadomych
celu walki i koniecznosci prowa-
dzenia jej, oddanych ,bez reszty*
idei stuzenia narodowi i ojczyznie.

Spadochron jest nowa bronig, ale
aby byt bronig skuteczng, wyma-
ga Swiadomych celu, doborowych
pod wzgledem moralnym jak i fi-
zycznym ludzi. Dzieki tylko tym lu-
dziom spadochron odegral swojg
role w wojnie.




ATAWIEC

W MODELARSTWIE

PAWEL ELSZTEIN, chor.

Kt6z nie zna latawca? Kto z modelarzy nie zachwy-
cal sie jego lotami, bedac malym chlopakiem? Lata-
wiec i proby z nim byly z pewnoscia pierwszym cta-
pem do dalszej pracy w modelarstwie.

Dwa rowne patyczki, troche papieru i sznurka dawa-
ly moznosé obserwacji wspaniatych startow latawca.

Obecnie w zwiazku z wprowadzeniem budowy la-
tawcow w program zaje¢ mode'arskich (Wg progra-
mu wyszkolenia modelarskiego Ligi Lotniczej), warto
oméwi¢ te dziedzing modelarstwa, ktéra jest bodajze
najtanszym z pogladowych $rodkéw do wstepnej nauki
o lotnictwie,

W celu zaznajomienia zainteresowanych z historia
powstania latawca, podaje kitka danych zrodlowych.

Latawiec jest zarowno najstarszym jak i najprost-
szym przyrzadem latajacym, ciezszym od powietrza.
Wedtug legendy jest on wynalazkiem chifskiego gene-
rala Han-Sin (206 rok po narodz. Chr.). Stosowany byt
do celow wojennych w postaci smokow latajacych,
z ktérych paszczy buchaly plomienie siarki -— siejac
groze wsrod wroga.

Ze starych zapiskéw kronikarzy dowiadujemy sie,
ze w roku 906 ruski ksiaze Oleg podczas oblezenia Bi-
zancjum stosowat latawce. Réwniez w drugiej polowie
X wieku wojska cesarza bizantyjskiego, Jana, uzywaly
latawcow “do wywolania paniki u nieprzyjaciela.

W roku 1241 wojsko polskie zetknelo sie po raz
pierwszy z latawcami, ktorymi Tatarzy cheieli na-
straszy¢ naszych rycerzy.

W 1749 roku wielu uczonych uzywa latawcow do
badafi naukowych. W tym czasie meteorolog Wi'son
po raz pierwszy w historii wykonal przy pomocy la-
tawca pomiary meteorologiczne.

W pare lat pézniej w r. 1752 Beniamin Franklin wy-
konuje swoje slynne do$wiadczenie z elekirycznoscig
atmosferyczng. '

Rys. 1

W 1890 r. Lilienthal czynil proby z latawcami, ktore
stworzyly podwaling pod studium do lotow szybowych
tego konstruktora.

Rownolegle z Lilienthalem pracowal nad latawcem
inz. Lawrence Hargrave, Anglik mieszkajacy w Sydney
w Australii. Liczne doswiadczenia, ktére przeprowa-
dzal wylacznie tylko z modelami 'atawcow skrzynko-
wych, w gléwnych zarysach podobne byly do prac
Lilienthala.

‘Latawiec Hargrave‘a skladal si¢ z dwu skrzyneczek,
umieszczonych blisko siebie i polgczonych mocnymi
listwami.

Dzieki tej konstrukeji uzyskano zwigkszenie sily
no$nej, rownowagi poprzecznej przez poziome oddale-
nie skrzynek, oraz statecznosci kierunkowej, dzigki
zastosowaniu ‘pionowych” Scianek jakie tworzyla
skrzynka. W roku 1893 na kongresie aeronautycznym
w Chicago Hargrave zdal obszerna relacje o swoich
doswiadczeniach. W dwa lata p6iniej wydal obszerne
dzieto, traktujace o silnikowym napedzie latawca,
(Flying machine motors and cellular kites).

Tyle z historii. Warto tez wspomnie¢ o zastosowaniu
latawca w nowszych czasach. Od badan meteorologicz-
nych (prady wstepujace, pomiary szybkosci wiatru) az
do zadan bojowych, jak np.w okresie I wojny $wiato-
wej latawce uzywano do rozwijania wielkich zapor
sieciowych przeciw samolotom. Latawiec spelnial row-
niez pewien czas te sama rolg, co poZniej balon zapo-
rowy, a nawet obserwacyjny z jedna osobg zalogi
w miniaturowym koszu.

Po zapoznaniu si¢ z historig latawca przejdzmy do
wytlumaczenia zasady jego lotu. Dlaczego latawiec sig
wznosi? Kazdy wie z wiasnej praktyki, Zze wznoszenie
uzyskujemy biegngc z latawcem, umieszczonym na
konicu nici, w czasie bezwietrznej pogody, lub tez sto-
jgc w czasie silnego wiatru.

Rys. 2




Na rys. 1 widzimy podstawowe wyttumaczenie tego
zjawiska. Plaszczyzna latawea tworzy pewien kat na-
tarcia z kierunkiem ruchu, lub strumieniem powietrza,
atakujgcego powierzchnie.

Znajdujemy tu pewng analogi¢ do teorii dzialania
skrzydla. Warto jednak zaznaczy¢, ze do chwili obecnej
nie ma calkowicie uzasadnionej teorii lotu latawca.
Wiekszos¢ badan opierala si¢ jedynie na doSwiadcze-
niach praktycznych. Najprostszym wytlumaczeniem
utrzymywania si¢ latawca w powietrzu jest teoria
oparta na znanym prawie Newtona, ze ,kazdemu
dziataniu sitly towarzyszy réwne i przeciwnie skiero-
wane przeciwdzialanie”. Poziomo poruszajacy sig¢
strumien powietrza napotyka na skosnie do kierunku

ruchu nastawiong plaszczyzne latawca, dzigki czemu

latawiec wypychany jest ku gorze. Powstajgca sifa
nosna ,,P*, ktéra jest zwykle okolo pie¢ razy wigksza
od calkowitej wagi latawca, musi réwnac si¢ sile ,,S*
tj. si'e wypadkowej cigzaru latawca i sile ciggnigcia
linki (oporu czolowego). :

'C-zym wigkszg mase powietrza zagarnia latawiec,
tym wieksza bedzie sita wyporu.

Chcae uzyskaé szybkie wznoszenie, zrozumialym
jest, ze nalezy zwigkszy¢ predkosé latawca wzgledem
powietrza, oraz odpowiednio dobra¢ jego powierzchnie.

Role statecznika kierunkowego w plaskim latawcu
spelnia tylko odpowiednie obcigZenie na ramieniu pow-
stalym zazwyczaj ze sznurka, do ktérego doczepione
sa kawalki papieru, lub tez paski papieru posklejane
w ,tafncuch®,

W latawcach typu Hargrave, czy Potter, a wigc tzw,
skrzynkowych, ,,ogon*, stabilizujacy lot nie jest po-
trzebny, gdyz tam spelniajg te role boczne pionowe
Scianki.

Na rys. 2 pokazano najprostszy typ latawca plas-
kiego ze sznurkowym statecznikiem.

Na rys. 3 widzimy latawiec polskiej konstrukcji
W.W.VI, opracowany przez jednego z pionier6w mo-
delarstwa W. Woyne. Latawiec ten o ukladzie skrzy-
det w tandem przypomina w pewnym stopniu sy wete
samolotu i byl specjalnie zaprojektowany jako wstep-
na praca ucznia—modelarza, przystepujacego do bu-
dowy modeli latajgcych.

Rys. 3 .

Rys. 4

Pomijajgc budowe latawcow plaskich, warto omé-
wi¢ latawiec skrzynkowy, ktéry odpowiednio wyko-
rzystany, oprocz wysokich i emocjonujgcych lotow
moze by¢ zastosowany jako przyrzad do wysokich
startow mode!i szybowcow.

Na rys. 4 widzimy szkic latawca skrzynkowego typu
sPotter, ktory dzieki duzemu udzwigowj pierwszo-
rzednie spelnia role ,kotwicy powietrznej” do startu
modeli szybowcow.

Konstrukcja latawca oraz wymiary podane sj.na
rysunku. Szkielet wykonany jest z beleczek sosnowych
o przekroju 8 X 6 mm. Pokrycie z cienkiego, ale moc-
nego plotna lub batystu, Linka startowa clugosci 200
— 300 m. o,

Jak wyglada start modelu z latawca widzimy na rys..
5. Specjalny wyciag zwany popularnie ,,pocztylionem®,
podnosi model do pulapu latawca. Z chwila uderzenia
o specjalny hamu'ec w postaci kétka na nici, czy od-
powiedniego kawalka drzewa, zamek zostaje otwarty
i model rozpoczyna szybowanie. Wycigg, pokazany na
rysunku sklada sie ze skrzydelek nosnych, rolek pro-

.wadzgcych, oraz z zaczepu (zamka) uderzeniowego.
Wycigg po odczepieniu modelu, automatycznie sklada
skrzydetka, tym samym opadajac na dot linki — do

Rys. b
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SCHEMAT DZALANIA POCETYLJONA®
KOVSTR. BABJUEA - TSRR

Rys. 6.

trzymajacego. Czas transportu modelu i powrotu
»pocztyliona® uzalezniony jest od wysokosci i poloze-
nia latawca, oraz od sily wiatru. Kazdorazowy powrot
wyciagu na ziemie pazwala na stosunkowo szybko po
sobie nastepujace starty. Przy odpowiedniej wprawie
i obstudze dwach ludzi mozna wypuscic calg ,,eskadre®
modeli, jeden po drugim. Sluzy¢ to moze do bezposred-
niego zbadania wiasciwosci réznych typéw modeli.

W ten sam sposdb, poslugujac si¢ pocztylionem moz-
na zrzuca¢ ulotki, nawet ze znacznej wysokosci, wy-
zyskujac réwnoczesnie i modele w akcji propagando-
wej lotnictwa,

Nie posiadajgc danych o krajowych konstrukcjach
pocztyliona, podaje konstrukcje radziecka, opracowang
przez 1. Babjuka, specjaliste w dziedzinie budowy la-
tawcow w Z.S.R.R.

Pocztylion ten zostal zreszta wyprébowany przez
CAML (Instytut modelarski) i cieszy sie duzg popular-
noscia wsrod modelarzy.,

Rys. 6. obrazuje uktad tego wyciagu. Duza plasz-
czyzna rozpietego ptétna przypomina zagiel. Kadtub
— prowadnica zaopatrzony jest w dwie rolki oraz drut
wyzwa'ajgcy. Szezegoly wida¢ wyraZnie na rysunku.

Model zostaje umieszczony pomiedzy dwoma linka-
mi, ktorych korice zbiegaja si¢ w zamku. Duza po-=
wierzchnia wyciggu powoduje szybkie wznoszenie na
lince utrzymujacej latawiec. Z chwilg osiagnigcia wy-
sokosci i uderzenia koncem drutu w hamulec, nastgpuje
otwarcie zamka, tym samym zwolnienie modelu j ru-

chomej plaszczyzny pocztyliona. Model wypada, by po |

krotkim okresie stabilizacji przejs¢ do lotu szybowego.
Pocztylion przyjmujac polozenie pokazane na rysunku
i wedrujge do ziemi, do nowego startu.

Zrozumialym jest, ze chcgc uzyskaé tadny lot, mo-
del musi by¢ doktadnie wyregulowany i stateczny na
wszystkich osiach. Szybowiec umieszcza si¢ na wycig-
gu przodem do wiatru, tak, by po odczepieniu rozpo-
czgl lot z jak najmniejszg stratg ‘wysokoSci.

*
# #

Jak widzimy, budowa latawcow moze stuzy¢ w mo-
delarstwie do wielu clekawych doswiadezef, Mimo, iz
rekordy modeli, osiggniete ze startu z latawca wg re-
gulaminu FAI nie sg uznawane, to jednak dla obserwa-
cji nad wilasnosciami zaréwno latawcow jak i modeli
warto spopularyzowac te dziedzing modelarstwa. Do-
brze wiec si¢ stalo, ze Liga Lotnicza uznala latawiec
za wartoSciowy czynnik w nauce modelarstwa.

Nowe pole do pracy stoi przed nami otworem.

324 :

NOWINY _MALEGO LOTNICTWA”

Z dwudziestu Swiatowych rekordow modelarskich,
8 nalezy do Francji, 8 do ZS.R.R., 2 do Wiloch, 1 do
Belgii, 1 do Szwajcarii. :

* . *

»Wakefield Coup®, znane migdzynarodowe zawody
modeli latajacych z napedem gumowym, odbedy sie
na poczatku sierpnia br. w Akron. (Stany Zjednoczo-
ne A.P.). Jak wiadomo w 1939 r. zwyciezyla ekipa
Ameryki.

* i *

Hlos¢ mlodziezy, zajmujacej sie¢ modelarstwem lot-
niczym w Anglii, wynosi dwa miliony; we Francji
osiemnascie tysigcy. (Przed wojng Francja liczyla
trzydziesci tysiegcy modelarzy).

* » #*

Na siedemnastym salonie lotniczym w Paryzu de-
monstrowano przyrzad do automatycznego stero-
wania modeli szybowcow. Przyrzad ten, pracujacy na
zasadzie zyroskopu napedzanego malym silniczkiem
elektrycznym nosi nazwe ,,Micropilote®.  Ciezar
catkowity aparaciku wynosi 450 — 500 g bez ba-
terii. Poniewaz Zrodlo. pradu stanowig trzy baterie
kieszonkowe, kazda po osiemdziesiagt gramow, to na
ciezar “catej instalacji przypada okolo 740 gramow.
Jak widaé, ,Micropilote” mozna stosowaé jedynie
w duzych modelach i to wytgcznie zboczowych.

Cena ,,Micropilote* wynosi 1 800 do 2 000 frankow.

® i #

Réwniez na ostatnim salonie lotniczym, na stoisku
»La Source des Inventions* demonstrowano model
szybowca, wyposazonego w sterowanie radiowe. Mo-
del posiadat rozpigtos¢ 3 metry, a ciezar lacznie z apa-
raturg 2 500 g.

Nadajniki i odbiorniki dla celéw modelarstwa produ-
kuje we Francji firma ;La Telecomande Aplique*
86 AV, de Paris Vernon.

Cena, przypuszczalnie odpowiednio wysoka nie byla
podana, by nie odstraszy¢ klientow...

#
* *

Pierwsze proby z modelem na uwiezi (U-Control)
zaopatrzonym w silnik strumieniowy, przeprowadzil
Amerykanin Keith Goodwin. Model osiggal szybkosé
110 km/godz. Do napedu stosowal on silnik typu
»Minijet”. Ciezar calkowity modelu wynosi 1250 g.
Sam si'nik wazy 452,8 g. Obcigzenie jednostkowe pla-
téw 103,3 g/dema.

Okazalo si¢ jednak w praktyce, ze naped strumie-
niowy nie bardzo si¢ jeszcze oplaca w modelarstwie..
Ogromne zuzycie paliwa, skomplikowany rozruch no
i cena nie predko pozwola na masowe zastosowanie.

P.E.



W r. 1946 uplynelo 10 lat od chwili,
gdy modelarze radzieccy pojawili sie po
raz pierwszy na forum miedzynarodo-
wym.“Od tego czasu datuje sie szybki
rozwéj modelarstwa radzieckiego, droga
ktorggo wytyczona jest licznymi rekor-
d_an-:n_ Swiatowymi, Swiadczacymi najle-
piej o poziomie tego rodzaju sportu lot-
niczego w ZSRR,

Rekordy wysokodei lotu dla modeli
z siinikiem benzynowym

261m 280”’"1‘

Rekordy dlugotrwalosci lotu dla modeli
z siinikiem benzynowym

Rekordy odleglodei lotu, przy starcie
z reki

4400 kn

JANUSZ WOJCIECHOWSKI

Rok 1936, to rok przelomowy w hi-
storii radzieckiego modelarstwa silniko-
wego, g¢dyz wtedy to silniczek benzyno-
wy wlasnej produkcji wyparl ostatecz-
nie konstrukcje zagraniczne, stajac sie
popularnym wsréd szerokich mas mode-
larskich. Mlodzi konstruktorzy szybko
opanowali nows technike. Juz po trzech
latach, w r. 1939 model z benzynowym
silniczkiem rodzimej konstrukcji wzniosl
sic na wysoko§é 1270,5 m, ustanawiajac
tym rekord wszechzwiagzkowy dla tej
kategorii Rok 1946 moze si¢ poszczy-
ci¢ podwojeniem powyzszego wyczynu.
Dokonal tego modelarz radziecki Lu-
buszkin, ktérego model osiaggnal wyso-
kosé 2800 m ponad poziom startu.

Pierwszym oficjalnym rekordem mig-
dzynarodowym, zatwierdzonym przez
FAI byt lot modelu z silniczkiem, do-
konany w r. 1938 i trwajacy 38 min, 30
sek. Od tego czasu modelarze radziec-
cy pobijali go siedem razy z rzedu, nie
ustepujac ani razu pierwszefistwa mo-
delarzom innych panstw. 2 godz. 49 min.
przebywal w powietrzu model wspom-
nianego juz wyiej modelarza Lubuszki-
na, (Rekord ustanowiony w 1946 r.).

Takzze i modele o napedzie gumowym
ustanowily szereg rekordow:

Najwieksza odleglosé lotu przy star-
cie z reki osiagnieta w roku ubieglym,
wynosi 8100 m i nalezy do modelarzy
radzieckich I Kostienki i W. Nasono-
wa. Inz 1. Kostienko — to znany te-
oretyk modelarstwa, jeden z kierowni-
kow CAME (Centralnego Laboraforium
Modelarskiego), autor licznych prac
z tej dziedziny, jak np. ,Latajace mo-
dele szybowcow", oraz szeregu artyku-
16w popularnych, zamieszczanych na
lamach prasy radzieckiej.

Najwicksza odleglosé osiagnieta przy
starcie z ziemi wynosi 4400 m i nalezy
do znanego ze swych modeli szybow-
céw modelarza moskiewskiego P. Pa-
wlowa.

Takie i rekordowy czas lotu modeli
o napedzie gumowym przy starcie z re-
ki, wynoszacy 1 godz. 42 min, nalezy
do modelarzy moskiewskich I Kostien-
ki i W. Nasonowa.

Najlepszy czas przy starcie z ziemi—
16 min. 12 sek., posiada model rekor-
dowy Tamarina; zostal on osiagniety na
ostatnich Wszechzwigzkowych Zawo-
dach Modelarskich w roku ubieglym.

Jak#e dalekie w poréwnaniu z obec-
nymi rekordami sa czasy, gdy na I Za-
wodach Modelarskich Z. S. R. R. w r.
1924 najlepszy czas lotu wynosil az...
13,6 sek.

Postep, jak widzimy wyraznie na za-
laczonych wykresach swiadczy na)le'pm
o #zywotnofci modelarstwa radzieckiego
i o jego poziomie. .

Reasumujac powyisze osiagniecia mo-
delarzy Z. S. R. R, w r. 1946 stwier-
dzamy ustanowienie 12 nowych rekor-
déw, w tym 4 miedzynarodowych, za-
twierdzonych oficjalnie przez FAIL

Wyniki, jak na pierwszy rok powo-

jenny — godne do nasladowania!
Rekordy -odleglosci lotu, przy starcie
z ziemi

8100km
1’,
1.530km  WYZEEC0

1.090km wyz/9°0
0.723 km

Rekordy diugotrwalodei lotu, dla modeii
z napgdem gumowym. Czas z reki

Rekordy dlugotrwalosci Jotu, dla  modeli
z napgdem gumowym. Czas z ziemi.
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Cloudster’ i

NOWE KONSTRUKCJE SAMOLOTOW
i DOUGLAS
Amerykanskie zaklady Douglas Air-

craft Co. w Santa Monica w Kaliforni

budujg ostatnio szereg oryginalnych pro-
totypéw, ktorych techniczne rozwigzanie
oparte jest na zupelnie nowych zasadach.

P

Jednym z takich samolotéw jest Dou-
glas DC-8, dolnoplat komunikacyjny
o dwoch Smiglach przeciwbieznych,

ufnieszczonych przy koncu kadluba, we-
wnatrz ktorego znajduja sie silniki,

W razie pomyslnych prob, do samolotu
tego bedag zastosowane silniki odrzuto-
we, z ktérymi konstruktorzy spodziewa-
ja sie osiagnaé szybko$é przelotows rze-
du 800 km/godz.

Nastepnym samolotem, zbudowanym na
tej samej zasadzie jest piecioosobowy
dolnoptat ,,Cloudster”. Dwa silniki Con-
tinental o mocy 250 KM kazdy sg wmon-
towane wewnatrz kadluba, w Srodku
ciezkodci samolotu i ‘napedzajg jedno
$miglo dwuramienne $rednicy 2,40 m.
Statecznik pionowy pod kadlubem za-
bezpiecza $miglo od zetknigcia sie z zie-
mig przy wadliwym ladowaniu, Duze dy-
sze dla chlodzenia silnikéw znajduja sie
po obu stronach kadluba za kabing. Pod-
wozie trojkolowe. Kabina pasazerska
zewnetrznie, jak rdwniez wewnetrznym
urzadzeniem przypomina karoserie sa-
mochodowsg.

ELEKTRYCZNA DROGA STARTOWA

Jak wiadomo, jedna.z bolaczek silnikow
odrzutowych jest mala sprawncéé silnika
przy niskich szybkoéciach, utrudniajaca
im start i powodujaca zuzycie wielkiej
iloSei paliwa przy krétkim okresie wzlotu.
_ Jak donosi prasa zagraniczna, technika

dzisiejsza stara sie temu zaradzié i skré-
¢i¢ rozbleg nowoczesnych cigzkich samo-
letéw, :

Westinghouse [Electric Corporation wy-
konalo da lotnisk w Mustin Field w
Philadelphii i Patuxent River Base nowe
urzadzenia, nazwane ,Electropult”, Jest
to wilasciwie kolosalny silnik elektryczny,
rozwiniety na plaszczyinie. 421,56 m diu-
gi pas startowy cdpowiada rotorowi nor-
malnego silnika elekirycznego, a maly
wozek, przeblegajacy wrzdluz drézki spel-
nia role statora. Samolot przyczepia sie
do wobzka, wlacza sie prad, wozek pedzi
wzdluz drézki i nadaje .samolotowi szyb-
kosé potrzebng do wzlctu.

W ¢zasie prob w Centrum Dcéwiadezal-
nym Lotnictwa, Morskiego w Patuxent
River, Mary}ancf U. S. A, jeden z my-
gliweéw odrzutowych dokonat startu z

»Electropult”, Osiggnal on szybkosé 186

km/godz. w czasie 4,1 sek., przy rozbiegu
wynoszacym 1200 m. Gdy samolot ten
startuje samodzielnie, wymaga on rozbie-
gu dlugosci 3200  m! Pusty wdzek (bez

obcigzenia) osiaga juz na przestrzeni 150
m szybko&é 360 km/godz.

Instalacja w Patuxent River zalozona
test na 840 m dlugiej biezni betoncwej,
szerokiej na 30 m. Wzdluz biezni ciagnie
sie betonowy réw, w ktérym umieszczo-

y A zagranicy

no miedziany przewdd, doprowadzajgcy
prad do silnika. Po obydwu stronach
drozki startowej biegna, rowniez wgle-

bione, szyny dia' wdzka.

Sam woézek ma -dlugeédé 3,6 m i szero-

ko§é 1 m. Wystaje on tylko 12,6 cm po-
nad nawierzchnie drézki, Samoiot przy-
czepia sie do wozka przy pomocy petli ze
stalowego drutu. Gdy osiagnal on juz
szybkosé wzlctu, wozek zalrzymuje siei
petla z samolotu opada.
. Zespol dostarczajacy energii dia ,Elek-
tropult  umieszczono w" -betonowym
weglebieniu obok drézki. 1 100-konny sil-
nik loiniczy Pratt i Whitney napedza
rradnice pradu stalegc. Z pradnica polg-
czony jest silnik, kiéry rozpedza 24-to-
nowe kolo zamachowe i ciaggnie polgezo-
na z kolem pradnice pradu zmiennego.
Kolo zamachowe csiaga 1300 obrotéw na
min. Kosztem olbrzymiej energii kine-
tycznej, nagromadzonej w kole wytwa-
rza generator pradu zmiennego prad o
moecy 12000 kilowatéw, potrzebny w cza-
sie kilku sekund rczbiegu samolotu.

Juz w drugiej sekundzie rozbiegu po-
rusza sie samolot z przyspieszeniem ok.
10 m/sek. (réwnym ziemskiemu przyspie- -
szeniu clezkosei).

Sprobujmy wunaoczni¢ sobie
Juz w drugiej sekundzie rozbiegu poru-
sza sie samolot z przyspieszeniem ok. 10

te liczby.

m/sek2 (réwnym ziemjskiemu przyspie-
szeniu ciezkosei). Tc znaczy, Ze zaloge
przyciska dc oparcia krzeset sila, rowna
cigzarowi. Pion, swobodnie zawieszony w
kabinie, czy woda wylana z naczynia wy-
znaczylyby nam kierunek 45° wzgiedem
linii pionowych na lotnisku (np. drzew
czy Scian budynkow).

A pusty wdzek, gdyby mogl poruszaé
sic w ten sam sposéb na przesirzeni
500 m — csiggnalby szybkos¢ glosu.

Czy potezne poe magnetyczne nie
wplynie ujemnie na urzadze-nia_elektrycz-
ne samolotu — na razie nie WladoIT{mU

SLADAMI PRZODKOW

nalezacy do Helicopter
Air Transport Inc, odbyt w ubieglym
miesigcu uroczysty przelot po trasie
pierwszej ,podirbzy powietrznej” w Ame-
ryce, dokonanej 154 lata temu w r. 1793
przez Jean Pierre Blancharda na balonie
z Filadelfii do Woodbury.

Pasazerowie ubrani w tradycyjne stro-
je z przed 150 lat, naturalnie reklama
w calej prasie i kinach — wszystko to
nie przyczynilo si¢ do niepopularnoéci
pomyslowego towarzystwa transporfo-

wego.
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Zrohimy 9800 Skokiw spatochronowych wr. 101

.. mowi  kierownik Wydziatu
Wyszkolenia Spadochronowego w
Zarzgdzie Gtéwnym Ligi Lotni-
czej...

Czeste zapytania listowne i ust-
ne, kierowane pod adresem Re-
dakcji ,,Skrzydet i Motoru“ i
,Skrzydlatej” w sprawie wyszko-
lenia spadochronowego sprowoko-
waty nas do zasiegniecia doktad-
niejszych informacji w Lidze Lot-
niczej — instytucji, ktéra miedzy
innymi i te zagadnienia catkowicie
objela i bedzie nimi kierowala.

Wydzial Wyszkolenia Spadoch-
ronowego przy Zarzqdzie Gléwnym
Ligi Lotniczej miesci sie w War-
szawie ul. Nowogrodzka 49.

W- pokoju, w ktérym wzdtuz ca-
tej jednej Sciany pouktadane sq
spadochrony znajduje por. Iwin-
skiego, kierownika Wydziatu. Za-
czynam od sprawy zdsadniczej i
najbardziej istotnej:

Co robié, zeby ukoﬁczy\c wyszko-
lenie spadochronowe.

— Wuyszkolenie spadochronowe
obejmuje dwa etapy: I i II. I-szy
stopien wyszkolenia — to éwicze-
nia wstepne na catym szeregu przy-
rzadéw i skoki z wiezy spadochro-
nowej, II-gi stopien to juz skoki z
samolotu. Przed przystqpieniem do

Humor lotniczy
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cwiczen trzeba ukornczyé kurs teo-
retyczny.

— Dobrze, ale jak to wszystko
zrealizowaé? s

Por. Iwinski wyjaénia dalej:

— Liga Lotnicza jest dopiero w
stadium organizowania sie, nie roz-
porzqdzamy jeszcze i my w swoim
Wydziale. tym ~wszystkim, czym
pragneliby$my. Szkolgc musimy
sig w pierwszym rzedzie oprzeé na
miodzieZy zrzeszonej w organiza-
cjach mlodziezowych, jek Z.H.P.,
ZW.M.,, OM. T.U.R.,, , Wict“, lub
ewentualnie Kola Mtodziezy przy
Aeroklubach. :

— To znaczy, ze jednostki nie
zrzeszone nie bedq obecnie szkolo-
ne? 4

— Na razie nie. Kazda grupa za-
interesowanych, zrzeszona w ja-
kiej$ organizacji, liczaca okolo 40
ludzi, w wieku ponad 16 lat, ktéra
zgltosi sie do nas, zostanie bardzo
szybko wyszkolona, otrzymujac u-
przednio instrukcje i szczegblowe
informacje. Procedura zatatwiania
tych spraw nie trwa diuzej, jak 10
dni.

— Wydaje mi sie, ze dla miodzie-
2y warszawskiej rozwiqzanie tej
kwestii nie jest juz zadng trudno-
§cia, ale co zrobié jesli sie mieszka
na prowincji? — zapytujemy dalej.

-

Lotnictwo ma jeszcze wielu przeciwnikéw...

(,,Letectvi’)

— Mtodziez stoleczna jest pod
tym wzgledem w warunkach u-
przywilejowanych. Wystarczy na
terenie wyzej wzmiankowanej
organizaeji zebraé¢ grupe 40 che-
tnych i zwrdcié sie do Ligi Lotni-
czej.

Sekcia spadochronou?a Aeroklu-,
bu Kieleckiego i Lubelskiego be-
dzie na razie w podobny sposéb re-
gulowate sprawy wyszkolenia spa-
dochronowego. My ze swej strony
postramy sie zaspokoié takze wy- -
magania innych miast prowincjo-
nalnych, wwzgledniajge w identy-
czny sposéb zgloszenia zorganizo-
wanych juz grup, ktérym Liga Lo-
tnicza bedzie wysylata swoich in-
struktoréw. '

Ten system organizowania lur-
séw spadochronowych i szkolenia
bedzie przy dzisiejszych warun-
kach i mozliwoéciach najracjonal-
niejszy i najekonomiczniejszy, @
rozplanowana w ten sposéb praca
da pozytywne wyniki. W ciqgu
roku 1947 musimy wyszkolié 900 &
skoczkéw i wykonaé 9 800 skokéw
z samolotu — konczy z pewnosciq
w glosie kierownik Wydziatu Wy

szkolenia Spadochronowego. =,
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Dzisiejsza mlodziez..,
(,»Aeronautics')

WYDAIJE: , Prasa Wojskowa®" przy wspoludziale Ligi Lotniezej Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. red.:. A. Mankowski, kpt.
Sekr, odp. .A' Windholz, kpt. Adres redakeji i administracji Warszawa 5, ul. Krakowskie Przedmiescie 11]4 (rég Krélewskiej)

WARUNKI PRENUMERATY:

miesigcznie — 40 zh
PRENUMERATA dla. jednostek W. P., organizacji sportu loinfczego itp.

kwartainie — 145 zl; polroeznie — 220 zi; rocznie — 400 zl, - ULGOWA =
kwartainie—100 zl; pdlrocznie—I185 zi; '

rocznie—3560 zl.

Wplacaé czekami na konto PKO: [-887, wiasé. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa,

Zakl. Graf. , Ksigzka®, W-wa, Smolna 12.
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- Oplata pocztowa uiszczona gotdwka.
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