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TYGODNIK MLODZIEZY LOTNICZE]

Telegrom =z ostodniej chwili

NOWY POLSKI REKORD
. SZYBOWCOWY

Pierwszy rekord sporfowy po wojnie

Dnia 15 bm. pilot Jozef Jankowski startujac

z lotniska Aleksandrowice ustalit polski szybowcowy
rekord wysokoéci

3850 m

od punktu odczepienia (szczegoly podamy w nast.
numerze).

Poprzedni szybowcowy rekord lotu na wysokosé
ustalony w roku 1936 wynosit 3435 m.

Serdeczne zyczenia pomyslnych wiatréw, élemy
zdobywcy nowego rekordu.




PAMIETAC

BEDZIEMY ZAWSZE

(prz) W ciagu ostatnich dni ca-
la nasza lotnicza rodzina zyje rado-
snymi, stonecznymi sensacjami: o-
blatanie pierwszego po wojnie pro-
totypu polskiego szybowca, przy-
gotowania do Ogd'nopolskich Za-
wodoéw Modelarskich, nowy szy-
bowcowy rekord wysokoSci osigg-
niety przed kilkoma dniami... Wigk-
szos¢ z nas przygotowuje sie do
wakacji, do latania... Zyjemy twor-
czym, wesolym zyciem dni pokoju.

Sa jednak dni, kiedy musimy
wspomnie¢ o wojnie. Wspomniec i
zrozumieé, po to, by jej juz nigdy
nie bylo,

SzeS¢ lat temu w gorgcy, stone-
czny ranek czérwcowy czarne es-
kadry bombowcoéw  niemieckich
przekroczyly granice Zwiazku Ra-
dzieckiego. Niosly tak samo, jak we
wrzesniu, pozary, Smierc¢ i znisz-
czenie.

Hordy wyszkolonych do dosko-
nalosci w sztuce mordowania hit-
lerowskich zotdakow runely na
kraj ludzi pokojowej pracy. Na-
pasé byla zdradziecka i niespodzie-
wana — daleko w fterytorium ra-
dzieckie wdarly si¢ pancerne za-
gony Niemcow.

Przeciwko putkom mordercow,
przeciwko peteznej maszynie wo-
jennej hitleryzmu stangli robotnicy
fabryk i wiesniacy z pol kolcho-
zOw, nauczyciele | inzynierowie,
kobiety i studenci wyzszych uczel-
ni, stanely wszystkie narody Zwiaz-
ku Radzieckiego,

Bohaterstwo i pelna po$wiecenia
praca calego narodu okazala si¢ sil-
niejsza od pruskiej organizacji. Ro-
botnik, inzynier i nauczyciel okaza-
li si¢ lepszymi Zolnierzami niz wy-
tresowane w mordach putki hitle-
rowskie.

Sztandary radzieckie zwycigsko
powialy w sercu Berlina. Samoloty
z czerwona gwiazda na platach
przyniosly wolno$¢ uciemigzonym
narodom.

Dzi§ pracujemy w pokoju. Ale
droga do tego pokoju, historia wal-
ki o Wolno§¢ Polski pisana jest
takze krwig radzieckiego Zolnierza.

Dzi$ w rocznice napasci niemiec-
kiej na Zwiazek Radziecki wspomi-
namy o tym i pamietaC bedziemy
zawsze,
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I 0GOLNOPOLSKIE

ZAWODY MODELI LATAJACYCH

W dniach 22—25 czerwca 1947 r. odbywaja sie Il-gie Ogolnopol-
skie Zawody Modeli Latajacych w Poznanin — lotnisko Kobylnica.
Zawody te urzadza Liga Lotnicza pod wysokim protektoratem 1 wice-
ministra Obrony Narodowej, Gen. Dyw. Spychalskiego Mariana. Za-
wody te powtarzane rok rocznie w Polsce, maja juz ustalong tradycje.
Maia one dzi§ znaczenie — jak gdyby — Swieta loiniczego mlodziety,
na ktorym spotykaja si¢ wybrani na konkursach eliminacyjnych mode-
larze, by zaprezentowa¢ dorObek swej calorOcznej pracy na polu mo-
delarstwa lotniczego. W pierwszym dniu zawodéw maja miejsce po-
kazy lotnicze ze wspoéludziatem znanych pilotow motorowych, szy-
bowcowych i spadochrOniarzy. RoOwniez lotnictwo wojskowe bierze
udzial w pokazach. Podobnie jak w zeszlym roku i tym razem zawod-
nicy i goscie zObacza akrobacje mysliwea, ktora wykona szef wyszko-
lenia wyzszego pilotazu, mjr Gaszyn. »

PROGRAM
II-GICH OGOLNOPOLSKICH ZAWODOW MODELI LATAJACYCH
LIGI LOTNICZEJ W POZNANIU

21,VLA47 r. do godz, 15-ej przyjazd zawodnikow do Poznania.

godz. 20-ta odprawa kierownikow grup w Komisji Zawodow.

22.VIA7 r. godz. 9-ta msza $w. dla uczestnikow Zawodow
w kaplicy Gospody Targowej (ul. Grunwaldzka).

godz. 10 — 14 przygotowania do pokazu w Kobylnicy — obiad
dla zaproszonych gosci.

godz, 14 uroczysie otwarcie’ Zawodow na lotnisku sportowym
w Kobylnicy — przeglad modeli przez zaproszonych gosci.

godz. 15 poczatek defilady i pokazow lotniczych:

1. POKAZ MODELI LATAJACYCH

a) szybowcow belkowyeh i kadlubowych

b) szybowcéw bezogonowych

¢) modeli 7z napedem gumowym

d) modeli z silniczkami spalinowymi

e) modeli wodnosamolotow

f) modeli specjalnych

2, POKAZ SZYBOWCOW

szkolnych

treningowych

wyczynowych

lot pokazowy najnowszego polskiego szybowca typu ,,Sep*

loty zespolowe za samolotem i akrobacja szybowcowa

loty motoszybowcow.

3. POKAZ LOTNICTWA SPORTOWEGO SILNIKOWEGO

a) loty w kluczu na samolotach PO-2

b) pokaz akrobacji na samolotach typu ,Piper-Cub*

¢) pokaz samolotow ,Szpak 4%, ,,Zak' oraz innych zagranicznej

konstrukeji

d) akrobacja zespolowa na somolotach typu ,Kadet"

4. AKROBACJA SAMOLOTU MYSLIWSKIEGO

5. SKOKI SPADOCHRONOWE — ZAKONCZENIE POKAZOW

23.VL.47 r. godz. 8 — Sprawdzame przez Komisje Techniczna
modeli szybowcow kat. A, B i C.

godz. 9 — starty modeli kat. A, B i C (przerwa obiadowa 13—15).

24.V1.47 . godz 8 — ‘iprawdzame przez Komisje Techmcma
modeli kat. D, E i C.

godz. 9 — Starty modeli kat. D, E i C.

25.VI1.47 r. godz. 8 — Sprawdzanie przez Komisje Techniczna
imodeli kat. F.

godz. 9 — Otwarcie startu dla zawodnikéw z modelami grupy F.

godz. 17 — Uroczyste zakonczenie Zawodow polaczone z rozda-
niem nagrow.

start z liny gumowej i za wyciqgarka'
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PROTOTYE

RUDOLF URICH, por. obs.

W humorze lotniczym w 14 nu-
merze ,,SiM“.u uderzylo niejednego
uwaznego czytelnika bardzo trafne
przedstawienie najrozmaitszych da-
zen poszezegblnych konstruktorow-
specjalistow. A wiec wytrzymatos-
ciowiec chciatby, - aby samolot
przedstawial si¢ jako zespo6t belek
stalowych, specjalnych ,,na moc*,

Przeciwstawia sie temu natural-
nie ekonomista i méwi: bardzo to
tadnie, ze samolot Wasz bedzie az
taki silny, ze nim mozna by mury
rozwalac¢, ale zadaniem jego nie
bedzie rozwalaé mury, a przewozic
ludzi i towary, Niektore firmy ame-
rykanskie twierdzg, ze kazdy gram
zdolnosci przewozowej samolotu,
zyskany kosztem zmniejszenia wagi
wlasnej, wart jest dla kupujacego
samolot co najmniej dwa gramy
czystego ziota. Samolot musi byc
wiee jak najlzejszy.

Niemniej powazne roznice zdan
przedstawiaja dazenia innych spec-
jalistow.

Jak wigc wybrnac¢ z opresji? Jak
okresli¢, kiedy nasz nowy model
samolotu rzeczywiscie odpowiada
pzlotemu $Srodkowi* dazen wszyst-
kich konstruktorow?

Aby to zrozumie¢, popatrzmy jak
*powstaje nowa konstrukcja

Tygodniami siedza nad rysow-
nicamj cale sztaby kreslarzy, dnia-
mi i nocami warczg maszynki do li-
czenia. Szkice, linie i liczby, liczby,
liezby... Kazdy chce jak najlepiej,
lecz niespostrzezenie - mogta sig
wkras¢ jaka$ mala, mikroskopijna
pomytka, Czyz z powodu przesta-
wienia przecinka dziesietnego mia-
fyby i8¢ na marne miliardy, mialo-
by si¢ naraza¢ zycie setek ludzi?
Nie!

Doswiadczenie, préba: co jest
prawda, to samo za siebie przemo-
wi. Kazdy btad w praktyce od razu
wyjdzie na jaw.

Jeszcze wiec samolot nie opuscit
rysownic, a juz straszne maszyny
zaczynaja rozrywac, S$ciskad, la-
mac i wygina¢ probki materialow,
z ktérych ma on powstac,

Niezmordowanie $ledza oczy pra-
cownikbw za chyboczacymi sie
wskazowkami zegaréw pomiaro-
wych, niezmordowanie zapisuja
olobwki na papierze setki, tysiace
cyfr. Material mowi o sobie.

Pierwsze zlozone szczegbly kon-

strukcyjne opracowane. Wiadomo
jaki bedzie ksztatt skrzydia, jak ono
bedzie przytwierdzone do kadtuba.
Juz pracownia do$wiacczalna pod-
chwytuje zaklgta w liczby mysl, juz
pod wprawnymi diutami majstrow
urzeczywistria si¢ zrodzony w umy-
$le konstruktora ksztalt.

I znow do$wiadczenie, Wyja po-
tezne wentylatory tuneli aerodyna-
micznych. Sei§le réwnolegle strugi
powietrza z okreslong szybkoscia
uderzaja o krawedzie natarcia mo-
delu. Ozyla maszyna. Juz chciataby
wzlecie¢, cho¢ ona stoi w miejscu,
a powietrze pedzi obok niej. Lecz
nie puszczajg setki sznurkOw i po-
przez bloczki przenosza one Kazde
drgnienie modelu na precyzyjne
wagi. I znbw zjawiaja si¢ na bia-
tych formularzach setki liczb: opér
czotowy plata 10 Kg, udzwig 40
Kg...
g.]uz': wydawaloby si¢, Ze wszyst-
ko wymierzone, ze pigkny modelik
mozna postawi¢ na wystawe i na-
pisa¢: patrzeie, oto wehikul jutra.

Lecz niestety. Precyzyjny nasz
mocel nie spetnit jeszcze w zupel-
nosci swego zadania. Musimy sig
przekona¢ czy obliczenia byly rze-
czywiscie poprawne do korica.
Trzeba zbada¢ wytrzymalo$¢ ele-
mentéw samolotu, W tym celu bu-
duje sie makiete normalnych wy-
miarébw i poddaje sie jja nowym
probom,

Steka i gnie sig biedna makieta
w stalowych tapach pras hydrau-
licznych. Trzeszczy  wszystkimi
szwami i spoinami pod dzialaniem
rozciggajacych ja Srub.

Wspolczuja jej dynamometry
i manometfry, wskazujac czerwona
kreskg z gory obliczone wartosci
najwiekszego obcigzenia.

Lecz nieublagani sq teclmicy Pa.
sazerowie wymagaja pew nosci, Mu-
simy si¢ przekonac co wigcej ponad
konieczno$¢ da¢ moze nowa kon-
strukeja. '

[ tak idzie walka migdzy tworem
moézgu — nowym prototypem, a ba-
dajgcymi go maszynami: 1209
130%, 135%. Az wreszcie nadej-
Czie taka chwila, ze obeigzony mo-
del nie wréci do swych poprzed-
nich  ksztattow. PrzekroczyliSmy
prog wytrzymatlosci. Pogieta, moze
popekana makieta spelnila swoja
powinno$¢, Dowiodla, ze konstruk-
cji mozna zaufa¢, A tymczasem jej

Rozrywanie nitowanej belki silg
90 000 kg.
bracia — modele przechodza inne
meki.

Jedne wprawia si¢ w drgania
o czestotliwosciach na jakie moze-
my napotka¢ w praktyce — wiado-
mo, ze takie drgania, zwlaszcza
gdy maszyna bedzie  z nimi w re-
zonansie, (jak np.: szyba, ktéra ni
stad ni zowad na odglos jakiegos
silnika zaczyna glosno brzgezec),
zwiekszaja znacznie napigcia we-

wConvair” RY-3 — préba wytrzymaloSei.
wnetrzne materialu i moga dopro-
wadzi¢ do katastrofy. Inne oble-
piane dziesiatkami drucikow i pty-
tek przechodza badania struktural-
ne metodami elektrycznymi.
‘Rosna stosy plandéw | wykresow.
Zwicksza sie dos$wiadczenie kon-
struktoréw. Dzigki trudowi i pracy
setek nieznanych badaczy opusz-
czaja fabryki coraz to nowe ,,skrzy-
dia — kola dzisiejszego wieku*,

Badanie wytrzymalto&ci pokrycia.




ODELARSTWO
REDUKCYJNE

s Dobry modelarz
konstruktora®

jest zadatkiem mna dobrego

inz, Jerzy Dabrowski

W okresie przed 1939 r. zainteresowanie modelarstwem
redukcyinym zaczelo u nas coraz bardziej zanikaé¢. Dzialo
sie to dlatego, sprawom loini-
ctwa, zwrocila uwage swoja przede wszystkim w kierunku
modelarstwa latajacego. Tymczasem
nych pansiw modelarstwo redukeyjne
rownej mierze z latajacym,

ze mlodziez poswiecajaca sie

wérod mlodziezy in-
popularyzuje sie w
co widzimy przegladajac zagra-
niczne pisma lotnicze specjalnie poswiecone modelarstwu.
Modelarstwo redukeyjne, to z jednej strony modele
wopowstajacych samolotéw i szybowecéw, wykonanych w
pewnej okre§lonej skali, czyli tzw. makiety, ktére sie pod-
daje prébom i badaniom w tunelach instytutéw aerodyna-
micznych, a z drugiej strony mile zajecie i rozrywka dla
interesujacych sie lotnietwem, nie méwige juz o korzy-
Sciach jakie mlodziez przy tym uzyskuje.

no=

Przed wojna 30 roku szeroko omawial i na lamach swo-
ich umieszezal plany modeli redukcyjnych ,,Milody Lotnik“,
a poZniej czasopismo modelarskie ,Ikar“, ktore przez krot-
ki okres swojego istnienia, umiescilo plany i opisy modeli
redukeyjnych jak: RWD-8, 9 i 13, Lockheeda ,Electry“ i
amfibii Sikorski §-43. Takze , Lot Polski” od czasu do czasu
dawal plan jakiego§ modelu w tzw. , Dodatku modelarskim®.

Powinniémy dazyé do tego, aby prace naszych pionie-
row modelarstwa redukeyjnego, takich jak: T. Kondracki,
B. Grzeszezak, K. Fijalkowski, J. Rozwadowski, J. Gac-
kowski, F. Pawlowicz, K. Blaszezynski i innych, nie po-

szly na marne, ale przegiwnie, zeby budowa $licznych, mi-

L

szybowcow
mlodziezy

samolotéw 1
warod mnaszej

niaturowych kopii prawdziwych
popularyzowala sie jak najszerze]
szkolnej i dorastajacej.

Z chwila gdy w szkolach zostanie wprowadzona budo-
wa modeli latajgcych do programu zaje¢ praktycznych,
(jak wiadomo, wladze Ligi daza do tego), to trzeba bedzie
pewien czas w tych godzinach poSwiecié na wykonanie jed-
nego czy dwoéch modeli redukeyjnych, Zzeby ucznia zazna-
jomié z podstawowymi wiadomoSciami o budowie tych —
modeli. Uczen zaznajomiwszy sie z ta dziedzing wyko-
rzysta wolne chwile w domu na budowe nowych modeli.

Pozadane byloby wyszkolenie instrukto-
réw modelarstwa latajacego i redukeyinego, ktorzy rekru-
towaliby sie za nauczycieli — wykladowcow zajeé prakty-
cznych oraz przedstawicieli organizacji milodziezowych.

jak najszybsze

W kazdej ze szk6l i organizacji powinny byé sekeje mo-
delarskie, ktore na terenie danego miasta czy powiatu pro-
wadzilyby miedzy sobg rywalizacje, przez co osiagaloby
sie lepsze wyniki w pracy. W koficu roku szkolnego wszy-
stkie sekcje urzadzalyby wspolnie wystawe swoich prac i
konkurs na najlepsze modele latajgce i redukcyjne, ktére
dla zachety powinny byé w odpowiedni sposob nagradzane.

Po urzadzeniu takiego konkursu w ramach miasta czy
tez powiatu, wybrane prace zostalyby wyslane na wysta-
wy i konkursy '\\r‘ojcwédzkie, a nastepnie na Ogodlnokrajo-
wy Konkurs i Wystawe Modeli Latajacych i Redukceyj-
nych. Na dalszym juz palnie bylyby konkursy miedzyna-
rodowe, dajace tak wielkie pole do popisu dla naszej mlo-
dziezy.

Umieszczenie na tych modeli redukeyjnyech
w pewnej jednakowej skali (uwazam, ze skala 1:40 lub
1:50 jest najodpowiedniejsza), daloby kazdemu laikowi
wyobrazenie np. o réznicach miedzy ,TB-T° a wHurrica-~
ne”, miedzy, SG-38, a ,,Grunau Baby", lub miedzy ,Lata-
jaca Forteca® a ,Ratg“. Przez omoéwienie i objasnienie po-
szezegblnych typéw samolotéw, szerszy ogol naszego spo-
leczenstwa wiedzialby, gdzie i jakie samoloty dokonaly ta-
kich ezy owych wyeczynéw w ostatniej wojnie. Praca na-
szych modelarzy z najdalszych zakatkéw Polski bylaby
podziwiana, co mialoby duZe znaczenie w propagowaniu
sportu lotniczego.

Trzeba, zeby wszyscy zrozumieli, ze modelarstwo lataja-
ce i redukeyjne rozwija w miodziezy zamilowanie do lot-
nictwa, jest wstepem do nauki latania, jest dobra szkola
charakterow, jest dobra szkola dla przyszlych fechnikow
i inzynieréw-konstruktorow lotniczych i przyczynia sie do
zrozumienia zasadniczych praw.i podstaw lotnictwa.

wystawach




Na zakonczenie kilka sléw o modelarstwie red-latajacym.

Przed wojna, dzieki zastosowaniu bardzo lekkich mate-
rialow budowano powszechnie modele tzw. redukeyjno-la-
tajace. Sa to takie modele latajace, kt6re ksztaltem i kolo-
rami przypominaja jak najbardziej normalne samololy wy-
konane w pomniejszeniu. W tej dziedzinie modélarstwa
przoduja Amerykanie, gdy# posiadaja pod dostatkiem balsy,
ktora ze wzgledu na swoje wlasciwosei nadaje sie prze-
de wszystkim do tych celéw. Ale i z powodu braku tego

drewna u nas mozna réwniez piekne modele budowaé z
naszej kochanej polskiej sosny.

Modelarstwo redukeyjne jest bardzo mila rozrywka
szezegolnie w czasie dlugich wieczoréw zimowych i daje
duzo zadowolenia zwlaszeza, gdy model ladnie, pewnie la-

- fa. Modele tego typu buduje sie o napedzie gumowym
i motorowym, a bodajze najpiekniejszym bedzie lot takie-
go modelu, ktéry sterowany nitkami, bedzie wykonywal
nawet figury akrobacyjne (U-Control).

Na zdjeciach widzimy modele wykonane w Poznaniu, w
roku 1937, sa to: ,,VOUGT XB“ wykonany przez instr. Ja-
na Burego, ,LYSANDER®“ wykonany przez instr. Stani-
slawa Pawlickiego oraz ,KONDOR® Humbli Pawla, ktéry
w r, 1938 w czasie Ogolnopolskich Zawodéw Modeli Lata-
jacych zajal pierwsze miejsce w kategorii modeli ,na wy-
konanie®.

Niech te piekne zdjecia beda pobudka do budowania re-
dukcyjnych modeli latajacyéh, abysmy w przyszlych za-
wodach, zobaczyli kolekcje miniaturowych samolotow. Be-

dzie to dowodem, ze modelarstwo lotnicze w Polsce jest na
wysokim poziomie, gdyz tego rodzaju modelowanie jest
najefektowniejsze, ale i najtrudniejsze.

OFICJALNE WYNIKI ZAWODOW MODELI LATAJACYCH W WARSZAWIE

Dnia 26 maja br. na lotnisku Goclaw w
Warszawie odbyly sie Eliminacyjne Za -
wady Modeli Latajagcych zorganizowamne
przez Okreg Stoteczny Ligi Lotniczej, Do
Zawodow zgloszono 62 modele, w tym:
w kat. A modeli szybowcéw szkolnych 15

wkat. B, o kadlubowych 31
wkat.C % bezogonowych - 5
wkat. D - ,,  kadlubowych z napedem
. EUMOW YT 5
wkal.E ,, 2z siniczkami spalino-
wymi
wkat. F ,, wodnosamolotéw z na-
pedem gumowym 2
wkat,G ,, specjalnych 1

Pogoda, jak zwykle w Zielone Swigla
zrobila kaprys 'w postaci obowiazkowej
burzy i porywistego wiatru. Mimo to
wyniki uzyskane przez poszczegdine mo-

dele mozna uwazac¢ jako ~zupelnie zada-

Wwa.ajgee.

Najiepszy wymk uzyskal model szy-
" bowea kadlubowego J—12 K, wykonany
przez Kulsa Zdzislawa w Warszawskiej
Modelarni Lotnczej, Model ten znikt z
pola widzenia po 15min. i 4 sek. lotu. Dal-

sze stosunkowo niezle wyniki uzyskali:

2) Gail Jerzy — (model PE—35 ,Se-
nior") osiggajac czas 3 min. 4 sek.

3) Falecki Julian — czas 2 min. 15 sek.

4) E'sztein Pawel — c¢zas 2 min. 12 sek,

Wszyscy z grupy Amatoréw, w kategg.
rii.medeli szybowedw  kadlubowych,

W wyniku przeprowadzonych Zawodow
Komisja wyznaczyla na Il-gie Ogdlnopol-
skie Zawody Modeli Latajacych pastepu-
jaca ekipe zawodnikéw:

Grupa I-sza Juniorzy: — Kantorski Je-
rzy.

Grupa II-go Amatorzy: — 1) Kuls Zdzi-
slaw, 2) Gall Jerzy, 3) Komuda Lech.

Grupa III-cia Instruktorzy: — 1) Ja-
strzebski Jan, 2) Gryglicki Zdzislaw.

Na marginesie zawodéw checialbym po-
ruszy¢ pewne sprawy, kfére mi sie nasu-
nely w czasie trwanla zawoddw. Sato: 1)
brak kolezensiwa u poszczegélnych za -
wodnikdw oraz 2) zupelny brak dyscypli-
ny startowej. Instruktorzy powinni wig -
cej zwracaé uwage na wzajemna pomoc
u modelarzy. Powinni wdrazaé juz za-

mlodu swym ueczniom karno$é i przesfrze-
ganie porzadku, usta‘onego przez Kom-
sje Zawodow.

Poza tym, kazdy Instrukicr musi zaw-
czasu zapoznac swego ucznia z technikg
wypuszczania modelu, a nie dopiero in-
struowaé go na samym starcie i o na o-
czach komisji.

Da'ej zawody majg na celu takze mie-
dzy innymi wyrobienie wsrdd uczestm -
kow szlachetnej rywalizacji, a nie zawl-
Sei grupowej.

Modelarze musza sohie wzajemnie po-
magaé, a nie od siebie sironiéc. Wszak
dzisiejszy mode'arz — to jutrzejszy opi-
lot, konstruktor czy skoczek spadochrono.
wy. A wéréd tych ludzi kolezefstwo mu-
si kwitng¢ przede wszystkim. Stanowimy
wszyscy jedng wielka rodzing lotnieza,
kiéra sluzy jedynemu celowi — dobru
Poiski, dbajmy wigc o to, aby ten cel
rzeczywiscie osiagnac. 3

HEJDUK JERZY
Naczelnik Wydziatu
Modelarstwa Lotniczego
Ligi Lotniczej

POKLADOWY SAMOLOT MYSLIWSKI HAWKER ,SEA FURY"

Hawker ,Sea Fury" jest jednym z najnowszych samolotow

Gléwne dane techniczne:

marynarki brytyjskiej. Jest to dolnoptat, konstrukcji calkowi-
cie metalowej. Platy dla ulatwienia hangarowania na lotnis-
kowcu sg skladane, przy pomocy mechanizmu hydraulicznego.
Podwozie, o szerokim rozstawieniu kol, chowane jest do we-
wnatrz w platy i kadlub. Silnik Bristol ,Centaurus” XVIII
moey 2400 KM, oslonigty jest calkowicie okapotowaniem
NACA. Wlot powietrza do gaZnika umieszczony jest z lewej
strony kadluba, w krawedzi natarcia ptata. Z obu stron w pla-
cie znajduja si¢ réwniez otwory dla wlotu powietrza do chlod-
nicy oliwnej. Kabina pilota oslonieta jest pokrywa oprofilo-
wang z Perspex'u, dajac doskonaly widocznosé. Smiglo meta-
lowe, pigcioramienne, o nastawnym skoku w granicach
29° — 64°,

Poza wlaSciwym swoim przeznaczeniem ,Sea Fury" moze
byé zastosowany jako bombowiec, zabierajacy 2 bomby o wa-
dze 450 kg kazda. Uzbrojenie stanowig cztery dziatka 20 mm,
whbudowane parami wewnatrz platow, oraz 600 szt. amunicji.

Rozpieto§é — 11,72 m
Dtugosé — 10,55 m
Wysokosé — 3,75 m -
Wysokoéé z platami zlozonymi — 4,91 m
Rozpietosé klap — 5,76 m
Srednica $migta — 3,89 m
Szerokodé podwozia — 3,66 m
Srednia gleboko$é platéw — 2,33 m
Pow. no$na — 26 m?
Obcigzenie na 1 m2 — 203,7 kg
Zapas paliwa — 909 |
Ciezar catkowity — 5450 kg

Wyezyny:
Szybkosé maksymalna na wys. 5500 m — 740 km/godz.
Czas wznoszenia na wys. 9150 m — 8 min
Zasieg — 836 km.

F. P.
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S AMOLOTVY ' 'BRYTVYISKLE
Vil :

Gloster ,Meteor* pierwszy angielski sa-
molot 2 napedem odrzutowym, zwalczal
rowniez bomby V 1. Dokladny opis tego
samolotu byl podany poprzednio.

Bristol ,,Brigand"* samolot obrony wy-
brzeza i niszczycielski, uzyty w 1945 ro-
ku, Konstrukecja . calkowicie metalowa,
kadlub skorupowy, podwozie chowane w
gondole. Silniki Bristol Centaurus 57
(2800 KM na 250 m). Wyposazony w apa
rat radarowy. Smiglo  4-ramienne Rotol.
Zaloga 3 osoby,

Avro ,York"Y. Pierwszy samolot pasa-
zerski przeznaczony do transporiu woj-
ska lub dowaru, zbudowany w czasie woj-
ny (1944 rok). Jest to wlasciwie wersja
Laticastera, lecz bardzo silnie zmodyiiko-
wana, 7 uwzglednieniem ksztaltéw aero-
dynamicznych 1 wigkszej statecznosdci
(frzeci statecznik pionowy). W czasie woj-
ny odbywal loly transatlantyckie, wiozgc
towar. Jest o pierwsza préba przystoso-
wania samolotéw wojskowyeh do celéw
transportu i komunikacji, charakterysty-
czna ze wzgledu na swa wezesna date.
Konstrukeja calkowicie metalowa, skrzy-
dto 4-dzielne, kadlub skorupowy. Silniki
Rolls-Royece Merlin XX lub XXVIII (moc
startowa 1400 KM). Zaloge stanowia 4
osoby. :

Poza tymi samolotami moizna jeszcze
wymieni¢ Vickers ,,Warwick", ulepszong
wersje Wellingtona i Armstrong-With-
worth  ,Albemarle” jedyny  angielski
bombowiec o trdjkolowym podwoziu, uzy-
wany do holowania szybowcéw,

Bristol
,Brigand
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MODEL NA UWIEZI

Duze zainteresowanie modelami
typu U-Control (mysle, ze po pol-
sku najodpowiedniejsza bedzie na-
Zwa ,,na uwiezi) u nas w kraju, z
pewnoscia zachgca wielu modelarzy
do samodzielnych konstrukeji. W
celu zaznajomienia naszych czytel-
nikow z koncepceja tego rodzaju mo-
deli, podaj¢ typowy przyktad szkol-

nego U-Controla budowanego w
Ameryce.

Model ten konstr. Johna Frankli-
Jia o nazwie ,,Mi Bipe" zaprojekto-
wany zostal do wykonania z balsy
z silniczkiem na zapton e’ektryczny.
Mimo to po przestudiowaniu ry-
sunku mozna przy odrobinie sta-
ranno$ci wykonac ten model z kra-

jowych materiatow stosujgc silnik
np. Gadomskiego. Calo$¢ wypadnie
niewiele cigzsza od oryginatu, gdyz
zyskujemy na wadze, aZurujac Ze-
kadtub, Ocdpadajg rowniez:
bateria, eewka, przewody i konden-

o) o gtd

sator. Sam model przedstawia si¢
dosc
ksztattem sportowy dwuptat.

efektownie, przypominajac

Konstrukcja modelu bardzo upro-
szczona, Kadiub sktada si¢ z plas-
kich $cianek bocznych wzmocnio-
nych wregami.
czny).

(Rys. perspektywi-

Skrzydta zamocowane sg na pi-

ramidce. Opis urzadzenia sterowni-
czego nie wymaga ohjasniefi, Pro-

fil skrzydet dwuwypukty, mozna do-
bra¢ wg danych zamieszczonych w
zeszlorocznym numerze SiM-u.

Stateczniki profilowane, wykona-
ne sa z jednego kawatka materiatu.
Ster wysokosci zamocowany jest
na osce stalowej, przylutowanej do
dzwigni sterowniczej.

Ster przytwierdzony jest do sta-
tecznika paskami ptétna, co wystar.
cza w zupetnoSci do tatwego nim
poruszania.

Toze silnika sktada sie z dwoch
listew wklejonych pomigdzy wregi
i $ciany kadtuba. Uktad ten jest za-
lezny od typu silnika.

PiE)

RS, PAWer pLS2TEIN

MODEL .NA UWIEZI"

KONSTR. J. FRANKLIN

Konstrukcja

Kadluba
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REKORD SKOKU Z NA]MNIE]SZE] WYSOKOSCI

W dniu 30 marca br. w czasie
trwania akcji ratowniczej dla po-
wocdzian, przeprowadzanej przez
jednostki lotnicze W.P., porucznik
pilot Litwinski ustanowil nowy re-
kord Polski w skoku spadochrono-
wym z najmniejszej wysokosci. Re-
kord ten zostat ustanowiony w na-
stepujacych okoliczno$ciach: zada-
niem Lotnictwa w tym okresie by-
fo dostarczenie ludnosci odciete]
przez powddz, od centrow dostaw
i znajdujgcej sie na malych skraw-
kach ziemi, zZywnosci, medyka-
mentow oraz paszy dla zywego in-
wentarza, Wszelki dojazd byl nie-
mozliwy, Poza tym zaszla rowniez
konieczno§¢ bezposredniego kon-
taktu z powodzianami, w celu wy-
brania ocpowiedniego miejsca do
ladowania samolotu sanitarnego
dla zabrania chorych. W praktyce
jednak nawigzanie kontaktu z po-
wodzianami nastreczato olbrzymie

trudnosci. Zrealizowa¢ mozna bylo~

to jedynie przez skok spadochrono-
wy, ktory z powodu niezmiernie
malej przestrzeni ladowania byl
pgromnie niebezpieczny, Poniewaz

'NA SWIAT WYPELZNAL S

Byt to jeden z nielicznych pie-
knych wiosennych wieczoréw. Za-
chodzqce slonce, jak ognista kula
wisiato mnisko nad czarnym la-
skiem. * Ostatnie jego promienie
muskaty blotnistq droge i nada-
remnie szukaly chmurek na bez-
dennym lazurze nieba.

Wesola lotnicza braé taduje sie
na maszyne. Smiechy, dowcipy,
nawolywania. Jeszcze jeden rzut
oka dowddey — sq wszyscy. Moz-
na jechac!

Lotnisko. Tu wre juz praca. Na-
si technicy witajg nas, umorusani
jake diably. Tylko oczy blyszcza
przy meldunku, ze ,wszystko w
porzqdku‘.

Piloci przyjmujq maszyny. War-
kot prébowanych silnikéw ozywit
wszechwladng dotychczas cisze.

A tymczasem na Swiat wypel-
engt szary zmrok. Cudowna réz-
norodno$é barw, gra Swiatel i cie-
ni, wszystko, co jak samo Zycie
cieszylo oko swymi kontrastami,
swg réznorodnodcia — wieczér za-
klgt w swoistq na wpdt tylko re-
alng symfonie odciéni szarosci.

jednak sytuacja naglila, postano-
wiono zaryzykowac,
W dniu 30 marca br. samolot

pilotowany przez mjra Bydlifiskiego
wystartowal na miejsce. Skok miat
wykona¢ czolowy instruktor spa-
dochronowy por. Litwinski. Skra-
wek ziemi, na ktorym miato sie od-
by¢ ladowanie, wynosit zaledwie
kilkadziesiat metrow, wskutek cze.
go skok musiatl sie odby¢ z minj-
malnej wysokoSci. Wykonano go
z wysokosci 120 metrow, tym sa-
mym por. Litwiriski ustanowit nowy

Wtem, z uspienia tego wyrywa
jednostajnie mroczng plachte lot-
niska jeden, drugi, trzeci czerwo-
ny ogieniek. Juz martwa przed
chwilq przestrzen znow 2yje, znéw
pulsuje pracq. Po pokrojonym
ognikami lampek na pasy i strefy
lotnisku kodlujg tyskajace reflekto-
rami i prychajgce ogniem z rur
wylotowych — samoloty. Niebo
tng bajecznymi barwami smugi ra-
kiet. Jak btedne ogniki blyskajaq
na starcie lampki mechanikow. W
tym blednie caly ten chaos Swia-
tetek. Oto otwiera potezne swe
oko reflektor. Po jego promieniu,
ostro wycinajgcym sie z ciemno-
sci, jak po twardej drodze wsrdd
nicodci otoczenia wyplywa z tej
otaczajqcej i pochlaniajgcej wszy-
stko nocy maly, $miesznie pyrka-
jacy samolot. Usiadt. Oko refle-
ktora gasnie. Chwile skacza po nie-
réwnym gruncie barwne ognie
pozycyjne i samolot zakolowuje na
linie startu.

Teraz na mnas kolej. Ostatnie
sprawdzenie danych na lot. Wsia-
damy. Zaprychat motor. Podsko-

rekord, Polski, wynoszacy poprzed-
nio 200 m. Nowy rekordzista Pol-
ski, por, pil. WLitwinski zajmuje
obecnie stanowisko szefa wydziatu
spadochronowo-desantowego w Do-
wodztwie Lotnictwa W.P. Stazbe
wojskowa rozpoczal w roku 1936
wstepujac do Of. Szkoly Lotniczej
w Degblinie, ktorg ukoriczyl w roku
1937 jako prymus. Z chwilg wsta-
pienia na tereny polskie I Armii
W.P,, zglosil sie natychmiast do
stuzby i jako instruktor spadochro-
nowy brat udzial w organizowaniu
Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Za-
mosciu, a nastepnie w Deblinie, juz
jako szef sluzby spadochronowej.
Na tym stanowisku wyszkolit po-
nad 700 podcherazyeh oraz zorga-

nizowal wszelkie imprezy spado-
chronowe, m. inn. wielki desant
probny na Swigcie Lotnictwa w
Bydgoszczy, w 'ktérym wzieto

udzial 157 skoczkow. Jako pierw-
szy w Polsce.por. Litwinski wyko-
nat setny skok, zdobywajac tym
samym tytut mistrza spadochrono-
wego (obecnie przekroczyl juz cy.-
fre 115).

ZARY MROK”

czyl kilka razy samolot na wybo-
jach pola startowego — pochio-
nela nas noc. W dole tylko czar-
niejsze niz otoczenie — plamy la-
sow, wijaca sie wstega rzeki, tu
i Owdzie niewyraine kentury
wiosek, z rzadka tylko znaczqce
sie Swietlnymi punkcikami.

Poprzez  bezkresy nocnych
otchlani w magiczny sposéb pro-
wadzq mnas fosforyzujgce tarcze

zegarow 1 Swiecqca sie mniesamo-
wicie strzatka busoli.

Wyliczony czas dobiega konca.
Zamrugaly ognie pozycyjne  sa-
molotu, Opisata ol$niewajgco-bia-
ly tuk wystrzelona rakieta. I o dzi-
wo! Jak za dotknieciem rézdzki
czarodziejskiej wykwitaje w ciem-
noéci ognie startowe. Rozblyska
potezne oko reflektora. Jeszcze
chwila i odczuwamy pod nogami
twardy grunt lotniska.

I znéw Swieze maszyny startujg
w ciemnosé.

Dopiero szary Swit odprowadzi
zmeczonych, ale zwycieskich lot-
nikéw do domu.

R Uy
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Nareszcie moge wszystkich mo-

ich ocznych korespondentow za-

spokoic.

Dojechalem szczesliwie do domu

i zajrzalem do ksigzki.

A oto wymagane przed wojng
ostrosci  wzroku od personelu
latajacego: piloci obserwatorzy
wojskowi: ostros¢ kazdego oka
1,0 lub 0,9, jednak przy obuocznej
ostrosei wzroku 1,0 bez szkiel
poprawczych. Grupa techniczna:
0,8 ze szklami (dla kazdego oka).
Mechanicy naziemni: 0,4 bez szkiel.

Piloci i obserwatorzy lotnictwa ko~

munikacyjnego: ostro§¢ kazdego
oka 1,0 — 0,9 bez szkiel popraw-
czych. «

Piloci turystyczni: (uwaga Sim-
karze! Uwaga!) — ostro$¢ kazde-
go oka... ze szklami poprawczymi

0,7. (Mysle, ze kandydaci na pi-
lotow odetchneli).
Uwaga! jeszcze jeden raz: pi-

loci szybowecowi i balonowi: ostrosé
kazdego oka ze szklami popraw-
czymi — 0,7. (odetchneli znowuz
najmiodsi Simkarze i na pewno rzu-
cili czytanie dalszego ciagu i po-
biegli sprawdza¢ ostros¢ swego
wzroku przy pomocy tablic Sne'le-
na).

Skoczek spadochronowy powi-
nien posiada¢ ostros¢ wzroku oka
_lepszego = 0,6. Instruktor sko-
kow spadochronowych powinien
kazdym okiem bez szkiet widzie¢
0,6.

Tak, moi kochani. Wszyscy
odetchne'iScie. Ale zapominacie, ze
to wszystko bylo przed wojna i ze
teraz czasy si¢' zmienity. Zacznij-
cie si¢ z powrotem martwié, gdyz
jest czego.

Dotychezas bowiem (t.zn. po
wojnie) posiadamy przepisy dla
kwalifikowania personelu latajace-
go wojskowego, o komunikacyj-
nym, szybowcowym, turystycz-
nym jeszcze sie wstydiwie milczy.

Natomiast przepisy dla kandyda-
tow do szkol lotniczych obowigzu-
jace obecnie s3 nieco lagodniejsze
od przedwojennych, gdyz wyma-

-jeszeze 83

gaja - od kandydatow  ostrosci
wzroku nie nizej 0,8 na kazde oko
bez szkiel poprawczych. Dila wste-
pujacych do szkdl strzeleow bom-
bardujgcych i strzeledw radiotele-
grafistow mnie nizej 0,8 na jedno
1 0,5 na drugie oko.

Dla mechanikéw odnosne przepi-
sy przewiduja wymagang ostrosé
wzroku kazdego oka 0,8 ze szkla-
mi poprawczymi,

Naturalnie omylitby sie ten, kto
by sadzit, ze przy badaniu kandy-
datow lekarz-okulista zwraca je-
dynie uwage na ostros¢ wzrdku.
Niestety, musze Was znowuz za-
smuci¢ i przypomnie¢, ze istnieje
caty skomplikowany labirynt badan
okulistycznych, o ktorych juz czes-
ciowo wspominalem, jak na przy-
ktad o badaniu poczucia barw, albo
o badaniu oceny od'eglosci, ale te
niczem w porownaniu
z pogostatymi, ukrytymi przed
oczami profanow, a ktére na przy-
kiad potrafig okresli¢ ostros¢ wzro-
ku bez wspotpracy badanego, bez
czytania tablic Snellena, a jedynie
przez badanie odbitych obrazow od
srodowisk zalamujacych oka, albo
badanie lampy szezelinowej, albo
okreslania pola widzenia, ktore to
badanie przypomina czasy $rednio-
wiecznych astrologbw 7z kabali-
stycznymi wykresami, albo wy-
krywanie ukrytych zezéw przy po-
mocy krzyza Maddoxa., albo
nzwyczajne oglgdanie dna oka.

Nadmieni¢ rowniez musze, ze
wszystkie wspomniane metody do-
tyczg raczej badania oka we-
wnetrznego, a istnieje przeciez

caly szereg stanéw uszkadzajacych
oko z zewnatrz, na ktére trzeba ko-
niecznie zwroéci¢ uwage, Wystar-
czy wspomnie¢ o jaglicy,

czyli

NA SZCZESCIE
WROCILEM
DO DOMU...

dr FERR
egipskim zapaleniu oczu * (tracho-
ma).

Zresztg musicie kochani Simkarze
pamieta¢ o tym, ze jaglica = dys-
kwalifikuje  kandydata do sluzby
w powietrzu, Dyskwalifikuje po-
dobnie jak i wszystkie przewlekle,
nie poddajgce sie leczeniu zapalenia
brzegow powiek i spojowek, co
chyba nie wymaga specjalnych
objasnier,
trzu sprzyjalaby jedynie pogarsza-
niu si¢ tych stanéw chorobowych,
a przeciez w lotnictwie nie chodzi
o to, azeby czlowiekowi dokuczyé.

Tak samo dyskwalifikujg wszel-
kie stany zapalne specyficzne (jak
np. gruzlicze) spojowek.

Ale pamieta¢ musimy o tym, ze
jaglice mozna wyleczy¢, ze jagli-
ca leczona starannie i dokladnie
i przez odpowiedni okres czasu
ustepuje zupelnie, a oko powraca
do takiego stanu, ze nawet dos-
wiadczony okulista moze mieé
trudnosci w rozpoznaniu przebyte-
go cierpienia.

Poza tym nalezy roéwniez pamieg-
ta¢ o tym, ze jaglica uznana jest
za chorobe spoleczng, i jako taka

leczona jest bezplatnie we wszyst-

kich osrodkach zdrowia, gdzie
rowniez mozna otrzymac wszelkie
wskazOwki higieniczne o zapobie-
ganit-  wystepowaniu  choroby,
wsrod ktorych najwazniejszymi sa:
nie dotykanie oczu brudnymi reko-
ma, oraz uzywanie wlasnego, czy-
stego recznika (nie mowige juz
o0 nie myciu sie w jednej miscel
z wodg kilku oséb).

Jezeli za tym wsrdd Simkarzy
znajdzie sig¢ taki, ktdéry choruje na
jaglice, niechze pamigta o tym, ze

‘os jego dalszej kariery lotniczej

jest tylko w jego wlasnym reku,
ze jedynie wytrwalym zglaszaniem
sie do lekarza i sumiennym wyko-
nywaniem przepisanego leczenia
bedze mogl si¢ bez sladu wvleezyé
i unikng¢ smutnych powiklan,. ja-
kie niekiedy w przebiegu jaglicy
wystepuja  (a wystepuja jedynie
przy zaniedbywaniu leczenia).

gdyz stuzba w powie- -

e e
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4 KOMUNIKAT
Sekcji Lotniczej Kota Mechanikow
Studentow Politechniki Warszaw-
skiej.
Sekcja - Lotnicza Kola Mechani-
kéw Studentow - Politechniki War-

szawskiej urzadza egzaminy pi-
$mienne dla uczestnikow teoretycz-
nego kursu szybowcowego. Egza-

miny odbeda si¢ dla grupy A w'

dnin 24.6.47 r. z nastepujgcym
porzadkiem:
godz. 10 — 10.50 egzamin z
godz, 11 — 12 egzamin Zz
acrodynamiki,
meteorologii,
godz. 15 — 15.50 egzamin 2z

budowy szybowcow i techno-

logii materialow lotniczych.

Dnia 26 bm. dla grupy B z po-
rzadkiem jak ‘dla grupy A.

Przed egzaminem mnalezy opla-
ci¢ 40 zi na koszt druku dyplo-
mow i papieru do pisania pracy
egzaminacyjnej. :

Dnia 1.8 0 godz, 10.00 zostana
ogloszone wyniki egzaminow oraz
rozdane dyplomy.

Komisja naukowo - wydawnicza
Sekeji Lotniczej KMSP.W. w ce-
i utatwienia przygotowania sie¢ do
egzamindw  wydata skrypt, ze
wszystkich przedmiotow, opraco-
wany przez wybitnych fachowcow.

Informacje u portiera w gmachu
kreslarni, ul. Koszykowa 75.

ELIMINACYINE ZAWODY 'MODELI

LATAJACYCH OKREGU SLASKA

CIESZYNSKIEGO

Dnia 1 czerweca br. odbyly sie na lol-
sku w Aleksandrowicach  eliminacy jne
zawody modeli latajageych Okregu Slaska
Cieszynskiego.

W zawodach bralo udzial 24 modelarzy
z 27 modelami. Z Aerokiubu Cieszyn-
skiego, z modelarni Il Kolejowej Dr. Har-
cerskiej w Dziedzicach, oraz z modelarni

Instytutu Szybowcowego w Bielsku —
Blate).
Zawodnicy modelarni Instytutu = Szy-

bowcowego w Blelsku stangii do zawo-
'dqw z 12 modeiami (z ogolnej liczby 19)
wiasnej konstrukeji, osiagajac dobre wy.
niki,

Modelarnia ta jest jedna z najlepiej roz-
wijajacych sie na Siasku Cieszynskim, co
jest pewalpliwie zaslugg samego kie-
rownika ob, prof. Porgbskiego.

Sposréd junioréw startowaln 7-miu za-
waodnikéw, z grupy amatorow 17.

Z osiggnielych wynikéw najepszy czas
uzyskal ,Smyk" Rodaka Kazimierza z

Dziedzie, ktérego mode! po 19 minutach
witu znikt z pola
odszukano.

widzenia; modelu nie

K B A

J U

Model Crajka’ konstrukeji  wilasnej
Podzewicza Tadeusza z Bielska - Bialej
uzyskal czas 14 minut 29 sek.

Model ,Jur* Rokosza Stanislaw 2z
Dzledzic utrzymat si¢ w powietrzu przez
I'4 minul 24 sek.

Model ,Smyk" Malysa Eugeniusza z
Biclsko - Bialej uzyskal czas 6 minut.

Inne modele mialy wyniki od minimum
wymaganego regulaminem do 2 munut.

Zawodom przygligdaly sie liczne rzesze
zainteresowanych malym lotnictwem:
miodziez i starsi.
(ko)

7 DZIALALNOSCI
KOLA LOTNICZEGO POLITECHNIKI
SLASKIEJ W GLIWICACH

Kolo Lotnicze Politechniki Slaskiej
w Gliwicach powstale z zastepu lotni-
czego Z. H. P. przy Polit. Slaskiej roz-
winelo szerszg dzialalno§é w pierwszej
polowie 1946 r.

W miesigcach letnich tegoz roku 2
czlonkow Kota uzyskalo kat, ,C", a 17
kat. ,B" pil. szyb.

Z chwila utworzenia sie Zarzadu Ko-
la, ktorego kuratorem zostal inz. T.
Dziulak, stworzono sekcje motorowa,
szybowcowa, spadochronows, modelar-
ska oraz naukowo - propagandowa.

Sekcja motorowa, ktora liczy 3 czlon-
kow, uzyskala szkolenie dla 2 pilotow
na lotnisku w Katowicach. W biezacym
roku sekcja szybowcowa zorganizowala
teoretyczny~ ‘kurs wyszkolenia szybow-
cowego, ktorego stuchaczami oprocz stu-
dentow Pol. Sl byli takze uczniowie

szk6t §rednich, harcerstwo oraz mtodziei.

pracujaca zawodowo. Ponadto sek. szyb.
zorganizowala w kwietniu br. na lotni-
sku w Katowicach treningi za wycia-
garka. :

W zwigzku z zblizajacym sie sezonem
letnim, czlonkowie Kola odbeda szkole-
nie w kat. ,B" i kat. ,,C” na szybowi-
skach w Zarze i Goleszowie.

Sekcja spadochronowa, ktéra liczy
2 skoczkow spadochronowych skierowa-
la 3 czlonkéw na kurs instruktorow spa-
dochronowych do Warszawy.

Sekcja naukowo - propagandowa zor-
ganizowala w poczgtkach biezgcego ro-
ku szereg imprez, jak bal lotniczy, od-
czyt inz T, Dziulaka, z ktérego dochod
wynosil 37587 zt z czego czgSC w rema-
nencie towarowym. Sekcia uruchomila
takze 2 gablotki informacyjne oraz opra-
cowala projekt nowej ksiazki lotow pil.
szyb. Po szeregu trudnoSciach organiza-
cyjnych i finansowych Kolo Lotnicze
Politechniki Slaskiej w Gliwicach roz-
wija coraz szerszg dzialalno$¢. e

SZKOLA PILOTOW W LIGOTCE
DOLNEJ ROZPOCZYNA SZKOLENIE

W dniu 11 maja br. w Panstwowej
Szkole Pilotéw w Ligotce Dolnej ma Sig-
sku odbylo sie uroczyste otwarcie pierw-
szego kursu w biezgeym
mszy ~poiowej i poSwigcen:u sztandaru
szkoly, wygloszono okoiicznosciowe prze-

sezonie.  Po,

méwienia, Delegacja uczniow otrzymataz
rak przedstawiciela Departamentu Lot
Cyw., radecy Kusnerza, pigkny trdjkatny
proporzec koloru blgkitnego. Na proporcu
fym opréez emblematu szkoly haitowane
bedg réwniez kazdorazowe oznaki kur-
sOw pilotazu.

Uroczysto$é zakonezyla sig lotem gru-
powym pigciu maszyn motorowyeh i a-
robacja szybowcowa, wykonang przez
pilota Tadeusza Kielbase na ,,Bebiku™,

Ki'kudziesigciu - pelnowartosciowych u-
czniéw po zakoficzeniu szkolenia przej-
dzie na treningi do swoich aerokiubdw,
zashajac jeszcze w tym  roku szeregi
czynnych pilotdw sportowych.

N. B.

UKONSTYTUOWANIE ZARZADU
POMORSKIEGO OKREGU
LIGI LOTNICZEJ

W sali posiedzen Pomorskego Urzedu
Wojewddzkiego odbylo si¢ zebranie orga-
nizacyjne Ligi Lotnicze] Wojewddztwa
Pomorskiego 2z udzialem -przedstawicieli
wladz, instytueji, wojska, zwigzkéw za-
wodowych oraz spoleczenstwa,

‘-Pn zreferowaniu przez inz., Leje celéw
i ®zadan Ligi Lotnicze] dokonano wyboru
Zarzadu Okregu Pomorskrego Ligi Lot-
niczej, w sklad kiérego weszi: przewod-

niczacy, wojewoda pomorski — ob. W.
Wojewoda, wiceprzewodniczgcy — prezy-
dent miasta Inowroclawia, ob. Adamowicz,
sekrelarz — ob. Wojeiechowski, skarb-

nik — prezydent miasta Bydgoszezy, ob.
Twardz:cki.

W najbizszych dniach Zarzgdu Qkregu
Pomorskiego Ligi ([Lotniczej rozwinie
dzialalnoSé organizacyjna na terenie ca-
lego wolewddziwa. szyscy obecnj na
zebraniu zglosili jednoglodnie swoje przy-
stapienie na czlonkdw rzeczywistych.

(ko)

UWAGA MIESZKANCY ' WOJ.
SLASKO.-DABROWSKIEGO.

Bioracy udziak w Zawodach Mo-
deli Latajacych Okregu Slasko-Da-
browskiego w dniu. 1.VL.1947 r.
model latajacy ob. Zdzatka z Cho-
rzowa, wyladowal poza polem wi-
dzenia w niewiadomym miejscu.
Kolor modelu biato-ezerwony. Roz-
pietos¢ skrzydel 2,6 m. Wszyst-
kich tych, ktérzy odnajdg zagubio-
ny model, wzywa si¢ do powiado-
mienia o tym Urzad Wojewo0dzki w
Katowicach, 1V pietro, poko6j 519.

DO P. T. CZYTELNIKOW

W poprzednim N-rze S i M-u 24
(52) z powodu niedopatrzenia dru-
karni na stronie 288 zostala odwro-
cona kisza przedstawiajaca balon
braci Mongolfier.

Za powyiszy blad najmocniej
Czytelnikow przepraszamy.

. REDAKCJA




Ob. A, Doniewski — Wroctaw. W chwili zrzutu 10-cio tonowe
bomby, rownowaga sil, dzialajacych na samolot, zostaje naru-
sz0ma | wobec tego, Ze udiwig przewyisza sile cigzkoscl, sa-
molot doznaje pehnigeia w gére. Pilot oddaje lekko drgzek ste-
rowy i w ten sposob doprowadza samolot znéw do réwnowagi.

P. Z.—Bytom. Smiglowiec na sir. 12 w Nr. 8 wokrzydiatej Pol-
ski“ z 1946 r., to Sikorski R—6. Opisy, jak réwniez i rysunki
przedwojennych polskich samolotéw zamiescimy. Réwniez o sa-
molotach asymetryeznych napiszemy ‘obszerniej. Znaki rozpo-
znawcze samoiotéw calego Swiata zamiescimy w jednym z nu-
merdw w miesigeu lipcu, Dzieku jemy za zyczenia i przesylamy
pozdrowienid.

Ob, Jasifiski Adam — Radom. Wspomnianych pism niestety
nabywaé nie mozna.

Ob. Teresa A. — Lubaf. Z wiclka przykrosciag musimy zako-
munikowaé, ze dziewczat do wojskowych szkél lotniczych nie
przy jmuije sie.

+ S, — W.wa, Zolibérz, Prosze zglosi¢ sie do Redakeji w
godz. 8 — 15-tej do chor, Elszteina. Cheieliby$my o poruszone]
przez Was sprawie porozmawiaé z Wami osobigcie,

Ob. Lazarz Jan — Debica, Powtarzamy jeszcze raz; wszelkie
podania o przyjgcie do Wojskowych Szkoi Lotniczych nalezy
kierowaé na adres najblizsze) RKU. .

Dh Orkan Kielecki. Znaczek harcerskich druzyn lotniczych nie
zostal jeszeze ustalony, Prosimy o przeslanie nam zdjeé z kur-
su spadochronowego, Bedzie nam bardzo przyjemnie, jesi od-
wiedzicie naszg redalke je.

Ob. Lewinger Janina — Wadowice. 1. Przypuszezamy, ze do
lego czasu ukaze sig juz podrecznik teoret. kursu szybowco-
wego. 2. 992 kmfgodz. 3. Royal Air Force (Krélewskie Sily Po-
wielrzne) 4. Nie wiemy. Postaramy sie zdobyé  wiadomosei,
5. Zaezne od Komisji fotniczo - lékarskie I

Ob.- Majewski Zbigniew — Szprotawa, W sprawie teoretycz-
nego kursu szybowcowego radzimy zwrécié sie do najblizszego
Aerokiubu w Jeleniej Gorze {(u!, Os6bki Morawskiego 19). Kom-
plet SiM-u za ubiegly rok wyslalismy,

Sierz, rez. Rogosz Leszek — Plock, Uwazamy, ze najodpo-
wiedniejsza bedzie praktyka warsztatowa, przy ktérej mozecie
na kursach wieczorowych ukoriczyé szkole Srednia, a naslepnie
kszialcic sig dalej. Radzimy Wam zwrécié sig do Okreg, War-
sztatéw Szybowcowych w. Bydgoszezy, gdzie Przypuszeza.nie
z Waszymi kwalifikacjami uzyskacie prace.

Dh Gorniak Jerzy — Janowice. Macie jeszcze dwa lala czasu
(wymagany wiek 18 lat). Radzimy za wszelkg ceng zdaé mature,
bez tego bedzie trudno. Przyznajemy Wam prenumerate ulgows.

Ob. Dzierikowski Adam — Wioszczowa. Ukoiiczenie politech-
niki nie jest weale warunkiem przyjecia do O. S. L. Natomiast
wsigpienie do O. S, L. zobowigzuje do zawodowej sluzby w lot-
nictwie wojskowym. Wydzialéwes4A6tniczych na ~ politechnikach
jeszcze nie ma, Istniejg sekcje, wzglednie studia lotnicze wydz.
mechanicznego lub komunikacy jnego, Przypuszezamy, ze jako
inZynier lotniczy znajdziecie prace w lotnictwie wojskowym.
Z Waszych uwag i propozycji czeSciowo skorzystamy. Dazigku-
jemy za slowa uznania.

Ob. Paszkiewicz Jerzy — Klimontéw. Przyjecie na Politechni-
ke uzaleznione bedzie od wynikéw egzaminu wsiepnego, Bedzie-
cie musieli przerobi¢ brakujacy rhaterial z matematyki ¢ fizyki.

Ob. Selner Wieslaw — Siedice, Pomysl Wasz ze wszech miar
godny jest reaiizaci. Zwréicie sie do Wydz. Modelarskiego
L. L. (W-wa Nowogrodzka 49) z prosha o pomoc. Dzigkujemy
za Zyczenia.

wA — BY — Ostroda. Mozecie ubiegaé sie o przyjecie do
Podof. Szkoly Lotn. Nalezy wnieéé podanie do najbizszej
R. K. U, Tam udziely Wam informacji w sprawie terminéw. Na
pozostale pytania udzieli Wam odpowiedzi administracia.

Ob. Zieliissi Jan — Wroclaw. Pociski rakietowe zawieszone
sg na szynach pod skrzydlami lub kadlubem, Posiadaja one

ksztalt pocisku ariyleryjskiego, zakonczonego rurg, ‘w kidrej
miesci sig material painy, dajgcy naped. Wypuszeza sie je z lotu
koszacego lub nurkowego. Posiadaja ladunek kruszacy lub za-
palajgey. W lotnictwie polskim uzywane sg na samolotach H—2.

Ob. Wyganowski Tadeusz — W-wa. Radzimy Wam drogg
sluzbowa napisaé raport do D-cy, z proébg o przeniesienie, Pod-
kreslcie te same argumenty, co w liscie do nas. >

Dh Brzoza Adam — Legnica, Hymn lotnikéw wydrukujemy
w Nr 28 _SiM“,

Ob. Wisniowski Janusz — Radom. Nie przejmujcie sig! Upra-
wiajele gimnastyke, a przez rok wszystko moze sie zmienié na
lepsze. W ostalecznosci pozostaje  zawsze jeszcze Jotnictwo
sportowe,

Ob. Brozek Tadeusz z Jedlinia. Watpliwe, czy uda Wam sie
uzyskaé dupikaty zaginionych dokumentéw. Radzimy Wam po-
prosi¢ kolegéw, o ktorych piszecie, by w obecnofei notariusza
zlozyli odpowiednie zeznanie. Wtedy ofrzymacie urzedowe za-
Swiadczenie, kidre moze te dokumenty zastapié.

Dh Deptula Leszek —Toru. Krzyzdwka dobra — niestety nie
nadaje sie dla nas, gdyz nie posiada charakieru lotniczego, , Hu-
mof* malo dowcipny. Opracujcie jaka$ lamigléwke ‘czysto- tot-
niczal Przyznajemy Wam frenumerate uigowa,

Ob. Piwifiski Zygmunt — Lidzbork Warm. ul. Ko$cielna 38,

woj. Olsztyn — ma lat 18, bardzo interesuje si¢ lotnictwem,
chce zostac pilotem — pragnie nawigzaé korespondenc je 2z kole-

g2 otych samych zainteresowaniach i w tym samym wieku, Klo
napisze?

Ob. Marcinkiewicz Andrzej — Jaworzno. Najepiej jest czy-
ta¢ w pozycji siedzacej przy dobrym, ale i nie razgeym.  ofwie-
teniu. Pisal juz o tym dr Ferr w jednym ze swoich artykuldw,

Ob. Lenkow Wojciech, — Wroclaw. Radzimy proede wszysi-
kim ukonczyé gimnazjum. Polem dopiero mozna bedzie zadecy-
dowac o daiszej prayszlosci, Przesylamy pozdrowienia.

Ob. Janczur Juliusz — Brzesko Nowe, Na razie jedyna tego
rodzaju szkola jest Liceum Lotniczo - Mechaniezne w Warsza-
wie, o ktérym pisaiiSmy w Nr 2 SiM.

Dyzio z Tezewa, Wszelkich informacji udzieli Wam R, K, U
My poza komunikatem o prayjeciach do O. S. L. Zamiesze zonym
w Nr 4 8iM zadnych innych wiadomogei nie posiadamy,

wSepi pazur’ — Poznan, Czy doprawdy polrzeba tak duzo od-
-wagi by do nas napisac? W poruszonej przez Was sprawie nie
mozemy udzieli¢ Wam ostatecznej odpowiedzi, Decyzja bedzie
nalezata do lekarza, Przy zorganizowaniu kola szkolnego L. L.
kierujeie sig instrukejami, podanymi w Nr 17 — 18 SiM, Numer
ten jest do nabycia w. naszej administracii.

' Warszawa, dn, 23.5.1947 ¢
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI
Departament Lotnictwa Cywiinego -
Nr. XI 4—20 11 47
w  sprawie dodatkowych oplat
za Wyzywienie na kursach
szybowcowych.

ZARZADZENIE
do wszystkich placowek lotnictwa cywilnego

W zwigzku ze zniesieniem przydzialéw aprowizacy jnych, Mi-
nisterstwo Komunikacji — Departament Lotnictwa Cywilnego
komunikuje, ze z dniem I-go lipca br. uczniowie - piloci jak i pi-
loci odbywajacy loty éwiczebne na kursach skoszarowanych do-
placaja za 4-o tygodniowy kurs po 1500 zt (tysiac piecset z')
na koszta wyzywienia, niezaleznie od oplaty w wysokosci 1000
zi. za wyszkolenie.

Laczna suma, jaka maja uczniowie - piloci wplacaé przed roz~
poczeciem szkolenia wynosi 2500 zi. (dwa tysigce piecset zl).

Oplate 1000 zi. (czeSciowy zwrot kosztow  za wyszkolenie)
oraz 300 zl. za treningi i za szkolenie na kursach dojazdowych.
Kierownicy szkot i osrodkow szybowcowych normalnie wplaca-
ja nma bmi,iet dochodowy Ministerstwa Komunikacji, Dziat VII
§ 19 — szlolenie lotnikow; zas 1500 2. (tysiac piecset zlotych)
ma byé uzyte na dozywianie uczniow - pilotow, oplata na sto-
towke. Wplywy i rozchody z tej pozyciji maja byé Scisle ksie-
gowane w szkolnych ksiazkach kasowych.

DYREKTOR

Dep. Lot. Cyw. Min. Kom.

WYDAJE: ,Prasa Wojskowa® przy wspoludziale Ligi Lotniczej
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Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast, red.: A. Mankowski. kpt,
Warszawa 5, ul, Krakowskie Przedmiescie 114 (rog Krélewskiej)

# ARUNKI PRENUMERATY:

miesigeznie — 40 zi; kwartalnie — 115 zi; polrocznie — 220 z1; rocznie — 400 zl.

ULGOW A

PRENUMERATA dla jednostek W, P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie—100 zl; pblrocznie—185 z1; rocznie—350 =}
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