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TYGODNIK .LOTNICZY DLA MLODZIEZY

NARODZINY SAMOLOTU




ABY ZOSTAC KONSTRUKTOREM!

. Wielu sposréd mlodziezy pra-
gnie poswieci¢ si¢ pracy konstru-
ktorskiej — budowaé samoloty,
wielu juz dzi$ probuje swych sil,

budujgc modele. Oczyma duszy wi- .

dzg w przyszlosci ,,prawdziwe’’ —
duze samoloty — ich konstrukeji,
dziesigtkami i setkami ciagnace po
polskim niebie, zwycigzajgce na
zawodach miedzynarodowych,
przynoszgce stawe Tkrajowi i ich
twaorey.

Wspaniale musi by¢ uczucie tego
czlowieka, ktorego mysl przyoble-
czona w realne ksztalty,  pieknej
sylwetki sungcego z szumem po
niebie samolotu, $wieci triumfy.

Ale niestety prawdziwe triumiy
nie przychodza ani przypadkowo,
" ani bez trudu. Triumi, stawa, wiel-

kie imie—to praca, praca i jeszcze
raz praca. Pracg mozna osiggnac
niema! wszystko.. Jednak niestety
sama praca, cho¢by najbardziej wy-
frwala choéby z najwigkszym upo-
rem prowadzona nie wystarcza.
Trzeba jeszcze posiadaé zdolnoSci
konstruktorskie.

Jezeli za tym masz zamilowanie
specjalnie do lotnictwa, jezeli obok
entuzjazmu masz zdolnosci i wia-
re w siebie, Ze nie zrazg Cig prze-
ciwnosci zyciowe, to pnij sie pe
stromej $cianie prowadzacej ku
stawie. Ale pamietaj, ze slawe,
wielkie imie, triumi zdobywa sie
ogromem pracy przy nieprzeciet-
nych zdolnosciach.

Nie zapominaj jednak o tym, ze
aby by¢ pozytecznym dla kraju nie-

-ze tak jak bez

koniecznie ‘trzeba byc¢ slawnym.
Azeby byé¢ pozytecznym nalezy na
swoim posterunku spelni¢ obowig-
zek jak najuczciwiej i bez reszty.
Obojetne czy spelni ten obowigzek
robotnik stojacy przy obrabiarce fa-
bryki lotniczej, czy technik, zmud-
nie kres'acy rysunki warsztatowe,
czy konstruktor detali, czy tez
gléwny inzynier. Wiadomo bowiem,
naczelnego kon-
struktora nie moze powsta¢ nowa
konstrukeja,  tak i bez szeregu co-
raz drobniejszych czynnosci naj-
lepszy pomyst nie moze by¢ zre.
alizowany.

- Wspblny wysilek i wspolny czyn
zespotu ludzi tworzy wspaniale
dziela

(m)

CHWALEBNY ZYWOT SAMOLOTU

inz. WITOLD RYCHTER

Kazdy zywot zaczyna si¢ od narodzin. Tak samo
i zywot samolotu poczyna si¢ w umysle konstruktora-
inzyniera, ktéry na podstawie wymagan, stawianych
mu przez opinie fachowcow i przez ewentua'nych na-
byweow, opracowuje ogélne wymagania co do typu,
ciezaru uzytecznego, szybkosci i pulapu — czyli osia-
ganej wysokosci. Gdy wymagania sg juz sprecyzowa-
-ne, ‘konstruktor wykonywuje tak zwany projekt
wstepny. Ten wstepny projekt obejmuje kalkulacje
wielkosci, mocy silnikow i cigzaru calkowitego, przy
czym cigzar uzyteczny, to jest ten, ktory samolot mo-
7e ze sobg zabra¢ w powietrze, wynosi od dwudzie-
stu pieciu do pigédziesieciu procent ciezaru catkowi-
tego maszyny. Dalej konstruktor robi projekt rysun-
kowy, przeksztalcajac swe wyobrazenia myslowe na
rysunek samolotu; nadaje mu ksztalty i wyglad zew-
netrzny. Obiera profil skrzydet, spolczynniki oporow
szkodliwych i dokladnie precyzuje poprzednio poro-
hione zaloZenia. : : .

Teraz przychodzi kolej na ob'iczenia teoretyczne.
Na podstawie praktyki lub odpowiednich’ tablic Kon.
struktor dobiera ciezary poszczegdlnych elementow
samolotu, jak: skrzydia, stery, kadiub, podwozie,
$miglo, silnik, ekwipunek wewnetrzny i tym podobne,
oraz znajduje rachunkowo Srodek ciezkosci. Jezeli
wypada on w miejscu niewtasciwym, konstruktor mu-
si odpowiednio poprzesuwaé na rysunku poszczego:-
ne elementy, by wszystko sie zgodzilo.

Projekt wstepny jest gotow.
teraz model projektowanego

Konstruktor . rysuje
samolotu, siedem do

pietnastu razy mniejszy o¢ wymiarow rzeczywistych
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i poleca w oddziale stolarskim wytworni wykonac
Scisly model z drzewa. Model ten, odrobiony z naj-
mniejszymi szczegdtami zewnetrznymi idzie do ba-
dania w instytucie aerodynamicznym, gdzie specja-
lisci badaja go w tunelu, puszczajac nan prad powie-

trza o olbrzymiej szybkosci i sprawdzajg oplyw strug

powietrza dokofa skrzydel, kadiuba i wszystkich czg-
Tam mierzy sie spOlczynniki aerodynamiczne
i z nich oblicza sie wlasnosci lotne samolotu oraz
sprawdza sie sterownos¢ i statecznos¢. Tam tez do-
konywuje sie drobnych poprawek ksztaltu, ktére mo-
gg poprawi¢ te wilasnosci lotne. Tam rOwniez inzy-
nierowie sporzadzaja tablice i wykresy, na podsta-
wie ktérych konstruktor moze juz z bardzo duzym
przyblizeniem obliczy¢ gwarantowane wyczyny samo-
lotu.

Gdy konstruktor przekonal sig, ze wszystko jest
w porzadku, przystepuje do wlasciwej konstrukeji.
Rozbija samolot na poszczegolne skiadniki, jak:
skrzydla, kadlub, usterzenie, podwozie, silniki, ste-
rownica, armatura oraz wyposazenie i.rozdziela za-
dania pomiedzy inzynieréw-pomocnikoéw, ktorzy pod
jego kierunkiem obliczaja wytrzymaloSciowo te ele-
menty i wykonywuja rysunki konstrukcyjoe. Oczy-
wiscie nacze'ny konstruktor sam sprawdza wszystkie
obliczenia i uzgadnia poszczegdlne projekty.

Czesci, ktére nasuwaja watpliwosei, zostaja zbudo-

~ wane w naturalnej wielkosci i poddane probnemu ob-

ciazeniu ciezarami kilkakrotnie wigkszymi, niz sily wy-
stepujace w locie. W ten sposob watpliwosci zostaja
usuniete,



Wszystkie materialy detyczgee samo'otu zostaja
przestane do Instytutu Technicznego Lotnictwa to jest
do biura panstwowego, - kontrolujgcego budowe pro-
totypow, ktore sprawdza, czy nie zostala popelnio-
niona jaka omytka i czy projekt jest zgodny z prze-
pisami, -

Po zatwierdzeniu projektu przez Instytut, rysunki
techniczne zostaja rozestane do poszczegolnych od-
dzialbw wytworni, ktore buduja odpowiednie czesci
pierwszego samolotu. Oczywiscie przed budowa na-
stepuje zbadanie prébek materialow na specjalnych
maszynach, czy wytrzymalosé ich jest dostateczna.

Praca w wytworni wre. W skrzydlarni deski i sklej-
ka w rekach robotnikéw zmieniajg. sie w dZzwigary,
klocki i zeberka. = Z form, w ktorych odbywa sie kle-
jenie wychodza !ekkie i mocne czesci, skladane po-
tem w azurowa calos¢ szkieletu. Teraz zjawiaja sie
elektrotechnicy i monterzy, ktérzy w szkielecie ukla-
‘daja przewody elektryczne dla $wiatlta i urzadzenia
do sterowania. Praca w stolarni jest zakonczona.
Pozostaje jeszcze zaimpregnowanie calosci sposobem
natryskowym i szkielet przejezdza na woézku do tapi-
cerni. Tu znéw wprawne rece robotnikOw i robotnic
pokrywaja skrzydio ptétnem lotniczym o wysokiej wy-
trzymato$ci, starannie przyszywajae je specjalnym
fciegiem do zeberek. Probki tego plotna i nici musza
by¢ oczywiscie uprzednio zbadane na maszynach po-
miarowych, by najdrobniejszy blad byt caltkowicie
wylgezony. Teraz skrzydlo wedruje do lakierni, gdzie
lakiernicy w maskach na twarzach natryskuja spe-
cjalnymi pistoletami siedem warstw lakieru impregna-
cyjnego i wykonezaja cabos¢ na kolor przewidzia-

“ny przez artyste-rysownika:. Tutaj tez zostajag nama-
lowane znaki rejestracyjne w postaci liter.. Podczas
gdy sto'arnia i tapicernia wykonywaly skrzydfa, in-
ny oddzial wytworni budowat kadtub. Rury stalowe
0 wysokiej wytrzymalosci zostaja pociete na odpo-
wiednie kawalki i laczone sg przez spawaczy na spe-
cjalnych stolach z uchwytami, tworzac kratownice
kadluba. Do tej kratownicy przymocowuje sie oku-
cia do polgczenia ze skrzydiami, podwoziem i ste-
rownicg i wbhudowuje sie cale wyekwipowanie we-
wnetrzne, jak: zbiorniki paliwa i oleju, podioge,
fotele zalogi i pasazeréw, bagazniki, loza silnikowe
z silnikami i tym podobne. Po dopasowaniu tych ze-
spoléw, -rozbiera si¢ wszystko, by szkielet kadtuba
ocdac¢ do impregnacji w lakierni, po czym znéw mon-
tuje si¢ calos¢. Teraz'obszywa sig kadlub plétnem na
listewkach drewnianych, nadajacych mu projekto-
wany ksztalt i znéw przewozi sie go do lakierni, by
polakierowa¢ go na odpowiedni kolor i wymalowaé
znaki rejestracyjne.

Nalezy dodaé, ze w czasie pracy kazda czesé sa- .

molotu zostaje dokladnie zwazona i z cala staran-
noscig sprawdzona przez kontrole fabrycznag, tak, ze
najdrobniejszy blad 'ub niedociggnigcie nie moze ujsé
niezauwazone,

Przejdzmy teraz na hale montazowsg. Tam spo-
tykaja sie wszystkie gotowe zespoly samolotu, nadsy-
lane z poszczegdlnych oddziatéw wylworni. Tam tez
pod.okiem konstruktora z chaosu czesci, wytania¢ sie
poczyna gotowe dzietlo — nowy typ samolotu. :

Gdy zostala juz dokonana drobiazgowa kontrola
dziatania czesci i gdy silnik zostal szezegolowo spraw-
dzony w ruchu, wytacza sie prototyp na lotnisko.
Nadchodzi wielki dzien, wielkie swigeto wytworni:

Bohaterem jest pilot doswiadczalny. Zasiada on sa-
motnie za sterami i wsrod ogolnego napiecia dokony-
wuje pierwszego startu z zachowaniem najdalej ida-
cej ostroznosci. Dyrekcja wytwérni, naczelny kon-
struktor i inZynierowie pomocnicy z drzeniem serca
sledzg przebieg pierwszego !lotu. Gdy pilot wyladuje
usmiechniety, rados¢ jest ogélna. Samolot jest wte-
dy w porzadku, przewidywania konstruktora sie
sprawdzaja, - a pozostaje jeszcze usunigcie drobnych

niedomagan zauwazonych w locie lub dokonanie nie-

znacznych zmian, zapewniajgcych komfort i wygo-
de zalodze i pasazerom.

Samolot zostaje oddany do Instytutu Techniczne-
go Lotnictwa, gdzie piloci poddaja go Scistym pro-

bom w locie, ustalaja ostateczne wyniki, jak: naj-

wieksza szybkos¢, wysokos$¢, udiwig, czas wznosze-
nia, szybkos¢ startu i ladowania i inne. Typ zostaje
urzedowo zatwierdzony i dopuszczony do uzytku pu-
blicznego. Wiedy moze on by¢ wykonywany w serii.

Charakter pracy w wytworni zmienia sig¢. Po-
szczegoOlne oddzialy zamiast mozoli¢ si¢ nad pier-
wiszymi elemjentami prototypu, ‘masowo produkujg
ustalone zespoly wedlug zatwierdzonego w prototypie
wzoru. Hala montazowa zapelnia si¢ gotowymi sa-
mo'otami, ktore w miare wykanczania odstawiane
sg uzytkownikom. W wytwdérni panuje radosny ruch
i zycie. Praca wre. Co kilka dni partia maszyn
opuszcza hangar i lotem wedruje do miejsca przezna-
czenia. Dalsze transporty ladowane s3 na wagony
kolejowe i wysylane w swiat. Dyrektor wytwdérni za-
ciera rece, a konstruktorzy po chwilowym wytchnie-
niu mysla o nowym dziele.

Samoloty” -rozpoczynaja odpowiedziaing stuibe :

w rekach wlascicieli. Jedne idg do szkoly, gdzie Zng-
ca¢ sie beda nad nimi mtodzi uczniowie. Inne jesz-
cze sta¢ beda na strazy calosci granic pafistwa. Opi-
nie pilotow z calego kraju i zagranicy, przesylane do
wytworni  dadza material doswiadczalny, na zasa-

dzie ktoérego konstruktor moze wprowadzi¢ w nastep-

nej serii pewne zmiany i ulepszenia. Wszyscy bo-
wiem przykladaja rece do stworzenia nastepriego ty-
pu, jeszcze lepszego od poprzedniego. Praca i mysl
wszystkich sklada sie na imponujacg calo$¢. :

Jak wida¢, stworzenie samolotu trwa dos¢ diugo.

Projekt wstepny zabiera od dwoch do szesciu miesig-
cy. Budowa — od dwoch do dwudziestu miesigcy, za-
leznie od rozmiarow samolotu, Proby w Instytucie
Technicznym Lotnictwa okolo dwéch miesiecy i bu-
dowa serii okolo sze$ciu miesigcy.. Tak wiec maly
samolot wychodzi dopiero po dwunastu miesigcach

- od chwili zaprojektowania, a duze maszyny mogj.

wyjéé z wytworni nawet po dwoch latach. Samolot

pracuje w sluzbie okolo lat pigciu — szedciu, jezell

nie ulegnie przedwczesnemu zniszczeniu wskutek ja-

“kiego wypadku. Sluzy wiernie i niezawodnie, nosi

na swych skrzydtach ludzi i towary, broni kraju, nie-
sie -pomoc potrzebujacym i otwiera nowe drogi lot-
nicze. / :

. Az w koricu, gdy si¢ zestarzeje, zmeczy w wiernej
stuzbie, zostaje wycofany z ruchu przez inzynierow
z Panstwowej Kontroli Cywilnych *Statkéw Powie-
trznych. Czesci bezwartosciowe wyrzuca si¢, a me-

tal, odestany do hut i przetopiony znéw. zostanie

przerobiony na material, z ktorego powstanie mowe
dzielo umystu i rak ludzkich — nowy prototyp i no-

wy samolot, rozpoczynajacy chwal‘e_bﬂy_-iywot, zgod-
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nie z poprzednia wspaniala tradycja.
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LOT JAKICH BYLO
TYSIACE

kpt. ,JUREK“

Prace, ktore wykonal 316 Dywizjon Mysliwski sta- .

- ccjonowany na wysunietym Pélwyspie Walijskim na-
zywaliSmy ,,czarna robota‘, -

Ograniczala si¢ ona do ciaglego pogotowia od go-
dziny przed wschodem i godziny po zachodzie storica
i byla ,,czarna“, bo przeciez wiszenie nad konwojem
od $witu do nocy nie na'ezalo do przyjemnosci. Star-
ty na alarm nie doprowadzaly prawie nigdy do bez-
posredniego starcia z nieprzyjacielem.

Gdy wreszcie Dywizjon otrzymal rozkaz przenie-
sienia si¢ na potudnie nad kanal La Manche — zo-
stal on przyjety przez caly zespél z najwiekszym
entuzjazmem. Po krétkich przygotowaniach, prze-
prowadzonych wytezong pracg obslugi ziemnej, do-
prowadzajacej nasze maszyny do ,formy“ Dywizjon
odlecial na nowe miejsce postoju.

W zaloZeniu otrzymalidmy trzy dni czasu na zain-
stalowanie si¢ oraz na przestrojenie aparatéw radio-
wych, jednak juz w drugim dniu eskadra Dywizjonu
otrzymala rozkaz pogotowia startowego, a glosniki
umieszczone w roznych punktach lotniska przekazy-
waly nam niezbedne informacije.

Rankiem tegoz dnia Dowddca zostal wezwany do

telefonu. Kazdy z nas cheial choé ze sléwek, Wypo-
wiedzianych w odpowiedzi wywnioskowaé, czy nad-

chodzi rozkaz startu na powazniejsze zadanie. Sty-
szelismy tylko potwierdzenie otrzymanych wiado-
mosci!  PatrzyliSmy na Dowédce, proszac oczyma
o uchylenie chociaz rabka tajemnicy — uémiechal
si¢ jak zwykle, ale milczat. Po chwili wstal, a dwa
stowa — ,,przejrze¢ sylwetki“ — odkryty nam tajem-
nicg. ,Jak rozkaz, to nozkaz“ — powiedzial Karolek
— to naprawde co$ nowego, bo po raz pierwszy po-
zwolit nam oficjalnie na przegladanie sylwetek. Nie
zastanawiajac si¢ (iugo, Kanolek uchylit rézek koca
i wyjal talig ,,sylwetek”. Nie powiem, zeby i mnie nie
zainteresowaly, a jako dobry i posluszny zolnierz
usiadlem jako czwarty i wykonalem rozkaz Dowddcy,
przegladajac ,sy.wetki o charakterze wiecej zblizo-
nym do Bridge‘a.

Za chwile telefon z kancelarii ,Inteligence*
chwila rozmowy z Dowddca eskadry zmusila nas do
przerwania ,wykonywania rozkazu“. W tym mo-
mencie zaryczaly glosniki: ,,zélta sekeja w pogoto-
wiu, pozostali piloci natychmiast ma odprawe*.
Nareszcie przyszia ta wymarzona przez nas chwi'a.
TeskniliSmy do niej wszyscy, by odplaci¢ za to, co
widzieliSmy podczas wrzeSniowych dzialan wojen-
nych, kiedy jako lotnicy pedzilismy na nogach po wy-
marzony sprzet-do Rumunii. : .

Dostalismy dopiero sprzet tutaj i teraz przyszedi
moment wyladowania nienawisci i zemsty.
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WysypaliSmy sie z despersalu w strone oczekujg-
cego samochodu. Zajezdzamy do ,Inteligence”, wpa-
damy na miejsce odpraw. Wchodzi Dowédca — zapa-
nowala cisza — oficer operacyjny odstania mape i tu
nastepuje moment rozpraszajacy nasze domysly,
konecentrujaeych uwage na trasach, laczacych nasza
baze z inng, znajdujacg sie w poludniowo-zachodniej
czgsci polwyspu (tak go nazywaja Szkoci, twierdzac
ze Anglia jest potwyspem Szkocji) i kierujacg sie
W strong poinocno-zachodniej czesci Francii.

Za chwile zabiera glos Dowddea: O godzinie 9-tej
Dywizjon startuje na lotnisko wyjsciowe — dwana$-
cie samolotéw plus jeden zapasowy — o godzinie 11
minut 30 po uzupeinieniu, * za ktore odpowiedzialny
jest kazdy pilot nastgpi start. Zadaniem raszym jest
eskorta 27 samolotéw bombowych, biorgcych udziat
w ogolnym 1000 samolotowym nalocie na wielkg ba-
z¢ morska marynarki niemieckiej Brest.

“Spotkanie nastgpi nad lotniskiem, skad maszyny
wezmg kurs na cel, my za$ podzieleni na dwie grupy
po szes¢ samolotéw umiejscowimy sie z lewej i z pra-
wej strony ,,przepibrek® (samoloty bombowe). Nie
wolno dopusci¢ do ataku samolotéw nieprzyjaciela
na samoloty bombowe. Nad celem po wykonaniu za-
dania skrgt w prawo i odprowadzamy nasze ,prze-
piérki“ do bazy.

Kurs powrotny znany — to wszystko co chcialem
powiedzie¢, reszta okaze si¢ w ,,praniu‘.

Odprawe opusciliSmy z nalezyt§ szybkoscia, gdyz
tylko kika minut pozostato do startu. Za chwile go-
towi — oczekiwaliémy na zapuszczenie samolotu Do-
wodcey.

Start odby! sie normalnie i po sformowaniu szyku
defiladowego (w takim szyku odbywaly sie wszelkie
przeloty) przy'ecieliSmy do bazy wyjsciowej. Dowdd-
ca udal sie natychmiast do , Inteligence w celu dc-
kladnego zapoznania si¢ z operacjg. Po chwili powr6-
cil podajae caly szereg ,ostatnich”. uwag mlodym pi-
lotom: ,,patrz trzy razy za siebie, a raz przed siebie,
bo tam cig mogg dopasc* itp.

W oczekiwaniu na kolejnos$é¢ startu przygladalismy
sig innym Dywizjom odlatujacym i przylatujgeym,
oraz przysluchiwaliSmy sie ,starym orfom, ktdrzy
pobudzali w nas ciekawosé tego, co nastapi za kila-
dziesigt minut. : -

Wreszcie przyszla i nasza minuta — ruszyliSmy
do maszyn — zapusciliSmy. Zaraz po sformowaniu
szyku nastapilo spotkanie z bombowcami i po zajeciu
pozycji wzieliSmy kurs na cel.

W najwigkszym porzgdku wystartowalem na swoj
pierwszy lot bojowy. :



i

Pigkna bezchmurna pogoda, razace slorice, do-
bra widoczno§¢ — zwiekszaja nasze samopoczicie.
Cisza radiowa, poprzedzana nawigzanym kontaktein
radiowym miedzy Dowddea a ziemia, wzmagata pod-
niecenie. Zgodnie z uwaga Dowbdey odbezpieczylem
karabiny maszynowe i dziatka — zapalitem celownik.

W dali ukazal si¢ zarys brzegu francuskiego, a za
chwile zauwazylem jaka$ dziwna chmure, widoczng
nad celem. Pozniej przekonalem sie, ze byly to dym-
ki powstale z- nieprzerwanych strzaléw niemieckie]
artylerii przeciwlotniczej:

Dolecielismy"do celu bez iadn:ej wa'ki powietrznej.
Artyleria strzelala bez przerwy, zdaje sig, ze bez
skutku.

»Przepiorki po zrzuceniu fadunku skrecaly w stro-
ne bazy. : '

Nagle... jeden bombowiec zaczyna dymi¢ — dostal

— pozostaje za formacja, lecz ciggnie do . bazy.
OtrzymaliSmy rozkaz — pod'atujemy, przygladamy
si¢ uwazniej — strzelec tylni lezy na krawedzi kabi-
ny, prawdopodobnie zabity. Pozostajemy w oslonie.
Jestem niezadowolony — tyle przygotowari, tyle ocze-
kiwania na ten upragniony lot, a nawet nie widzia-
lem samo'otu nieprzyjacielskiego... W tejie samej
chwili, nie wiem, jak to sie stalo, ale jaka$ niesamo-
wita intuicja skierowala mi glowe w strone ogona
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samolotu dowddey: oczom nie wierze, serce zaczyna

mi bi¢. Z tytu w odleglosci strzalu widze Niemca,
skladajgcego sie do ataku. Za pozno bylo uprzedzaé
Dowddeg — szybka decyzja-— ostry skret w strone
samolotu nieprzyjacielskiego na zderzenie — nie. do-
pusci¢’ do strzatu. Wytrzyma; czy nie wytrzyma ner-
wowo — nie wytrzymat, skrecit — ucieka. Zachodze
na ogon, iz go mam, celuje, zmieniam pozycje bez-
piecznika — poprawiam poprawke, tak — teraz cisne
spust... nie dziala.  Cisng jeszcze raz z calej sily —
nie strzela... jestem coraz blizej — zaezynam szukac
w lusterku, ogladam si¢ — nie ma nikogo...

Na horyzoncie w da'i grupa ,,przepiérek — pelen
gaz. Jecnocze$nie uprzytomniam sobie dopiero co mi-

nione przezycia, sprawdzam spust — zabezpieczony

w jaki sposob? Po starcie przeciez odbezpieczylem...
i teraz dopiero zrozumialem, ze podczas walki za-
pomnialem o wykonanej czynnosci i.. ponownie za-
bezpieczytem. Jestem wsciekly, wstyd mi, z trudno-
scig-hamuje 1zy — to jest straszne uczucie.

Przylatuje do bazy. Sa wszyscy, oprécz mojego
Dowoédey. Za chwile siada i on, wyskakuje z maszy-
ny i biegnie w moja strong. — ,,Nie martw si¢ Juras,
dostalem go' — uscisk dboni wystarczyl, aby powie.
dziane bylo to wszystko, co czuliSmy.

Nie przyznalem sie nigdy do mojej hanby.
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Z A G R AN 1 C Y

L i A RO
CZY WOLNO SAMEMU BUDOWAC

W POMOC KARTOGRAFOM

: Jest dzi§ juz rzeczg ogblnie znana, ze
dzigki fotografi powietrznej i radarowi
kartografia przestala byé zmudnym zaje-

W r. 1941 zaklady De Havilland zapo-
ceatkowaly nowy rodzaj reklamowania
swoich wyrobow. Wyposazyly one mia-
nowicie szereg wozdw, specjalnie zbudo-
wanych jako ruchome sale wykladowe, w
eksponaty, aparaty —pomiarowe, aparaty
fimowe, ilustrujace czynnosci reklamo-
wanych mechanizméw. Przydzielily wy-
bitnych specjalistow, udzielajgeych wiszel-
kich informacji, zwigzanych z praktycz-
nym stosowaniem danych maszyn.

Wozy te, (w. r. 1945 bylo ich nie wre-
cej, jak dziesied) objezdzajg wszelkie o-
Srodki lotnicze w kraju i umozliwiajg za.
demonsirowanie calemu personelowi la-
ta:geemu 1 ftechmicznemu wszelkich no-
wosci technicznych.

Obecnie ckipa instrukeyjno . reklamo-
wa liczy 43 wozy, zawierajace eksponaty,
obejmujace caloksztall angielskiego prze-
mysiu lotniczego, od pneumatykéw dosii-
nikéw odrzutowych.

HFlight”, 24.4.47.

WALKA Z HALASEM

Stan Massachusets (Stany Zjednoczo -
ne) posungl troske o spokdj mieszkaficdw
az tak daleko, ze zorganizowal specjaing
komisje dia uregulowania zagadnien,
zwigzanyeh z mozliwosciami zmniejsze.
nia szumu silnikéw lotniczych i Smigiet.
Za podstawe oceny dopuszczalnodei szu-
mu przyjmuje sie pomiar nat¢Zenia szu-
mu na ziemi. Od ogranczen wolne sg je-
dynie warunki wzlotowe.

»Aeronautics”, 4.47,

SAMOLOT?

Czasopisma francuskie rozwijaja kam-
panie o poparcie dla konstruktoréw -
amator6w pragnacych samodzielne bu-
dowaé samoloty. ,Lotnictwo zawdziecza
swoj rozwo6j konstrukcjom takich ama-
torow, jak bracia Wright, Farman i in-
ni" moéwig oni. ,Dlaczego wiec teraz
maja mie¢ monopol na projekiowanie
i konstruowanie jedynie biura konstruk-
cyjne i wykwalifikowani specjalisci? Czy
zapewniaja oni rzeczywiscie 100% bez-
pieczenstwa pasaZzerom? Ostatnie wy-
padki lotnicze wykazujg, ze nie. Wobec
tego nie wolno nam nikogo krepowaé
zgdaniem gwarancji 100% bezpieczen-

‘stwa. Konstruktorom - amatorom nale-

zy udzieli¢ pelnego poparcia”,

Czy nie bedzie to krok wstecz? Czy
bezwatpienia czestsze w takim stanie
rzeczy katastrofy lotnicze, nie przyczy-
nia sie raczej do depopularyzacji lotnic-
twa? Czy nie byloby raczej wlaSciwym
zwroOcenie calego entuzjazmu dla lotnic-
twa na droge szkolenia fachowego, a w
dalszym zwiekszenie iloci biur kon-
strukeyjnych i podniesienie ich poziomu
technicznego? - ;

o' Aerophile” 4,47,

NOWA KONSTRUKCJA CAMPINIEGO

Znany  wiloski  konstruktor
(wspdltworca prerwszego samolotu  od-
rzutowego Caproni . Campini) opracowu-
je obecnie nowy model $§miglowea odrzu-
towego, Szybko§é maksymaina §miglow-
cg wynosic bedzie ok. 200 kmjgodz;
szybko§é podrézna ok. 90 kmygodz.

»Aeronautics' 4,47, -

Campini :

clem, wymagajgeym calyeh lat pracy nad
pomiarami w terenie. Dotychczas aparat
fotograficzny i radar dawaly jednak Ié'_e-
dynie plaski obraz terenu. Oslatnio Ka-
nadyjski Narodowy Instytut Badawezy o-
pracowal nowe urzgdzenie radarowe, po-
zwaiajace rejestrowaé od razu i rzezbe te-
renu. Nowy. aparat przyczyni sig nlewat-
pliwie do dalszego wuproszezenia pracy
kartograféw.

Prace lotniczo - kartograficzne w -na[j-
szerszym zakresie przeprowadzono ostat-
nio w Zwigzku Radzieckim. = Chodzilo
o sporzadzenie plandw | szezegdlowych
map dla wielkich obszaréw  Europy
Wschodniej i Azji Sredniej.

Aeronautics®, 4.47.

LOTNICZE TURBINY GAZOWE
W MARYNARCE

Marynarka angielska przeprowadza o-
becnie prace dodwiadczalne nad .adapta-
cjg lotniezych turbin gazowych zaréwno
do uzytku statkéw przybrzeznych, jak i
wie'kich statkéw morskich. Najwiekszg
trudnodé sprawia dolychezas - krotki sto-
sunkowo ,okres zyc:a® turbin lotniczych.
0O ile kilkaset godzin dla samoloiu bylo
juz okresem zadawalaigcym, o tyle dla
statku, turbina, zuzywajaca sig w ciggu
tak krotkiego czasu pracy nie wytrzyma-
laby kalkulacji. Te wzgledy uwarunko-
waly potrzebg prowadzenia prac gléwnie
w kierunku zwigkszenia trwatosci i spraw-
nodei  turbin.

»Aeronautics" 4.47.
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SAMOLOTY'-BRYTY\JSKIE__' .

Handley Page HPS7 , Halifax“. Cigzki’
czteromotorowy  bombowiec wyproduko-
wany w1940 roku w celu zasigpienia
bomboweow typu Wellington. Samolot ten
‘wykazat bardzo duze zalety i obok samo
lotéw Lancaster byl najezeSciej uzywa
ny. Pojawienie sie go w 1941 roku prze-
nioslo wojne powietrzng znad Amglii na
teren Rzeszy 1 dalo odezué Niemeom
shutki bombardowania. Pier'wiszymi
zhombordowanymi obiektami byl Kiel !
Lorient. Samoloty typu Halifax  zbombar-
dowaly réwniez niemieckie fabryki  apa-
ratéw radavowych -kolo Friedrichshafen,
oraz fabryki w Milano. Z chwig rozpo-
czecia budowy seryjnej samolotéw Lan-
caster fabryki Hamdley Page wyprodukio-
waly ulepszong wersje Halifax Mk II. Po-
siada on lepszy ksztalt aerodynamiczny,
wieza na przodzie kadluba zostala zmie-
niona, podwdjne stateczniki zostaly po-
wigkszone i zblizone ksztaltem do prosto.
kata. W 1943 roku wyprodukowano typ
Halifax Mk IH podobny do Mk I lecz zao-
patrzony W gwiazdziste silniki = Bristcl
Hercules. Cigzar bomb wigkszy przy krél-

szym zasiegu., Uzyweany na niewielk'e cd-

leglodei, jak np. wybrzeze Francji, do du-
zych akcji. Komstrukcja calkowicie me-
talowa, klapy do ladowania z lotkami
Handley Page. Kadlub skorupowy,  pod-
wozie weiggane hydrauliczne, wieze, po-
ruszane elekfryeznle. Silniki Rolls-Royce
Merlin XXII (moc startewa 1600 KM),
§migla nastawne Rotol.

1942 - 43, Avro ,Lancaster”. Jest io
najeigzszy - bombowiec  brytyjski, kitory
zrzucit okolo trzeciej czeSei calego ma-
teriatu wybuchowego przeznaczonego na
Niemcy. Samoloty Lancaster braly udzial
w dziennym bombardowaniu fabryk sini-
kow lodzi podwodnych w Augsburgu, jak
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rowniez wykonywaly naloly na tak odle-
gle cele jak fabryki Fiat w Milano lub

inne wiloskie ofrodki przemystowe. Do-

wodem aktywnosci tych rasowych bem-
bowcow byly stale nocne malety ma Ber-
lin, Hamburg i Zaglebie Ruhry. Ze
wzgiedow strategicznych najciekawszym
wyczynem bylo wysadzenie w powiebrze
zapor wodnych w dolinie Ruhry, co spo-
wodowato zalew znacznej <zesci tego
waznego ohszaru przemysiowego i poz-
bawilo go energii elekirycznej. Zalety
tych maszyn, to fatwodé pilolazu w sto-
sunku do ich wielko$ci oraz fo, e jest
malo wrazliwa na zatrzymanie kidrego$
motoru. Byly wypadki, Ze bombowlec ten
powracal do bazy na jednym tylko moto-
rze. W 1044 starsze dypy Lancaster'éw
byly uzywane do minowania niemieckich
wod. Konstrukecja: cajkowicie metalowy,
skrzydla zaopatrzone w klapy do ladowa-
nia, kadlub skorupowy posiada gérny i
doiny poklad, dolny jako komora bombo-
wa, gémy — pomieszezenia zalogi. Kil-
ka itych samolotéw bylo specjalnie przy-
stosowanych do zaladowar'a 10-tonowej

bomby ,,Great Slam®. - Silniki Rolls-Royce

Merlin XXVIII (moe startowa 1600 KM).

Fairey ,Firefly Mkl Jest to dalsze
rozwiniecie samolotu  Fulmar, my$liwski
samolot morski, przystosowany do dzia-
lai z lolniskowcéw. Obecnie sprzedawany
glanowi  normalny  sprzet lotniskow-
c6w. Zaloge stanowi dwdch  ludzi.
Konsirukcja metalowa, silnik Relis-Royee
Griffon 74 (moc 2200 KM na 3000 m).

Fairey ,Barracuda”. Bombowiec torpe-
dowy i nurkowy w uzycin Lotnictwa Ma-
rynarki, starfujacy z lotniskowcéw. Typ
ten z pewnymi modyfikacjami jest uzy-
wany obecnie, Fakt, ze w czasie wojny
byly wiecej w wuzyciu na lotniskowcach
brytyjskich samoloty amerykafiskie Tar-
pon (Grumman TBF) wskazywalby, Ze
pierwsza wersja nie byla zbyt zadowainia.
jaca. Konstrukcja calkowicie metalowa,
skrzydlo zaopatrzone w bardzo duze kla-
py do ladowania, sluzace jednoczednie ja-
ko hamulce w Jocie nurkowym. Silnik
Rolls-Royee Merlin XXXII (moc startowa
1600 KM). O samolocie {ym brak jest
szezegdlowych danych,

- 1943 - 45. Hawker , Tempest”, Dzienny
i nocny samolot mysliwski. Jest to dalsze
rozwinigcie samolotu  Typhoon. Istnieje
parg typow: Tempest MkII posiada sil-
nik gwiazdzisty Bristol Centaurus (moc

2500 KM), typ Tempest Mk V posiada sil-

nik Napler Sabre (moec startowa 2400
KM), za$ typ Tempest Mk VI — silnik
Napier Sabre Va (moc 2600 KM na 700m).

Samolol ten byl uzywany do zwalczania .

niemieckich bomb latajgcych., Oprécz sta-
lego uzbrojenia wszystkie wersje posia-
dajg urzgdzenia do zamontowania poci-
skow rakietowych, Konsirukcja podobna
do samolotu Typhoon.
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OD LATAWCA

DO STEROWCA

WLODZIMIERZ TYLCZAK

Idea balenu, ktéry w XVIII w. pdzniej zrealizowali
w calej pelni bracia Montgolfier znana juz byta w Azji
przed Chrystusem. Byly to t. zw. orly-latawce, wzgled-
nie smoki papierowie, podobne do obecnych, ktérymi
zabawia si¢ nasza mlodziez. Przez 13 wiekow sluzyly
oneé ‘jako $rocek laezno$ci pomigdzy poszczegblaymi
grupami wojskowymi, a takze dhugi czas jako Srodek
dziatajgcy demoralizujaco na wroga.

Latawce te wygladem przypominaly smoki, weze,
ryby, a umieszczona wewnafrz palaca si¢ lampa umoz-
liwiala im utrzymanie sie dlugi czas w powietrzu.

Wedle starych kronik, pierwsze ,bombardowanje*
obleganych miast kulami zapalajacymi (stowo bomba
nie bylo jeszcze znane) przeprowadzaty narody wscho-
dnie, wlasnie tymi latawcami. W XII w, angielski uczo-
ny 6wczesnych ezaséw Gerwazjusz Tilbury opisuje w
swych kronikach ,,okret w powietrzu®, kiorego zaloge
dzieki przypadkowemu zaczepieniu kotwicy o wiejska
kapliczke schwytano i spalono na stosie.

Fantastyczne mysli §redniowiecznych pionierow ba-
loniarstwa o opanowaniu powietrza, mimo ich niedo-
feznosci nabieraly bardzo wolno coraz wigcej rea-
lizmu,

Teorie i przyjete tezy nauk arystotelesowskich zmie-
szane ze scholastyka i religia krgpowaty kazdg mysl
opanowania powietrznego zywiolu.

Wieki XV i XVI, wnoszac nowe podejscia i pojecia
z zakresu praw fizyki, matematyki i geofizyki przez
takie gfowy, jak M, Kopernik, T. Brahe, J. Kepler, G.
(alileusz i innych nie zmieniaja pomimo tego nic, g(‘y}
teorie gloszone przez tych ludzi uwazanc 83 przez Ow-
czesnych za herezje.

Wiek XVII wydaje nowych ludzi, jak: E. Torricelli
i 0. Guericke, ktor?y zadaja ,,knock out“ scho]astyu_
nym pojeciom o prozni.

Mysli Guericka rozwija jLzuiia F. Lana i podaje
mys| wybudowama balonu pruzmowewo gdyz wyda—
wato mu sig, iz przy teorii, ,Ze prozna nic nie wazy,
przestrzen, ktora bedzie ja zawierac uleci w gore*,

Skoriczylo sig jednak tylko na wyliczeniach i rysun-
kach.

Balon prozmowy nie wzniost sie nigdy w powie-
trze.

Wiek XVII przynosi podwaliny ocbecnego przemy-
stu, opartego na realniejszych podstawach i oblicze.
niach fizyko-matematycznych.

W roku 1783 znajdujemy notatke o pierwszym balo-
nie braci Montgolfier. Guerick‘owska nauka, méwiaca,
ze ogrzane powietrze, dymy i para unosza si¢ w gore.
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Wodor odkryty w 1766 r. przez angielskiego che-
mika Cawendish‘a, do probnych wzlotow balonowych
zostaje uzyty dopIero troche podZniej.

Bracia Montgolfier po diugich przygotowaniach
i probach (5.VI.1783) wypuszczajg swoj balon w mie-
scie Annoay.

Wiadomo$¢ o powyiszym wyeczynie alarmuje uczo- -

nych Paryza,

Prof. Cesar Charles podaje wnet mysl budowy ba-
lonu napelnionego wodorem i w dniu 27.VIL.1783 r.
z Marsowego Pola pod Paryzem startuje balon ¢ §red-
nicy 4 m napeimony wodorem, utrzymuje si¢ 45 min.
w powietrzu i osigga wysokoqn okolo 1 000 m, Nawia-
sem nalezy doda¢, ze po upacku we wsi Gonesse, zo-
staje szybko rozszarpany przez wiesniakow, jako uoso-
bienie sit diabelskich.

Poczatek jednak byt zrobiony. Pierwsze ]nty odby-
waja sie bez ludzi,




19.1V.1783 r. bracia Mon{golfier demonstruja na po-
lach pod Versaille, krélowi francuskiemu i zgromadzo.-
nym ttumom, ze istoty Zywe mogg bez obrazen znosié
wysokosci,

Jako pierwszych pasazeréw do gondoli daja oweg,
koguta i kaczke. Balon o Srednicy 18 m, ozdobiony
malowidlami, startuje i laduje, nie narazajac na
szwank zdrowia niezwyklyeh  pasazerow’, Start z za.
loga ludzkg odbywa si¢ 21.X1.1783 r. Piloci Francois
Pilatre de Rozier i Laurent Marquis d‘Arlandes odby-
waja polgodzinng podr6z w montgolfierce i laduja
szczeSliwie przed bramami Paryza. W czasie podrézy
sami zajmujg si¢ pocktadaniem stomy do paleniska, by
umozliwi¢ sobie odbycie drogi.

Balon wraz z gondolg zrobiony z tafty, kauczuku,
papieru i wikliny nie doznaje zadnych uszkodzen.

Dopiero przy nastgpnej probie przelecenia kanalu
La Manche z Francji do Anglii, bezposrednio po star-
cie w Boulogne, balon nazwany przez nich ,roziera“
(napelniony juz wowczas wodorem) z p. Rozierem i je-
go towarzyszem Romain‘em rozerwat sie w powietrzu,
za$ aeronauci ponie$li $mierc.

Paryz zapomina szybko o tragicznym wypadku.
Ukazuja si¢ nowi ludzie przestworzy i dnia 1.XII.1783
roku prof. Aleksander Cesar Charles, w balonie, na-
pelnionym wodorem, ze swym towarzyszem Roberem
osiggaja wysokos¢ 3 500 m. Ladujg szczeSliwie,

W 1788 r. wzloty balonowe z zaloga podziwiane sg
juz w Polsce. Loty balonami, poczgtkowo w gore, sta-
wiaja z czasem konstruktorom do rozwiazania kwe.
stig umozliwienia lotobw horyzontalnych i sterownosci.

Ze zroctostowu aeronautyka, ,,aero’ jest zaspokojo-
ne, lecz z nautyka, czyli sterowno$cia idzie poczatko-
wo trudno. Pomyslty uzycia ptakéw na uwiezi przy

balonach i nadaniu kierunku lotu, dzieki ich sile —

‘upadaja szybko. Brane sa takze pod uwage zagle okre-
towe.

Sruba okretowa nasuwa pomyst uzycia propelera ja-
ko sily ciagnacej. Kolejarz paryski H. Giffard buduje
przy ppomocy 2 studentow balon w ksztalcie cygara,
dtugosci 44 m, do ktérego uczepiono siatke sznurowg
oraz belke z gondo'g i motor parowy o sile 3 KM, zao-
patrzony w Smigho.

Dzien 241X.1852 r. przyni6st sensacjg w rozwoju
baloniarstwa.,

Paryskie gazety donosza $wiatu tlustym drukiem...
»ozybkos¢ 2 — 3 mjsek. w locie poziomym balonem
typu H. Giffarda®, przeszio 7 km/godz. itd.

W roku 1867 P. Héanlein w balonie napelnionym ga-
zem $wietlnym, zaopatrzonym w motor typu Lenoir‘a,
o sile 6 KM osigga juz lepsze wyniki. Miedzy 1881 —
1885 r. we Francji bracia Tissaandier, Krebs i Renard
demonstruja nowos¢, t.zw, elekro-balony (zaopatrzone
w motory elektryczne). .

Motory benzynowe Daimlera, Mercedes-Benz‘a, usu-
wajg szybko z baloniarstwem baleryjne silniki elek-
tryczne, lecz poczatkowo przynosza niejeden wypadek
wérod personelu latajacego i sprzetu. Prawdziwg jed-
nak rewolucja w balonowych konstrukcjach latajgcych-
jest wprowadzenie aluminium przez Wegra Szwarz'a.

Wiek XIX przez rozw6j baloniarstwa i wigksze nim
zainteresowanie, pod koniec przynosi poznanie pro-
mieniowania kosmicznego, dokladniejsze pojecie ele-

 mentéw meteorologiczno-aerologicznych atmosfery, ru-

chow pionowych i horyzontainych i wiele innych kwe-
stii interesujgcych éwezesnych naukowcow.

Balon na uwiezi zaczyna shuzy¢ dla celoéw militar:
nych juz od czasow Napoleona. -

Austriacy w 1849 r. robig nieudang prébe bombar-
dowania Wenecji. Francuzi w 1870 — 1871 r. uzy-
waja balonu do utrzymania tgczno$ci z oblgzonym
przez Niemcow Paryzem. :

Doswiadczenia i rozwinigcia pomystéw braci Mont.
golfier, Charlesa, Giffarda, Hanleina, Meusniera; San-
tos-Dumonta i innych ujmuje z koricem XIX w. F. Zep-
pebn, -

Poczynione przez niego obserwacje podczas wojny

amerykanskiej (1861 — 1865), niemiecko-francuskiej

eraz duze zainteresowanie kwestiami balonowymi po-
rwalaja mu przy pomocy inz. T. Kobera na stworze:
nie konstrukcji sztywnej balonu sterowego, ndzwane:
go jego imieniem.

2.V1.1900 r. pierwszy zeppelin ze znakami LZ 1
unosi si¢ w powietrzu. Nastepne numery LZ do roku
1936 dochodza do liczby 129 (LZ-4 splonat).

Z numeracja zwiazane byty postepy konstrukcyjne:
wiclko§¢ i mozliwoséci tych latajacych okrgtow po-
wietrznych o charakterystycznym cygarowym k_szt_al—
¢ie. Ostatni model LZ 130 z 1938 r., mial podobnie jak
LZ 129 (splonat 7.V.1937 r. w Lakehurst), 4 409 KM
w' motorach Diesla (DB-602) 190 ton gazu nosnego,

248 m dlug., 41 m srednicy 100 ton nosnosci; kabiny

dla 48 pasazeréw 24 czfonkéw zatogi elektryczne oS-
wietlenie, centralne ‘ogrzewanie, stacjg¢ radio-nadaw-
czo-odbiorezg, lazienki, kuchnig, sale rozrywkowe itp.
Podréz LZ 129 z Europy co Ameryki Poludninwei
trwala 72 godziay.
(dokoficzenie na str. 291)




Historia si¢ powtarza...

Podobnie, jak to bylo z Simka-
rzem -ze Szczecina, ktéremu nieo-
glednie wystatem przepisy o bada-
niu lotniczo-lekarskim i ktory za-

sypywal mi¢  poézniej listami
z grzecznymi zapytaniami, przysy-
tfanymi poczta lotnicza, tak i obec-
nie.

Sadzitem, ze podawszy wszyst-
kim Simkarzom sposob badania
ostroéci wzroku, bede mial przy-
najmniej z tego powodu mniejsza
- poczte, okazuje si¢ jednak, Ze dzie-
je sie wreez odwrotnie i ostatnio
az czterech kochanych badaczy
swej ostro$ci wzroku przy pomocy
wlasnorecznie wykonanych tablic
Snellena, umowito sie jednoczesnie
przystaé te same zapytania—dziw-
ne to tym bardziej, ze jeden byl ze
Stupska, drugi. z Gdyni, ftrzeci
z Warszawy, a czwarty ze Szczeci-
na, ale tym razem nie Maniek.

Wszyscy zreszta (nieszezeseia cho-
dza parami) maja jedno zmartwie-
nie, ze widza tylko na jedno oko na
sto procent, a na drugie zaledwie
0,1 lub 0,2.

Jeden z nich chece swoje ,,zbunto-
oko*!

wane lewe unieszkodliwic,

et

drugi pisze, ze popsul je sobie przez
patrzenie w mikroskop, pyta wigc
czy nie datoby go si¢ jakos$ ,,zrepe-
rowac®, trzeci opisuje w jaki spo-
sob udawalo mu sie dotychczas

oszukiwa¢ badajacego go lekarza,

pomimo, e na jedno oko widzi za-
ledwie 0,1, i zrobil juz nawet z ta-
kim okiem kategorie ,,B" (niestety
nie moge w tym miejscu opisywac
zalecanego przez niego sposobu ze
zrozumialych wzgledow).

Wreszcie czwarty pisze, ze ,,prze-
ciez przed wojna pilotka szybowco-
wa i motorowa p. Junga latala w
okularach (cho¢ podobno starto-
waty bez okularow) i ze stynny lo-
tnik rekordzista amerykanski Lind-
bergh (?) latal, nie majagc w ogole
jednego oka“.

Co do p. Junga nie chce sig
sprzecza¢, bo to kobieta, a te mo-
ga czasami posiada¢ dziwaczne
przyzwyczajenia, jak na przyklad
pozbawianie si¢ ostrego widzenia
podczas  startu, a moZe jeszcze
z przyzwyczajenia zamykala oczy
i moéwita ,bierz mie, bo si¢ boje™.

Ale co do Linbergha, to mialbym
pewne zastrzezenia, bo o tym do-
tychczas nie styszalem, a juz mam
duzo lat i nawet moja wnuczka
sobie nie przypomina, cho¢ ma do-
skonala pamie¢ i pisze wiersze.

Byt co prawda przed wojna lo-
tnik, ktory latal majac tylko jedno
oko, bo drugie stracit w katastro-

fie lotniczej, ale to byt POST, zda-

je mi sig, ze Wiliam bylo mu na
imie...

Poza tym lotnik ten, skadinad
bardzo dobry i niemniej slawny
zginal — o ile sie nie myle w bu-
rzy $nieznej pa Poélnocy. A ponie-
waz zginal, wigc prawdopodobnie
zabral ze soba do grobu tajemnicg
swej $mierci — mozZe przyczyna jej

byt brak jednego oka? Nie wiem!

HISTORIA

SLE

OTNIG/; POWTARL

dr FERR

(Nota bene — obecnie bede ocze-
kiwat listu od ktérego$§ z Simkarzy
z biografia POSTA — bo przeciez
Simkarze wszystko najlepiej wie-
-dzg).

Ale istota zagadnienia lezy w tym,
ze moi kochani Korespondenci
prawdopodobnie zbyt goraco wzig-
li sobie do serca opisywana przeze
mnie przygode Mikki Mouse i Bet-
ty Boup, gdzie pisalem o tym, ze
skoczek spadochronowy, powta-
rzam skoczek spadochronowy mnie
moze skakaé¢ w okularach.

Z pilotami szybowcowymi i tu-
rystycznymi nie jest tak zle, gdyz
przepisy lotniczo-lekarskie zezwa-
laja na dopuszczanie kandydatow
z okularami, byle w okularach mie-
li jedynie konieczng ostros¢ wzroku.
Moga oni 'w okularach nie tylko la-
ta¢, ale i startowac i ladowac (je-
dynie_podczas katastrofy zaleca sig
zdjecie szkiel—a moze p. Junga...)

Ograniczenia okularowe istnieja
jedynie dla pilotobw wojskowych,
kandydatow do wojskowych szkot

lotniczych, ktoérzy przepisana oOst-

ro§¢ wzroku musza posiadaC bez
okularow.

Dokladna tablice — obecnie obo-
wiazujaca, oraz przepisy obowia-




zujgce przed wojng zobowigzuje
sie umiesci¢ w ,Skrzydiach i Mo-
torze* (nie w ,,Marynarzu“) w naj-
blizszym . czasie — musz¢ jedynie
dorwac sie. do swoich ksigzek w
domu, gdyz obecnje pisze 0 250 km
o, Warszawy,

Sama osfro$¢ wzroku nie jest je-
dyna przyczyna wymaganig dobre-
go dwuocznego widzenia od pilo-
tow. Drugag przyezyna, niemniej
wazna jest prawidlowa ocena od-
leglo$ci, ktora mozliwa jest, wed-
fug- obecnyeh pogladow, jedynie
przy widzeniu dwuocznym, a dla-
- czego, to postaram sie troche wy-
jasnic,

Wsrod wielu czynmk()w ktore
u czlowieka, podobnie zresztg jak
i u zwierzat, warunkujg zdolnoSc¢
widzenia przestrzennego, trojwy-
miarowego, jecnym 2z najwazniej-
szych jest dwuoczno$¢ naszych do-
znan wzrokowych.

Widzimy jednocze$nie dwa obra-
zy, osobno lewym okiem i osobno
prawym, ktore roznig si¢ pomiedzy
soba punktem widzenia, Odleglo§c¢
tych punktéw widzenia od siebie
rowna sie¢ odleglosci rozstawienia

naszych oczu, wynoszacej przecie-

tnie 65 mm.

Dopiero w mdzgu naszym, w je-
go czesci potylicowej, obrazy te
zlewajg si¢ w jeden wspélny obraz,
da;acy nam wrazenie przestrzen-
nosci trojwymiarowej.

Patrzenie jednooczne daje to wra-
zenie mniej wyraZne, chociaz row-
niez mozliwe ze wzgledu na to, Ze
widzimy nie jednym jedynie pun-
ktem w oku, g calg siatkowka, kto-
ra posiaca przeciez pewna, nawet
dos¢ duza powierzchnig.

Na tej podstawie zreszta oparta
jest zasada nowych tzw. przestrzen-
nych fotogratii (trywizyj'nych)_

Od pilota wymagamy zawsze,

azeby jego zdolno$¢ widzenia prze-

strzennego byla jak najbardziej do-
skonala, Bo po co przyjmowac do
lotnjctwa ludzi mniej doskonatych?
Np. z widzeniem jednoocznym, kt6-
re nam tej doskonalosci nie gwa:
rantuje.

A poza tym w razie wypadku lo-
tniczego, np. uszkodzenia, czy zra-
nienia, czy tez zalania oliwa, pozo-
staje pilotowi do rozporzadzenia je-
szcze konieczna rezerwa w postaci
oka drugiego. Pomyslcie teraz jesz-
cze raz o Wiliamie POST.

Kiedy juz zaczeliSmy mowic
o ocenie odleglosci, to zwrolmy
uwage na jeden szezegoh Miano-

wicie ten, Ze ocena odleglosci zmie-

nia sie u nas zaleznie od naszego
potozenia przestrzennego. -Inaczej
ocenia odlegto$§¢ automobilista, ja-
-dacy po powierzchni ziemi, a ina-
czej lotnik patrzacy na te ziemie
z gory, lub oceniajacy odlegto$¢ do
lecacego ponad nim samolotu.

Sprawdzi¢ to latwo.

Jezeli z ziemi patrzymy na wyso-
ka koscielna wiezg, to wysokosc jej
nie robi na nas specjalnego wraze-
nia, ale sprobujmy spojrze¢ ze
szczytu tejze wiezy w dot. Wraze-
nie zmienia sie racdykalnie.

Do zludzen tego rodzaju lotnik
musi réwniez si¢ przyzwyczaic.

Wreszcie na marginesie uwag
o ostatnio’otrzymanyeh listach wy-
tania si¢ jeszcze jeden problem.

Gdynski Simkarz pisze: , miej-
scowy okulista powiedzial mi, ze nie
potrzebuje nosi¢ okularéow, o ile
widze dobrze na lewe oko™.

Osobiscie miatbym pewne za-
strzezenia co do fachowos$ci tegoz
gdynskiego okulisty, lub raczej co
do Scistosci przytoczonego zdania.

Poprawienie przy pomocy okula-

- lekarski las,

row ostrosci drugiego oka pozwoli
na poprawienie ostrosci dwuoczne.
go widzenia. Oko drugie zaopatrzo-
ne w szklo korygujace, bedzie bra-
to czynny ucziat-w zyeiu czlowieka
i nie bedzie z gory przeznauzone na

' dalszy zanik.

Przepisane okulary nalezy nosic
stale, moéwi¢ tutaj jedynie o mlo-

dziezy, gdyz u ludzi starszych, mniej

wiecej po 40—45 latach, konieczne
sg osobne oku.ary do czytania —
praca z bliska—a osobne do patrze-
nia z daleka, poniewaz wystepuje
u nich fizjologiczne obniZenie sig
zdolnosci.  nastawczej soczewek
ocznych, Ludzie miodzi musza no-
si¢ stale przepisane szkla (nie jak
p. Junga; a moze ona miala wtedy
powyzej 45 lat). Dlatego stale, aze-
by zapobiega¢ dalszemu pogorsze.
niu sie ich wzroku. Co prawda przez
pierwsze mniej wigcej dwa tygodnie
trucno jest si¢ przyzwyezaic do no-
szenia szkiel, ale potem dolegliwo-
sci te zupelnie zanikaja, o ile natu-
ralnie szkta sa dobrze dobrane.

(Szkia jakie mi osobiscie dobratl
rysownik SiM-u zupetnie mnie nie
meczyly, troche moja rodzine, ale
mnie nie).

Zresztg temat okularowy wymaga
osobnego naswietlenia, azeby osob-
no przemowi¢ do rozsadku krotko-
widzom, osobno dalekowidzom
i osobno tzw. astygmatykom.

I tak to bywa kochani Simkarze,
ze jak juz zaczniesz brna¢ w fen
to coraz to przed to-
ba pojawiaja si¢ nowe drzewa wia-
domosci ztego | dobrego, a kazde
z nich wymaga osobnych wyjas-
niefi. Ale moze tym razem pocze-
kam na Wasze listy, a przy okazji
podrzuce Wam tablice, za pomoca
ktorych sprawdza si¢ u kandyda-

“tow wymagang ostro$¢ wzroku.

S LATAWDE A DO STEROWUCA

(Dokonczenie ze str. 289)

roka 1938 startuje LZ 130 do lotu, -mieniwszy
jednak uprzednio swg wewnefrzng konqtrukqg dzieki
. nie otrzymaniu przez Niemcow od Amerykl gazu he-
lium. We wrze$niu 1939 r. wybucha woina.

Prace, doswiadczenia-i ofiary innyen narodéw 1w 0s.
tatnich dziesiatkach lat, przyswajajg sobie Niemcy
bardzo szybko. Sila ekonomiczna, potencjal wojskowy
staja sie u nich narze;dzu,m walkl Nie szukajq pra-
wdy zyciowej — nauka i jej osiagniecia staja si¢ zbro-
dniczymi narzedziami nacjonalizmu, ktory byl stale
butnym wrogiem kultury Europy, ktérego motorem
dziatania byly stale pobudki ideologiczne i instynkty

zbradni, co mieliSmy moznos$¢ widzie¢ w ostatniej woj-

nie.

Powyz.szy przeglad rozwoju -baloniarstwa pozwala
nam na skonstatowanie, ze w S$redniowieczu przodo-
wali Wiosi i Francuzi. W XVII w. najwig¢cej wynalaz-
kow data Francja. W polowie XIX w. na czolo wysu-
neta si¢ Anglia, zdystansowana w drugiej polowie
przez Niemcy. W XX w. na czolowe miejsce wysuwa
si¢ Ameryka, Z.S.R.R. i Niemcy.

Balon w ostatniej wojnie oddatl niemale ustugi, za-
rowno na morzu, jak i na ladzie, w postaci balonow
obserwacyjnyeh, zaporowych itp., jednak sterowiec
i balon sa u kresu swej uzyteczno$ci w nowej epoce
lotniczej, otwierajacej si¢ przed nami. Baloniarstwo,
to przesziosc.
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 WALNE ZGROMADLZENIE CZLONKOW
i AW

W diiu 18 maja br. odbylo sig w sali
Konferencyjnej PLL ,Lot“ przy ul. Ho-
zej 39 zwyczajne Walne Zgromadzenie
czlonkéw Aeroklubu [Warszawskiego,

Zebranie zagail prezes dotychczasowe-
go Zarzagdu AW, ob. mec. Mieczyslaw
Grabiniski, po czym na przewodniczgcego
wybrano ob. Jerzego Osinskiego — co ze-
bramy hucznymi - oklaskami zatwierdzili,

Po odczytaniu protokdlu z poprzedniego
Nadzwyczajnego Walnego Zebrania, pre-
zes Grabinski wyglosil' sprawozdanie o-
golne z dzialalnoSci AW za okres blisko
20 miesigcy, po czym nastgpily sprawozda-
nia kierownikdw poszezegdlnych sekeiji.

Ostatni zabral glos Przewodnigzacy
Komisji Rewizyjnej, ktéry po odczytaniu
protokdlu Komisji wnidst wniosek o u-
dziele absoiutorium  ustepujacemu Zarza-
dowi, Wniosek Komisji Rewizyjnej przy-
jgto bez zastrzezen i przeglosowano przez
aklamacje.

Po waniesieniu kilku poprawek do statu-
tu, dotyczacych wysokosei skladek, przy-
stgpiono do wyboru prezesa nowego Za-
rzgdu. W tym momencie daly sie slyszeé
wsrod zebranych glodne okrzyki: Osinski,
dyr. Osinski, redaktor Osinski. Bylo io
uprzedzenie ofizjalnej propozyeji z jaka
wystapil prezes ustepujacego Zarzadu,
ob. Grabinski. Okazalo sig, Ze uzasadnia-
nie tego wyboru bylo w zupelnoéci zby-
teczne. Frenpelyczne oklaski wszystkich
zebranych dwiadezyly najdobitniej o sto.
sunku zebranych do osoby pierwszego
prezesa  Akademickiego Aerokiubu War-
| szawskiego, zalozonego przez Jerzego O-
sinskiego w1927 r., kiory to Aeroklub
eamienit sig poinie] w Aeroklub War-
szawski.

'Po dokonaniu © wyboru prezesa AW
wybrano pozostalych czlonkéw Zarzadu,
zreszty proponowanych przez ustepujgcy
Zarzad, ueupelnwajge  przedstawicielami
miodziezy nowopowstaly wiadze AW,

Podajemy ponizej ostateczny sklad Za-
rzadu AW,

Prezes—dyr. Jerzy Osinski, Wicepreze-

8i — inZz. Witoid Rychter, oraz inz. Ab-
czynski, Skarbnik — ob. Trukan Kazi-
mierz. Sekrelarz — ob, Nagorski Roman.

Zastepey: ob. ob. Trojanowski, inz. Jaco-
rzynski oraz Kopinski.

Po wyezerpaniu  porzadku dziennego
przewodniczacy zebrania i nowowybrany
prezes AW, ob. Jerzy Osifiski w gora-
cych slowach dzigkowal zebranym za za-
ulane jakim go obdarzyli i zapewnil, ze
dolozy wszelkich staran, aby coraz lepiej
rodwijaé i kontynuowaé prace zaczets w
gnacznie gorszych warunkach przez uste-
pujacy Zarzad.

UKONSTYTUOWANIE ZARZADU
OKREGU STOLECZNEGO
LIGI LOTNICZEJ

W dniu 28 kwietnia br. odbylo sig ze-
branie organizacyjne Okregu Stoleczne-
go Ligi Lotnicze), na kiérym zostal wy-
brany Zarzad w nastepujacym skladzie:

Prezes — Jerzy Osinskl; wiceprezesi—

K B A J U

inz. J. Glowacki, inz, Cz. Bieniek; sekre-
tarz — -kpt. pil. A. Mankowski; skarb-
nik — inz, J. Kowalski. Ponadto do Za-
rzadu weszli jako delegaci urzedow ;| or-
ganjzacji: ob. ob, Wentland, F. Janowski,
S. Koiszynski i J. Kbhle.,” Fakt, e na
stanowisko prezesa Zarzadu Okregu Sto-
tecznego Ligi Lotniczej zostal wybrany
ob. Osinski Jerzy, daje gwarancje, ze juz
w krotkim czasie Zarzad rozwinie jak
najwiekszg dzialalno§é, wciggajge do
wspolpracy szerokie rzesze spoleczensiwa
miasta stoleczniego Warszawy. (k)

 OBLATANO SEPA

W dniu.2 ezerwea br. na lotnisku Alek-
sandrowice k/Bielska pilot dodwiadezainy

Instytutu  Szybownictwa dokonal oblata-
nia pierwszego po wajnie skonstfuowane-
go szyvbowca wyczynowego ,.Sep*.

Szybowiee ,Sep* zostal skonsiruowany
przez inz. Niespala Jézefa, przy wspélpra-
cy Wydz, Konstrukeyjnego Instytutu Szy-
bownictwa.

.Sep", o ktérym jeszeze niejednokrot-
nie bedziemy pisali w SiM-ie, a ktérego
charakterystyke podala ,Skrzydlata® Nr4,
spelnit  wszystkie oblizzeniowo zalozone
warunki.

UDANA IMPREZA AEROKLUBU
POMORSKIEGO o

W drugi dzien Zielonych Swiat Tefuf

byl Swiadkiem wielkich uroczystos:i, zor-
ganizowanych przez miejscowy Aeroklub
Pomorski.

Juz we wezesnych  godzinach poran-
nych na lotnisko przylecialy samoloty ze
wszysthich niemal aeroklubdw “regional-
nych Polski. Najliezniej reprezentowany
byt Aerokiub Kujawski z Inowroclawia
Poszezegdine aerokluby  reprezentowane
byly przez popularne ,Kukuruzniaki® i
maszyny turystyczne typu ,Piper*.

UrcezystoSé rozpoczeto msza Sw. od-
prawiong w koéciele garnizonowym, W
godzinach popoludniowych, przy  pegknej
pogodzie, ponad 6000 publicznoei zale-

_glo pigkne loinisko na Bydgoskim Przed-

miesciu. Na uroczystosé przybyli, nacze!-
ne wiadze lotnictwa sportowee:: w Paol-
sce z inZ. Lejg — Prezesem Ligi Lotni-
2zej na czele, wojewoda pomorski — Wo'-
ciech Wojewoda, oraz przedstawiciele

wiladz panstwowych, samorzgdowych o-
raz partii politycznych. Po okolicznoSeio-
wych przemowieniach nastapilo poSwie-
cenle nowowybudowanego hangars oraz

-.chrzest maszyn“. Dyr. Rojecki, b. prezes

A. Wienskiego wreczyl pocztowi sztan-
darowemu Aeroklubu Pomorskiego pro-
porzec, przechowywany podczas okupaciji

pizez znanego dzialacza lotniczego ¢ te-

renu Wilna, mgra Podzienesa. Nastgpnie
odbyly sie emocjonujace popisy samolo-
towe i szybowcowe, Wspaniale ewolucje,
na nowozbudowanym przez pracownikow
torufiskiego oérodka sportu loiniczego,
samo.ocie typu ,Szezygiel”, wykonal do-
skonaly akrobata Ludwik Weiwer z To-

~ runia. Tium ludz; ogarnial niespotykany

dotad entuzjazm. W itym samym czasie
popisywali sie takze modelarze, miejsco-
wego klubu, kiérzy przygotowuja sig na
[I-gie Ogdinopolskie Zawody Modelarskie
w Pornaniu. Mlodziez i stars: korzysiali
z lotdw pasazerskich, Torufi mial swédj
wieiki dziefi lotniczy, a impreza Aeroklu-
bu Pomorskiego byla naprawde u?anlz_

WOJEWODZKIE ZAWODY MODELI
LATAJACYCH
OKREGU POMORSKIEGO

W niedziele 25 maja br. odbyly sip w
Toruniu drugie z kolei wojewddzkie za-
wody " modeli latajacych. Na starcie sta-
nelo 48 modelarzy ze wszystkich o$rod-
kow modelarskich Pomorza. Zawodom,
kidrym -pogoda zbytnio nie sprzyjala,
praygladaly sie liczne rzesze miloSnikéw
omalego loinctwa®., Dg zawodnikéw wy-
glosit przemdéwienie  prezes  Aerokiubu
Pomorskiego, red, Jankowski, wskazujac
na wartoéci jakie przynosi modearstwo
szerokim rzeszom miodziezy, izyczge po-
my§nych rezuilatow.

Za -majepsze konsirukcje ~modeln oraz
za ich i.0S8¢, nagrodzony zostal instr. A.
Komunski z Torunia. Pierwsza nagrode
za. lot modelu w czasie 2 mm. 28 sek.
zdobyl instr. E. Wojeiechowski z Inowro-
clawia. Nagrode za model wlasnej kon-
strukcji z silniczkiem spalinowym zdobyt
instr, Sobczyk z Grudzigdza. -

W konkurencji modelarzy Juniordw w'

katezoril A", plerwsze mieisce zaial H.

Oiszewski z Torunia, kiérego model o-
siggngl wysoko§é¢ 2800 m i utrzymal

si¢ w powietrzu 9 min. i 9 sek. W kaie-
gorii ,,B" plerwsze ‘miejsce zajal Ranisz
z Bydgoszezy z czasem 7 min. 80 sek. W
kategorii ,,C"* na plerwszym miejscu zna-
lazt sie H. Spechi z Bydgoszczy. Zespo-
lowo zwyciezyli modelarze zrzeszeni w
Aercklubie Pomorskim w Toruniy — 18
pkt. Drugie miejsce zajei ich koledzy z
Bydgoszezy — 10 pkt. - Trzecie micjsga
zajal Grudziadz, czwarte Inowro:zlawg

Po zawodach zwyciezey otrzymali®
tosSciowe na-grody W postaci materi
na ubrania i innych praktycznych przed-
mictow. : B

Na Ogdlnopolskich Zawodach Modelar-
skich, kidére odbeda sie w Kobylnicy pod
Poznaniem, harw Pomorza broni¢ beda
Instruktorzy: Wojciechowski z Inowrocla-
wia i Komufiski z Torunia, Amatorzy: Ra-
wisz i Ruge z Bydgoszezy oraz Wojcie-
chowski- z Torunia, w klasie Juniorow:
H Olszewsk: z Torunia.
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WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspéludziale Ligi Lotniczej Red.: Janusz Pn&manowski, mjr. Zast, red;: A. Mankowski, kpt

Sekr, odp. A, Windholz, kpt. Adres redakcji i administracji: Warszawa 5, ul,

rakowskie Przedmiescie 11'4 (rég Kroélewskiej)

WARUNKI PRENUMERATY:

miesiecznie — 40 zl; kwartalnie — 115 zi;
PRENUMERATA dla jednostek W, P., organizacii sportv lotniczego itp. kw

pOlrocznie — 220 zl; rocznie — 400 zi.
artalnie—100 z}; p6lrocznie—185 zl; rocznle—350 *

ULGOW A

Whplacaé czekami na konto PKO; [-978 wlaéé. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa

. Zakl. Gral. ,Ksigzka", W-wa, Smolna 12

Z. 894

Optata pocztowa uiszczona gotéwka B-60390
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