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NICZY DLA MtOBZlEil:

W DEBLINIE DZIS SWIETO!

i

Prezydent R.P. B. Bierudi w fowarzysiwie Marsralka Poalski M.

i D-cy Lotniciwa gen. bryg. Al.
shiego po_prrzybyciu na ioinisk

Zymierskiego
Romeyko oroz komendaonia 1zkoly plk. Made j-
o w Deblinie w dniu promocji uvdoje sie ne rewie




Mlodziez miejscowych organizac’i wita Prez
kwiatami.
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“= PROMOCJA

DEBLINIE

Deblin przywital mi¢ w wigilie promocji jasnym sloncem,
swieig- zielenia lotniska i idealng czystoscia. Znikly juz bez §la-
du zesztoroczne gruzy na Sciezkach parku, pokaleczone bombami
i pociskami drzewa, a rudo-szare zwaly rozdrobnionego betonu
i powyginane szkielety spalanych przez wojng hangaréw zmala-
ty. Ohydne zniszczenia — pamiatki po hitlerowskich wladcach
swiata nikng pod pracowita rgka polskiego lotnika, kt6éry powro-
cit do swego Deblina, do szkoly i gniazda polskich orlow,

¥

Niedziela 11 maja. Godz. 10.00. Od strony Warszawy nadlatuje

_srebrny C-47, z ktorego wysiada Dowddca Lotnictwa gen. bryg.

Romeyko. Tuz za nim laduje druga maszyna z bialo.czerwona
choragiewka przy kabinie. To na deblinska promocje przybywa
najwyiszy zwierzchnik Sil Zbrojnych, Prezydent Rzeczypospoli-
tej ob. Boleslaw Bierut, wraz z Dow(dca Wojska Polskiego Mar-
szalkiem Polski Michatem Zymierskim.

Sklada meldunek dowodea szkoly ptk pil. Madgjski. Prezydent
i Marszalek przechedza przy  dzwigkach hyfhinu narodowego”
przed frontem eskadry honorowej, a potem wzdluz stalowych,

“lotniezych szeregow oficeréw i pedchorazych szkoly. Eskadra za

eskadrg odpowiada na powitanie Prezydenta. Za szeregami lot-
nikow Przysposobienie Wojskowe Kolejarzy, organizacje mio-
dziezowe, =

Po mszy poliestanye '.‘_:\.ryprgiuone na bacznos¢ szeregidgtnikow

daja sto o Taczej \minacyinego dla podchoraz R
padajg stowa O udyfoks WaACYineg la p azych, . @ -dla

-absolwentow kuise® " elucow | szefow  szfabow putkdw: Joini-

czych.

Na zyczenie Prezydenta melduja sie przed nim absolwenci kur-
su — jutrzejsi dowbdey pulkow, Z uwagy i szczerg, serdeczna
zyczliwoscia rozmawia najwyzszy dostojnik Panstwa z kazdym
oddzielnie. Wypytuje o przesztosé lotnicza i wojskowa. Ppik
Mankiewicz, pptk Frej-Bielecki i kpt. Raczkowski to przedwojen-
ni lotnicy sportowi, to ludzie wychowani przez twarde warunki
partyzantki ! kcnspiracii w Kraju. Kpt. Chromy, to jeden z naj.




lepszych “pilotébw mysliwskich z ,,Warszawy", odzna-
czony za swa dziatalno§¢ bojowa Krzyzem Grunwal-
du, ~Prezydent $ciska kazdemu z nich reke 2yczac
owocnej pracy w pulkach, !

Pada rozkaz.

— Do promocji! :

Podchoragzowie wyciagaja si¢ w diugi szereg przed
Marszalkiem i przyklekaja na jedno kolano. Uderzenie
butawy marszatkowskiej, sakramentalne slowa:

— ,,Mianuj¢ Was podporucznikiem w lotnictwie®
i moeny uscisk dtoni. ; :

Mtodzi oficerowie s3 powazni i wzruszeni. Dzi$
wkraczaja na nowg droge Zycia — na droge stuzby
dla lotnictwa Polski Ludowej.

Szeregi zebranych zamieraja w ciszy i skupieniu
— serdecznie i prosto przemawia Prezydent Bierut.

~— Lotnicy! :

Przemawiam do Was w dniu uroczystym, w dniu
Waszej promocji na oficerow. Jutro juz opuscicie mury
deblifiskiego gniazda orléw i pojdziecie do jednostek,
by pelni¢ cigzka i odpowiedzialng stuzbg cla dobra
lotnictwa, dla dobra Rzeczypospolitej. -

Zyczg Wam byScie w swej dalszej pracy ani na
chwile nie przestawali 'si¢ uczy¢, byscie stale pogle-
biali swa wiedze lotnicza.

Lotnictwo jest bronia najbardziej nowoczesng.
Jest symbolem zwycigstwa my$li ludzkiej nad przyro-
da. Lotnictwo wymaga od Was stalego szkolenia, wy-
tezonej nauki.

Jedna z przyczyn naszej kleski we wrzesniu byl
brak lotnictwa. Zolnierz polski bit si¢ odwaznie, do-
wi6dl swej przewagi ducha nad wrogiem, lecz zostal
pokonany ,gdyz ustepowal mu pod wzglgdem wypo-
sazenia w nowoczesng technike. ' e

Stawiam przed Wamj zadanie wypelnienia tej luki.
Musicie sta¢ sie przednia straza niepodleglosci Rze-
czypospolitej poprzez swa fachowa wiedzg, poprzez
nowoczesny sprzet lotniczy, jaki posiadacie.

W dniu dzisiejszym obchodzimy w Polsce druga
rocznicze zwycigstwa, Dwa lata trwa juz caly narod
w nieprzepartej, wytezonej pracy dla kraju. Pracuja
wszyscy nad zespoleniem sit dla zbudowania lepszej
przysztosci. Jeste$cie w tych szeregach nie tylko prze-
dnia siraza — jestescie czolowym hufcem — inZynie-
rami i technikami powietrza.

Zycze Wam, aby praca ta dawala -Wam i Narodowi
Polskiemu jak najpomyslniejsze rezultaty.

Niech zyja, niech rosng, niech si¢ ksztatca kadry Od-
rodzonego Wojska Polskiego. _

Zrywa si¢ glosny okrzyk na czes¢ Prezydenta.

Glos zabiera Marszalek Zymierski.

— Lotnicy!

Lotnictwo Polskie w dniu dzisiejszym wzbogacilo
sie 0 ngwe zastepy lotnikobw. Rosna nasze kadry,
wzrast /sita i moc naszego lotnictwa..,

Promocja Czisiejsza odbywa sig w Il rocznicg wiel-
kiego zwycigstwa nad faszyzmem, w .ktorym nie maly
jest wkiad Odrodzonego Lotnictwa Polskiego.

Chlubny jest szlak bojowy naszego mlodego lotni-
ctwa — na zawsze weszly do historii takie czyny bo-
jowe, jak udzial naszego lotnictwa w walkach o War-
szawe, przy przerwaniu Walu Pomorskiego, pod Ko-
fobrzegiem, w szturmie Berlina i w wielu innych miej-
scach, |

Te chlubne karty bojowe naszego Qdrodzonego Lot-
nictwa Polskiego musicie zna¢, musicie si¢ nimi chlu-
bi¢. Trzeba, aby$cie umieli przekazywac je przyszlym
pokoleniom lotniczym.

Lotnicy!

Nie zapominajcie nigdy o tej ogromnej pracy, jakiej
udzielit Odrodzonemu Lotnictwu Polskiemu nasz wiel-
ki sojusznik — -Zwiazek Radziecki. Powstanie naszego
lotnictwa byto moziiwe jedynie tylko dzigki pomocy
Zwiazku Radzieckiego. i

Rozwijali$my nasze lotnictwo w- Scislej i bohater-
skiej wspolpracy z Lotnictwem Raczieckim, Razem
z instruktorami Armii Radzieckiej latali na bojowe za-
dania miodzi polscy lotnicy, razem zdobywali laury
zwycigstwa i razem gineli za ,Naszg | Wasza Wol- .
nos¢, Wspoélnie przelana krew 'scementowala brater-

~ stwo broni polsko.radzieckiej.

Do Odrodzonego Lotnictwa Polskiego wszedl takze
szereg pliotow i mechanikow, ktorzy okryli slawa
imi¢ Poiski w walkach na froncie zachodnim, zwtasz-
cza w obronie Anglii j w bojach nad kanalem La Man-
che. Zrozumieli oni, Ze miejsce Polaka jest w Polsce
i dzi$ oliarng pracg buduja razem z nami pot¢ge Pol-
ski Skrzyclatej.

Chcemy, aby Lotnictwo Polskie bylo pot¢ing bro-
nig Polskiej Demokracji, aby nie bylo ono juz nigdy
takim, jakim bylo przed wojna. Juz nigdy nie moze si¢
ono sta¢ domena wybranych i uprzywilejowanych.
Lotnictwo nasze musi pochodzi¢ z narodu, musi stuzyc
narodowi, musi by¢ powigzane tysigcznymi niémi
z zyciem narodu. W Polsce Ludowej jest miejsce tylko
dla takiego lotnictwa, ktore beczie skrzydtem zbroj-
nego ramienia Polski Ludowej, tego ramienia, ktérym
jest Odrodzone Wojsko Polskie. Lotnictwo, jako awan-
garda Polskich Sit Zbrojnych musi sta¢ na strazy zdo-
byczy Polskiej Demokracji.

Lotnik nie moze by¢ tylko fachowcem, nie moze zy¢
w oderwaniu od calosci naszego zycia politycznego,
gospodarezego i spotecznego, nie moze byc tylko bier-
nym jego obserwatorem, Lotnik musi by¢ rzetel-
nym fachowcem, ale réwnocze$nie ideowym, uswia-
domionym spolecznie i na innych uswiadamiajaco
dziatajagcym obywatelem. :

Wy lotnicy, niejednokrotnie juz dawaliScie dowody
swego wyrobienia obywatelskiego, biorgc akiywny
udzial we wszystkich akcjach o charakterze ogolno-
spotecznym.

Wierze, ze i nadal kroczy¢ bedziecie jedynie slusz-
na droga szezerej demokracji, ze bedziecie umacniac
serdeczng wiez wojska z masami pracujgcymi, ze wy-
sitkiem Waszym przyczynicie si¢ ¢o rozwoju i szcze-
$cia Polski Ludowej. Musicie by¢ sercem, duszg i ro-
zumem zwigzani z wielkim dzielem budowy naszej no-
wej polskiej rzeczywistosci. W przestworzach polskie-
go nieba pelnijcie straz pokoju naszych granic.

Lotnictwo nasze jest kochane przez caly narod.
Nar6d Polski rozumie i docenia jego wartos¢ i zna-
czenie. Nar6d zrobi wszystko, aby jego Lotnictwo
bylo silne, wyposazone w najbardziej nowoczesny
sprzet i technike wojenng. -

Miodzi lotnicy! ;

Dzi§ opuszczacie mury szkoly lotniczej. Idziecie
w zycie. ZdobyliScie elementarna wiedze lotnicza, ale
fo malo. Pelnowarto§ciowy lotnik nie ogranicza si¢ do

tego co zdobyt w szkole, lecz cate zycie bedzie sig

-
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Prezydent Bierut wraz z Marszalkiem Zymierskim przyjmuja  Serdeczny i mocny uécisk dloni jest niejako zapewnieniem bez
raport d-cy kompanii honorowej por. Gawronskiego. stéw dochowania wiernosci, a gdyby trzeba bylo oddania
zycia dla Ojczyzny — to wigcej niz slowa.

Lotnicy. znaja muszire rowniez dobrze jak piechota. Dostojni Eskadra za eskadra w preznej postawie bije podkutymi butami
Goscie z zadowoleniem' oglgdaja stalowe szeregi podchorgzych o beton lotniska. — Defilada przed Prezydentem na uroczy-
lotnictwa — przyszlych ortéw nieba polskiego. stosciach deblinskich,

A

Prezydent Bierut w rozmolwie'z nowopromowanymi oficerami Zyczliwy u$miech Prezydenta i baczne spojrzenie Marszalka
5 otnictwa. skierowane na defilujace szeregi.
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uczyt | coskonalil. Zycze Wam powodzenia i osiagnie-

cia jak najlepszych wynikéw w stuzbie dla Odrodzo.

nego Lotnictwa Polskiego.

Koficowym slowom przeméwienia
warzyszy okrzyk na jego czesc,

Pada komenda: '

— Do defilady!

Réwnym, mocnym krokiem przechodzi oddziat wy-
ktadowcow, instruktoréw i nowopromowanych ofice-
_ row. Bija o betonowg biezni¢ buty defilujacych eskadr

podchorazych. Maszeruje P, W. chfopcow i dziewczat,
kolejarze, harcerstwo, Zwigzek Walki Miodych, mlo-
dziez szkolna. :

Gdy ostatnie oddzialy przechodza przed trybuna
zdala na blekicie nieba ukazuja si¢ sylwetki samolo-
tow, rosngc blyskawicznie w oczach.

W ryku silnikéw, z gwizdem dartego powietrza tuz
nad ziemig mknie bombowiec nurkujacy i tuz nad try-
bunami wystrzela w niebo dluga, pionowa $wiecg. Tuz
za nim male, zwinne mysliwce w szyku trojki. Potem
szturmowe Ity w prawych schodach,

Niebo pokrywa sie bojowymi, stalowymi ptakami.
-Ryk silnikow przewala sig po lotnisku z korica w ko.
niec. Nad Szkole Deblifiska - nadlatuja dwa transpor-
towce. W chwili, gdy mijaja lotnisko w ciagu czterech
sekund z ich kadtub6w wysypuje si¢ 30 spacochronia-
rzy. Desant powietrzny pod ostona mysliwcow i sztur-
mowcow.,

Niebo pustoszeje i po chwili skoczkowie w szyku

Marszatka to-

zwartym melduja sie Prezydentowi, kiéry rozmawia

chwile z dowoOdca grupy ppor. Szalasnym i gratuluje
najlepszemu skoczkowi sierz. Szwedziukowi jego 44
skoku. :

Nastepnie goscie Deblina udaja si¢ na inspekcje ko.
- szar, Prezydent z zaciekawieniem oglada $wietlice
i barwna gazetke Scienna podchorazych. W koszarach
panuje tak idealna czystos$¢ i porzadek, ze nawet zol-
nierskie, baczne oczy Marszatka sa roze$miane zado-
wolen'em.

W salach wykladowych dzialu nauk Prezydent ogla-
da uwaznie bron, rysunki, eksponaty i pomoce nauko-
we wykonane przez uczniow szkoly. Dopytuje sie
instritktor6w o warunki i metedy szkolenia. Interesuje
sie poziomem uczniéw i ich postepami.

Dzienn koriczy si¢ uroczystym zolnierskim obiadem.

Szkola Degbliniska przezyla swa trzecia promocje po
wojnie. Promocje dokonang w druga rocznice Zwycie-
stwa i zaszczycona przez Prezydenta Rzeczypospoli-
tej. Pamigt o niej na dlugo pozostanie w murach
“Szkoty.

Na zawsze w umystach wszystkich lotnikéw pozo-
stang slowa przeméwienia Prezydenta Bolestawa
Bieruta i Marszalka Zymierskiego: :

— ,Musicie by¢ sercem, dusza i rozumem zwigzani
z wielkim dzielem budowy naszej polskiej rzeczywi-
stosci. W przestworzach polskiego nieba pelnijcie
straz pokoju naszych granic®,

GEN. DYW. JERZY BORDZILOWSKI

DOWODCA

.. Oddanie ideatom demokratycznym, wiedza
wojskowa i zdolno$ci otwierajq w demokratycznej
armii kazdemu oficerowi droge do najwyzszych
stanowisk. W tym wypadku wyrazenie, ze. ,kazdy
zolnierz nosi w swym plecaku butawe marszatkow-
skq® — nie jest bynajmniej frazesem.

...Polityczne uswiadomienie i polityczna wiedza,

bezgraniczne oddanie i wierno$é ojczyénie, gorgca

wiara w stuszno§é¢ ideatéw demokratycznych, w
stusznoéé tej drogi, ktérq naréd kroczy — oto wa-
lor, jakiego nalezy bezwarunkowo od oficera wy-
magac, .

;acho?ganie si¢ oficera dzisiejszej demokratycz-
nej armiu polskiej i jego stosunek do podwtadnych
TOZM s w sposéb zasadniczy od stosunkdéw, jakie
obserwowaliémy przed rokiem 1939. Woéwezas ar-
mia, ztoZona z przedstawicieli wiekszoéci narody —
chtopéw i robotnikéw — musiata broni¢ intereséw
i ideatow™ mniejszodci, a wladciwie méwige —
kieszeni fabrykantéw i obszarnikéw. Oficer czesto
musiat opieraé wychowanie Zolnierza na klamstwie
(powiedzieé gorzkiej prawdy nie bylo wolno), albo
zgota ma przymusie i sile.

Niezaleznie od tego, korpus oficerski skladal sie
w znacznym stopniu z synéw tych wlasnie fabry-
kantéw i obszarnikéw, lub z ludzi, z nimi zwiqza-
nych na skutek czego miedzy oficerami i Zolnierza-
mi byta przepasé. : ;

Armia wspblczesna nie tylko sklada si¢ z synow
ludu, ale broni ogélnonarodowych intereséw, praw
i swobéd demokratycznych. Korpus oficerski two-
rzq synowie warstw pracujgcych. Zadanie oficer:
nie polega na tym, aby oklamaé Zolnierza i postr
wié go, jak to méwiono, ,poza nawiasem polityki®
ale przeciwnie, na tym, zeby swojego podwladner
wychowaé przede wszystkim ma politycznie us’,wz:a-
domionego obywatela mowej Polski. Stqd wiec
i sam oficer powinien byé wzorowym obywatelem,
czlowiekiem o glebokiej wiedzy politycznej. Oficer,
ktéry mie wmie odpowiedzieé- swojemu Zotnierzowi
na pytania, dotyczqce zycia kraju i jego polityczne-
go ustroju, — nie moze byé oficerem.

...Chcemy, by Korpus Oficerski sktadal si¢ z ofi-
ceréw bezgranicznie oddanych Ojczyénie i Narodo-
wi, oficeréw wszechstronnie i starannie wyszkolo-
nych, uwiadomionych politycznie, kulturalnych,
kochajacych swéj zawéd, oficeréw surowych i wy-
magajacych, ale sprawiedliwych i troszczqcych sig
o swoich podwladnych, oficeréw zdolnych do 7O~
zumnej inicjatywy, ale zdyscyplinowanych, ofice-

réw, ktérych bedq szanowaé starsi dowddey i ko~
chaé podwtadni.

Taki powinien byé oficer nowej Armii — nowej
Polski.

(z mies. ,Nasza Mysl“ — Wyd. ,Prasa Wojskowa")
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W GRIGORIEWSKOIE

dzis

swielto

' . Opracowal na podstawie kronik putkowych

K. GOZDZIEWSKI, ppor.

Wstawal cichy, ciepty, pelen stonca i racosei, na-
brzmialy wonia kwiatow 1 traw — ranek 28 maja
1944 roku.

Na blekitnej kopule mieba, nad rozlegta przestrzenia

" Jotniska w Grigorjewskoje, wibczyly si¢ kieby cumu-

lusbw, zwiastujacych dlugotrwata pogode.

Lekki wiatr ciggnaey znad pol i lasow przynosit
aromatyczne zapachy zblizajacego si¢ szybkim kro-
kiem lata,

Gdzieé -daleko na froncie hucza o tej porze zlowro-
go armaty, grzmia wystrzaly. Na pogodnym niebie
wiaza si¢ w walce powietrznej kreseczki samolotow,
a na piaszczystych, zakurzonych drogach tropia sig
wzajemnie szare cielska czolgow.

Na dyszaca upatem piers ziemi s3ezy sie obficie, po
bohatersku przelewana krew synéw te] ziemi. Bo
frwa wojna.

Lecz w Grigorjewskoje dzi§ $wigto. Dzisiejsza sie-
dziba polskich lotnikéw, ktérzy musieli przed laty o-
puscié domowe pielesze, $wigtuje.

Promocja!

llez dlugich godzin wytrwalej, mozolnej pracy za-
wiera w sobie ten krotki wyraz, Ilez wysitku i samo-
zaparcia zamyka w sobie okres twardej szkoly lotni-
czego zywota, a ile radosci dla tych przesianych przez
czujne rece lekarzy i instruktoréw, kt6rzy nie zatamali
sie, przetrwali wszystko i dzis wlasnie, dzi§ zaloza
szaro-stalowe mundury polskiego lotnika.

Jutro p6jda na front, by w setkach spotkan powie-
trznych z wrogiem przebijac si¢ najkrotsza droga do
ukochanego kraju. .

Ale to dopiero jutro, Dzi§ jest ich Swigto.

Wiec zatopotaly na wietrze biato-czerwone sztan-
dary, na tle soczystéj zicleni lasow; zerwala sig
w niebo huczna, niefrasobliwa, prawdziwie polska,
junacka piosenka Zotnierska.

Putk stoi wyciagniety w dwuszeregu.

Na przodzie sztandar ofiarowany nie tak dawno
przez starego gen. brygacy Swierczewskiego.

Z tyhi, za nimi ich broi — wspaniale, niezwalczo-

ne ,Jaki‘ z biato-czerwonymi szachownicami na pla-
: e

tach.

Msza §wieta polowa, Cicho, srebrzyscie niosa si¢
w powietrzu tony dzwoneczkOw.

Rece kaplana blogostawia kornie pochylone glowy.

Zupelnie jak gdzie§ w Deblinie lub Radomiu tam

w Polsce. Msza sSwigta skoriczona.

Na trybune udekorowana flagami polskimi w oto-
czeniu sztandaréw zaprzyjaznionych panstw wchodzi
gen. Putturzycki.
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Putk sktada przysiege. Donoé$nie brzmia wypowia-
dane stowa, Niejeden ma lzy w oczach, Orkiestra gra
,Jeszcze Polska’ — chyla sig ku przodowi sztandary.

A potem wystepuje z szeregu kilkunastu, tych wia-
§nie najlepszych. Matlo ich jest na razie, lecz eczuje
sie 'w tej chwili, ze wystarcza za setki, Ze rozrosna si¢
im skrzydta do rozmiar6w godnych wielkiego narodu.

General czyta rozkazy nominacyjne. Kolejno, jecen
po drugim podchodzg i przyklgknawszy na jedno ko-
lano zostaja pasowani do stopni oficerskich.

Padaja nazwiska, malo znane, ot na tyle tylko, ze -
ten lub 6w ma na imie Jurek, Olek czy Jozek. Nazwi-
sko jest niewazne, powiedzialbym niepotrzebne |,

Znow gra orkiestra.

Uroczysto§¢ promocji skoriczona. Zaczyna si¢ za
to co$ innego,

Profesor Wolf Messingér w imieniu Zwiazku Patrio-
tow Polskich w ZSRR ofiarowuje mtodym pilotom
pieknego ,Jak-a*, na szczescie.

_ Defilada i skromne, zolnierskie przyjecie korczg
niecodzienna uroczystosc.

Dopiero niedaleka przysztos¢ pokazala i wylowila
nieznane nazwiska Wicherkiewiczéw, Kalinowskich,
Chromych, Czownickich i Szwarcow i wciggneta ich

do komunikatow bojowych.

Dzi§ znamy ich juz wszysey. Styszelismy o nich
niemalo i niejedno jeszcze ustyszymy. Lecz wowczas
byli tylko imionami.

W dalekim Zwiazku Radzieckim polscy piloci roz-
wineli swe skrzydta do lotu. Do lotu trucnego i pelne-
oo niebezpieczefistw — ktéry zaprowadzil ich jednak
do kraju, a potem do bram zwalonego na kolana, dzig-
ki ich pemocy — Berlina.

Ponizej grupa pierwszych pilotow promowanych
w Grigorjewskoje.
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Widocznie los otaczat ich specjalng opieka. Gdy
hyli'ljakieé dwa kilometry za wsig, Staszek krzyknat
nagle:

— Uwaga! Z prawej pod lasem polowe lotnisko,
a na nim samolot!

Romek wyjrzal przez luk i widocznie powzigl de-
cyzje, gdyz skrecili z gtéwnego traktu i wjechali na
pole. Teraz pelnym gazem naprzod! Ktos biegnie
naprzeciw, kto§ przecina droge, huczg strzaly. Sta-
lowy potwor, spowity w chmure dymu, zbliza sig
z kaidg chwila do bombowca, przy ktérym krzataja
sie mechanicy. Motory samalotu s3 w ruchu, a ca-
la maszyna drzy i prezy sie gotowa do lotu.

Przed bombowcem dwdch oficerow niemieckich
studiuje mape. Na widok pedzacego w ich kierunku
niemieckiego czolgu, podnosza ciekawie glowy spo-
nad map. Obserwuja.

Zaryli sig przed samolotem w ziemig, przyhamowali
i staneli. Zdezorientowani mechanicy zblizyli si¢ nie-
zdecydowanie do stojacego kolosa, z ktérego nikt nie
wysiadal. Nagle z otworu wysuneta sie glowa Staszka
w niemieckiej, polowej czapce, w reku biysnal auto-
mat, Jeden ruch — i grad kul sypie si¢ na mechanikéw
i pilotéw niemieckich, ktérzy padajg na ziemie, jak ra-
zeni piorunem,

: wartownicy.
Chtopcy wyskakuja z czolgu. Romek rzuca plongca
szmate na bak z paliwem, strzelajac do tylu, nachyla

Ku maszynie biegng zaalarmowani

sic i wyrywa podstawki spod k&t i blyskawicznie
wdrapuje si¢ do kabiny. Jest juz najwyiszy ku temu

(d. ¢. na ostatniej stronie)
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Vickers ,,Wellington*, Cigzki bombao-
wiec konsirukeji przedwojennej, najeze-
Sciej uzywany na poczatku wojny, Slu-
zyl do dziennych I nocnyeh nalotéw i do
niszezenia poszezegdinych obiektdw., W
roku 1941 zastapily go cipzsze samoloty,
Zadaniem samololéw Wellington byly po-
tem patrole, zrzucanie min, a réwniez
rozminowywanie obszarow morza z min
magnetyeznych; do tego celu zostal zao-
patrzony w obrecz stalowg Srednicy 14 m.
Isinieje pare typow tego samolotu. Wel-
lington' Mk [ posiada siniki Bristol Pe-
gasus (960 KM), Wellington Mk 11 silniki
rzedowe Rols-Royee Merlin 1 (1065 KM)
chlodzone plynem. Wellington Mk I sil-

~~'niki Bristo] Hercules (1 345 KM). W wie—

zach podwdjne lkarabiny maszynowe. Na
szkicu podano dane dotyczgce wersji Mk
IV, siiniki Bristol Hercules VI (mogc star-
towa 17156 KM). Konstrukcja geodetycz-
na metalowa, pokrycie pléinem, bardzo
mato wrazliwe na uszkodzenia i latwa w
naprawie,

Samolot nurkowy Blackburn ,Squa®,
Konstrukeja przedwojenna, dalsza wersja
jest ,Roc", samoldt mysiwski 2z obnacal-
ng wieza zaopatrzong w 4 Kkarabiny ma-
szynowe kal. 7,7 mm. Oba typy do dzia-

fan z lotniskowceéw. W czasie wiojny ma-

lo w uzyeiy, przewaznie do eceléw patro-
lowyeh { szkolnych, Zaloga 2 ludzi. Kon-
strukejar catkowicie metalowy, skrzydio
dwudiwigarowe, kadiub skorupowy, pok-
rycie Alclad. Podwozie moze byé' zasts-
plone plywakami. Silnik ‘Bristol Perseus
XII (745 KM na 1980 m).

SAMOLOTY MORSKIE, DO DZIALAN
Z LOTNISKOWCOW

Fairey ,,Swordfish mimo swej przesta-
rzalej komstrukeji byl .wzywany ogdlnie
na poczatku wojny, jako samolot torpe-
dowo-wywiadeowezy, startujacy z loimi-
skoweow. Samclot ten. dokonal leznych
atakéw na flote wloska i konwoje na
Morzu Srédziemnym, jak réwmiez brat u-
dzial w walce z pancernikiem ,,Bismarck*,
Samoloty te uzywane byly jeszcze w 1944
roku specjalnie na malych lotniskowcach
konwojujaeyeh, gdzie ich mala szybkosé
slartowa i maly dobleg odgrywaly duza
role. . Jest to dwuplatowiec konsirukeji
wieszanej, kryty plotnem, silnik przewaz-
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nie Bristol Pegasus (moc starfowa 750
KM). ; R
Fairey ,Albacore®, 2 — 3 osobowy samo-

lot torpedowo-wywiadowczy do dzialan z -

lotnislkowedw jest ulepszeniem samolotu
Swordfish z ~zachowaniem dogodnej ze
wzgiedy na maty szybko§é startows i
zwrotnesé sylwetki dwuplata. Mimo, ze
samolot ten spelnial zadowalniajaco swe
zadania. w Afryce i w atakach na konwo-
je, nie posiadal dostatecznej szybkosci do
walki 7 mysliweami nieprzyjaciela i mu-
sial usigpié nowym typom jak ,Barracu-
da“, czy amerykariski ,Tarpon“. Od sa-

molotuy Swordfish rézni sie oszklong ka-

bing i lkrytym blacha kadlubem. Silnik
Bristol Taurus XIII (moec startowa 1085
KM). . '

LODZIE LATAIJACE

Short ,,Sunderland® 16dZ latajaca dale-
kiego wywiadu, podstawowy samolot Co-
astal  Command. Jeden z najwigkszych

wodnoplatowcéw, nadaje sig specjalnie do .

diugich patroli ma *atlantyckich drogach
konwojowych lub do tropienia okretéw
podwednych, Samoloty Sunderlend urato-
waly niezliczong ilodé os6b z zatopionyeh
statkéw, czy tez zestrzelonych samolo-
téw. Jedng z najslynniejszych akeji jest
ewakuacja Krety, W 1942 zaniechano bu-
dowy samolotéw Sunderland ze wzgledu
na jch niedostateczng obrong przeciw no-
wym Ju 88, Konstrukcja: Sunderland jest
rozwinigeiem fodzi latajacych typu ,Empi-

et gér'nopfat catkowicie  mefalowy,
skrzydlo jednodZwigarowe, kryte Alcla-

dem, Kadlub skorupowy. W czasie lgdo-
wania przednia wieza cofa sip. Z boku

dwa dodatkowe stanowiska sirzeleckie,

Silniki -zaleznie od wersji, w roku 1942
Bristol Pegasus XVII (1675 KM na
2900 m). (. d. n)

Uwagay Uwogars

MODELARZE!

W ramach Drugich Ogélino-
polskich Zawodéw Modeli
Latajacych
odbedzie sie
Konkurs modeli typu ,Sep”,
kiérego plan byt zamieszczo-
ny w n=rze 13 (41) Si M-u
| nagroda - silniczek samo-

zaplonowy Gado
Il nagroda - 2500 zi
Il nagroda- 1000 zi

Szczegdly konkursu
w majowym N-rze ,Skrzydlatej”

Swordfish
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.dem ,Re*

PROJEKTOWANIE MODELI
LATAJACYCH

Rozwazania teoreiyczne

KAZIMIERZ STRYCHARSKI

Wymiary  przyjete do konstruowania modeli o ukladzie
normalnym,

Model o ukladzie normatnym sklada sig z plaszezyzny noSnej
(skrzydla), statecznikéw: poziomego i pionowego, osadzonych na

kadlubie poza lylng krawedzig skrzydia,

Maodelarz, kiory chece zajaé sie projektowaniem modeli w]as~
nych, postapi bardzo dobrze, jesli bedzie sie trzyma} pewnych
zalozen podanych ponizej, a wymklych z obserwacji ‘i doSwiad-
czenia.

Skrzydto: -Ksztalty dobrych skrzydel modeli, wg ostat-
nich badan nie powinny przybieraé moeno wydiluzonych elips
czy trapezdw, a raczej powlnny byé jednostajnej szerokosci,
ladme oplywowo zaokragionei. Stosunek szerokoei do diugodei,
ezyid L. zw. wydluzemre (11 1) L —. rozpigtosé, | — glebokosé
nie powinien wynosié mniej, niz 1:6, a nie wigeej od 1:10.

LABCY w nr 12 i 13 ,SIM" méwi, ze wazng rzecza jest, aby
model latal w t. zw. swoim ,Re" (Cyfra Reynoldsa).

JRe' okreflony jest wymiarem liniowym, szybkoScig i wspdi-
czynnikiem lepkoscl powietrza. Wobec tego, ze loty modeli od-
bywa[a sie w warstwach przyziemnych powieirza, wspélczynm[k

epkoSer mozna przyjac jako wielkosé stala, zasS wymiar i szyb-
koS¢ za zmienng. Praktycznie wiec ,Re* skrzydta modch lataja-
cych oblicza sig ze wzorw

Re = 1 X v X 70, | w mun, v w mfsek.
Przyklad: | — 220 mm, v — 6 my/sek. dia ok. 15 gldem?
oh¢igzenia, :

Re = 220 X 6 X 70 — 92400

W takim ,Re" najlepiej zachowuja sig prohue 6 — 8%,

To kritkie oméwienie ,Re' pozwoll nam réwniez uzasadnié
wepomniany prostokainy ksziatt skrzydla, Je§i bedziemy zwe-
zac skrzydlo ku koncom, to zakladajac, ze wspodlezynnik lep-
kosci jest staly, szybkosé stala, diugosé profilu zmniejszajaca sig,
to ,Re" koneow skrzydia bedzie tak samo sig zmniejszaé wzgle-
érodl(owej. czedei, Zachodzi obawa, ze Srodkowa czeSé
moze pracowac w doskonalosci szybowa:rﬁa 1:15, a korice tylko
1:8, na skutek zbyt malego ,Re”. Tiumaczono zreszty slusznie,
ze d-lu;.{m i zwezajgee sig skrzydia sa lepsze, poniewaz majq
maly opér indukeyiny. Tak jest rzeczywiscie w normalnych du-
zych szyboweach, kidre lataja w duzych ,Re“. W skrzydlach
modeli o maltyeh ,Re* zysk na oporze indukcyjnym jest duzo
mniejszy, anizel strata spowodowana rdznica ,Re'.

Na skutek powyzszego budujmy skrzydla o jednostajnej sze-
rokoéei z oplywowym zaokrggleniem koficéw i o stosunku bo-
kow. 1 L= "1:8

Stateczmnik poziomy: Jest to plaszezyzna, kio-
re] rola jest bardzc wazng, bo nreodpnmedmo. dobrana, moze
mingé sig w zupelnoSci z przezngezeniem, rolegajacym na za-
pwarantowaniu tak waznej statécznosci podiuznej.

Wyposrodkowuijae praktyeznie przez dluga obserwacje ustalili
zpodnie modelarze. - konstruktorzy, zZe najbardziej sprawny

statecznik powinien posiadaé powierzchnie 1/5 — 1/4 powierzchni
= skrzydla, przy czym osadzony powinien byé za skrzydlem, na

ramieniu o dlugodei 24 — Srednich ~ szerokoéci
skrzydla,

Wyglad zewnetrzny o obrysie podobnym do skrzydia nie po-
winien posiadaé stosunku bokéw mniejszego od 1:2%. Pro-
file slatecznikow zalecam na poczatek tylko symedryczne,

Statecznik pionowy: Plaszczyzna ta ma zapew-
ni¢ statecznoSc kierunkows modelu. Wielkosé jej wpiywa przede
wsz)rstmm na stopien statecznoéci, dlatego nalezy ja skrupulatnie
wyiezy¢. Powierzchnia statecznika plonowego  musi byc tak
wielka, aby zréwnowazyé dzialanie powierzchni pionowej kadhu~
ba, lezacej przed Srodkiem clezkesci specjalnie dia modeli szy-
bowedw, do lotéw na zboezu. U modeli motorowych slatecznik
plonowy musi jeszcze réwnowazyé moment oporowy Smigla.
Wobec tego, 2e modele szyboweow zboczowych sg ‘wyrazicielami
doskonalej stalecznoSci kierunkowej, to wyliczenie statecznika
plonowego oprzed nalezy na ponizszej zasadzie, wyjasnionej
rysunkiém i wzorem.

250

2-krotnej

Plaszezyzne statecznika pionowego wyznacza zaleznosé:

('C x d) Rz o (ZL X 'b-)'RL

Uzywajac troche fizyki méwimy: statecznik pionowy wyzna-
cza 2 momenty: przedni, wynikajacy z powierzchni bocznej
kadluba (a >(b), lezacej przed punkiem ciezkoscr (Pc) pomnozo-
nej rrzez ramie dzialania Rs i tylni, wynikajacy z powierzehni
statecenika pionowego (¢Xd), pomnozonego przez ramie dzia-
lania Re, przy czym moment statecznika plonowego musi byé
nieco wiekszy. W modelach motorowych mnozymy powierzchnie
statecznika- przez 2, aby wyréwnaé moment obrotowy &§migla.

W zaleznodel podanei wyzej, szukamy:

(c Xd) =(aXb) R
Ra

Widzimy wiec, ze musimy znaé powierzchnig (a X- b), Ry, Ra.

kon-
sie wyznaczaé

W rzeczywistosei wie'koSci te sa znane, bo wynkaja z
strukeji kadiuba, kiérego wymiary mnauezymy
nizej.

Kadtub — Kadlub spelnia role konstrukeji pomocniczej,
shizgcej do rozmieszezema poszezegdlnych elementéw samolotu,
za§ w modelarstwie dolozono nan jeszcze obowigzek zwiekszenia
stag&cznoéci kierunkowej, Jak dlugi stosowaé kadlub podaje
Wzor:

D = (21 Sk -1 ISpoz)2

czyl dlugos¢ kadluba réwna sig sumie dwu szerokosci skrzydld
(2 1 8k) i szerokoSci slatecznika poziomego (SpoZ) pomnozonej
przez 2, Przy stosowaniu POWYZSZeZ0o WZOrll naiezy zaznazzyg, ze
tylna krawedz skrzydita musi sie znajdowaé w polowie dlugosci
kadtuba. Uklad ten jest ogdinie stosowany przez modelarzy,

_ Przekréj kadluba okreéla nam zazwyeczaj regulamin zawoddéw
i ostatnio dla szybowedw o ukadzie normalnym wg. F.A.L brzmi:
D2
200
czyli przekrdj kadluba (S8) — réwna sie kwadratowi diugosci ka-
diuba (D) podzielonej przez 200. Przyjawszy powyizsze wymiary,
sprobujmy przeprowadzic mala dyskusje planowanej konstrukeii
nowego naszego modelu.

Przyklad: zamierzamy zbudowaé model szybowea na zawody,
ktére maja odbyc sig ty'ko ze startem na zboczu.

Projektujemy wiee model do lotow zboczowyeh., Celem jego
jest uzyska¢ najdiuzszy lot dynamiczny. Loty dynamiczne
polegaja na wykorzystaniu odchylenia strug wiatru wiejacego
na tzhocze. Liczymy na wiatr, zreszta jak dotad, nienawidzony
przez modelarzy, Dobrze, aby wial z szybkoscig 5 — 10 m sek.
Mode! nasz musi byé doskonale ustateczniony na kierunek! Nie
woino, aby ulegal ruchom, podobnym mahaniu choragiewk: wia-
trowej.

Kadtub musimy z tych powodow wykorzystaé jako plaszczyzng
prowadzaca, stwarzajaca moment przedni przeciwdziatajacy mo-
mentowi statecznika pionowego i dajaca 2 punkty podpgreia
rrzy dosé duzym rozstawienu.

o o
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" korzystnie. na pracach w tym okresie.
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Cigia:r modeiu decyduje o jego szybkodel, a szybko§é musi byé

€0 najmniej rowna szybkoSei spodziewanych wiatrow, a wiec np.:

6 — 10 -misek,, to za§ rowna sie ok, 20 — 25 gfdem: cbeiazenia
skrzydta, Model zbudujemy wiekszy, aby nie byt zabawkg dia
wiatrdw, jak jest nig lodz zaglowa' w przeciwienstwie do trans—
oceanika podezas burzy — 1 jeszcze diafego wigkszych rozmia-
row, aby latal w wiekszym Re" z zastosowaniem grubszebo
profilu. Obterzemy 2 m rozpietosci skrzydia o stosunku bokdw
1 18, szerokosé wige wypadnie nam 1 — 2060:8 — 25 cm. Po-
wierzehnle skrzydta obliczymy mnozgc rozpigtosé przez glebo-
kosé skrzydla,

Powierzehinia

statecznika  Boziomego —
skrzydla. :

Y o powierzehni
50 demi? (4 = 12,5 dem2

Przy jmujac szerokesé statecznika 18 ¢m, diugosé wypadnie nem
7?1 <i'n12(11'ﬂ- stosunku  bokow 1:3,8, a wiec nie mniejszego
50 S S §

Ramie dzialania dla slatecznika poziomego o powierzehni u
rowierzchni skrzydla, przyjmiemy réwne dwom dlugosciom sze-
rokosel skrzydla (b). ; :

Teraz’ wyznaczamy wymiary kadiuba:

Dhlugodé D = (2! sk + lspoz)2

D = (2 X 25 + 18)2. — 136 cm

Przekrdj 8§ == D2 : 200 :

: S = 186 X 136: 200 = 925 ecm? — 18 em X 6 cm

(18 em’ = wysokos¢ kadl., 6 em — grubodé kadluba)

Aby gnalezé powierzehinie wslateeznika  pionowepo  musimy
sporzgdzié rysunek Kadluba w rzuecie z boku, priy ¢zym nada-

femy jakis przemysiany ' z punkiu widzenia estetyki, czy celo-

woscl ksztatt, ] :
Przyklad: Rys. 2 opariy na znanych juz ‘wymiarach,

- Punki ciezkoei preyimujemy pod 13 profiiu od czofa,
Powierzehnie = statecznika pionowego wyznacza = réwnanie

(aXb) Ry == '(eXd) Ro. R jést to cdleglosé od punktu cigzkosei
madelu do punktu ciezkosei plaszezyzny przedniej jako przednie
ramip ‘dziatania sity nacisku; réwna sie na przykladzie 257 mm.
(Rys. 2). Ry jest cdleglodcig od §rodka ciezkossi modelu da & od-

drialania

ka ciezkosci statecznika piongwego jake itylne ramie
sily nacisku; réwna sie na przykladzie 765 mm. (Rys. 2
" Stad naszwzdr wyglada nastepujaco: s
438 X 180 X 257 — 765 (¢ X d
(¢ X d) — 438 X 180 X 257 = 1900 mm2 tj. 1,9 dems,
o 756
Powierzehnia statecznika pionowego 1,9 dem olrzymana- z na-
szego wzory daje momenty-rowne, a moment siatecznika powi=
nien byé nieco wiekszy. Przyjmiimy wiee, o Y wartosei pow:gk-
szy¢ plaszezyzne statecznika, co wyniesie 0,56 dem2, a olrzymamy

‘powierzchnie wlagciwa wynoszaca 2,4 dem2. Przyjmujac bok (d)

18 om dlugi 2o wzgledu na szeroko§é statecznika pozicinesso,

otrzymamy bok (c) 13 cm dhugi, ktéry ze wzp edu na zaokrgglo-.

ne ksztalty plaszezyzny i dig uirzymania wymaganej powierzehni

- zaokragiimy do 15 em. (Rys. 2

W teri sposod wyliczyliSmy nasz szkielet 'konsfru!gcy_jny._kt[:n‘,-
musimy przeobrazic w konstrukeje zawarta w okreslony z gory
clezar, wynikajacy z obeigzenia, a wynoszacy od 1 kg do 1,5 kg,

Profil d'a skrzydla wybieramy np. G—593. Jest o profii 12%
plaski o niewierkiej wedrowee punktu parcia, dia lepsze) slalpcz-
nosei padiuzne;, : ! :

Na profil do. statecznikdw uzyiemy symetryceny, Srednio gru-
by np: Noo 12. Pozostaje nam leraz wykonaé plan warsztatowy
i przystapic do budowy modeu. i

Z KRAJU

_Ofrodele  Cwiczebny  Szybownietwa w
Kobyiniey k. Poznania, zoslal powslany
dg Zyeia w 1945 r. Poczglkowy brak sprze-
tu, hangary i instruktoréw odbit sie nie-

Juz jedmak w miesiacu sierpniu 1945 =
dokonano na lotnisku ‘szeregu wzioiw,
zapoczgtkowujae w ten Sposob mormalne
wyszkolenie, ktére mozwija sie pomysinie,
Olp ka danych cyfrowych, charakie-
ryzujaeych. dosadnie rozwdj tege zywot-
nego csrodka,  Dane de = dotycza “catlo-
kszlaliu wyszkolenia w' ubieglym roku.

Ogdlem  wykonano' lotéw  szybowco-

to Biicker Jungman oraz Klemm. Obecnie
halg warsztatows O. W. L. w Poznaniu
opuscil -pigknie odremontowany  , Storeh
— Fieselera, pierwszy '

. je catkowite poparcie u Wiadz Centrals

nych Lotniciwa Cywilmego. Dzigki temi
possey kenstruktorzy oraz Instytut Tech-
¢ niezny Lotnietwa otrzymaja caly gamg
typow samololéw dia. prowadzenia stu-
didw i badan.

znajduje sig remont i rekonsirukeia sze-
regu samololdw  dalszyeh,  mianowicie:
,Stieglitz, Biicker ,Bestman®, Arado Ar
74 i inne nawet ezysto muzealne egzem-
plarze, a miedzy nimi: prawdziwa P 11 —
po'ska przedwojenna maszyna my-s.;\wsi.m.

Majac  do dyspozycji szereg samoo-

niowanie, bedy nasi konsirukicrzy mog.i
przyjaé le baze za punkt wyjsciowy do

z siedmiu sziuk, — tworzenia nowyeh lepszyeh konsirukeji,

W programie prac poznanskich O.W.L,

tow, tworzacych pewnego rodzaju stop- -

swyeh 3611w oezasie 311 h 1146%,

Miody pilot fego oérodka dokonatr prze-,
‘ofu. na przestrzeni 145 km. Oprécz le-
go 17 plotéw  szyboweowych ostagnelo
wysokosei od 1200 m — 1900 m.

Tak samo mniej wicce| przedstawia sig
wyszkolenie motorowe,

Ogdlem wykonano lotdw 3059 w czasie
585 I 38, przeszkalajae szereg miodych
tadeptow sztuki latanfa. ~Na zakonczenie
nalezy dedad, Ze w szeregach instruktor-
skich osrodka znajduje sie szereg dosko-
nalych wyldadoweow. Na czele odrodka
stol znany piot motorowy i szybowcow'y,
kol' Beredykt Jankowskd, (2)

W POZNANIU OBLATANO -
- 4wSTORCHA* '

Poznanski Oddzial Lotnictwa Cywilnego
~ma do zanotowania nowy sukces. Otz
W dniu 29 kwietnia br. oblatano na lotni
sku w Kobylniey frzeti 2 kolei samolot
wyremontowany przez Okregowe War-
sztaty Loinicze w Poznaniu.

Dwa pierwsze zaprezentowane szerokim
rzestom publicznodei w czasie Swiela lot-
niciwa w Bydgoszezy w ub. roku. Byly

konstruke i, Jak

znajdujacyeh sie na warsztacie.

Oblatania dokonal pilot . Oérodka Cwi-
czebnego w Kobylnicy ob. Patocki Aloj-
zy - w @becnoscl Kierownika Oddz. Loin.
Cyw. w Poznaniu ob. Czarneckiego Jana,
przedstawiciela i rzeczoznawcy KCSP,
kierownika O.W.L. i pracownikow Oérod-
ka Cwiczebnego w Kobylnicy. 5

Przy coblataniu byl réwniez obecni
przedstawiciele Redakeji Czasopism Lot-
niczych -kpt. Mankowski i ppor. Gozi-
dziewski,

Proba wypadia nad wyraz pomysinie.
Swiadezy to o zupelnie prawidlowe] re-
bowiem  wiadomo
»Storeh” byl jedng z majbardziej udanych
w swej klasie niemieckich maszyn, a od-
remontowany zostal niemal ; kawalkdw;

Poznanskie Okregowe Warsztaty Lot-
nicze mie silg sie na oryginalne ‘wilasne
konstrukcje, lecz rekonstruujy z wrakdw
i szczalkdow, znalezionych na polach i o-
puszezonych lotniskach poniemieckie sa-
maioly sporfowe lub szkolno-treningowe.
Trzeba zaznaczyé, ze inicjatywa Kierow-
mictwa famtejszego. Oddzialu Loinictwa
Cywilnego i poznafiskich OW.L. znajdu-

nie zaczynajac od ponownego odkrywa-
nia Ameryki.

W KIELCACH POWSTAEL OKREG

WOJEWODZKI LIGI LOTNICZEJ

Pod przewodnictwem Wicewojewody
Kieleckiego mgr Mariana Kowalczew-
skiego, odbylo sie w Kielcach gebr;me
organizacyine Okregu = Wojewoddzkiego
Ligi Lotniczej. e ;

Na zebraniu -organizacyjnym powcla-
ny zostal Zarzad Okrggu Wp]ewodzkm-
go Ligi Lotniczej w nastgpujgcym skla-

dzie: prezes — wojewoda mjr E. Wis-
licz - Iwaneczyk, wiceprezesi — inz, O.

Kwiecinski i kur. St. Steczen, sekre-
tarz — kpt. A. Sadowski. ;

Kierownictwo poszczegblnych sekeli
objeli: sekcja organizacyjna — P. Ga-
wel, moterowa — inz 0O, Kwieecinski,
szybowcowa — prof. St. Czarnocki, spa-
dochronowa — E. Bury, modelarska —
kur, St. Steczen. .

Najblizszymi pracami Okregu Wo'e-

wodzkiego Ligi Lotniczej bedzie organi-
zacja obwodow, kol miejscowych -oraz

kot szkolnych na terenie calegoewoje-

wodztwa kieleckiego.

-
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(ciag dalszy ze str, 247)
czas, gpdyz ukosem przez pole biegnie pluton Zolnie-
rzy w ,feldgrau”. Romek majacy oko na wszystko,
a siedzgcy juz na miejscu pilota, ciggnie manetke, do-
daje gazu. Rozgrzane silniki dudnia basowo. Maszy-
na rusza przed siebie, chwile roluje w ktgbach kurzu,
a potem idzie gladko do géry. Po pokryciu dzwonig
zablakane kule karabinowe, Wyszli w powietrze, Pod
nimi lotnisko i czarne kieby dymu z plonaceégo czotgu.
Uniwersalny Romek $ledzi czujnie za wskazéwka roz-
faiczonej busoli. Leca na wschod. Pod nimi, w prze-

pascistej toni powietrza wija si¢ wezykowate linie
okopow i zasiekow z drutu. — Czyje to pozycje? -—
glowi sig na glos Zbyszek.

Jakby w odpowiedzi tragca go w ramige Gwizdata
i krzyczy: — szwabskie, brachu!, szwabskie!

Istotnie. Na wyrudziatej od storica malenkiej tacz-
ce, wykladajg pospiesznie malenkie figurki ludzi znak
rozpoznawczy: na bialym tle — czarna swastyka.

Zbyszek bez wahania naciska uchwyty bomb,
zwalnia je. Maszyna uwolniona od ci¢zaru chwieje
si¢ chwilg, potem wyréwnuje swéj lot” A w dole pie-
klo. Raz po raz wykwitajg gejzery dymu i ognia, prze-
slaniajac widok, (dokoticzenie nastapi)

_Dh Sokolowski Artur. Kandydat na pilota szybow.coWego mu-
si wpierw ukoriczyé teoretyczny kurs, Kursy takie tworzg roiz-

ne organizacje mlodziezowe i lotnicze, Na kursy te mogs
uczgszcza® rownieZ uczestnicy, nie nalezgcy do danej organi~
zacji. Oplata za kurs teoretyczny wynosi zwykle okolo 200 —
300 z1. Na szkolenie praktyczne (loty) mozna pojechaé tylko
grufowo, Szkolenie na szybowisku do p. kat. A i B trwa ok,

6 tyg.
l;lg Kiellpsz J. — Szczecinek. Poruszone przez Was sprawy
mozecie zalatwié tylko osobibcie, najlepiej w Aeroklubie Po-
znanskim (ul. Waty Jana III — 12). Innego wyjscia nie ma.
Ob. Mazur Jan — Zurawica. Podrecznika teoret. kursu szy-
kowcowego na razie jeszcze brak. Czy jest u Was odpowiednia
ilo§¢ modelarzy, by oplacilo sie zalozy¢ modelarnie?

Ob. Mezko Mieczyslaw — Zijelona Géra. List Wasz przeka-

zalidsmy dr Ferrowi. Moze sami sprobujecie ulozyé jakie§ za-
gadki, rebusy czy szarady lotnicze? :

Ob. Papiernik Cezariusz — Rypin. Na razie kandydatéw nie
przyjmuje sie,

Ob. Kania Pobhdan — Zygmuntowka. Niestety, nic Wam po-
mbe nie mozemy, Przepisy sg po to, by je przestrzegaé. Pierw-
szego listu nie otrzymalismy. :

h Alber Ryszard — Bytom. Powinni§cie raczej nawiazaé
kontakt z druzyng harcerska w Warszawie, do ktorej naleze-
lifcie. Dolaczenie sie do innej grupy wobec braku dokumentéw
jest niemozliwe. Informacji o lotniczych druzynach harcerskich
udzieli Wam Komenda Choragwi w Katowicach. W pozostalych
sprawach radzimy zwrécié sie do Aeroklubu Katowickiego,

Ob. Ob. Lasokéwna L i Bykowska H. — Trzebnica. Do O.S.L.
przyjmuje sie tylko meZczyzn, do Liceum Lotniczego réwniez
kobiety. Najblizszy Aeroklub znajduje®sic we Wroctawiu, Tam
rowniez poinformujecie si¢ w sprawie kurséw teoretycznych.

Ob, Fliszczak Zbigniew — Warszawa. Adres Otto Zbigniewa:
Krakéw, ul. Nowowiejska 31 b m. 6. 3

Ob, Jomczurowski Andrzej — Krakow. Informacji udzieli
Wam Aeroklub Krakowski (ul. Smolenska 14 I p.). Na kursach
teoretycznych wiek kandydatéw nie jest ograniczony. Porzué-
cie niesmialo&é i piszcie do nas czeSciej! :

Ob, Zenilak Eugeniusz — Chorzéw. Na Wasze pytania odpo-
wiemy obszernie w specjalnym artykule.

Dh Easzkiewicz B. — Lnsz. Adres Aeroklubu Jeleniogor-
skiego: Jelenia Gora, ul. Os6bki Morawskiego 19; Lodzkiego —
Eodz, Piotrkowska 106, P. L. L. ,Lot". Plan ,Muchy" wystalis-
my w migdzyczasie. Radzimy Wam braé lekecje rysunkéw, zresz-

ta uwazamy, ze i%zamiu nie bedzie zbyt trudny. Jako harcerzo- -

wi przyznajemy Wam prenumerate ulgowas.

Dh Pokora Eugeniusz — Bialystok. Cieszymy sie, ze Wasze
kola lotnicze juz powstalo, Moze zarejestrujecie je jako Kolo
Ligi Lotniczej? Zyczymy dalszego powodzenia w pracy!

Dh Eabecki Andrzej — Konin, Przyznajemy Wam prenume-
rate ulgowa, W sprawie materialéw modelarskich zwrdécie sig
do Modelarni Wojew6dzkiej w Poznamiu, ul, Waly Jana HI—12.
Cieszymy sie z nawigzania kontaktu z Wami .i spodziewamy
sie, ze bedziecie pisywali do nas ezgsto. s

sModelarze z Bielan”. Niestety i my nie mozemy wyjasni¢
tego zagadkowego zjawiska, Widoeznie p. U. S, piszac te no-
tatke rowniez lezal ,do géry brzuchem' i czerpal natchnienie
z sufitu. Napiszemy zreszta o tym obszerniej.

A. K. — 4 — Leszno. Szkoly, o jaka zapytujecie nie ma. Wa-
runki przyjecia do Wojsk. Szkél Lotniczych podaliSmy w nu-
merze czwartym ,SiM"-u i nie bedziemy ich wigcej powtarzali.

Ob. Michalski Zygmunt — Radom. Uwazamy, ze najbardziej
odpowiednie bedzie Liceum Lotnicze, o ki6rym pisaliémy w nu-
merze 2 ,,SiM"-u, Przesylamy pozdrowienia.

Ob. Piskorz A. — Poznan, Opowiadanie ,Lataé nigsko i po-
woli" wymaga gruntownego opracowania. Trzeba napisaé¢ pare
sléw o wystepujacych osobach, o ,kozie” (co to takiego ble?]:
Napiszcie je jeszcze raz, zwracajac jednoczeSnie wigecej uwagi
na styl,

('.)l:n?r Szer Miroslaw — Widzew. Nie zgadzamy sie z Wasaymi
zarzutami na temat planow samolotéw, Plan ilustruje dokiad-
nie wyglad calego samolotu, podczas gdy zdjgeie podaje tylko
jeden fragment, Poza tym zdjecia zamieszczamy przeciez bar-
dzo czeésto.'Na to, by stale zamieszezaé plan i zdjgcie kaZdego
samoloiu — nas nie staé z powodu braku miejsca. Ca do tredci
pisma ,Flight" mezna by takZze podyskutowat.

Mitosnicy Lotnictwa Mietek, Waldek, Jurek. Po ukonczeniu
TSL w Boernerowie uzyskuje sie stanowiske mechanika lub
technika lotniczego zawodowej -stuzby wojskowej. Liceum
Lotp.-Mech. nie daje kwalifikacji zawodowych. Zaw6d mecha-
nika mozna zdobyé¢ dopiero po odbyciu odpowiedniej praktyki.

Ob. Uchanski Jerzy — Jarostaw. Drogi Kolego! Warunki
przyjecia do O. S. L. sa dla wszystkich jednakowe. Bardzo wat-
pimy \i\‘r to, by D-two Lotnictwa uczynilo specjalnie dla Was
wyjatek.

%&%) Pierzchala Lech — Kowary. Za zaofiarowang I¥igzke
bedziemy Wam wdzieczni. Cieszymy sic z Waszych sukcesow
modelarskich. Radzimy postaraé sie (moze w Jezowie k. Jel
Gory) o sklejke 1 mm, bo sklejka 3 mm jest zbyt cigika i mo-
del z niej zbudowany lataé nie moze, Dziekujemy za Zyczenia.

Ob. Gilbert Wincenty — Kalisz. Niestety, podstawowym wa-
runkiem przyjécia na politechnike jest matura.

Pchor, Dembinski Borys — Boernerowo. Z opisanymi przez
Was skrzydlami przeprowadzono jeszcze przed wojng proby
przy skokach spadochronowych. Napiszemy o tym wkrotce.

Ob,.Witecki Marian — w., Malachowszczyzna, MozZecie zglo-
si¢ sie do najblizszej R. K. U. z proéba o skierowanie do Pod-
oficerskiej Szkoly Lotniczej. ¢

Ob. Miaczyniski Zdzistaw — Stupsk. Niestety wierszy w ro-
dzaju nadeslanych (gréb - trup, zwloki - obloki) nie drukujemy.
Nadaja sie raczej do zakladu pogrzebowego.

Ob. Kaluzynski W. — Sroda Slaska. = W OSrodku Szkolnym
Szybownictwa w Frydlandzie szkolenie do pkat. A i B odbywa
sie rOwniez w lipcu i w sierpniu (patrz ,Terminarz" w ar 11
woIM™).
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Oplata pocztowa uiszczona gotéwka B-32812




