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- U-CONTROL
W POZNANIU -

(Obsiuga wiasna SiM)

~ Na szerokiej ulicy Armii Czerwonej,
jednej e reprezentacyjnych ‘ulic Pozna-
nia, w_ poblizu Uniwersytetu, zatrzymal
sig jaki§ przechodzien z glowa podniesio-
ng do géry; po krotkiej * chwili - przyla-
czyl sie do niego drugi, potem - trzexi,
czwarty,.. pieédziesigty. W przeciggu pa-
ru minut mala grupa urosla w olbrzy-
mie zbiegowisko ludzi_

Na skwerku pomigdzy Zamkiem, a Uni-
wersytetem, na tle widniejacej z dala
Opery dzialy si¢ rzeczy niewidziane tu
w Poznaniu, w ' tym spokojnym i zréwno-
wazonym mieScia;

Pcsrodku  gladkiego placu
wokol wlasnej osi wysoki mezezyzna z
malym patyczkiem w reku, Od- patyka
dwie dlugie niti, ledwo widoczne w slon-
cu, Na koricu nici cudny, maly, blyszezg-
cy srebrem mode] — samolot,

Tlum widzéw utworzyt olbrzymie kolo
wokdl latajacego modeiu,

Maleriki samolocik krazy w powistrzu
raz glosniej, raz ciszej brzeczy silnik.
Leci tuz, tuz nad glowami, fo zmdw
wzbija sie wysoko, ponad latarnie, Wyda-
je sie, ze model panuje sam nad sterami,
ze siedzi w nim jakiS miniaturowy pilot,

Jeszeze chwilka i maszyna zalamuje tor
lotu, ‘by wyladowaé tak, Ze najbardziej
wybredny instruktor méglby wyrazié iyl-
ko pelne uznanie. Kr6tki dobleg i.. krag
widzéw zalamuje sig,

Wszyscy biegna do modelu. Kilku mo-
delarzy broni rozraczliwie malego samo-
locika przed ciekawym thumem.

Tlum roénie. Nie odgrywa zadrej -oli
powaga, ani wiek, K Jakis milicjant wyska-
kuje z tramwaju, biegnie by zobaczyé
model, Powazny ksigdz star® sie wszelki-
mi silami zairzeé¢ przez ramicna sgsia-
déw — | zobaczyé, co dzieje sie w §rod-
ku kola, O, w tej chwili zatrzymal sie
samochdd pelen zolnierzy, Wyskakuja i
powigkszaja jeszeze bardziej tlum wi-
dz6w. {

N
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Dzialo si¢ to dnia 2-go kwietnia 1947
r, Data ta z pewnofciag uwieczniona be-
dzie zaréwno w kronice . miasta Poznania,
jak i w historii modelarstwa polskiego.

W dniu tym instrukior Jan Bury pro-
bowal swéj model na U-Control, a ze
nie bylo orlporwi-ednio zacisznego miejsea,
wiee na miejsce préb wybral plac, w naj-
ruchliwszym- punkeie miasta,

U-Control,
w locie przy pomocy 2 ritek diugodei nd
65 do 40 metréw, zdobylo® sobie licznych
zwolennikéw za granicg, gdzie tworzg sig
nawet. kluby konsfruktoréw tfego typu
modeli. Duzo sie widziato fotocgrafii tych
“modeli, duzo pochwal sig czytalo w pra-

162 5

krecit ‘sig

to jest sterowanie modelu

U-Control we Wioszech (Rys. L'ALA)

sie! modelarskiej, - ale bezposredni widok
lotéw na U-Control przeszed! najsmielsze
oczekiwania, :

Loty tego rodzaju daja tyle zadowole-
nia dla modelarza, ze dzien w czasie lo-
tow wydaje sig zbyt krétki. 1 nie tylko
modelarz ma pelnie zadowolenia. Widzo-
wie, ktérych nigdy nie zabraknie, choé-
by si¢ wyszlo w najbardziej pustz oko-
lice, hazarduijg sie dcslownse lotami, Trze
ba widzie¢ rozpromienione twarze dzie-
ciarni, czy doroslych, ‘aby zrozumieé¢ war-
tasé pokazéw U-Control dla popularyzaciji

Jotnictwa.

Model instr. Burego, to mala, zgrabna
maszyna rozpietoSci okolo 70 ecm 2z sil-
niczkiem konstr, Gadomskiego,*Model zo-

stal. wykonany calkowicic z balsy. Mala
kabinka i podwéjne stateczniki kieruniu,
upodobniaja go do rasowej maszyny
sportowej. Na boku kadiuba napis , Lidia"
— (to, powiem Wam w tajemnicy — im'e
corki instruktora),

Réwniez Gadomski zbudowal model te-
go typu, przypominajgcy nieco , Mustan-
ga'.

Dwa modele zbudowali poznaniacy:
dwa = pierwsze modele na U-Control. w
Polsce. Przypuszezam, ze osiggniete przez
poznaniakow wyniki. .zacheeca naszych
modelarzy do préb w tej dziedzinie

Szezegdlowe dane, dotyczace modeli,
oraz fotografie z lotéw zamieScimy w jed-
nym z nastepnych numeréw ,SiM“-u.
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Rok 1977. Na stranskontynentalnym lotnisku

go Jorku. Dokladnie w oznaczonym rczasie daje sie
slysze¢ warkot silnikow; olbrzymi samolot okraza je-
zioro.i woduje. W tej samej chwili od przystani przy
budynku dworca lotniczego odbija kilkanascie promow
motorowych; kolejno podptywaja do samolotu, zabie-
raja pasazerow i iprzewoza ich na dworzec., W kilka
minut dwustu pasazerow zostanie odwiezionych na
lotnisko lgdowe, skad udadza si¢ w dalszg Podréi. A
transoceaniczny wodnoplat L.W.D.-99  Smok" za kilka
godzin rozpocznie swoj nastepny lot.
* :

: £ L

Ale cofnijmy si¢ z powrotem do.roku 1947, aby na
podstawie dotychczasowych drog rozwojowych" dac
odpowiedZ na pytanie: jakimi drogami péjdzie w naj-
blizszej przyszlosci technika lotnicza? Na zdjgciach,
przedstawiajacych pierwsze wyczyny lotnicze oglada-
my potworki z drzewa i plotna, ktére wowezas nazy-
wano samolotami. - Niektére z nich dosiggaly nawet
pokaznych rozmiaréw. Zwlaszcza po wybuchu I Wojny
Swiatowej, gdy zaczeto produkeje samolotéw bombo-
wych, wojujgce mocarstwa sility si¢ na coraz to wiek-
sze i pojemniejsze konstrukeje, Do pierwszych atakéw -
powietrznych na otwarte miasta Niemcy uzywali sa-
molotéw Gotha G. 5 o rozpietosei 23,8 m i nos$nosci
1000 kg, oraz inny typ, konstrukcji Staachener Zeppe-
lin Werke, ktory z rozpigtoscia, przekraczajaca 40 me-
trow, powierzchnia no$ng 322 m2i czterema silni-
kami byt diuzszy czas najwigkszym na $wiecie. Row-
niez czteromotoroweem byl |, Ruskij Witiaz konst-
rukeji znanego obecnie producenta he'ikopteréw, Igora
Sikorskiego. Okazato sig przy tym, ze pod wzgledem
nosnosei samoloty nie pozostaja daleko w tyle za ste-
rowcani,

Ten, zdawaloby sie, niepowstrzymany ped ku coraz
wigkszym konstrukcjom zostal mocno zagrozony przez
-wyniki badan uczonego angielskiego, prof. Lanthestera.
Wysunat on twierdzenie, ze nie jest moziiwe powieksza.
nie rozmiaréw samolotéw bez zadnego ograniczenia.
Jezeli mianowicie zwigkszamy wymiary samolotu, to -

| ZUBANSKI
: Czy bedziemy hudowanli wielkie sumoloty?
Jakie zanotowano sukcesy w hudowie

samolotow - olbrzymow?

nad
jeziorem Leb#oczZekuje si¢ przybycia samolotu z Nowe- ¢

é-k-rzydfa jego staja si¢ nie tylko diuzsze, ale szersze
i grubsze., W tym samym stopniu zwigksza si¢ oczy-
wiscie cigzar dzwigarow i zeber. W tem sposob po
dwukrotnym powigkszgniu, rozpietos¢ stanie si¢ dwa
razy wigksza. Powierzchnia, a z nia i sila no$na
wzrosnie wprawdzie cztery razy, ale cigzar skrzydia
powiekszy sie oSmiokrotnie. Zmuszalo to konstrukio-
row do zastanowienia sig. Jezeli bowiem waga samolotu
rosnie predzej, niz jego wypor, wtedy moze dojs¢ do
takiego momentu, ze waga zrowna si¢ z sila nosna, a
wtedy zniknie jej uzytecznosé,

Juz konstruktorom wojennych koloséw dato sie od-
czu¢ prawo kubicznego przyrostu wagi, gdyz ciezar
uzyteczny poteznych czteromotorowcow stawal sie co-
raz mniejszy w stosunku do ei¢zaru wtasnego, nie
w tym jednak stopniu jak to przepowiadat pfof. Lan-
chester. Przy budowie wielkich samolotéw mozna by-
to bowiem: lepjej wyzyskad wytrzymato§é poszczeg6l-
nych czesci tak, Ze ogélna waga nie zwiekszala sig w
tak niekorzystnym stopniu. By unikna¢ dziatania pra-
wa kubicznego przyrostu, fachowey poszli w innym,
niz dotychczas kierunku. .

Sita nos$na — wypor, dziala tylko na skrzydio. Kad-
lub i jego zawartos¢ sg niepozadanym dodatkiem, ob-
Ciazajacym powierzchni¢ nosng, Wobec tego nasuwato
sie rozwijzanie w postaei nlatajacego skrzydia, poz-
bawionego kadiuba. Rozwiazanie to mliato jeszcze i te
dobre strony, zé ci¢zar byt rozlokowany bardziej row-
nomiernie — nie tylko jak dotad wzdtuz osi podiuznej,
lecz na calej powierzchni skrzydia. Zmniejszalo to ten-
dencje do wyginania skrzydfa i obciazenie poszczegol-
nych jego czesci, a co za tynf idzie i wage samolotu.
W Ameryce (Burnelli) i w Niemczech zaczeto prze- .
prowadza¢ proby nad tego rodzaju samolotami. Pierw.
szym udanym prototypem byl Junkers G.38, Rozpie-
pieto$¢ jego wynosita 44 m, powierzchnia nosna
290 m? waga w locie 27 ton przy ciezarze wilasnym
14,5 tony. Naped stanowity cztery silniki o tacznej mo-
cy 3200 KM. Jak dalece postgpilismy naprzéd od tego
¢zasu, niech swiadczy fakt, ze moc 3 000 KM ma kaz-
dy z czterech silnikow osfatniego modelu latajacego
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Latajgca 16dZz  Dornier X

skrzydla, Northrop XB-35. Wazy on takze ,troche"
wiecej, bo 94,8 tony, ma 52,4 m rozpigtosci i 371 m?
powierzchni nosnej.

Latajgce skrzydto byto pierwszym ogniwem “faficu-
cha powojennych samolotéw—olbrzymow. Nastepnyni
byt wybudowany w 1932 r. Domier X — wielka 16dz
latajgca. W okresie swego wystapienia byl on rzeczy-
widcie gigantem. Wymiary 47,8 m rozpigtosci,
454 m2 powierzchii nosnej zostaly przekroczone
tylko w nielicznych wypadkach. 12 silnikéw 600-kon.-
nych pozwalato na rozwinigcie szybko$ci przekracza-
jacej 200 km/godz. Podczas = jednego z lotéw propa-
gandowych na pokladzie Do X znajdowalo si¢ 179
0s6b, Wydawato si¢ , ze prymat w dziedzinie najwigk-
szych statkéw powietrznych pozostanie diugo w rekach
Niemcow. Ale juz w 1934 roku §wiat obiegla wiado-
- "mos¢, ze w Zwiazku Radzieckign zbudowano jeszcze
wigkszy samolot. Byl nim ,,Maksym Gorkij*, konst-
rukeji znanego inz. Tupolewa. Mierzyt on 63 m roz-
pietodei, 32,5 m «diugosci 1 10,5 m wysokosci, Dzigki
6 silnikom po 850 KM wosiggat szybkos¢ 260 km/godz.
Cig¢zar w locie wynosit 42 tony. Niestety, na skutek
przekroczenia przepiséw przez pilota turystycznego,
ktory wykonywatl akrobacje w poblizu olbrzyma, na-
stapito zlierzenie — ,,Maksym Gorkij“ wulegl rozbiciu
w dniu 18 maja 1935 roku. Od tego czasu wszystkie
najwicksze konstrukcje, to maszyny lagdowe. Zbudowa-
ny w 1941 r. Doug'as XB—19 mierzyt 64,6 m rozpie-
tosci i Ze 125 zolnierzami w pelnym uzbrojeniu osiagal
szybkos¢ 360 km/godz. Budowane w okresie przedwo-
jennym i podczas I Wojny wodnosamoloty mialy wy-
miary mniejsze. Francuski wodnoptat , Lieutenant de
vaisseau Paris® wytworni Latécoére mial np. ,tylko*
49,3 m rozpietosci i 31,6 m diugosci, a powierzchnie
noéng 330 m2,

Aby tym dokladniej zorientowa¢ Czytelnikow przy-
tocze jeszcze dane najwiekszego obecnie na $wiecie

Latajaca 16dz La‘écoérc 521 Lieutenant de - Vaissean - Paris®

Fi

samolotu — Convair B-36: rozpieto$¢ 70 m, dugosc
49,6 m, powierzchnia noéna 441 m2, Waga W locie
126 ton (w czym 80000 | benzyny). Maksymalny cig-
zar uzyteczny — 32,5 tony, za$ przy zasiegu 10000
km — 4,5 tony. Szybko$¢, wedlug niesprawdzonych in-
formacji ma wynosi¢ 530 km/godz. pulap praktyczny

12 000 m. Silniki 6 x 3000 koni, obcigzenie mocy
7 kg/KM. Obecnie pojawil sig juz konkurent w postaci
bedgcego 'na ukoriczeniu ,,Herculesa* zaktadow Hug-
hes-Kaiser. Ma on 98,5 m rozpigtosci, wazy¢ bedzie 182
tony. 8 silnikow po 3 000 KM zuzyje na przeiot 2 500
km 60 000 1 benzyny. Jako nosno$¢ podaje si¢ 750 Zol-
nierzy W pelnym uzbrojeniu. Dla poréwnania warto
dodac, ze ‘moc jego silnikow odpowiada mocy 250 cig-
zarOwek, Juz teraz jednak daja sie stysze¢ glosy, Ze nie
mys$li sie o seryjnej budowie maszyn tego typu, Wy-
daje sig, ze ,,Hercules” podzieli los jaki spotkal juz tak
wiele prototypow, kiére wypyzedzaty rozwéj techniki
i koniczyly swéj zywot w muzeach, .

Cheac odpowiedzie¢ na pytanie, jak bedzie wygladat
komunikacyjny samolot przyszio$ci: czy bedzie samo-
lotem ladowym, czy wodnoptaterg, trzeba rozwazyc
szereg najwazniejszych probleméw, z ktorymi beda si¢
musieli liczy¢ konstruktorzy. Wazgledem, ktéry do nie-
dawna najsilniej przemawial za wodnoptatem jest
kwestia startu'i ladowania. Proporcjondtie do wzros-
tu eigzarn samolotu, zwieksza sie takze przestrzen ko-
nieczna do nadania mu szybkosci wystarczajacej, aby
mogt si¢ wznieS¢ w powietrze. Samoloty dzisiejsze ma-
ja tak wielkie obcigzenie na jednostke powierzchni, ze
wymagaja duzej predko$ci wiasnej, aby wytworzyé¢
dostateczng sit¢ nosng. (W B-36 obcigzenie to prze-
kracza 280 kg/m2, a wiec powierzchnia wielkosci
normalnego stotu dzwiga ciezar czterech ludzi). Wod-
nosamoloty nie s3 skrepowane diugo$eia rozbiegu, za
to wigkszos¢ istniejacych lotnisk musiataby ulec znacz-
nemu powiekszeniu, gdyby miala byé uzywana przez
samoloty-olbrzymy. Ostatnio wprawdzie przez zastoso-
warie dodatkowych rakiet przy starcie umozliwiono
nawet cigzko zatadowanym superfortecom start z po-
ktadu lotniskowca (maksimum 250 m). Gorzej jednak

przedstawid sie sprawa z dobiegiem przy ladowaniu.

Uzyecie tutaj rakiet, skierowanych ku’ przodowi nie da-
toby przypuszczalnie zadawalajgcych wynikéw, a po-
nadto byloby niebezpiécznie dla réwnowagi samolotu.
Wchodzgce obeenie w uzycie stosowanie ujemnego
skoku $migla stanowi na tym polu duzy, cho¢ nie de-
cydujgcy krok naprzdd.

Latajaca 16dz Latéccére 631




Makieta HK-1 , ,Hercules*

Waznym atutem maszyn ladowych jest zagadnienie
osiggow samolotu, przede wszystkim jego szybkosci.
Dla wigkszodci ludzi jest faktem zrozumiatym samo
przez sig, ze samolot ladowy charakteryzuje sie wigkszg
szybkoscig. Tymczasem interesujgcym jest szczegol, z2
$wiatowy rekord. szybkosci nalezal w latach 1933 —
1939 ‘wiasnie do wodnosamolotu. Og6lnie rzecz biorac
samolot ladowy ma zwykle daleko korzystniejszy aero-
dynamiczny ksztalt. W wodnoptatoweu najwieksza
przeszkodg jest koniecznos¢ przystosowania dolnej
czeSci kadiuba do wodowania. W celu tatwiejszego
oderwania si¢ od wody przy starcie na spodzie kadiuba
znajduja sie stopnie,, tzw. redany, powiekszajace w du-
zym stopniu szkodliwe opory, Przeprowadzone w ostat-
nim czasie doswiadczenia pozwolity ma zredukowanie
tych oporébw na podlodziu tak, ze obecnie przy todzi,
wazacej 50 ton wynoszg one tylko 3% ogolnego oporu,
00 w przeliczenin na szybkos¢ powoduje strate zaledwie
| %. Jasne, ze ten jedert procent przy obecnych szyb-
kpsciach nie odgrywa tak wielkiej roli. Poza tym dno
fodzi latajacej zastepuje przeciez podwozie samolotu
ladowego, ktére w miar¢ wzrostu wagi samej maszy-
ny staje si¢ coraz cigZsze i wymaga coraz bardziej
skomplikowanych urzadzen. Wystarczy powiedzieé,
ze w ostatnich typach wielkich amerykanskich samo-
lotow sktada si¢ z odmiu kot o Sredniey 168 em. Pod-
wozie jest pigta Achillesowa samolotow lgdowych jesz.
czg z tego wzgledu, Ze ono najpredzej moze postawic
granice talszemu wazrostowi ich wymiaréw, Umieszczo-
ne na kilku pneumatykach sto kilkadziesiat ton ciezaru

S

Najwielszy samolot ladowy Consolidated Viltee B-36

przy duzéj szybkosci kolowania podezas startu latwo
moze stac sie przyezyna katastrofy.

Wszystkie te wzgledy w potaczeniu z wigksza no$-
noscia wodnoptata pozwalaja na postawienie z du-
zym, prawdopodobiefistwem wniosku, Ze.samolotami
komunikacyjnymi przysztosci beda ogromnych rozmia-
row fodzie latajgce, Waga ich przekraczaé moze 200
ton, a na poktadzie znajdzie pomieszczenie kilkuset pa-
sazerow, Z szybkoscia przelotowa 400 km/godz. taczyé
beda kontynenty, zapewniajagec swym pasazerom mak-
simum wygody i swobody ruchéw. Sale jadalne i salo-
ny, .zapewniajace specjalnie dobre mozliwosci obser-
wacji beda nalezaly do wyposazenia tych latajacych
hoteli tak, ze dwunastogodzinna podréz szybko ,jprze-
leci — w prawdziwym znaczeniu tego stowa. Niewat-
pliwie jedndkgna_]da sie ludzie, ktorzy zechca, zao-
szczedzi¢ parg godzin za ceng¢ wyrzecgenia si¢ pew-
nych wygdd, Dla nich beda kursowaly ladowe samolo-.
ty stratosferyczne, prawdopodobnie z napedem odrzu-
towym, zaopatrzone oczywiScie we wszelkie urzadze-
nia ratunkowe na wypadek przymusowej kapieli w fa-
lach morskich. Linie wewngtrzno-pafistwowe beds ob-
stugiwane przez szybkie, mniejsze ‘samoloty.

Wsrod panstw wvteza}qcych swe sity dla pokonania
przestrzeni nie moZe zabrakna¢ i Poiski. Musimy jak
najpredze| dZwigna¢ nasz przemyst lotniczy i rozsze-
rzy¢ prace nad produkowaniem wlasnych prototypow.
Doswiadczenia, zdobyte w tej dziedzinie przed wojna
i w obeciiym okresie, w potaczeniu z pracg naszych in-
ZynierOw i.robotnikdw pozwalaja przypuszczad, ze
w tym wyScigu ostatnimi nie bedziemy.

LOTNICTWO — PLAN - CYFRY
Konkretne - cyfry Planu Odbudowy
w zakresie lotnictwa
QUO YADIS US.AL
Kryzys amerykanskiego
przemystulotniczego

Prenumerujcie

Kwietniowy numer popularnego miesiecznika

wOKRZYDLATA PO LSKA“

kiéry ukaze si¢ za kilka dni w sprzedazy
zawiera migdzy innymi nast, artykuly &,

miesch:nik

LSKIE SAMOLOTY SPORTOWE

1ad typdw angielskich
maszyn sporiowych

NOWY POLSKI SAMOLOT SPOR-

TOWY ,ZAK-1"—NOWE POL SKIE

SZYBOWCE ,SEP”, ,MUCHA“ , ABC"

'»SKRZYDLATA POLSKH-

ANG
Prz
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MODEL LATAIACY O NAPEDZIE GUMOWYM

Model jest prosty w konstrukcji i nie powinien na- -

streczy¢ modelarzowi specjalnych trudnosci, a wyniki
nim osiagnigte sprawia zapewne wiele radosci, Dane
techniczne modelu przedstawiajg sie nastgpujaco:
rozpietos¢ 900 mm, dhugos¢ 700 mm, powierzchnia
platow 9,97 dem2, wydluzenie 8,3, obciazenie jedno-
stkowe 16 g/dem?, ciezar w locie 160 g, szybkos¢
4 misek., finesse 8, catkowita dtugos¢ lotu 350 m. Do
napedu modelu zastosowano 40 nitek gumy o przekro-
-l X 1 mm.

Jednokotkowe podwozie, zastosowane w tym mo-
delu zmniejsza znacznie opér czolowy, pozwalajac
zresztg ma poprawny start, dzigki trzem punktom pod.
parcia tj. konicom statecznikow kierunkw i goleni pod-
wozia, Srodek cigzkosci znajduje sie w 43% dlugosci
kadluba (ze wzgledu na nos$ny stateeznik wysokosci)
przy .takim ustawieniu skrzydel, jak na rysunku, mie-
rzgc od przodu, kadiuba, (co réwna sig odleglodci 301
mm). Znajduje si¢ on w 1/3 glebokosci ptata, liczac od
tylnej jego krawedzi. .

Konstrukcja kadtuba typu rozpérkowego (patrz o-
pis budowy ,Sepa‘‘) wykonana jest z beleczek sosno-
wych o przekroju 2 X 2 mm, Platy nigglzielone zamo-
cowane sg nagkadiubie przy pomocy nitek gumowych.

Statecznik wysokosci nie rézni si¢ niczym od innych,
poprzednio opisywanych. Budowe ultatwia jedynie pla-
ski spod profilu. Stateczniki kierunku wykonane ze
sklejki 2 mm grubo§ci, wycietej w ksztalcie eliptycznej
ramki. Dla wzmocnjenia przechodzi po osi statecznika
dzwigar, wzmocniony cienkimi zebrami.

Budujac model nalezy zwraca¢ uwage¢ na lekkosé
wykonania, co decyduje o pdzniejszych wyczynach.
Cigzar calkowity, lacznie z guma nie powinien prze-
kracza¢ 160 g. ; e

Smiglto wykonujemy z suchego lipowego lub olcho-
wego klocka. Jak wyglada blok $migla po pierwszej
obrébce pokazano na planie (u gory rzut boczny, na
dole rzut z gory). Po catkowitej obrébece tj. nadaniu
topatkom ksZtattu profilu Jotniczego o lekko wklestym
spodgie, zaokraglamy gorny obrys. Ciezar gotowego
§migla wynosi okolo 30 g. Nalezy zwrdci¢ uwage na
prostopadle wywiercenie otworu 'dla watu, w przeci-

wnym bowiem wypadku $miglo bedzie ,,bito nie da-

jac moZliwosci wyzyskania pelnej sprawnodci. Dla
watwienia budowy nie zastosowano wolnego biegu,
pozostawiajgc to wlasnej inicjatywie modelarzy.

Haczyki, " 'waP smigla oraz podwozie wykonujemy
z drutu stalowego o $rednicy 1,5 mm. Na haczyki wy-
giete okragtymi szczypeami, wedtug ksztattu podanego
na rysunku, naciggamy kawalek wentyla rowerowego,
dla zabezpieczenia gumy napedowej przed przefar-
ciem,

Zaktadajac gume nie nalezy jej silnie napreza¢ po-
migdzy haczykami, a zostawi¢ par¢ centymetrow lu-
zu. Gume pazed uzyciem frzeba koniecznie nasmaro-
wacé szarym mydlem dobrego gatunku lub gliceryna.
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Grzybek przedni moze by¢ wykonany z drzewa li-
powego lub 5 mm sklejki, sklejonej warstwowe, Grzy-
bek nalezy dla lekkosci wydrazy¢ w Srodku.

O ile nie posiadamy malego lozyska modelarskiega
5 mm érednicy to z powodzeniem stosujemy paciorek
szklany o érednicy 3—4 mm. Przed lotem, miejsce
styku pomiedzy koralikiem — grzybkiem a $miglem dlz
zmniejszenia tarcia nalezy lekko naoliwic. ;

Szkielet modelu po doktadnym oczyszezeniu dro-
bnym szklakiem i wyprostowaniu ewentualnych skre.
cen, pokrywamy cienkim papierem. Najlepiej uzy¢ ‘dc
oklejenia kadtuba papieru nieco grubszego, a na skrzy:
dla i stateczniki ciefiszego. Wiasny spryt i znajomos¢
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gatunkoéw znajdujacych sie na rynku pomoze dobrac
papier najlzejszy i zarazem majmocniejszy. Kalki tech-
nicznej lub kolorowej nie nalezy stosowac, gdyz jest
zbyt cigzka i brzydko marszczy si¢ po zmoczeniu.

Spryskanie woda powinno by¢ przeprowadzone
ostroznie, pozostawiajae czeSci modelu przymocowa-
ne na desce az do catkowitego wyschnigeia. Z lakiero-
wania mozemy zrezygnowac, w celu zmniejszenia wa-
gi. Jedynie émiglo i kotko podwozia pociggamy cienko
przezroczystym lakierem spirytusowym.

Pierwsze proby rozpoczynamy od lotéw Slizgowych
z reki, Nastepnie po wyregulowanjuedajemy okoto 50
obrotow, korygujac po locie silnikowym ustagienie
skrzydia czy statecznikow, W zaleznosci od gatunku

gumy mozemy dac¢ od 200 — 400 obrotow uzysku]qc
tadny i dtugi lot modelu. Warto nadmienic, Ze ciggle

‘nakrecanie niszczy gume, nalezy wiec wszelkie proby
przeprowadzac¢ z umiarem.

Jak zapowiedzial ostatni Biuletyn Ligi Lotniczej
w numerze 3 ,Skrzydlatej Polski, modelarze nasi
otrzymaja wkrtce dobrg gume. Nie bedzie wigc, nale-
zy sig spodziewa¢ — kh}poﬁ_ w jej zdobyciu,

Ze wzgledu na to, Ze model ,,PAW-2" odpowiada
warunkom regulammu na rok biezacy, mozemy Smiato
z nim startowa¢ w grupie modeli kadtubowych z na-
pedem gumowym. W jednym z na@,tepnych numerow
,»SiM“u zamiescimy drugg wersje tego modelu, jako
wiodno-samolotu,
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Czy judro

Wiekszosé czytelnikéw ,,SiM“-u
to poczatkujacy lub przyszli lotnicy,
ktorzy wezytujge sig w szpalty swo-
jego pisma lotniczego, zaglebiaja
si¢ coraz bardziej w $wiat ', Skrzy-
- det i Motorow®,

Tak jak auta — samoloty przy-
ziemia—pedzg wsrod pogodnie¢ us-
- miechnigtych pé!, 1agk i wychylaja-
cych sig z zieleni domkéw malo-
miasteczkowych, przecinaja w pos-
plechu mroczne Sciany odwiecznych
bor6w lub réwnie mroczne glazy
kamienic wielkomiejskich, tak ich
powietrzne siostrzyce — samoloty
— mkng wsrod blekitu nieba, mniej

lub wiecej sklebionych chmur i po- .

$rod nieprzyjaznie na nie spozi ra-
jacych, sinych chmur deszczowych.
Tak jak dobry kierowca samocho-
dowy zdecyduje sie nieraz na diuz-
szg jazde, byleby mogt podazyé le-
piej utrzymang droga, tak doswiad-
czony lotnik podobnie zwykt poste-
powaé. Tak jak automobilista bada
przed diuzsza wyprawa rozklad
najdogodniejszych drég na mapie
samochodowej, tak lotnik czyni to
samo mna mapie pogody, na ktorej
wespol z synopiykiem wodzi pal-
cem wzdlwz trasy przelotu, wypy-

tujge sie szczegblowo o kierunki i

sile wiatrow gornych, o pionowy i
poziomy rozrost chmur, o opady, o
site pradéw pionowych, o iloéé i ja-
kos¢ napotykanych frontow...

Obaj, pochyleni nad mapga, roz-
mawiajg w skupieniu.

Lecz rozmawfaé mozna jedynie
wowezas jesli obie strony positku-
14 sie wspolnym jezykiem.

Was — moze juz w ciagu naj-
blizszych miesigcy — czekaja roz-
mowy z meteorologami, czy to pod-
czas praktycznego szkolenia szy-
bowcowego, motorowego czy przy
okazji zwiedzania posterunku me-
teorologicznggo: Gdyby- zreszta na-
wet nie dosrfo do rozméw dwu-
stronnych to i tak dziend w dzien

spotykacie sie czy to w prasie czy

w radiu z komunikatami meteoro-
logicznymi, Wstyd bylby, gdybyscie
ich tresei dokladnie nie rozumieli
i dlatego stéw kilka poSwigcié mu-
simy terminom najczesciej spotyka-

mwe: .

mgr. Wiadystaw Parczewski.

nym w komunikatach lotniczo-me-
teorologicznych ,oczywiscie z wyla-
czeniem tych, ktérych znaczenie
mieliScie okazje poznaé podczas
poprzednich pogadanek.

Pogodnie — brak zachmurze-
nia lub zachmurzenie niewielkie
(do 14 pokrycia nieba).

Dos$¢ pogodnie — zachmurze-
nie od 14 do 14 pokrycia nieba.

‘Chmurno—zachmurzenie powy-
zej V5 pokrycia nieba, az do nie-
mal catkowitego pokrycia, Przy
tego rodzaju zachmurzeniu, cho¢-
by ono bylo najwieksze, zawsze
mozemy zaobserwowac ,okien-
ka*, przez ktore przeswituje blg-

* kit mieba lub chmury warstw
wyzszych, ,,Okienka‘ z lotnicze-
yo punktu widzenia spefniaja po-
wojng role. Lotnikom, znajduja-
cym sie ponad chmurami, pozwa-
laja spenetrowac¢ krajobraz, a
zalogom, przebywajacym ponizej
chmur umozliwiajg zorientowa-

nie sie w grubosci i rodzaju
chmur.

Pochmurno — zachmurzenie
calkowite.

Zachmurzenie zmienne — cha-
rakteryzuje si¢ naglymi i do te-
go duzymi zmianami zachmurze-
nia. Ofo obraz jaki mozna za-
obserwowacé podczas zachmurze-
nia zmiennego: niebo calkowicie
pokryte chmurami, pada. przelot-
nie deszcz, Snieg lub krupa; za
chwile przygrzewa sloneczko,
wiekszos¢.nieba wo'na od chmur

ln;dzie pogoda?

METEORO

i jedynie po bokach pietrza sie .

potezne zwaly chmur kigbiastych
. i kiebiasto-opadowych: Bywa tez,
ze przy niebie czeSciowo pokry-
tym chmurami, pada przelotny
deszcz, a jednoczesnie poprzez
smugi opadowe mkna ku nam
promienie stoneczne. Ludzie dzi-
wig sie jak to pada deszcz i Swie-
~ ci stonko.
« Lud tego rodzaju
okresla ‘krétko i

zachmurzenie
wezlowato: —

,» W marcu jak w garncu’® (istotnie.

wystepuje ono najczesciej w tym,
lub w poblizu tego miesigca). Lot
w zachmurzeniu zmiennym nie na-
lezy do przyjemnych — samolot

L]

jest silnie miotany we wszystkich
kierunkach. Zachmurzenie zmienne
wystepuje jedynie wowczas, gdy nad
nami plynie wartki strumien chiod-
nych mas powietrza polarno-mor-
skiego.

Wiasciwe okreslenie typu za-
chmurzenia jest dla lotnika, szcze-
gélnie wojskowego bardzo waine,
gdyz chmury sa dla niego ,czasem
grozbg zasadzki, czasem blogosia-
wienistwem ocalenia®. 1) -

Opad przelotny — krotkotrwa-
ty, szkwatowy, obfity opad, wy-
padujacy jedynie z chmur kie-
biasto-opadowych. .

Opad z przerwami — jedno-
stajny przewaznie anemiczny,

" prazerywany opad z chmur war-
stwowych. :

Widzialnos¢ — odleglos¢, na
ktorej przedmioty stajg sie nie-
widoczne. .

.Mgta — jesli widzialnos¢ wsku-
tek kondensacji pary wodnej w
przyziemnej warstwie powietrza
zmniejszyta sie¢ ponizej 1000 m,
woOwczas powiadamy, Ze nad zie-
mia zalega mgla. Jesli konden-
sacja pary wodnej jest staba tak,
ze widzialno$¢ waha sie miedzy
1 a 4 kilometrami, wéwczas mo-
wimy-— jest mglisto.

Bierne przyjmowanie wiadomo-
sci zawartych w komunikatach me-
teorologicznych nie wystarcza jed-
nak do opanowania zawilych za-
gadnien pogodowych, Kazdy z Was
musi osobiscie bada¢ niebo od kon-
ca do korca, bo jest to najwiasciw-
szy 1 dla kazdego dostepny sposéb
zzycia sie z atmosfera. Niestety
wspolczesny czlowiek, w _przeci-
wiefistwie do ludzi ,starej daty“,
odwyk! spoglada¢ w bézkresny ble-
kit nieba. Trudno mu sie zresztg
dziwi¢. Tloczace sie chodnikami ttu-
my uliczne, pojazdy, mknace po-
przez ulice miasta, nie sprzyjaja
maszerowaniy z glowa uniesiong,
Zreszia nawet w tych nielicznych
wypadkach, gdy czlowiek uniesie
wzrok ku gdrze, niewiele moze do-
sirzec, wcisniety miedzy mury ka- -

1) Arkady Fiedler. Dywizjon 308,



fillenic. Ograniczony horyzont widze.
nia nie pozwala ogarngé mu jed-
nym spojrzeniem calosci zjawiska,
a tym samym uniemozliwia zaob-
serwowanie go w calej grozie lub
pieknie. Wspaniale, barwne kregi,
potkola, stupy wywolane zalama-
niem promieni $wietlnyeh w krysz-
talkach lodu, przepigkne luki teczy,
sino-stalowe chmfiry burzowe o
zwisajacych u ich dolnych podstaw
tysiecznych jezykach, to wysuwaja-
cych sig, to chowajaeych do wnetrza
chmury — uchodza w wigkszosci
wypadkow uwadze Judzi miast.

Wy, pomimo przeciwnosci musi-
cie wykona¢ zwrot ku haturze, Przy
dobrej woli zawsze znajdziecie
okazje, cho¢ chwilg czasu przezna-
czyé codziennie na obserwacje zja-
wisk atmosferycznych. Od czego
zaczal? Przede wszystkim od syste-
matycznego obserwowania chmur i
opadéw, tych widomych znakow,
przy pomocy ktérych atmosferg da-
je nam znaé o swym zyciu. No, bo
dajmy na to, zerkniecie rankienl ku
niebu i widzicie, ze tu i tam wyras-
tajg coraz liczniejsze chmury kleg-
biaste. Ahal — rozumujecie, nad
narhi znajduje sie powietrze polar-
ne.

Mija godzina, dwie.., cumulusy

nie rozrastaja sig zbytnio, mimo co- |

raz silniejszego nastonecznienia, wi-
docznym sie staje, ze nie przerodza
sie one w chmury klebiasto - opa-
dowe, ze nie ma zatem obawy wy-
stgpienia opadéw przelotnych. Jak
dtugo ‘utrzyma sig ten typ pogody?

A no, dop6ki nie nkazg si¢ na wy-
sokodci 8—9 km_szeregi srebrzys-
tych, haczykowato zakonczonych
chmur- pierzastych (cirruséw), be-
dacych pierwszymi zwiastunami
zblizania si¢ frontu cieplego lub zo-
kludowanego.
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Nie zawsze co prawda przewidy-
wanie pogody wygljda tak prosto,
tu opisafem, atmosfera
strzeze bowiem zazdro$nie swych
tajemnic tak, ze niewprawne oko
jatwo pobiadzi w ocenie pogody,
juz nie tylko przyszlej, alé i obecnej.
Nie zrazajcie sie tym jednak, stop-
niowo i systematycznie opanowuj-
cie prawa rzgdzgce zjawiskami at-
mosferycznymi. Zaczynajcie od abe-
cadla, od rozr6zniania chmur kle-
biastych od warstwowych, jesli nie
z Ich wygladu zewnetrznego, to z
charakteru wypadujgcych opadow...
i to w miarg moznosci pod okiem
meteoro'oga, lub bardziej od Was

" dos$wiadezonego kolegi lotnika, kto-

remu mie obce sa tajniki pogody.
Korzystajcie w tym celu z kazdej
okazji odwiedzenia najblizszego
posterunku lotniczo-meteorologicz-
nego, Bedziecie przyjeci z-jak naj-
wigkszg zyczljwoscig. Wskazowki i
pouczenia, ktoére uzyskacie, nie be-
dg mialy nic wspélnego z suchg,
badZz co badz, nauka szko!na. Beda
to raczej kolezeniskie pogawedki,
weiagajace Was niesposirzezenie w
krag zagadnienn pogodowych. Smia-
o i odwaznie przekraczajcie prd¥i
posterunkéw lotniczo - meteorolo-
gicznych, niejednego sie tam nau-
czycie, przyczyniajgc sie jednoczes-
nie do zadowolenia moralnego me-
teorolog6w, ktérym:przyjemnie be-
dzie widzie¢, ze ich praca nie tylko
nie idzie na marne, 'ecz znajduje
u Was pelne zrozumienie.
Pamietajcie, ze tylko gleboka
wiedza meteorologiczna umozliwi
Wam swobodne poruszanie sig
wéréd oceanu powietrznego, nawet
w wypadku niemoznosci otrzyma-
nia szczegélowych danych z naj-
blizszego posterunku lotniczo-mete-
orologicznego, Waszg wspblprace z

meteorologia musicie juz dziS na-
wigzywaé z mysla, ze bedzie ona
Wam niezbedna w Waszych przysz-
tych, samodzielnych przelotach.

' Przy umiejetnym wykorzystywaniu -

komunikatéw ~ - meteorologicznych,
niejeden lot uda sig Wam wy-
konaé w krotszym czasie, ‘lzig-
ki wykorzystywaniu sprzyjaja-

‘cych wiatrow., Wiedzcie, ze nie-

raz samolot P.L.L, ,Lot" leci
w  przyziemnej . Wwarstwie - po-
wietrza z wiatrem dajmy na to do
Paryza, a jednoczesnie inny samo-
lot pasazerski wraca ze stolicy
Francji gérnymi rejonami atmosie-
ry, gdzie akurat panuja wiatry
sprzyjajace jego kierunkowi lotu.
Oba skracajg czas przelotu o go-
dzing do dwoch godzin. .Jakaz to
oszezedno$é na silniku i paliwie! A
ilez to razy unikniecie powaznego
niebezpieczenstwa, przelatujgc po-
przez fronty w miejscach wskaza-
nych Wan# przez meteorologéw.
Przyklady takie mozna by mnoiy¢
niemal w nieskoniczonos$c. '

Zapamigtajcie sobie, ze wspol-

praca lotniczo-meteorologiczna jest
konieczna ze wzgledu na:

— bezpieczenistwo lotéw,

— ekonomie w zuzyciu sprzetu
i paliwa, 5

— konieczno$¢ zapoznania si¢ 2z
osrodkiem, wewngtrz ktérego
odbywajg sig loty,

— umiejetnos¢  wykorzystania
infarmacji lotniczo-meteoro-
logicznych, ;

— koniecznos¢é wykonywania sa-
modzielnych obserwacji nad
pogoda w czasie przelotéw.

Wy musicie si¢ do nich przygoto-

‘wa¢ zawczasu, by wkroczyé w sze-

regi lotnikéw juz mie jako nowicju-

sze, a jako element pelnowartoscio- .

wY.
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SZKOLA SZYBOWCOWA . PINCZOW .

Szlkola szybowecowa w Pinczowlie, zna-
uy  przedwojenny odrodek wyszkolenios
wy, po ‘zniszezeniach wojennyeh ogbudo-
wuje sie w szybkim tempie :

Gdy w roku 1946, w maju przystapio-

no do ‘pracy trzeba bylo rozpoczynac:
wszystko od poczatku,
Po  wyremontowaniu  kilkir sal, ktore

przeznaczono na sypialnie | biura, rozpo-
czeto szkolenie na przydzielonym  praez
M, Kom. sprzecie. Szkolenie rozpocze-
to w sierpniu 1946 rcku.

Dzisiaj szkota posiada  na swoim kon-
vie 42 plotow wyszkolonych do p. kat,
C, 2 do p, kat. D. Ogdlem wykonano
219 startow w czasie 33 godz. 34 min.
Kierownik szkoly, instr, Gajos wykonal
lot bez lgdowania, trwajacy 11 godzin.
Jest to najlepszy powojenfy czas w Lym
osrodku, otwierajacy olbrzymie mozliwo-
scio przed Szkoly Szybowcowa w Pinezo-
Wie,

W roku blezaeym szkolere rozpoczyna
si¢ od 1-go maja. Dia pilotéw zaawanso-
wanych przéwidziano trenfgi, oraz loty
na holu.

Z KRAJU

- &
graz sprzet’ szybowcowy, jak szybowce
szkolne, {reningowe, wyczynowe, wycia-
garka, Sciggarka oraz samoloty do holo-
wania szyboweow,

W sezonie przewldziane jest wyszkole-
nie 160 {pilotéw szybowcowych.

Ot wyn'ki' wyszkolenia szybowcowegn
w sezonie ubieglym — 1946 r.: :

wyszkolono ogélem 149 pilotéw szy-
boweowyeh, wykonano ogélem 5871 lo-
tow w czasie 79 godz. 33 min. 35 sek.,
oraz wykonano 92 loty holowane w cza-
sie 36 godz. 13 min,

Podkategorie ., A" uzyskalo 149 pilotow,
podkategorie B uzyskato . 128 pilotow,
podkategorig ,,C* uzyskalo 4 pilotéw.

Pilotaz motorowy w roku ubieglym.

Ladowisko w Fordonie jest od ubieg-
tego roku lotniskiem otwartym dla przy-
lotu i odlotu samolotéow obeych. W roku
1946 na lotnisku hylo 115 przylotéw i od-
lotéw goSeinnych, 20 pilotéw odbywalo
regularny trening.

Wykonano loty' pasazerskie, propagan-
dowe oraz 92 loty '
36 godz. 3 min.

Ogélem wylkonano z szybowiska-lotni

KURS SZYBOWCOWY <@
W KIELCACH

KIELCE. Staraniem Aeroklubu Kielec-
kiego, w Kielcach urzadza sig teoretyce-
ny kurs szybowcowy, dosiepny w pierw-
szym rzedzie dla czlonkéw A. Kieleckie-
go, czlonkéw crganizacii miodziezowych,
mlodziezy szkolnej, a nasiepnie "dia kan-
dydatow niezrzeszonych. 2

Program kursu obejmuje nastgpujice
wyldady: wadomodel ogdlne a lotnichwie,
technika lotu 1 la®ania, budowa szybow-
c¢dw 1 ich konserwacja, technologia ma-
terialéw lotniczych, przyrzady pokladowe
i nawigacyjne, przepisy i normy prawa
lotniczego, meteorologia lotnicza, higie-
na lotnicza i ratownictwo, :

Niepelnoletni  kandydaci obowiazani sa
do przedlozenia Zaswiadcezenia, wydanego
im przez rodzicéw, wzglednie opiekundw,
w ktérym otrzymuija zezwolenie na szko-
lenje si¢ w pilotazu szybowcowym.

Zapisy na omawiany kurs przyjmuje
w imieniu Aeroklubu Kieleckiego oraz u-
dz’ela blizszyeh informaecji Oddzlal Lot-
nictwa Cywilnegor (Urzgd  Wojewdedzki.

* Wydzial Komunikacyjny) w Kieleach, ul,

Sienkiewicza Nr 25, II p., pokdj ,\‘r( ;}0,
: 5

_ J. Kasiriski ska Fordon 1989

SZYBOWISKO 1 LOTNISKO
W FORDONIE

Z dniem 1 kwletnia 1947 r. rozpoezyna
sig Irzeci po wojnle sezon wyszkolenia “
szybowcowego  w  OSrodku  Szkolnym
Szybownictwa Fordon — Miedzyn. Szy-
bowiskc-ladowiSko polozome na pélnocny
zachdd od Fordonu w odleclosei zaled-
wie 800 metrow od miasta. Roznica waznie-
s'en Crzarnej 1 Lysej Géry 63 m, Do-
jazd do Fordonu z Bydgoszezy kolejg oraz
samochodami P.K.S, z dworca samocho-
dowego na Placu Ko§eleleckich w Byd-
goszezy, Na szybowisku sg 2 hangary

w

tel. 18-36.

natomiast od

pisy na czlonkdw,

lotdw
czasie 466 godz. 51 min.
Golata Franciszek

AEROKLUB KIELECKI
NOWYM LOKALU

KIELCE. Z dnem 1 marca 1947 roku,
biuro Aeroklubu Kieleckiego przeniesionc
zostalo do nowego lokalu znajdujacego.
sie w Kielcach, przy ul. Zdrojowej Nr 23,
Biuro czynne
w godzinach od 8-ei do 16-tej, w soboty
8-¢j do
Kielecki przyjmuje w dalszym ciagu za-

holpwane w ~czasie KOMUNIKAT
&EROKLUBU WALBRZYSKIEGO
Aerok'ub  Walbrzyski (Walbrzych —

motorowye e ; £ : :
notorowyeh  w Kodciuszki 1. ,Dalgaz’) wzvwha wszyst-

Jeh pilotéw motorowych, szybowcowyeh,
. spadochroniarzy, modelarzy, mechantkéw
lotnfezych, oraz miodziez inferesujacg sig
sportem lotniczym lub modelarstwem do
zgloszenia sie osob’stego lub pisernego
ppd w, podanym adresem z podaniem
imienia, nazwiska, daty i mejsca uro-
dzenia, adresu, posiadanego przeszkclenia
lolniczego oraz ofwiadczenia czy i jakie
* przeszkolenie lotnicze zamlerza przejse,
wzgl. czy zamierza przej$c trening i jaki,
Zgloszenia dotycza terenu pewiatow: Wal-
brzycl, Kamieniogdra, Swidnica, Dzierza-
niow, ‘- Zabkowice, Klodzko, Bystrzyea
Bolkéw, Nowa Ruda, Zarzad Aeroklubu

instr - pil.

jest codziennie
14-tej. Aeroklub

(s)

KURS SZYBOWCOWY DLA INSTRUKTOROW W I S.

Ministresiwo Komunikacji- — Departament Lotnictwa Cywil:

nego zawiadamia, Zze w czasie od 2-go do 31-go maja 1947 r.
odbedzie sie w OSrodku Szkolnym Szybownictwa LS. w Gale-
szowic — Instruktorski Kurs Szybowcowy.

Kurs, organjzowany w ramach programu szkolenia instrik-
torow szybowcowyeh Wydzialu Wyszkolenia Instytutu Szybow-
nictwa ma na celu wyszkolenie nowych kadr instruktorskich.

Program kursu obejmuje dydaktyczne i metodyezne przero-
bienie czesci teoretycznej i prakiyeznej ramowegc programy
wyszkolenia w pilotazu szybowcowym dla l-go i Il-go stopmia
wyszhkolenia i -

Najzdolniejsi absolwenci Kursu znajda zatrudnienie w licznyeh
Szkdlach=i Osrodkach Szybowcowych, istniejgeych na terenie
«calego kraju..

Warunki przyjecia,

Na Kurs mogg byé przyjeci kandydaci posiadajacy Ill-ci sto-
Jiell wyszkolenia szybowcowego, wezglednie podkategorie ,,C* pi-
lota szybowcowego, lub ploci silnikowi, posiadajacy ze swego
wyszkolenia odpowiednie dokumenty.

Zgloszenia.

_ Kandydaci na Kurs winni przesylaé zgloszenia do Instyfitu
Szybowniclwa (adres: Bielsko Slgskie, ul, 3-go Maja Nr 3)
w terminie do dnia 20 kwietnia br,

Do zgloszen (podafi) na Kurs nalezy zalaczyé nastepujace
dokumenty: :

1) wlasnorgeznie Jnapisany zyciorys, z podaniem dokladnych
danych odnosnie pos'adanych kwalifikacji lotniczych.

2) dowdd obywatelstwa polskiego. :

3) Swiadectwo moralnodei 1 lojalnodeis,

4) dowdd ukoriezenia 18-tu lat.

190

.

5) Swiadectwo badan leiniczo - lekarskich z waznoscig co naj-
mnie{ na okres trwania Kursu. ' 2 :

6) dowod stwierdzajacy ukonczenie IlI-go stopnia wyszkole-
nia. szyhowcowego, wzglednie podkat. ,,C* pilota szybowcowego
lub podstawowego kursu pilotazu silnikewego >

7) dwie folografie formatu paszportowego.

Kandydaci, kiérzy nade$la w terminie zgloszenia z wymaga-
nymi Zzalgeznikami, po oirzymaniu z Instytutu Szybownictwa
zawiadomienia o przyjeciu na Kurs, winni zglosié sie dc OSrodka
Szkolnego Szybownictwa w Goleszowie w dnin l-szym maja br,

Dojazd do stacji kolejowej Goleszéw: na linii kolejowej Biclsko
— Cieszyn, lub Belsko — Wisla, :

Kierownictwo Kursu.

Kierownictwo calosei Kursu powierzylo Ministerstwo Komu-
nikacji ob, Humenowi Wlodzimierzowi,

Szkolenie prowadzié¢ beda instruktorzy Instytutu Szybownie-
twa, -

Zakwaterowanie | wyzywienie,

Kurs odbedz'e si¢ na koszt Departamentu Lotnictwa Cywilne-
co Ministerstwa Komunikacii. §

Zakwaterowanie, wyzywienie, oraz szkolen’e uczesinikéw Kur-
su jest bezplalne

Uczestnicy winni przywiezé ze sobg: koce, bielizne poscielowa,
oraz bielizne oschistg ma ecaly okres ftrwania Kursu, jak réw-
niez ubranie sportowe do lotéw i zajeé na szybowisku.

Przejazdy, :

Znizek na przejazd Departament nie udziela,

Koszty przejazdéw pokryja kandydaci. z funduszéw, ktére
na powyzszy cel winny przydzieli¢ za'nteresowane wojewddz-
ki Oddz'aly Lotnictwa Cywilnego, Szkoly i Osrodki Szybowreo-
we oraz Aerokluby lub organizacje mlodziezowe i spoleczne,



OPERAC]A
GROM 11-his

Kazimierz Gozdziewski, ppor.

9)

Jak blyskawica wyskeczyli chlopey na dwor. Gdzies
z boku huknal strzal. Rozlegly si¢ glosne okrzyki
i tupot biegngcych zolnierzy. Posypal sie w $lad za
nimj grad kul i zadudnity podkute, wojskowe buty.
Rozpoczgl si¢ poscig.

Lecz Romek, Zbyszek i Staszek nie odbiegli dale-
ko. Ukryci za pierwszym wystepem parowu, prze-
czekali az ucichng w dali kroki S$cigajgcych. ich
Niemeoéw i chytkiem wrécili na stare miejsce.

Przed domem nie bylo nikogo. W sieni rowniez.
Wdarli si¢ do Srodka. W izbie obok okna siedzial
przy stole general i kilku wyzszych oficerow. &abne-
li w nich dlugg seri¢ z automatow. Romek wigczyl
sie jeszcze na fale i rzucil przez radio .wezwanie do
Niemeow:

— Ratujcie! Nieprzyjaciel atakuje nas wiekszymi
sitami, mogg opanowac ,radjostacjet Przysliicie
samoloty!
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Ob, Murawski Zenon — Bialystok. Harcerz na okladee 3'zo
Nr. SIM nie jest namalowany, jest to oryginalne zdjecie. Mozemy
Was pocieszy¢ ze w Bialymstoku powstana wkrdtee placduki
Ligi Lotnicze), a wtedy i Wy bedziecie mogli zagoznac sie bli-
zel z samololami. ¥

Ob. Dudzik Wladystaw — Krakéw, Zapytujecie, czy jako uczen
szkoly handlowej, przy poborze do wojska, nacie mo#nosé do-
sta¢ sie do formacji lotniczej? Z pewnoscig, ale warto przejsc
je{'szif-m wyszkolenie szybowcowe, wiedy szanse beda o aiele
witksze. 3 Bl

Ob, Cygan Ireneusz — Lodz, Plany modeli redukeyjnych sama-
%{i}w wszystkich typéw bedziemy stale zamieszezadé. Rowninz

2—13.

Ob. Piotrowski Henryk ~— Grodzisk, W celu ustalenia stdnu
wzroku, radzimy zwroeig si¢ do okulisty, ktory najlepiej ustali
stopien oslroSei, Poza tym patrz odpowiedZ dla oh. Zaborskieso
z (udyni, :

Ob. Teda Walter — Krakow, Zdjecia samolotdw polskich wt mia-
r¢ posiadanych. matenialéw stale zamieszezamy, O ile zdjecia,
o ktorych pszecie ~ Mg reprodukowans, to wtedy mozecie .za-
méwiceu nas oryginalng fotografie (odbitke),

Ob, Polofiski Z, — Bydgoszcz. Czytajcie uwaznie SiM. Adres
Gadomskiego juz podawaliémy. Poznan, ul. Jana It 12, Modelarnia
Wojewddzka, cena silniczka wynosi 5 i 6 tysiecy z‘!otych (za-
leznio od typu), W sprawie wyszkolenia modelarskiego radzi-
my zwréeié sip do modelarni w Bydgoszezy, tym bardziej, Ze
mieszkacie na lej samej ulicy, gdzie miesel sie Aercklub,

Ob, Wolf Ryszard — Bytom. Najlepsi modelarze z zawodéw
eliminacyjnych, nawet niezrzeszeni, maja szanse wyjazdu na
zawody ogélnopolskie, w zaleznodcei od uzyskanych wynikéw.
Jako uczniowi przyznajemy Wam prenumerate ulgowa. Mozli.
woszt dostarczenia Wam pism zagranicznych nie mamy. O skla-
danych, podwoziach i innych ,szykanach* modelarskich posta-
ramy sig co$ napisaé, Z nadeslanego planu nie skorzystamy, gdyz
nie cdpowiada technicznym wymaganiond,

Ob. Mieszkowski Andrzej — Tomaszow Maz. Piszecie:  Je-
ieli nedal bede czytal tyle kis‘azek, to boje sie, czy nle oslahie
wzroku 1 odpadng na badaniach lotniczych®. Radzimy czylac
mniej, a za to rzeczy wartoSciowe, Czytanie przy {‘LU]JTU] odwiet-
leniu nie powinno byé szkodliwe dla wzroku,

Ob. Cichocki Jerzy — Legionowo, Ksigzka ,Teoretyczny lkurs
szybowcowy' jest w opracowaniu, O wydaniu zawiadominty na
famach ,SIM"“-u. * 2

Ob. Zaluski Kazimierz - Lowicz. O tearii silnikéw odrzuto-
wych pisaliSmy w poprzédnich numerach, Calego artykutu od
A do Z, jak p'szecie, nie jestesmy w stanie podaé, gdyz litera-
tura o tym przedmiocie jekt bardzo obszerna i wymaga od
czytelnka znajomodel wyzszej matematyki,

Ob. Aniszewski Kazimierz — Mifsk Maz. Lotnikiem zostanie-
cié z caly pewnofeig. Pon‘ewaz  jednak macie obecnie doplere

14 lat, musicie jeszeze dwa lata poczekac. Wiedy bedziecie mogit
skoriczyé kurs szybowcowy, a majge lat 18 — lkurs pilotazu
motorowego,

Ob. Kabza Andrzej — Stupca, Wyczerpujgce dane o prayjeciu
do szl;\fl lotniczych podawalismy w Nr 2 ,Skrzydlatej* i w Nr
4 ,SiM", : .

Ob. Klimmo Eugeniusz — Tomaszéw Maz. 0 wprowadzeniu
dzialu rad owego w zakres wykladéw liceym lotniczego decy-
dowaé moze jedynie ‘dyrekcja szkoly. Radzimy zwréeic sie li-
stownie do Liceum,

Ob, Wieczorek E. — Warszawa. Za zyczenia milionowego na-
kladu dz.ekujemy. Sprawg udzialu szybownikdw polskich ga
Ol mpiadzie w 1948 r, w Londynie zajmuje si¢ A RP. Z Wa-
szych uwag na temat artykuléw skorzystamy i postaramy sig:
wigcej pisac o slawnych lotnikach,

Ob, Sadowski Ryszard — Kwidzyi. Podanic Wasze skierowa-
liscie pod zlym adresem, Powinno byé adresowane do D-fwa
Wojsk Lotn czych, a nie do nas,

. Ob, Bardyniski Antoni — Ostroda, Nalezy skicrowaé podanie
do najblizszego RK U, z proshy o skierowanie do Podoficer-
skiej Szkoly Lotniczej. '

Ob. Bibinski Lucjan — Luczany, Plan ,Orlitka'’ wyslalismy.
O organizacjl kola Ligi Lotnicze] dowiecie si¢ z nastgpnego nu-

« mern ,,SiM'“u

Ob. Chudy Wladystaw — wies Lyskonia, W redakcji moze-
cie nabyé ksigzke ,Samolot Po — 2 w cenie 150 zI. Termi-
narz kurséw szyboweowych wraz z adresem szkél podaliSiny
w 3 numerze ,Skrzydlatej".

Ob. Rusinowski — Rawa Maz. Musicie ukonczye¢ kurs teore-
tyczny, Czy naprawde w Rawie Maz. tak trudno dostaé na-
sze pismo? Reklamujcie w lamtejszym oddz'ale , Czytelnika®,

Ob. Fleger Leon. — Lowicz. Drogi kolego, wszystko ladric
i piekne, ale najpierw matura, Ojciec Wasz ma zupelng racje!
Skoricze®e gimnazjum, wiedy bedziecie mogli ubiegaé se o ty-
tul pilota. :

Ob. Ledochowski Stanislaw — Podkowa Ledéna, Nadeslane zdje-
oia zachowujemy w archiwum. W wypadku wykorzystania prze-
Slemy honorarium ped wskazany adres,

Ob. Strozewski Wladystaw — Krotoszyn, Folografig , Dako-
ty" znajdziec'e "w poprzednich 'numerach ,SiM“-u i ,Skrzydla:
tej ., W rocznku ,SiM"-u za rok 1946 znajdziecie odpowiedzi
na wszystkie Wasze pytania,

Ob. Zalewska Barbara — Gorzow Wlkp. Nie mamy, niestety,
dla Was sléw pocieszenia, ale przypuszezamy, ze glowna prze.
szkodg byla ograniczona ilosé miejse. Szkola jest czynna w dal
szym clagu,

Ob. Tomala Zenon — Brzeszcze. W roku biezacym, tak jak
i w ubieglym, kandydaci moga ubiegaé si¢ o przyjecie do Ofic.

Szkét Lotniezych.

Ob, Drozynski A. — Jedinia. Plany Zgdanych modeli bedzie-
my zamieszczaé,  Jezeli choecie, mozecie wszystkie te plany
otrzymac z modelarni wojewddzkiej*w Poznaniu, ul, Jana [II' 12
Cena za szt. w skali 1:1 okolo 120 zi

Ob, Drazny Marian — Rydultowy. Jako ucznicwi przyshiguic
Wam prenumerata ulgowa. Rozwigzanie konkurséw podawalismy

Ob. Pasterczyk Stanistaw — Wloclawek. Musivie. ¢ zdecydo-
wac: albo wojsko, albo pracd cywilna w przemysle loftniczym,

Dh, Sochacki Tadeusz — Warszawa, Sylwetki samolotod ra-
dzieckich wkroétee zanieScimy. Pisze sie ,Hurricane, Byé moze,
ze byt to blad korektorski. ;

SP—AAC— ZAK"
JAK ZORGANIZOWAC KOLO LIGI LOTNIGZE?
HISTORIA LOTNICTWA (NA WESOLO)

Najblizszy (17—18) numer
tygodnika

SKRZYDLA i

ukaze sie 1 Maja w podwdjnej objetoici
Na bogato il ustrowang tres¢ numeru ztozy sig m.in. p

i wiele innych

MOTGOR"

RADZIECKIE REKORDY MODELARSKIE
« W HISTORYCZNE DNI" (Z WALK O BERLIN)
HUMOR LOTNICZY .

Zaprenumeruj tygodnik ,Skrzydiai Motor*

m
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