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f.eczyca. Prastare miasteczko przybralo odSwietny
wyglad. Cala ludnos¢ wylegia na przystrojone ulice.
Ttumy $pieszg drogg wiodaca na Kutno. Stamtad przy-
bedzie Marszalek.

Na granicy miasta wzniesiono brame -z napisem
»Witaj Marszatku*! Slowa te nie tylko powtarzaja
dziesiatki transparentow, lecz w takt ich bija serca wie-
lotysigcznego tlumu, z niecierpliwoscia oczekujgcego
przybycia Pierwszego Zolnierza Rzeczypospolitej.

Napiecie wsrod ttumu poteguje sie, gdy z daleka mi-
gaja w storicu postacie jezdzcow. Konna banderia ota-
cza samochod Marszatka i triumfalnie wiedzie go do
miasta. . ;

Wreszeie auto zatrzymuje si¢. Wzruszony burmistrz
wita goScia starym zwyczajem, chlebem i solg. Pod-
niecenie tlumu-osigga swoéj szezyt i wybucha sponta-
nicznym, serdecznym okrzykiem ,Nasz Marszalek
niech zyje*!

*

Inspekeja koszar 7-go Putku Lotniczego: Bombow-
cow Nurkujacych. Wyprezony oficer stuzbowy meldu-
je si¢ u bramy. Dowo6dca putku, ptk pilot Szczepan
Scibior zdaje raport przed frontem zebranych oddzia-
t6w. Marszalek rozmawia z oficerami. Wypytuje o stu-
dia, o przebieg stuzby, o warunki materialne.

* #
£

Rynek leczycki zapchany tlumami. Karne szeregi
lotnikéw, barwne niebieskie koszule TUR-owcow, bia-
lo-czerwone stroje ZWM-u, . i zielone
szkoty organizacje i ttumy, thumy, tlumy...

Przed ratuszem pieknie przystrojony oitarz polowy
na,tle olbrzymiego orla lotniczego. Po mszy sw. naste-
puje uroczyste poswiecenie nowege sztandaru, ufundo-
wanego przez spoleczenstwo Leczycy — putkowi lot-
niczemu,

* Burmistrz przekazuje sztandar Marszatkowi,
przedstawicielowi wojska; dowédea pulku otrzymuje
go z rgk Marszatka. Nastepuja przemowienia. Marsza-
lek przemawia pierwszy. ,Fakt ufundowania przez
ludnosé sztandaru dla wojska urasta w:tych okolicz-
nosciach do symha!u — do symbolu t3cznosci pomiedzy
narodem i armig"“. To symbol tej samej spojni, jaka
zdzialala cuda, gdy trzeba bylo ramie przy ramieniu
walczy¢ z kleska powodzi.

Przcmawm;q przedstawiciele spoleczeistwa, staraja
si¢ podkreslic te tacznosé nmarodu i wojska w nowej,
demokratycznej Polsce.

3 ok *
&

Defilada. Przed trybung, na ktérej widzimy Marszal-
ka, szefa sztabu lotnictwa gen. Romeyko, zastepce do-
wodey wojsk lotniczych ptk. Michalaka, wyzszych ofi-
cerow lotnictwa, przedstawicieli spoleczenstwa — ma-
szerujg eskadry lotnikow, milicja obywate!ska, organi-
zacje mlodziezowe i polityczne, szkoty...

Usémiecha sie Marszalek do swoich zofmerzy, usmie-
cha sie do wszystkich obywateli, rados¢ wida¢ na twa-
riach nieprzebranych tlumoéw,
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hacerstwa,

jako'

Marszalek rozmawia z oficerami.

Naczelny Dowddca w otoczeniu generalicji i wladz miejscowych
przyjmuje defilade.
Uroczysto$é dzisiejsza, to symbol niespozyte] - sily
i potegi narodu, to manifestacja zaufania i milosci,
jaka szerokie masy otaczajg swoich zolnierzy, cale
Odrodzone Wojsko Polskie, ktore z narodu wyrosto
i narodowi stluzy. R. U.



Mieczystaw Szczudlowski ppik dypl. pil.

Stosowane obecnie szyki lotnicze
ulegly w poréwnaniu z okresem
przedwojennym znacznym zmianom.
Zmiany szykéw wprowadzono i w
naszym lotnictwie, ktore wspoldzia-
lajac z lotnictwem parstw sprzymie-
rzonych oparfo sig na doswiadcze-
niach nie tylko whasnych, ale i ob-
cych.

Podczas minionej wojny powstaty
polskie formacje lotnicze w Anglii
iwZSRR. Biorac bezposredni udziat
w walkach z lotnictwem niemieckim
zdobyto lotnictwo nasze duze dos-
wiadezenie, ktére postuzylo za pod-
stawe do wprowadzenia nowej or-
ganizacji szykow lotniczych. Wzieto
pod uwage réwniez bogate doswiad-
czenie lotnictwa radzieckiego, ktore
tak ch’'ubnie zapisalo sie w historii
II wojny Swiatowej.

Dla okreSlenia poszczeg6lnych
szykéw uzyto odpowiedniej nomen-
klatury, pozostawiajgc przedwojen-
ne polskie okreslenie tam, gdzie po-
krywaly si¢ one z istota form szy-
kow nowoczesnych, tam za$ gdzie
zaistnialy zupelnie nowe formy szy-
kow, zastosowano nazwy nowe,

Szyk lotniczy oznacza regularne
rozmieszczenie pewnej ilosci samo-
lotbw w powietrzu. Samoloty le.
cgce w szyku utrzymuja pomiedzy
sobg unormowane odstepy i odleglo-
$ci. Stosowanie szykéw ma na celu
zgrupowanie pewnej ilosci samolo-
tow w jednym zespole (w zalezno-
§ci od 2adania). Stosowane dzi§ w
lotnictwie ugrupowania samolotow
moga by¢ zwarte lub luzne. Ponizej
zamieszczona charakterystyka ugru.
powarn okresla nazwy szykOéw w po-
jeciu zwartym, Odleglosci i odstepy
sg roizne w szykach stosowanych
przez odmienne rodzaje lotnictwa.

Dla obja$nienia zasad budowania
szykow nalezy wiedzie¢, ze w lot-
nictwie szturmowym i mysliwskim
podstawe szykéw tworzy para sa-
molotow, Para sklada si¢ z prowa.-
dzacego (dowddey) i samolotu to-
warzyszacego. Para moze przyjmo-
wac nastgpujace formy szykow:
front (rozwinigty) (rys. 1) schody
(prawe i lewe) (rys. 2) oraz kolum-
na (rys. 3).

50-150 m

Dalsze formowanie szykow,
zwigkszenie ilosci samolotow w danej grupie.
I tak np.: formacje szykow klucza w powietrzu
tworzymy przez odpowiednie skladanie szykow
z par, ktérych w tym wypadku jest dwie. To tez
gdy leci co najmniej 4 samoloty, to wowczas
uszykowanie ich moze przybiera¢ formy jak na
rys. 4, 5, 6, 7, a mianowicie: schody klucza, klin
klucza, front klucza i kolumna klucza,

nastepuje przez

Zamieszczone rysunki przedstawiaia kolejno
]

od gory: _

Rys. 1. Front (rozwiniety) pary samolotow.
Rys. 2. Schody pary samolotow.

Rys. 3. Kolumna pary samolotow,

Rys. 4. Schody w prawe klucza samolotow.,

50-150m
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Rys. 5. (na lewo u gory) ,Klin®
klucza,

Rys. 6. (na lewo ponizej) ;Front”

' * klucza,

r+ﬁ4+

Rys. 7. ,,Kolumna* klucza.

Wieksze zespoly (eskadrowe) o-
pieraja budowe swych szykow nadal
na zasadzie ,,pary'’ i przybieraja na-
stepujace formy i nazwy:

Rys. 8. (trzeci od gory) ,,Schody*

kluczy.
Rys. 9. (czwarty od gory) ,,Zmijki"
kluczy.

Specjalnie uzywanym dla celow
bf}jowynch jest szyk, zwany ,kre-
giem*’,

Rys. 10. GRTAD

,Krag* nie zawsze przyjmuje for-
me regularnego kola, przybiera nie-
raz { forme elipsy.

Zasady budowy szykow z par sa-
molotéw nie Stosuje si¢ w lotnict-
wie bombowym, gdzie podstawg
formowania szykow jest trojka sa-
molotow. Szyki lotnictwa bombowe-
go przedstawiajg sie wigc w swym
wygladzie nieco inaczej, ~ anizeli
przedstawione poprzednio.

Pierwsza forme szyku bombow-
cOw przedstawia ,,kolumpa®, a na-
stepna ,,zmijka‘ kluczy. ,Zmijka”
kluczy w swoim zarysie przedstawia
trzon litery -S- (bez zagiec). (rys.
11,'12), - -

Na powyiszych zasadach zbudo-
wano w lotnictwie bombowym row-
niez dwie pozostate formy szykow,
a mianowicie ,,klin‘ kluczy i ,,scho-
dy" kluczy. Nie podaj¢ ich tu rysun-
kowo, gdyz beda podobne do szyku
przedstawionego na rysunku 5 i na
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Rys. 11. ,Kolumna" kluczy.
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rysunku 8 — z ta jedynie réznicg,
Ze poszczegolne cztony beda sklada-
ty sie z trojek, a pie z czworek, jak
to ma miejsce w szykach samolotow
wysliwskich i szturmowych.
ZaznajomiliSmy sie wiec nie tylko
z.formami réznych szykow, stoso-
wanych w naszym lotnictwie, alg
rowniez i z ich nomenklatura. Przy.-
czyni sie¢ to do szerszego stosowa-

nia odpowiednich nazw dla tych

szyk6w lotniczych, jakie czesto ob-
serwujemy, a ktére nie zawsze u-
mielismy dotad odpowiednio okre-

WYDZIAt MODELARSTWA LOTNIGZEGO

LIGI

LOTNICZEJ

Podaje do wiadomosci wszystkich sympatykéw i entuzjastow
lotnictwa, ze ,II OGOLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI LA-
TAJACYCH" organizuje w roku biezgcym Liga Lotnicza.
Wszyscy, ktorzy pragng ufundowaé nagrody, wzglednie ofiaro-
waé wartoSciowe przedmioty dla najlepszych zawodnikow, pro-
szeni sg o skladanie tych nagréd. w lokalu Ligi
ul. Nowogrodzka 49 (gmach Roma) na rece ob. Hejduka Jerzego

: Nacz, Wydz. Model.
Nazwiska fundatoréw i ofiarodawedéw - bedg zamieszczane na
tamach miesigeznika ,Skrzydlata Polska” oraz wyryte na spe-
cjalnych tabliczkach, zamontowanych do ofiarowanych nagrod.

Lotniczej, .

Z K RAJU

SEKCJA LOTNICZA
KOLA MECHANIKOW STUDENTOW
POLITECHNIKI WARSZAWSKIEJ

W dniu 15.X11.46 r, odbylo sie pierwsze
zebranie  informacyjno - organizacyjne

Sekcji Lotniczej K. M. S. P. W

Dzialalno&é sekeji ma stanowié nicjako
przedluzenie dzialalnofci przedwojennej

Sekeji Lotniczej K. M. 8. P, W., ktéra jak

wiadomo dala poczgtek konstrukcjom
R. W. D.; bezpoérednim celem Sekcji jest
doksztalcanie techniczne swych czlon-
kéw w sensie wuzupelniania materiatu
wykladanego na Politechnice Warszaw-
skiej, popieranie pracy konstrukeyjnej
i naukowej czlonkdéw oraz umozliwienie
im wyszkolenia sportowo - lotniczego.

Kuratorem Sekcji wybrany zostal kie-
rownik Instytutu Aerodynamicznego Po-
litechniki Warszawskiej prof. Bukowski.

Z AEROKLUBU OLSZTYNSKIEGO

10.3. br, rozpoczal sie pierwszy Teore-
tyezny Kurs Szybowcowy przy Aeroklu-
bie Olsztyfiskim, kt6ry obejmuje 34 godz.
wyktadéw, Kurs udostepniony jest dla
najszerszego ogOlu uczacej sie mlodziezy
szkol Srednich, czego dowodem jest duza
frekwencja kandydatow, W. K.

TEORETYCZNY KURS PILOTAZU
SZYBOWCOWEGO W SEUPSKU

W kwietniu rozpocznie sic w Stupsku
pierwszy teoretyczny kurs pilotazu szy-
bowcowego. Kurs zostal zorganizowany
przez instruktoréw pil. szyb. ob.ob. Shu-
gockiego Ryszarda i Szczesnego Zdzista-
wa, przy wydatnej pomocy udzielonej
organizatorom kursu przez tworzacy sig
Aeroklub Stupski.

Program obejmuje ponad 34 godsz
wyktadéw,

Zapisy i informacje — w sekretariacie
kursu w Domu Harcerza w Stupsku, ul.
Stalina 3, od godz. 10 — 12,

KOMUNIKAT
AEROKLUBU WAEBRZYSKIEGO

Aeroklub Walbrzyski (Walbrzych, Kos-
ciuszki 1 ,Dalgaz" tel. 1600—1602) wzy-
wa wszystkich pilotéw szybowcowych,
motorowych :i spadochroniarzy, modela-
rzy, instruktoréow lotniczych do zgtasza-
nia sie z podaniem adresu, blizszych da-
nych personalnych oraz d‘okladnych da-
nych, dotyczacych posiadanego
szkolenia, lotniczego.

Specjalnie winni sie zglosi¢ ci piloci,
ktorzy by cheieli odnowié posiadane li-
cencje na specjalnych kursach unifika-
cyinych dla instruktoréw szybowcowych
i motorowych.

Zgloszenia pod wyzej podanym adre-
sem przyjmuje Sekretariat Aeroklubu.

prze-

PRZYJECIA DO PANSTWOWYCH -
SZKOE MORSKICH

Ukazala sie broszurka Ustrdj Paﬁ-
stwowych Szkét  Morskich w Gdym
i Szczecinie oraz warunki przyjecia na
r. 1947/48", ktéra na zgdanie wysyta Pan-
stwowa Szkota Morska w Gdyni, ul Mor-
ska 83,

Nowoscig jest uruchomienie od przy-
sztego roku drugiej Szkoly Morskiej
w Szczecinie z wydzialem nawigacyjnym,
podczas ‘gdy wydzial mechaniczny pozo-
staje w Gdyni.

Jako innowacje w warunkach przyjecia
wprowadzono wymaganie odbycia przez
kandydatéw kursu pracy morskiej w Pan-
stwowym Centrum Wychowania 'Mer-

‘skiego,

Termin skladania zgloszen uphrwa
z dn, 10 maja br. Egzaminy wstepne i ba-
dania lekarskie odbeda sie w pierwszych
dniach sierpnia, po czym przyjeci kandy-
daci wyruszg w podréz probna na wDarze
Pomorza"”, W miesiacach czerweu lub
lipcu wszyscy kandydaci muszg odbyé
jeden z turnuséw kursu pracy morskiej.

Harcerki i harcerze oraz sympatycy

czytaja

»NA TROPIE«

Adres Redakcji i Administraeji
Katowice, ul. Plebiscytowa 1. '
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Zdzislaw Butka
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SAMOLOTY ERANCUSKIE

W 1940 r. opracowujg Francuzi proto-
typ Potez 63 11 specjalnie do celow wy-
wiadowezych., Przéd kabiny byl oszklo-
ny — mial on rozwijaé szybkosé 450
km/godz, nie wszedl jednak do budowy
seryjnej,

Samolotem wielozadaniowym starszej
konstrukeji jest Hanriot 510 A3,

Jest to rozwiniecie typu Hanriot 220.
Zaloéa 3 osoby. Skrzydlo metalowe dwu-
dzwigarowe, dizwigary T krzyzujgce sig,
zebra i pokrycie metalowe, Kadlub kon-
strukeji mieszanej, dwudzielny, Podwozie
stale z owiewkami. Silniki Gnome-Rhone
9Kfr ([moc startowa 770 KM), Smiglo
dwuramienne,

Wreszcie ostatnim z produkowanych
seryjnie samolotéw  wielozadaniowych
jest Breguet 690,

Jest to maszyna bedgca w budowie se-
ryjnej od 1938 roku. Byl uzywany .jako
my§liwski (C3), bombardujacy (B2), nisz-
czycielski (AB2) i wywiadowczy (R3). Za-
toga 2 — 3 ludzi zaleinie od przezna-
ezenia,

Kadlub o przekroju eliptyeznym, w
przedniej czeéci dwa dziatka 20 mm, re-
flektor i aparat fotograficzny,  Diwigar
skrzydla skrzynkowy =z blachy falistej,
Motory Hispano-Suiza 14AB (typ Bre-
guet 690) lub Gnome-Rhone 14 Mars
(moc startowa 650 KM) w typie Bre-
guet 691, Gondole silnikéw sg silnie wy-
diuzone ze wzgledu na chowane do tylu
podwozie. Pokrycie motoréw N. A. C. A.
Na zewngtrz od motoréw klapy gdo lado-
wania,

Francuskie samoloty bombardujgce wy-
rozniajg si¢ dokladnym opracowaniem
ksztaltow aerodynamicznych, Szczegél-
nie ostatnie przedwojenne prototypy jak
Amiot 151 wyprzedzajg pod tym wzgle-
dem produkcje angielskg. Samoloty te
byly jednak tylko prototypami.

Z bombowcéw stanowigcych
pierwszej linii nalezy wymienié¢: Bloch
131, Bloch 174, Lioré-Olivier LeO 45.
Z tych Bloch 174 jest bombowcem lekkim
o duzej szybkosci, za§ LeO 45 i Bloch 131
to typowe ciezkie samoloty bombardu-
jace.

174

sprzet

Bloch 131 B5, rok budowy 1936. Jest to
dolnoptat wolnonoény catkowicie metalo-
wy. Skrzydla trojdzielne dwudZzwigarowe,
zaopatrzone w klapy do ladowania, Sta-
tecznik poziomy podparty zastrzalami V,
usterzenie metalowe. Motory Gnome-

Rhone 14NO (moc startowa 1000 KM),
pokrycie motoréw typu N. A, C. A. Pod-
wozie weiagane w gondole hydraulicznie.
Nowszy typ Bloch 133 posiada podwojny
statecznik pionowy,

Hanriot 510 A3
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Samolot bombardujagcy Lioré - Olivier
LeO 45 jest to maszyna bardzo popular-
na, o dobrych wlasnoéciach lotnych, du-
Zym cigzarze uzytecznym iduzym zasiegu.
Konstrukcja calkowicie metalowa, skrzy-
dla tr6jdzielne polskorupowe, pokrycie
blachg falistg i gtadka, Kadlub skorupo-
wy owalny. Podwozie widelcowe, chowa-
ne do tylu. Motory Gnome-Rhone 14N
(moc startowa 1100 KM). Smiglo trojra-
mienne nastawne.

Bloch 174 A3B3 jest to rozwiniecie ty-
pu Bloch 174. Lekki bombowiec o duzej
szybkoéci lub samolot szturmowy. Kon-
strukeja calkowicie metalowa. Skrzydia
czterodzielne, kadlub skorupowy. Kabina
calkowicie oszklona, ogrzewana. Motory
Gnome-Rhone 14N[2021 (mod startowa
1100 KM). Smigta Ratier o stalym skoku.

W 1938 r, zamdwiono bombowiec
Amiot 340, Jego ciezar uzyteczny wynosil
2000 kg, posiadal dwa motory i oszklo-
ng kabine,

Amiot 351 w 1938 r. nie byl produko-
wany seryjnie. Istnial rowniez prototyp
Bloch 162, bombowiec czteromotorowy
o uzytecznym ciezarze 3 200 kg,

Przedstawicielem samolotéw nurko-
wych jest samolot Nieuport-Loire 40.
Jest to jednoosobowa maszyna konstruk-
cji metalowej. Skrzydla zalamane w
ksztalcie litery W, klapy do ladowania.
Kadlub o przekroju eliptycznym. Statecz-
nik pionowy potrojny, podwozie wciaga-
ne do tylu, Motor Hispano - Suiza
V/12Xcrs (moc 690 KM na 4 500 m wyso-
koéci). Szybko$é 380 km/godz. Uzbroje-
nie: dzialko w motorze i 2 karabiny ma-
szynowe w skrzydlach. Ciezar uzyteczny
nieznany.

Francja posiadala liczne wodnosamolo-
ty przewaznie budowane jako lodzie la-
tajace. Byly to jednak bez wyjatku ma-
szyny przestarzale, nie zdolne do walki.

W uzyciu byly réwniez samoloty ame-
rykanskie typu Curtiss P36 i Douglas
DB 7. Bedg one om6wione w dziale sa-
molotéw amerykanskich,

Stan liczebny samolotéw francuskich
w 1940 r. mozna oceni¢ na okolo 4500
sztuk w pierwszej linii, Liczbe te jednak
nalezy traktowaé¢ z duzg ostroZnoScia.
W czasie okupacji niemieckiej produk-
cja francuska nie byla zupelnie zatrzy-
mana. Produkowano seryjnie samoloty
Devoitine 520, jak réwniez dalsze rozwi-
niecie Bloch 151, samelot Bloch 157 (mo-
tor 1400 KM),

W budowie znajdowal sie dwuosobowy
samolot mysliwski 40 C2, za§ w stadium
préb byt typ VG 50, samolot my&liwski
zaopatrzony w dwa motory zamontowane
na jednej osi. Bodobny typ pokazano te-
raz na Wystawie Paryskiej.

W czasie inwazji armia francuska
oprocz wlasnych aparatéw rozporzadzala
réwniez duza iloScia sprzetu anglo-ame-
rykanskiego, :

Uwaga:
W zalgczonych szkicach podano szyb-
ko$¢ maksymalna,

RS el
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WysokoSciomierz, pol;.azywal 12 000 m.
Samolot osiggnat praktyczny pulap,

Drazek sterowy plynnie od siebie;
czarna linia horyzontu wedruje nad glo-
we; sila odérodkowa, starajgc sig¢ wyrwac
pilota z krzesla, napina wszystkie pasy;
samolot przeszedt w pionowy lot nurko-
wy, Strzalka szybko$ciomierza gwaltow-
nie idzie w prawo: 800, 900, 1000
km/godz.

Pilot oderwal na chwile oczy od przy-
rzadéw i zdumial sie. Krawedz natarcia
skrzydel opierala si¢ o przegrodg, wy-
razng, wyginajaca sie, przezroczysta jak-
by plytka z celofanu, przegrode.

Automat wyprowadza samolot z lotu
nurkowego. Pilot wszelkimi sitami stara
sie przezwycigzyé bezwladnos¢, spowo-
dowang odplywem krwi z mozgu i widzi,
ze przegroda staje sie mglistg i wreszcie
przy dalszej utracie szybkosci niknie
zupelnie,

Co to byla?

Aerodynamicy przewidzieli to zjawi-
sko juz dawno. Sprawa zupelnie prosta:
pilot zobaczyl fale diwickowa, wzbudzo-
ng przez krawedz natarcia skrzydia.

Gdy czytacie stowa ,fala dZzwickowa" nie
nastawiajcie ucha, aby usltysze¢ huk roz-
rywajacej sie bomby eczy wysokie ‘trele
ﬁpiewaczki koloraturowej. Poza mizerng

ziedzing fal o drganiach czestotliwoSci
od 16 — 20 000 na sek. ucho niczego nie
styszy. Lecz wiemy, Ze i poza tym zakre-
sem zachodza drgania powietrza, Z chwi-
lg, gdy jakikolwiek przedmiot porusza-
jac sig, powoduje zgeszczenie powietrza
(zreszta niekoniecznie powietrza, moze-
my powiedzie¢ ogélnie: oférodka), zgesz-
czona warstwa zas stara sig rozprezyc
i powoduje kolejne zdeszczania w przy-
legajacych warstwach, mamy do czynie-
nia ze zjawiskiem falowym, zwanym po-
pularnie dzwiekiem. (Zasadniczo do fal

dzwickowych zaliczamy fale o czestotli-
woSciach bliskich wymienionym wyzej).
skrzydia,

Otoéz 1 krawedz natarcia

Rudolf Urich, por. obs.

przesuwajac sie powoduje zaggszczanie
sie powietrza. Zgeszczone powietrze da-
7y do rozprezenia sie, przekazujac falg
zgeszczenia najblizszemu otoczeniu. Po-
wstaje fala glosowa, przesuwajgca si¢
w powietrzu jak wiadomo z szybkoScia
1200 km/godz. Lecz i zrodlo fal nie stoi
w miejscu, a przesuwa sie. Nowe fale
powstaja w coraz to dalszych punktach,
gonigc dawniej powstale fale,

Gdy szybkosé #Zrodta fal jest mniejsza
od szybkoéci glosu, moZemy zauwazy¢
przed Zrédlem pewne zageszczenie si€
fal, za Zrodlem rozrzedzenie. Zageszcze-
nie to wzrasta wraz z szybkoScig Zrodla.
Gdy szybkos¢ zrédla osigga szybkosc
glosu, zageszczenie jest tak wielkie, ze
czola wszystkich fal tworzg jedng po-
wierzchnie, Kazda z fal byla pewnym
zgeszczeniem powietrza. Na powstalej
powierzchni zgeszczenia wszystkich fal
sie dodaja. Zgeszczenie na niej bedzie
wiec znacznie wieksze, niz na kazdej fali
oddzielnie. Jak wiemy zgeszczone powie-
trze ma inny wspOlczynnik zalamania
éwiatla, niz normalne, bedzie wigc wy-
dzielaé sie z otoczenia — stanie sig¢ wige
widoczne. :

Ten wlaénie wypadek zwrécil uwage
naszego pilota.

Gdy Zrodlo przekroczy szybko§é glosu,
wowczas wyprzedza ono fale przez sie-
bie wzbudzone. W punkcie, gdzie Zrddlo
znajduje sig, fala dopiero powstaje. Im
dalej za§ w tyl, tym wicksze sy kuliste
przestrzenne fale glosowe. Obwiednia fal
tworzy wiec stozek, wierzcholkiem kt6-
rego jest Zr6dlo, Im wigkszg szybkoSé
bedzie mialo Zr6dlo, tym ostrzejszy be-
dzie stozek.

Ilustracjg do tego schematycznedo ro-
zumowania moZe byé nastepujace do-
Sfwiadczenie. Wzbudzamy fale na po-
wierzchni wody, Gdy #Zr6dlo pozostaje
w miejscu, otrzymujemy kola wspélérod-
kowe (zamiast kul wspoétérodkowych, ja-
kie powstalyby w tych warunkach w po-
wietrzu). Gdy reka, wzbudzajaca fale be-
dzie sie przesuwa¢é z szybkoScig mniejszg
od szybkoSci rozchodzenia sie fal, wow-
czas pOZniej powstale, wigc mniejsze
kregi fal nie beda,leialv w Srodku wezes-
niejszych, a beda zblizaly sie¢ do nich
w kierunku ruchu reki. ten sposéb
powstanie przed reka (bedgca Zrodlem
fal) pewne zageszczenie fal, za reka za$,

(liczac naturalnie w stosunku do kierun-
ku ruchu reki) rozrzedzenie. (Rys. 1),

Przesuwamy teraz reke z szybkoscia
r6wng szybkosci rozchodzenia sig fal. Za-
geszezenie przed reka tak sie zwigkszy-
Yo, ze wszystkie fale nakladajg si¢ na sie-
bie w pewnej linii. Naturalnie i amplitu-
dy wahan czasteczek wody dodaja sie
w tych punktach i powstaje fala wypad-
kowa, o znacznie silniejszej awaplitudzie
wahan, Odpowiada ona w powietrzu opi-
sanej powyzej wypadkowej fali zaggsz-
czen, (Rys. 2).

Gdy jeszcze zwigkszymy szybkos¢
przesuwania sie reki, fala wypadkowa
wprzelamie sig’’. Nowotworzgce sie fale
bedg powstawaly w punktach lezacych
juz na zewngtrz wezeéniejszych fal, a nie
na linii ich, jak w rysunku poprzednim
(na rysunku 3 widzimy chwilg powstawa-
nia ostatniej 4-ej fali; polozenia 1, 2, 3
zajmowala reka uprzednio, odpowiednio
3, 211 jednostke czasu wezebniej). ,Prze-
lamana” fala wypadkowa o ksztalcie ka-
ta, ktérego ramiona sa obwiednig wszyst-
kich fal, bedzie naturalnie juz slabsza,
bedzie posiadala znacznie mniejsza am-
plitude ~ wahan, niz w poprzednim wy-
padku, Zupelnie analogicznie zggszczenie
powietrza na powierzchni stozkowej, po-
wierzchni - bedacej obwiednig kulistych
fal glosowych w powietrzu, bedzie stab-
sze, niz w wypadku, gdy szybko&é Zro-
dla byla réwna szybkosci glosu. Uzasad-
nia to szeroko stosowane okreélenie ,ba-
riera dzwieku”, oznaczajace najwigksze

.zgeszczenie powielrza,'a wigc i najwig-

kszy opbr, na jaki napotyka zrédlo fal-—
samolot, gdy porusza sie z szybkoScig
glosu. :

Zjawiska te doskonale mozna obser-
wowaé w tunelu aerodynamicznym. Za-
laczone zdjecia, (zrobione w tunelu aero-
dynamicznym dla wysokich szybkosci)
ilustrujg nam rozwaZzane powyZej zjawi-
ska, Pierwsze (obok tytulu) przedstawia
rozlklad cinien przy szybkodci, odpowia-
dajacej liczbie Macha 0,70 (liczba Macha
podaje stosunek szybkoSci rozwazanej do
szybkogci glosu). Przed krawedzig natar-
cia widzimy zwiekszone ciSnienie (jasne
miejsce, ciemne plamy powyZej i poniZej
oznaczaja rozrzedzenie). W naszym sche-
macie wystepowalo w tym miejscu za-
geszczenie fal. Za skrzydlem widzimy zas
wichrzenia,

Na drugim zdjeciu szybko&é przeplywu
strug osiagnela liczbe Macha 1,1. Prze-
kroczyliSmy zatem szybko§é diwigku.
U krawedzi natarcia powstala wypadko-
wa linia zageszczenia (linie zageszczenia
odchylone ku tylowi powstaly na wypu-
kloéciach profilu. Wobec tego, Ze we-
dlug zasad aerodynamiki w miejscach
tych szybkosé przeplywu strug jest wiek-
sza, niz szybko§é u krawedzi natarcia,
strugi przekroczyly znacznie szybkodc
glosu, utworzyl sie wiec juz omawiany
w . schemacie stozek.® Zawichrzenia
zmniejszyly si€ znacznie),

Nastepne zdjecie pokazuje profil, kio-
ry osiagnal liczbe Macha 14. Wypadko-
wa linia zageszczenia wyraZnie odchyla
sie ku tylowi. Sytuacja odpowiada trze-
ciemu schematowi.

-

Rys. 1.
Reka, wzbudzajgca fale przesuwa sie
z szybkofcia mniejsza od szybkosci fal.
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Rys. 2. Reka priesuwa sie z szybkobcia
réwna szybkosci fal, :

Juk wykazaly pomiary, wiaSnie ta wy-
padkowa fala zageszczenia daje najwigk-
szy op6r samolotowi przy szybkoSciach
okoto liczby Macha 1,00,

W szybkoSciach dodZwiekowych po-
wietrze zachowuje sie jak substancja
nie§ciSliwa. Opér czolowy — praca ida-
ca na rozdzielenie strug powietrza, jest
stosunkowo  niewielki w pordwnaniu
z oporem wywolanym przez zerwanie
strug w tylnej czeéci profilu, powodujg-
cym ssanie . (ono daje najwickszy opér
w tych warunkach; na zdjeciu obserwu-
jemy je jako zawichrzenia),

Ze wzrostem szybkoSci sytuacja  sie
zmienia, Gdy dochodzimy do szybkosci
glosu powietrze zaczyna zachowywat sig
jak odrodék sprezysty, O ile przed tym
rozdzielalo sie przed krawedzig natarcia
profilu prawie nie ulegajac Sciskaniu, to
teraz najwiekszq prace, jaka wykonuje
poruszajgce sie cialo, jest wlasnie praca
Sciskania powietrza (tworzenie fali zggsz-
czenia), Op6r spowodowany ssaniem sta-
je sie daleko mniejszy. Z tego wynika, Ze
i ksztalt profilu trzeba zmienié. Dla
szybkosci dodzwiekowych byl on skiero-
wany ostrg strong ku tylowi, aby wyeli-

Szybkosé przeptywu fal odpowiada licz-
; bie Macha 1,1,

minowaé o ile mozno$ci ssanie. Dla szyb-
ko&ci glosu i pozadiwickowych skiero-
wujemy go ostra strong ku przodowi.
Dzieki temu cze§ciowo przynajmniej
zmniejszamy prace na S$ciskanie (spreza-
nie) powietrza, ulatwiajac rozdzielenie
strug. Na podstawie tego rozumowania
jasnym jest, dlaczego ogdlnie przyjety
dla szybkofci dodzwickowych ksztalt
kropli, zamieniono dla szybkosci glosu
i wyzszych na profil ostrzem skierowa-
ny ku przodowi. Z tego wynika, Ze nie
da sie stworzy¢ profilu, ktory bylby za-
dawalniajacy dla wszelkich szybkosci,
dlatego tez projektujge samolot, musimy
z gory okredli¢ szybko$é, przy ktorej da
on najmniejszy opor,

Kadlubowi samolotu nalezy nadat tak
dokladnie wypr6bowany w Dbalistyce
ksztalt pocisku (egidalny ksztalt).

W ten sposob doszliSmy do mnajracjo-
nalniejszego ksztaltu dla nowoczesnych
samolotow.

A naped? Naped posiadamy, Jest nim
silnik odrzutowy, silnik, ktéry z utesk-
nieniem oczekuje godnego siebie samo-
lotu, aby w warunkach wysokich szyb-
koéci pokazaé dopiero Swiatu, co on po-
trafi. Jak wiadomo, sprawno$¢ silnikéw
odrzutowych zwigksza sie, gdy przecho-
dzimy od szybkoSci dodzwiekowych do
szybkodci ponaddizwigkowych.

Rys. 3. Reka przesuwa sie z szybkoscia
wiekszg od szybkosci fal.

Smiglowo - tlokowy lub $miglowo-tur-
binowy zesp6l, bezkonkurencyjny dla
szybkoSei do 700 — 800 km|godz, przy
szybkodciach wyzszych staje si¢ nieeko-
nomiczny. Przy szybkoSciach jeszcze
wyzZszych $miglo zupelnie przestaje da-
waé naped, zuzywajac cala moc silnika
na przezwyciezenie
opor6w zgeszczania powietrza, gdy ob-
wodowa szybkoé¢ &migla osiaga wartoSci
szybkoéci glosu, oraz na pokonanie czo-
lowego oporu &migla.

Przy silniku odrzutowym  sprawa
przedstawia sie wprost przeciwnie. Przy
malych szybkoSciach spala on niepro-
porcjonalne do mocy iloSci paliwa, Przy
wiekszych szybkoéciach (od 900 km[godz:
w przyblizeniu poczawszy) przewyisza
on dopiero zespoly §miglowe pod wzgle-
dem ekonomii paliwa, Daje on réwniez
nie osiggalne na innej drodze skupienie
mocy (odpowiadajacy mu pod wzgledem
mocy silnik tlokowy posiadalby kilkuna-
stokrotnie wigksze wymiary).

*

L

Lotnictwo jest w tym szczesliwym po-
lozeniu, ze pozostalo mu dzi§ tylko urze-
czywistni¢ teoretyczne wskazowki, opra-
cowane wiele lat temu.

Teorie lotu z szybkoSciami pozadzwig-
kowymi rozwazali juz myéliciele przelo-
mu XIX i XX wiekéw, a przede wszyst-
kim wielcy uczeni rosyjscy Zukowski
i Czaptygin.

Uzupelnily jg dofwiadczalne prace
w laboratoriach, prowadzone obecnie we
wszystkich panstwach bardzo intensyw-

znanych nam juz .

nie. Teoria wyprzedzita na wiele lat
praktyke,

Przescigniecie dzwieku zalezy dzi§ wy-
lacznie od konstruktorow platowca.
Z poéréd dziesiatkow nowych pomysiow
wylania sie zwolna sylwetka samolotu
jutra, zwyciezey w wyscigu z diwigkiem.

Szybkosé przeplywu strug odpowiada

liczbie Macha 1.4.

Literatura:
Aeroplane Jan. 1947.
Technika Molodiozy 8—9. 1946.
L'Aerophile Mars 1947.
Aeronautics Dec. 1946.



Pawel

Modelarz, ktéry traktuje swoja prace powaznie bedzie cheial
zapoznal sie z praktycznym obliczaniem wyczyndw swojego
modelu, y

W poczatkowej pracy postugujemy sie zwykle gotowymi pla-
nami, na ktorych nie zawsze podane sg dane, dotyczace dosko-
nalodei, szybkodci lotu Slizgowego itp. W poiniejszej pracy be-
dziemy mieli okazje pordwnaé nasze obliczenia teoretyczne
z praktycznymi,

Wszystkie préby nalezy wykonywaé w czasie pogody bez-
wietrznej, najlepiej w godzinach popoludniowych, przed zacho-
dem slorfica. Uzyskane dane beda wtedy mozliwie ,,czyste”, bez
wplywu termiki czy wiatru i wykaza istotne wyczyny modelu.

Przyklad 1. Rys. 1.

Checemy obliczy¢ finesse modelu, puszczonego z wyciagniete;
reki, Start musi byé przeprowadzony na zupelnie plaskim pod-
lozu., Wysoko$é startu w naszym wypadku 2 m.

Do pomocy prosimy kolege, ktéry z boku ma obserwowaé
miejsce zetknigcia sie modelu z ziemiag — miejsce ladowania.
Model wyrzucamy plynnym ruchem, czekajac az usigdzie.

Wtedy kolega zaznacza to miejsce.

Poprzednio przygotowana miara mierzymy dlugo$é lotu
w metrach.

Przypu§émy, Ze model nasz przelecial 20 m z podanej wyso-
koSci 2 m, otrzymujemy 20 : 2 = 10, W tym wypadku dosko-
nalo$¢ wyraza sie liczbg niemianowana 10.

Pomiar natychmiast zapisujemy w ,ksiazce” (maly zeszyf)
np. Model... godzina... dzien. W rubryce ,finesse” 10.

Nastepnie mierzymy szybkoS$é lotu modelu. Nie bedzie ona
na tym prostym przykladzie zbyt dokladna, ale dla tych mniej
zaawansowanych w matematyce, wystarczajgca.

Do obKczenia szybkoSci w podanym przykladdie musimy znaé
czas w jakim model przeleci odleglosé 20 m.

Znéw potrzebny jest kolega, tym razem z zegarkiem lub jesz-
cze'lepiej ze stoperem. Przypu$émy, Ze czas lotu w naszym
przykladzie wynosi okraglo 4 sek. (O ile kolega dobrze sto-
powal).

Wystarczy teraz po prostu odlegloéé lotu podzieli¢ przez
uzyskany czas i otrzymamy szybko$¢ w m/sek.

W naszym przykladzie wynosi ona:

20 : 4 — 5 mfsek. (18 km/h). (Taka szybko&é posiada model
#Orlatko™).

I ten wynik starannie zapisujémy, przyda sie on do porbwitd -
nia z innymi modelami.

Trzecie obliczenie robimy juz tylko na papierze. Dzielac wy-
sokoS¢ startu przez czas lotu, otrzymujemy szybko&é opadania.

W tym wypadku otrzymujemy 2 : 4 — 0,5 m/sek. A wiec
model nasz opada na kazdy przeleciany metr odleglofei —
50 em.

To bylyby najprostsze obliczenia. Kto jednak chce wiedzieé
wigeej niech sig pilnie uczy matematyki i trygonometrii to wie-
dy o wiele latwiej i dokladniej obliczy wyczyny swojego
modelu.

Przyklad 2. Rys. 2.

Wiadoma wysoko§é startu. H — 25 m.

Odleglosé lotu L2 — 134 m.

Diugoéé toru lotu wyniesie wtedy:

Liz=9 1342 + 252 L, = 136 m, (Z twierdzenia Pitagoragh).

Je_ﬁ',e]i czas lotu -~ 30 sekund, to szybkosé lotu Slizgowego
wyniesie 136 : 30 = 4,55 m/sek. (dlugo$é toru lotu dzielona
przez czas lotu).

Rys. 1.

I— CZAS LOTU=4 sek

ok V. —
o

L

2m

SOKOSC STARTU:

T T ODLEGEOSE LoTU =357

Elsztein

SzybkoS¢ opadania 25 : 30 = 0,83 m[sek.

Finesse 25 : 134 = 1 : 54 — 0,186,

Kat planowania: tg ¢y = 0,186 ¢ — 10,5%

Wszystkie te obliczenia nalezg do zadan elementarnych, z ja-
kimi spotyka sie modelarz na starcie.

Na zakoficzenie jeszcze jeden przyklad: jak daleko poleci
nasz model z holu 100 m? (jak na zawodach). Odlegtos¢ ta za-
lezna jest przede wszystkim od doskonalo$ci modelu i od wy-
soko$ci odczepienia (w warunkach bezwietrznych, jak przy
probach z reki).

Na przykladzie (Rys. 3) odczepienie sie¢ modelu z holu 100 m
nastapilo pod kgtem 50°.

Kat ten moZze towarzysz nasz, przy pewnej wprawie, okreslié
nawet na oko.

Rys. 3.

W wypadku odczepienia sie pod tym kgtem wysokoéé H
wyniesie;

H = L X sin 50° czyli 100 X 0,766 — 76,6 m,

Poniewaz model nasz przy prébach z reki wykazat doskona-
ios¢ 10, to odlegloséc¢ ktora przeleci z wys. 76,6 m wyniesie:

76,6 + 10 = 766 m.

Przy wyzyskaniu calkowitej dlugosci holu uzyskalibyémy od-
legloé rowng 1000 m.
; Niestety. nie zawsze to si¢ udaje i wymaga duzo praktyki
1 zrecznoSci holujacego, aby uzyskaé odezepienie na wysokosei
jak najblizszej pelnej dlugosei holu,

Rys. 2.

|
SIS |

H=25m-




Kazimierz Gozdziewski, ppor.
8)

Byla godzina w pdt do trzeciej w nocy, gdy general
wtozyt si¢ spac¢ z torba polowa pod glowg. Wokol
niego kilku oficeréw. Zolnierze rozlokowali sie na
dworze. Zapadia cisza. Tylko chlopcy  przytuleni
we frzech w jednym 16zku czuwali.

Mijaly minuty pefne napiecia i emocji. W pewnym
momencie jakas posta¢ uniosla sie na swym postaniu
i chylkiem podsunefa sie w stron¢ 16zka generala.
Przypadia do wezglowia. — Delikatnymi palcami wy-
ciggal Staszek teczke z papierami. Nagle...

Ostry, przerazliwie gloSny w nocnej ciszy glos
jednego 1z lezgcych *oficerow. Chlopey w jednej
chwili zerwali sie na réwne nogi. Gwaltowne szar-
pniecie i teczka generata znalazla si¢ za mundurem
u Staszka na piersiach. Skok. Loskot walacego sie
na ziemie oficera.

(Codictl)

e 179



Drodzy Czytelnicy!

W swoich listach skatiygie sig czesto na brak odpowiedzi.
Bardﬁo gzeslo pisz_ecie: ,ma pewno mdj list powedruje do ko-

sza..! ,..Mam dopiero 10 lat i nie wiem, czy zechcecie mi od-
powiadziel..." :

Rednk_e:’& otrzymuje bardzo duZo listow. Kazdy list sprawia
nam wielka radosé. Listy te sa dowodem, ze ,SiM" stal sie
prawdziwym przyjacielem milosnikow lotnictwa, ze do ,SiM"-u
moZna zwracaC sie ze wszystkimi zapytaniami, klopotami
i zmartwieniami, : 3 '

Odpowiadamy na wszystkie listy w ramach poczty lotniczej,
dlatego te# mie zalgezajcie znaczkéw na odpowiedzi. A ponie-
wat listow jest bardzo duzo, a ramy poczty lotniczej sa skrom-
ne, wiec niestety dlugo musicie czekaé na odpowiedZ Ale na
to nie ma rady. Czytajeie wszystkie odpowiedzi, azeby nie po-
wiarzaé zbyt czesto tych samych pytan w listach do nas.

Réwnoczegnie dziekujemy serdecznie wszystkim Czytelnikom,
ktorzy nadestali Zyczenia Swigteczne pod naszym adresem.

‘Redakcja.

+Sep". — Dzickujemy za nadestany humor. Podajcie swoje
nazwisko i adres celem przekazania honorarium.

Ob. Siedlecki Wojciech—Celestynéow. Naklad nr 1-go ,Skrzy-
dlatej Polski' nie zostanie wznowiony z powodu wysokich kosz-
tow druku.

Ob. Cisto Boleslaw — Zamosé. Szkola Techniczna w Boerne-
rowie, :

Ob. Skarzynski Bogdan — Warszawa. Cierpliwo$cil Plany
JWyita", , Mewy" i ,Eiosia” bedy reprodukowane w +SiM"-ie.

Dh, Nikielski Stanistaw — Walbrzych. Pochwalamy zorgani-
zowanie kursow teoretycznych, Napiszcie o Zyciu lptniczym na
Waszym terenie. Za pozdrowienia od Hufca ,Walbrzych” dzie-
kujemy. Czuwaj! ¢

Ob. Rupsik Witold — Kielce. Dane techniczne wymienionych
samolotéw podamy w ,SiM"-ie. Rekord szybkoSci wynosi
992 km/godz. -

Ob. Wilski Ireneusz — Skarizysko - Kamienna. J. Meissner
mieszka w Zakopanem, Narzekacie na brak modelarni w Skar-
zysku. Jest na to rada — zaldicie ja sami wspOlnymi sitami —
whkrotce dopomoze Wam Liga Lotnicza.

Ob, Muzoli Bronislaw — Nastepowo. Patrz ,Skrzydlata” nr 1
i ,SiM" nr 4 z 1947 r. Czekamy zapowiedzianych odwiedzin,

Ob. Woiny Ryszard — Zabrze. Cheac zostac inZynierem
lotniczym i oficerem musicie najpierw skornczy€ Politechnike,
a nastepnie ubiegaé si¢ o przyjecie do O, S..L. Brakujace nu-
mery ,SiM"-u mozecie naby¢ w administracji.

Ob. Ciesielski Tadeusz — Nowe. Za nadestana ksiazke dzie-
kujemy. Ksigzki, o ktére prosicie sg juz wyczerpane. Liga Lot-
nicza, ktérej placowka powstanie w Waszym mieScie ureguluje
wszystkie sprawy, o ktére zapytujecie, Na zawody elimina-
eyjne mozecie sig zglosié do Poznania, Waty Jana III 12 — do
15 maja br. ;

Dh. Sochacki Tadeusz — Warszawa. Jako ‘Warszawianin
zgloScie swoj udzial na zawody eliminacyjne w Lidze Lotniczej,
Warszawa, ul. Nowogdrodzka 49. $

Ob, Zientek Zbigniew — Wrzesnia. Za spdzniong odpowledZ
bardzo przepraszamy. W sprawie przyje¢ do szk6l lotniczych
wSkrzydlata™ i ,SiM" podaly wiadomofci oficjalne, Za informa-
cie innych pism nie odpowiadamy. :

Ob. Kania Bohdan — Denkéw. Przede wszystkim matura.
Lotnik musi posiada¢ odpowiednie wyksztalcenie.

Ob, Duirad Zbigniew — Sanok, Na kurs szybowcowy prayj-
muje sie kandydatow od 16 lat. W sprawie kursow teoretycz-
nych radzimy zwrbci¢ sig do Aeroklubu Podkarpackiego
w Kroénie.

Ob. Wronowski Eugeniusz — Iwowe, Dar dla biblioteki :
otrzymaliSmy — dziekujemy. Nowele Wasze niestety jeszcze
nie do druku, Radzimy duZzo pisac i jeszcze wigeej caytaé
Ob. Makowski Henryk — Bytéw. Radzimy wstapi¢ do gim-
nazjum matematyczno-fizycznego i zda¢ mature. ;

Ob. Zwecki Jozef — Poznan. Przedwojenne samoloty polskie
zachowaly sic w Rumunii. Obecnie toeza si¢ pertraktacje
w sprawie zwrotu tych maszyn, <

Ob. Parczewski Lech — Brodnica. Najlepiej zamowi¢ u nas
prenumerate — wiedy otrzymacie pismo regularnie.

Ob. Dotbo Jan — Zamoseé, Informacji udzieli Wam miejsco-
we R. K. U. Czy prenumerujecie nasze wydawnictwa? '

Ob. Maksymowicz Czeslaw — Krakéw. Prosimy zwréeié sig
beﬁoérednio do O. S. L. Za #yczenia dziekujemy.

. Kozak Mieczyslaw — erczew. Patrz ,SiM" nr 4 z br.
Przyznajcie sie szczerze, Ze nie czytacie uwaznie ,SiM"-ul

Ob. Kossakowski Edward — Krakéw. Lotnik wojskowy musi
posiadaé wyksztalcenie. Matural Matura! Matural Na razie
mozecie szkoli¢ sie w sporcie szybowcowym. :

Ob. Pigon Zdzislaw — Tomaszow Mazowiecki. Plany modeli
szybowecOw  zamieszczamy. Specjalne 'wydawnictwa planéw
w skali 1 =1, moZecie nabyé w administraciji. :

Harcerz ,,VIS" — z Poznania. Po nadeslaniu 160 zt wydlemy
wszystkie zadane numery. Przegladu Lotniczego nie bedzie
w sprzedazy ksiegarskiej. Postaramy si¢ o lepsze pakowanie
numeréw, Kandydat do O, S, L. zobowigzuje si¢ do czynnej
stuzby w wojsku. Piszecie: ,Chcialbym sie poradzié¢ do jakiego
lotnictwa mam wstapi¢, aby nie byé specjalnie skrepowanym...”
Dregi kolego! Jesli nie chcecie byt skrepowanym, zostaficie
komiwojazerem. Lotnictwo — to twarda sluzba dla narodu
i panstwa.

Ob. Konieczny Felicjan — Poznan. Artykuly prosimy przysiac
do oceny. Za uwagi .dziekujemy, postaramy sie je wykorzystac.

Ob. Kobielski Janusz — Lublin. Sitiik elektryczny nie nadaje
sie do modelu latajacego z powodu wysokiego ciezaru, przy ma-
tej mocy. Zrédlo pradu (akumulator czy bateryjka) musi bye
zamocowane w modelu, Jedynie przy modelach na U-Control
mo?na doprowadzaé prad przez linki sterujace. O lotniczych
audycjach radiowych uslyszycie whrotce,

Staly Czytelnik — WiSniewo, Chcac wstapi¢ na Politechnike,
lepiej ukonczy¢ liceum matematyczno - lizyczne, niz humani-
styczne.

Ob. Milewicz Jerzy — Kutno.
Ligi Lotniczej.

Ob, Lewinger Janina — Wadowice.. Konkretnych dowodéw
o istnieniu ludzi na Marsie nauka nie posiada, Nie wszystko
co pisza w gazetach jest prawda.

Ob. Dzieniszewski Jan — Ostrow Mazowiecki. Zyczymy po-
wodzenia ,Kolu Miloénikéw Lotnictwa', ktore zalozyliscie
w swojej klasie.

Zorganizujcie w szkole Kolo

Ob. Ciechocki Jan — Olsztyn. Macie zupelna racjg, przede
wezystkim wyksztalcenie. Mlodych lat nie zmarnujecie’’ z pew-
nofcia, szkolac sic w modelarstwie, czy szybownictwie.

Ob. Skowronski Mieczyslaw — Sieradz. Bojowe znaki rozpo-
znawcze amerykanskie; biala gwiazda na czarnym tle i dwa
czarne pasy po bokach, O ile posiadacie radio, korzystajecie
z programu éwiczef gimnaslycznych, w okresie letnim poleca-
my plywanie. Kartke do wpisania prosimy przystac.

Dzik" 2z Lodzi. Zwréécie sig do Gl Komendy Harcerzy —
Warszawa, ul., Daszynskiego 17, W sprawie sirnika-w Szpa-
ku 3 — patrz ,,Skrzydlata” nr 2 z br,

Ob. Bilikiewicz Adam — Gdansk zapytuje za naszym po-
§rednictwem, kiedy Aeroklub Gdanski zorganizuje teoretyczny
lurs szybowcowy? Bo chlopaki chea latac!

Ob. Antoniak Tadeusz — Lublin. Sprawa Wasza w/g opinii
lekarza nie wyglada beznadziejnie. Zmyst rownowagi mozZna
wyszkolié. Pisaliémy o tym rowniez w ,SiM"-ie. Przypuszeza-
my, e na nastepnym badaniu lekarskim bedzie nieco lepiej. (f)

+Niedoszly Ikar". Prawdopodobnie po tego rodzaju wypadku
nie bedziecie uznani za zdolnego do stuzby w powietrzu. adzi-
my, o ile macie zamilpwanie do lotnictwa, poSwigei¢ sig pracy
technicznej w lotnictwie. (f) !

W

WYDAJE: Redakcja Czasopism Lotniczych., Red. Janusz Przymanowski, mijr, Zast, red.: Antoni Mankowski, kpt.

Sekr. odp. A. Windholz, kpt. Adres red. | adm.: Warsz

WARUNKI PRENUMERATY:

1 A AN i 5 B P
awa — Mokot6éw, ul. Maratofiska 4. Telefon 89680 — 390
miesiecznie — 40 zi; kwartalnie — 115 zi; pélrocdnie — 220 zI; rocznie — 400 zi. ULGOWA:

PRENUMERATA dla jednostek W. P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie—100 z1; pblrocznie—185 zi; rocznie—350 =i
Wplacaé czekami na konto PKO; 1-978 wlase. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa '

Zakl. Graf. ,Ksiaizka"”, W-wa, Smolna 12. Nr. zam6wienia  590.

Oplata pocztowa uiszczona gotéwka | B-30370



