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Dnia 28 marca, okolo godziny 10 rano, w czasie inspekeji stluzbowej, zgin'&ﬂ' od skrytoboj-

czych kul ukrainskich faszystow z UPA, na drodze Sanok — Baligrod
II Wiceminister Obrony Narodowej, byly dowddca

Swierczewski,
o Nyse Luzycks.

Bylo senne, nagrzane sloricem, pa-
mielne przedpeludnie jednego :
tych dni kwietniowych roku czler.
dziestego pralego.

Siedzt'(:li.s'-my w waskim, osypuja-
jacym sie za najmniejszym poru-
szepiem rowie dobieqowym. Bada.
lem skrupulatnie przez lornetke po-
lowq dobrzée widoczny, nieprzyja-
cielski brzeg po drugiej stronie rze.
ki.

Wysoko nad naszymi glowami,
dobrze ukryci przed czujnym okiem
wroga posrod galezi  wysolkopien.
nych drzew, pracowali nasi obser.
watorzy artyleryjscy, $ledzacy zu
rozlokowaniem wmqu h stanowisi:.

Odcinek byl ciezki i koszlowal nas
kilku zabitych i spora liczbe ran.
nych kolegow, gdyz niewidoczni, do.
brze ukryci po przedwnej stronie
Nysy niemieccy strzeley wyborowi
przy najmniejszej probie wychyle.
nia si¢ choctaz o kilka cenlymelréw
z okopu, zasypywali nas gradem kul.

Najwiecej ofiar bylo wlasnie
wsrod obserwaloréw arfyleryjskich.
Chwila nieuwag!, niezreczne poru-
szenie sie wsrod galezi v oto padal
strzal, ktory prawie zawsze bywal
tragiczny w. skutkach.

Wilasnie pol godziny temu polegl
znowu jeden z naszych napowielrz-
nych obserwatoréw i oczekiwalis.
my zmiany, gdy u wylotu rowu do-
biegowego rozlegly sie liczne glosy.
0sob jeszcze nie widzielismy. Do u-
szu naszych dolatywaly pojedyncze
strzepy stow, ze lo ,niebezpieczny"
odcinek, ze jest juz 5 zabilych i Ze.

by .tam" (znaczy do nas) nie
wchodzid,
Lecz ten, do klorego zwrdcone by-

ly te slowa widocznie e sluchal,
bo oto kroki zaczely przyblizaé sie
coraz bardziej { oczom naszym ulka-
zal sie dowodea II Armi, general
broni Karol Swierczewski w otocze-
mu killu szlabowcow.

Przerywanym od wrazenia glo-
sem zame t'r}nwa!ia"rm; generatowi o
naszych spostrzezeniach.

Sluchal mwaznie, palrzqc nam pro.
sto w oczy. Nie przerwal ani razu.
W koricu rzekl:

— Ciezko chlopey, co?

Chorgzy Zbyszek Dubiel probo.
wal zbagalelizowad c'ezkie poloze-

gen. broni Karol
II Armii, bohater walk

(KOMUNIKAT M[NISTERSTWA OBRONY NARODOWEJ) :

WSPOMNIENIE O GENERALE

przerwal

nie punklu, lecz general
krotko:

— Ja wiem jak jest! Znam te rze-
czy doskonale!

Wzial z mych rak lornetke i ulo-
fywszy sie we wneku okopu zaczal
patrze¢ przez nig na przcciwny
brzey.

Zapadla cisza, przerywana mono-

logiemm generala ,ktory cos mowil
do siebie nie przerywajac obserwa.
cji. :
W pewnym momencie rozlegl sie
suchy odglos strzalu. Posypalo sie
na nasze glowy troche piasku i ku-
la niemieckiego snajpera z oslrym
gwizdem utkwila po przeciwnej stro
riie okopu, o cal mijajac glowe gene-
rula.

Zmartwielismy.' Przyznam . sie,
zrobilo mi sie lroche glupio il sam
nie wiem czemu tak troche ,nija-
ko". Spojrzalem na Niego .

Lezal na tym samym miejscu, nie
zmiieniwszy nawel na cenlymelr swe
go stanowiska uparcie palrzqc przez
szkta.

Ani jeden muskul nie drgnal na
opanowanej lwarzy. Jak gdyby nic
sie nie stalo. ,

W pewnym momencie general pa.
lrzac na nas rze H spokojnym glo.
Sem:

-,,0n" siedzi tam, na lym wzgo-
rzu! Znam dobrze, az nazbyt dobrze
Jich melody walki!

Slm‘ha;ac lych slow i patrzqc na
le prawdziwie Zolnie rska postac ge-

nerala, zrobilo nam s'e jakos rado-
$nie na duszy. Groza wojny zbla-
dla i odsunela sie na plan dalszy.

Przestalismy (bo wyczulem fo do.
skonale, Ze i reszta moich kolegow)
ba¢ sie jej wszystkich okropnosci.
To general swo.m opanowaniem nas
tchnal nas do lego. Nadeszla zmia:
na, ktora miala zaja¢ miejsce na
punkecie obserwacyjnym zabilego
przed godzina kolegi.

Byl to mlody chlopak, ktory po za.
poznaniu sie z terenem, przeczolgal
sie ostroinie przez row, zamierzal
wspiqcé sie po drabinie do osieroco-
nego punkiu,

General Swierczewski, nie mowige
ani stlowa, palrzyl za nim uwaznie,
W pewnej chwili zawolal:

— Chwileczke mlody przyjacielu,
zaczekajcie!

Obserwator przytulony do glad-
kiego pnia drzewa czekal. General
przesunal sie szyblko obok nas i za-
nim zonienlowalismy sie o co cho-
dzi, byl juz po drugiej stronie oko-
pu.

Znikl nam z oczu.

Za chwile uslyszelismy jak wspi-
na sie do gory po drabinie opartej
z lylu o drzewo, do zamaskowanej
platformy obserwaltorskiej.

Z mocno. bijgcymi sercami czeka.
lismy na dalszy bleg’ wypadkdw.

Panowala denerwujgca cisza. Wi.
docznie general dotart do punktu.

A polem rozdzwonil sie telefon u.
mieszczony na drzewie i polecjaly
do tylu rozkazy. Szyblie, zwiezle,
lakoniczne. Dowddca II Armit, le.
gendarny general Waller sam osobi.
scie podawal przez telefon dane, do-
tyczace punktow oporu Niemcow,
wyreczajae jednego z setek lysiecy
podleglych sobie zolnierzy. A na po-
sterunku tym padlo juz pieciu kole.
gouw.

Po znmtanie miejsca, gdy byl juz
wsrod nas na dole i usmiechniely
miodzienczo, podawal nam reke na
pozegnanie, czulismy, zZe kochamy
Go tak, jak Zolnierz tylko potrafi
kochaé¢ dowddcee, klérego uwielbia
za jego Zolnierskie przymioty. Po-
kochalismy generala na smier¢ i zy- *
cie.




ZYWIOLEM

OD SPECJALNEGO
KORESPONDENTA SiM.

Rozkaz lotu nad tereny objete
powodzia, poparty kilku telefonami
przeniést mnie w pare minut nad
brudno-bure rozlewisko Wisty.

Pierwszy skret do wyjscia na
kurs Nowy Dwor — Zakroczym
wypadl nad mostem Poniatowskie-
go. Wezbrany basen portu praskie-
go, zerwany most wysokowodny ze
sterczgeymi kikutami przesel prazy-
brzezdych, to pierwsze oznaki nisz-
czycielskiego zywiotu.

Patrzac "na szeroka plaszczyzne
wody, ktora z wysoka sprawia wra-
zenie brunatnej lawy, czlowiek nie
zdaje sobie sprawy z ogromu
sily.

W miare oddalania sie od War-
szawy rzeka staje sie coraz szer-
sza, coraz mniej widac ladu. Lekka
mgla, przykrywajaca horyzont
przyslania brzegi. Lecimy teraz nad
jednym wielkim jeziorem. Tama na
Pelcowiznie wydaje sie slabiutka
zabawkg, ulepiona przez dzieci.

Tama zagubiona wsrod wody.

Lecgc zygzakiem po obu stro-
nach Wisly dolatujemy no Nowe-
go Dworu. Miasto cale pod woda.
Dziwne wrazenie wywolujg zalane
ulice, domy sterczace z wody.
Dwie Sciezki tacza miasto ze Swia-
tem. Jedna to tor kolejowy, dru-
ga to szosa do Jablonny.

Drewniany most na Bugo-Narwi,
wygiety pod naporem lodow two-
rzy dziwny, anormalny ksztalt ja-
kiegos tuku.

Wsie po lewej stronie Wisty za-
lane. Chalupy stoja samotnie na
.pustﬁni wodnej, Na kladkach, trat-
waeh, todziach ludzie krzatajg sie
wok6l swego dobytku. Pola z pro-
stokgtami zalanych sadéw przy-
pominaja plantacje ryzu. Drzewa
pod woda. Woda wrcisnela sie w
kazdy zalom powierzchni -ziemi

jeij

Nowy Dwor lgczy ze Swiatem cienka nitka szosy

Zblizamy sie do Zakroczymia.
Zaraz za miastem 1wida¢ z dala
centkowang lawice lodu. To tu za-
czyna si¢ zator. .

W srodku wideczne wylomy po
porarinym bombardowaniu, To ro-
bota naszych Peszek. Niestety lod
na razie nie ruszyl, Lecimy wzdluz
zatoru.

Nagle pojawienie sie Ilow kaze
nam zejS¢ nieco w bok. Ity z du-
zej wysokosci pikuja. To patrol
lotniczy ponawia préby rozbicia
zatoru. '

Ustawione w krag, jak na fron-
cie, atakuja, tym razem niosgc nie
Smieré i zniszczenie, a ratunek dla
zagrozonych powodzig ludzi. Blys-
ki i ledwo slyszalne przez huk sil-

Niektore dzielnice sa caltkowicie zalane woda

(foto Red. Czas, Lotn))

nika wybuchy bomb. Naloty pow:
tarzaja sie kilkakrotnie. Gdzies z
boku wypryskuje smuklta sylwetka
mysliwca, To Dowddca Lotnictwa

WP  osobiscie kieruje akcja i
sprawdza rezultaty bombardowa-
nia,

Swieci slorice. Przedzierajace sie
przez mgle promyki wywoluja
wrazenie spokoju i szczescia. Ale
tylko tu w gorze. Tam w dole
trwa walka, odwieczna walka czto-
wieka z natura. Patrzac na te setki
chat pograzonych w wodzie, na
zalane ogrody i pola, zal ogromny
sciska serce.

Przelatujemy nisko nad strzecha-
mi. 60—50 metréw. Widok staje sie
coraz bardziej przykry. Wérdd do-

(foto Red. Czas. Lotn.)




Chalupy stoja samotnie wsrdod
mow wida¢ pelzajace pudetka pon-
tonéw saperskich. To nasi koledzy
niosg pomoc i ratunek. Gdzienie-
gdzie grupy ludzi na jakich$ trat-
wach, powoli poruszajy sie wokot
swojego zniszczonego dobytku. Ro-

bie zdjecia, ciezka kamera chwy-
ta wszystkie szczegoly walki czio-
wieka z zywiolem.

pustyni wodnej (foto Red. Czas. Lotn))

Wracamy. Z daleka widoczne
nowe eskadry szturmowcow; pod-
chodza na cel — na zator.

Lecimy na malej wysokosci. Na
warkot ,Kukuruzniaka“ podnosza
sie glowy ludzi. Rados$nie machaja
chustkami, rekoma.

Pozdrowienia dla nieznanego im
lotnika. Tyle zapalu przejawia sig

w tym powitaniu, tyle entuzjazmu!

- Wiedzg: lotnicy niosa im ratunek.

Wracamy do Warszawy. Pozo-
stawiamy z prawej strony mocza-
ry puszczy Kampinowskiej. -Mgla
coraz to gestsza. Trzeba szybko
wracac. Bielany, miasto — laduje-
my na betonie Okecia. Zadanie lo-
tu wykonano. Aparat fotograficz-
ny wydaje sie jeszcze cigzszym od
zrobionych zdjec.

W pamieci pozostaje nieublaga-
na walka ludzi z natura, ich za-
pobiegliwos¢ i wiara w lotnictwo
~— w samolot, ktéry niesie pomoc
w najciezszych chwilach,

® ® *

180 bomb roznego kalibru, prze-
sztlo 40 maszyn w ciaglej akeji
przerwaly czes¢ zatoru. Tak brzmi
ostatni komunikat z placu boju.
Woda zaczyna opadac. ;

Akcja pomocy dla nieszczesli-
wych w calej pefni. Trzeba przyjs¢
im z pomoca. ‘W spolecznej tej
akcji nie moze zabrakngé i nas —
lotnikow, c¢zy mitoénikéw lotnictwa.
Kazdy dar, choé¢by najskromniejszy
bedzie cegietka do odbudowy znisz-
czonych doméw dorobku nie-
raz calego zycia.

P. Elsztein

Z KRAJU

PANSTWOWA
FABRYKA PLATOWCOW

Panistwowa Fabryka Platowcéw w
Mieleu doznata duzych zniszczenn w par-
ku obrabiarkowym, Niemcy uciekajac
wywiezli najcenniejsze maszyny i urzg-
dzenia i dopiero teraz, dzieki likwidacji
malych, nierentujacych sie warsztatow
rzemystu lotniczego na Dolnym Slasku,
abryka mogla czesSciowo uzupelni¢ swe
braki.

Podstawg produkcji fabryki jest chwi-
lowo powazny remont i przebudowa sa-
molotéw komunikacyjnych dla Polskich
Linii Lotniczych ,Lot". Roéwnolegle do
prac w dziale lotniczym, produkuje sie
ubocznie réiny sprzet gospodarczy, jak:
naczynia kuchenne aluminiowe, wagi sto-
lowe, dziesieine, pomostowe i przenosne.

Fabryka rozbudowuje sie i rozwija
w szybkim tempie, co najlepiej ilustruje
zestawienie wplywoOw, osiggnietych za
wykonang produkcje na przestrzeni 3
pierwszych kwartaléw 1946 r.

I kwartal . ca 3000 000 2t

IT kwartal ca 8000000 zt
IIT kwartal ca 25000000 zi

Suma wplywoéw  za miesigc pazdzier-
nik 1946 r. przekroczyta 10000000 zi
Fabryka zatrudnia obecnie 800 pracow-
nikow; w roku 1947 przewiduje sie za-
frudnienie 1400 oséb, a obroty roczne
preliminowano na sume 240000 000" z1.
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Plan trzyletni fabryki obejmuje pro-
dukeje samolotéw, produkcje czedei lot-
niczych i samochodowych przy réwnole-
glym kontynuowaniu remontu samolotow.

W dziale produkcji ubocznej przewi-
duje sie seryjna budowe nadwozi auto-
busowych.,

Dyrekcja fabryki po$wigca duzo uwagi
ksztalceniu nowych sil fachowych,

Uruchomiono szkole przemyslowsa na
poziomie gimnazjum zawodowego, ‘oraz
internat przy szkole, obliczony na 80
uczniéw. Nauke w szkole pobiera 72
uczniow. - Niezaleznie od tego ponad 30
mlodych pracownikéw przechodzi prak-
tyczne przeszkolenie warsztatowe, zor-
ganizowane przez zaklady we wlasnym
zakresie.- W 1947 r. projektuje sie utwo-
rzenie 3-letniej doksztalcajacej szkoly
zawodowej, oraz kursOw przygotowaw-
czych dla pracownikéw starszych.

AEROKLUB CZESTOCHOWSKI
PO DWU LATACH PRACY

Aeroklub Czestochewski powstal wios-
na 1945 r. z inicjatywy kilku akademi-
kow - entuzjastéw, ktorzy zabezpieczyli
znajdujgey sie¢ na miejscu sprzet ponie-
miecki oraz szybowce. Znalezli oni po-
tem oparcie o czestochowski OMTUR,
by w pare miesiecy pOZniej powola¢ do
zycia wladciwy Aeroklub, na czele kto-
rego staneli prezydent miasta dr. T. J.
Wolatiski, posel KRN Gronkiewicz i sta-
rosta powiatowy Kazmierczak.

‘za partie

W r. 1946 dzialalno$é Aeroklubu byta
intensywna. Aeroklub szkolit kilkudzie-
sieciu pilotéw szybowcowych, w tym du-
z Aeroklubu Warszawskiego.
Oérodek Szkolny Szybownictwa wykan-
cza szybowisko na gorze Osona pod Cze-
stochowa, w poblizu ktérego znajduje sig
tez lotnisko oraz kompleks zabudowan
b. niemieckiej podchorazéwki lotniczej.
Kompleks ten ma by¢ obecnie przejety
przez Aeroklub; istnieje mozliwoS¢, iz
w przyszlofci powstanie - tutaj Szkola
Lotnicza.

W r. 1946 Aeroklub wzniést hangar,
budynek wartowniczy oraz.zainstalowal
zbiornik benzynowy, ofiarowany przez
hute zelaza ,,Czestochowa'. W sezonie
nadchodzacym projektuje sie rozbudows
lotniska i unowocze$nienie wlasnych
warsztatéw reparacyjnych, znajdujgeych

‘sie w mieScie.

MLODZIEZ CZESTOCHOWSKA
GARNIE SIE DO LOTNICTWA

Staraniem Aeroklubu Czgstochowskie-
go oraz Oérodka Szkolnedgo Szybownic-
twa w Czestochowie zorganizowany zo-
stal trzeci juz po wojnie teoretyczny kurs
szybowcowy, Zgromadzil on powaZng
ilogé 120 uczestnikow, w wiekszosci mlo-
dziezy gimnazjalnei, szk6! powszechnych,

OMTUR, ZWM i ZHP.

Kurs obejmie ogélem 36 godzin wykla-
dow. Zdolniejsi uczniowie zakwalifikowa-
ni zostana do szkolenia w pilotazu szy-
bowcowym, jakie rozpocznie si¢ nma po-
czgtku maja rb.



OPERAC]A
GROM 11-his

Kazimierz Gozdziewski, ppor.
7)

Wieczorem, gdy blady sierp ksiezyca wyplynal na
firmament niebieski, zaczely dudni¢ w oddali arma-
ty. Huk ich zwolna potezniatl i zblizat si¢. To ruszyt
front. : :

Chlopcy - szaleli z rado$ci.  Lecz posterunku nie
opuscili. Przez calg noc trwala nieustanna kanona-
da artylerii.

Okolo godziny pierwszej w nocy pod oknami radio-
stacji rozlegly sie+ glosne stapania i glosy w jezyku
niemieckim. Nasi spadochroniarze przygotowani by-
li do odparcia ataku, lecz okazalo sig, ze byl to roz-
bity na froncie oddzialek niemiecki, stanowiacy
ochrone jakiego$§ sztabu. Nasi chlopcy zmienili plan.
Postanowili przyjaé ,,gosci” bez strzalow. Otwarly
sie drzwi i na ciemnym tle pojawil sie general nie-
miecki, w asyScie kilku wojskowych. Nie tracacy ni-
gdy glowy, Gorniak poderwatl si¢ na bacznos¢ i jed-
nym tchem wyrecytowat formule meldunku do zme-
czonego ucieczky generala. Ten skingt taskawie glo-
wg i zapytal, czy znajdzie si¢ tu miejsce na krétki
odpoczynek dla sztabu. Gorniak przytaknal skwapli-
wie, podsuwajgc generatowi stolek. Obok uloko-
wali si¢ pomeczeni oficerowie niemieccy. Rozpo-
czeli rozmowe o planach operacyjnych i ugrupowaniu
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General
i teczke z jakimis waznymi planami, ktéra wlozyl do

jednostek miemieckich. mape

swojej torby polowej. Chlopcy wpili w papiery po-

zadliwe spojrzenia. Lecz nikt na szczr;.f;ci? t-i:ig-o )nie
(c. d. n.

zauwazyl.
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Zdzistaw Butka

SAMOLOTY "EFERANOCUSBSKIE

Lotnictwo francuskie nie spelnilo w
minionej wojnie pokladanych w nim na-
dziei, Francja z chwilg rozpoczecia kam-
panii wrzesniowej nie byla do wojny
przygotowana, za$ w ciggu 8 miesiecy nie
potrafita doréwnaé zorganizowanej od
dawna produkcji niemieckiej, W czasie
dwumiesiecznej walki na froncie zachod-
nim lotnictwo francuskie nie ujawnilo
swej aktywnosSci. Powodem tego bylo
zbombardowanie lotnisk juz w pierw-
szych dniach ofensywy i zniszczenie du-
zej iloSci sprzetu przez Luftwaffe. Dru-
gim powodem byla wzrastajaca dezorga-
nizacja i upadek ,morale” armii francu-
skiej. Niemcy mieli bezwzgledng przewa-
ge w powietrzu,

Wskutek coraz szybszego cofania sig
armii francuskiej prace lotnikéw uniemo-
#liwiala ustawiczna zmiana lotnisk. Sta-
boéé lotnictwa Francji byla powodem od
lat prowadzonej wadliwej polityki lotni-
czej, ktora dopiero w 1938 r. ulegla zmia-
nie. Do tego czasu organizacja lotnictwa
byta przedmiotem walk parlamentarnych,
za$§ przemyst lotniczy w 1935 r, znajdo-
wal sie w stanie zupelnego zaniedbania,
z powodu braku inwestycji popadl w za-
lezno¢ od prywatnych bankéw, W 1936 r.
rozpoczeto nacjonalizacje i reorganizacje
przemystu. Wprowadzono podziat teryto-
rialny na 6 oSrodkow:

SNCAN (Société Nationale de Con-
structions Aeronautiques Nord) fm. Potez.

SNCAO (Société Nationale ... Quest)
fm, Loire.

SNCAC (Société Nationale ..... Centre)
fm. Hanriot.

SNCAS (Société Nationale ... Sud
Ouest) fm, Blgch.

SNCASE (Société Nationale ..... Sud
Est) fm. Lioré.

SNCAM (Société Nationale ... Midi)
fm. Devoitine,

Poza podziatem pozostaly jeszcze [ir-
my prywatne jak: Amiot, Breguet, Mora-
ne-Saulnier, Coudren i inne.

Dowddey okregow byli bezpoSrednio

adporzadkowani ministrowi lotnictwa.
&aiwieks_za jednostka w czasie pokojo-
wym byla dywizja lotnicza, skladajaca
sie z 2 —3 brygad; brygada dzielila sie
na 2 — 3 eskadry.

Produkeja silnikéw zostala rowniez
zreorganizowana, lecz w nieco wolniej-
szym tempie, Upanstwowiono fabryki
Lorraine, ktore zbankrutowaty i zakupio-
no szereg licencji firm Bristol i Wright.

W roku 1938—39 sprzet znajdujacy sie
w pierwszej linii byl przestarzaly, pocho-
dzgey z 1934 roku, Uzupelniano go nowo-
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wprowadzanymi w produkcje seryjng sa-  skiego wysokiej klasy.

W czasie, gdy

molotami typu: Morane 406, Devoiti- Francja posiadala prototypy samolotow
ne 520, Potez 63, Lioré-Olivier 45, rozwijajacych szybko$¢ 500—540 km/godz.

Amiot 340, Breguet 690. Anglicy i Niemcy majg
Samoloty mysliwskie

juz maszyny tego

typu w budowie seryjnej. Czas jednak
przejécia z budowy prototypu do produk-

Produkcje francuska z 1939 — 40 r.  cji seryjnej byt u Francuzéw dlugi
cechuje wlaSciwie brak samolotu my$liw- i trwal co najmniej 11 miesigey.

Morane Saulnier
406 C-1
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dfuaos'c‘ 800

| 18

mrd

wyaTuZeme
!:hzyd'fn ﬁ‘

cigzar

pu ckl;e go f? 76

cigzar

wlocie | 2240
kg
obcigzenie

prata | 122
g /rmd
beiqrenie
Mimoey | 26
szybkosc | §00
wysokosci | 4000

zasiaq | 840

putap 3
Lt

uzbrojenie

2420 mm oziafha
2 b, weakiepaoeh
eparal oad-ogivor

Bloch 151 C-4

rozpie tosc|1054

d‘fuzoa ¢ 9,05

powieachnia

nafng f 7'3

i

wy dluzenie
y_skrzqdfu 6-‘

ci@zar

pustego (1984
L) 7

cigdar

w locie 2588

ol

oboigzenie

afala 153

kgfrm?
g MM 12

obciqgzene
ma
_sz_yrbko.s'(' 490
na

wysakosc! | Soog

zosieg | 775

putap -
™

uzbrojenie

aiba )

@) 2 friatke

Wém ednialke

i km

weazenie priola
UPAnCETIONE




Fl 1 #

Z posiadanych w linii najwiecej uzywa-
nym byl mysliwiec Morane - Saulnier
406-5 Cl1. Budowany przez Morane-Saul-
nier Puteaux’ (Seine). Wedlug zdania
Francuzéw byt to najbardziej udany sa-
molot myéliwski, budowany seryjnie. Jest
to dolnoplat wolnonoény, skrzydlo dwu-
dzwigarowe, zebra blaszane z okradlymi
otworami. Pokrvcie duralem. Tvp 405 po-
siada motor Hispano-Suiza 12Ydrs, typ
406 motor Hispano-Suiza 12Y31 (860 KM
na 4 000 m). Skret plata z pokryciem wy-
nosi na probie 2°. Na prawym placie lot-
ka wyréwnawcza, nastawiana przez pilo-
ta. Kadlub z czterech podtuznic profilo-
- wanych, pokrycie blacha duralowg. Ste-

ry skompensowane aerodynamicznie i sta-

tycznie. Podwozie wciggane do wewnatrz

elektrycznie lub recznie. Smiglo Ratier

nastawne, pod kadlubem wciggana chlod-
‘ nica etyloglykolu. .

Samolot mysliwski Bloch 151 C1 uzy-
wany w czasie walk w niewielkich ilos-
ciach.

Dolnoptat catkowicie metalowy, skrzy-

‘ dla dwudzielne, dzZwigary skrzynkowe,
pokrycie blacha, kofice skrzydel kesono-
we. Klapy do ladowania poruszane hy-
draulicznie. Kadlub skorupowy z duraly,

okryty blacha, ramy skrzynkowe, po-

gluinice o profilu U. Statecznik poziomy
z zastrzalami, wywaZony aerodynamicz-
nie i statycznie, Silnik gwiazda podwdj-
na Gnome-Rhone 14N11, lub Gnome-Rho-
ne 14N21 (moc startowa 1030 KM) w ty-
pie Bloch 151. Smiglo nastawne, zbiornik
paliwa pod siedzeniem pilota.

Samolot mysliwski Devoitine 520.
W chwili wybuchu wojny znajdowal sie
w stadium préb, udzial w walce mini-
malny.

Jest to dolnoplat wolnonoény, catkowi-
cie metalowy. Skrzydlo dwudzielne dzwi-
gar pelnoéciankowy, dwa dzwigary po-
mocnicze, Zebra blaszane z otworami.
Kadiub skorupowy z duralu. Podwozie
weiagane do wewnatrz, Silnik Hispano-
Suiza 12Y (moc startowa 860 KM).

Samolot mysliwski Caudron 714 Ci.

Wprowadzany do uposazenia w czasie

kampanii, Wedlug danych 2z ksigzki
p. Strumph-Wojtkiewicza ,Sikorski i je-
‘go Zzolnierze" samolot niewywazony, nie-
‘wykoficzony, Jest to ciekawa maszyna
ze wzgledu na konstrukcje i maly ciezar
(500 kg lzejsza od Morane 406). Dolno-
E!at wolnonoény konstrukeji drewnianej.

krzydlo z dwoch diwigaré6w skrzynko-
wych, klapy do lagdowania z duralu. Ka-
dlub konstrukcji kratowej z drzewa. Po-
krycie: ogon blacha magnezjowa, boki
plotno. Statecznik pionowy metalowy,

okrycie plotnem. Podwozie chowane.

ilnik Renault 12Roi (moc 450 KM na
3600 m). Smiglo nastawne Ratier.

I audron’ 710 r6zni sig stalym pod-
woziem i ksztaltem statecznika piono-
wego.

Francja posiadata liczne typy samolo-
tow wielozadaniowych,

Najpopularniejszym z nich, produkowa-
nym seryjnie jest Potez 63,

Jest to maszyna, ktéra moze miet za-
stosowanie jako 3-osobowy myéliwiec, sa-
molot wywiadowczy, 2-osobowy samolot
niszezycielski.

Konstrukcja metalowa, duzo czesci wy-
miennych. Kadlub dzielony z 4 czesci,
tylnia skorupowa. ' Skrzydlo dwudiwiga-
rowe, Stateczniki pionowe kryte pl6t-
nem. Silniki Hispano 14AG (moc starto-
wa 640 KM). Byla to maszyna najczesSciej

. uzywana w czasie walk na froncie za-
chodnim,
(a; dirmi) s
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Bardzo czesto wéréd nadsytanych do Redakcji listéw znajdujq sig
natarczywe zqdania wyjaénienia w jaki sposéb zachowaé swe zdrowie
w dobrym stanie lub jak zapobiec psuciu sie zebéw, jak je pielggnowac,
jak dbaé o swéj wzrok itp.

Wiasciwie odpowiedzi na te pytania powinien daé kazdemu z mio-
dych ludzi lekarz szkolny w swoich pogadankach, ale widocznie z tymi
pogadankami nie jest tak dobrze, lub zbyt szybko wietrzejq z glowy usty-
szane wiadomosci, kiedy te pytania stereotypowo powtarzajq sig.

Moze zatem dobrze byloby, gdyby Redaktor zgodzil si¢ ma opubli-
kowanie kilku uwag z higieny ogélnej, ku pozytkowi Simkarzy,tym bar

dziej, ze...

Do zadan medycyny lotniczej na-

lezy nie tylko se ekeja personelu, ale,

rowniez jego ochrona, to znaczy
ochrona jego zdrowia. Ale ta spra-
wa wymaga wspolpracy lotnikow,
a w przypadku Simkarzy — kandy-
datow na lotnikow.

Kazdy, kto chce lataé i kazdy
kto lata, powinien ochrania¢ swe
zdrowie, powinien o nie dbac, pie-

..codziennie nalezy wymy¢ zgby...

legnowac je. Zadanie to osiggnie
przede wszystkim przez zachowa-

nie wzorowej czystosci osobistej
oraz wzorowej czystoSci swego
otoczenia.

Do pierwszych wzkazan higieny
osobistej nalezy codzienne mycie
si¢ poranne i wieczorne. Raz w
tygodniu kapiel. Przynajmniej raz
w tygodniu zmiana bielizny ' 0so-
bistej, a raz na dwa tygodnie
zmiana bielizny poscielowej.

Codziennie rano i wieczorem na-
lezy wymyé zgby. Lepiej byloby
myé je po kazdym positku, a
jezeli myjemy je raz dziennie to
naturalnie lepiej my¢ je wieczorem,
azeby przed snem usungé resztki
jedzenia spomiedzy zebow,
moglyby ulegaé¢ rozkladowi w cig-
gu nocy. Do mycia zebow najle-
piej uzywaé twardej szczoteczki.
To nic, ze poczatkowo dzigsla be-
dg troche krwawi¢. Do czyszcze-
nia zebow lepiej nie uzywaé zad-
nych past, a tylko i jedynie kredy
sproszkowanej czystej, najwyzej

z dodatkiem miety. Wzorowe utrzy-

manie higieny jamy ustnej jest
nadzwyczaj wazne, gdyz nie do-
puszcza do psucia sie zebow. Ze-
psuty zab jest bardzo czesto siedlis-
kiem dla bakteryj, ktére czujg si¢
w nim jak na najlepszej hodowli. Je-
zeli bakterie te przedostang sig z

odzie .

popsutego zeba do krwi, mogg wy-
wolaé rézne choroby. A poza tym
zdrowe zeby konieczne sa dla do-
ktadnego zucia pokarméw. Po-
karmy niedostatecznie przezuwane
moga powodowaé rozne schorze-
nia przewodu pokarmowego, 1a

‘skutek zaburzen w trawieniu.

(dokoficzenie na str. 166)

..zepsuty 2zab moze wywola¢ rbine

choroby...




 MODELARZ

NA STARCIE

* Z nastaniem pierwszych slonecznych dni

. wiosny, kazdy szanujacy si¢ modeiarz wy-
chodzi na $wieze powietrze i oblatuje -to
\wszystko co w czasie calej zimy stwo
rzyl.

Kilka praktycznych wskazéwek, mam
nadzieje, przyda sie niejednemu z mlodych

~ konstruktordw.

Wiocsenne starty powinny byé zaprawa
do eliminacyjnych zawoddw. Nalezy wiec
juz z gory przygotowaé modele i wszelkie
inne pcirzebne przedmioty, aby pdZniej

 nie ezynié tego w ostatniej chwili, co
koriczy si¢ z reguly mniepowodzeniem na
samych zawodach.

Wybierajac sig na stant — obojetne,
¢zy to bedzie blisko, czy daleko, musimy
nasz mode] odpcwiednio starannie opako-
wat. Wszelkiego rodzaju zawijanie w pa-
pier gazetowy nie zawsze przyczynia si¢ do
szezedliwej podrézy. modelu.

Najwygodniejszym sposobem ftranspor-
tu modelu jest odpowiednia skrzynka —
walizka, kt6ra malezy decstosowac do wiel-
kodci modelu. Naturalnie, najwygodniej-
sze, do pakowania sa modele z dzielonymi
platami. Przecigtnie wymiary walizki nie
przekraczaja dl. 120 cm; szer. 40 cm.i
wys. 26 om. Modele duze, ponad 2 m roz-
pietodei wymagaja maturalnie specjainych
opakowarl.:

Skrzynke najlepiej wykonaé z scsno-
wych podluznic, kryjae szkielet clenkg
skléjkq lub mocna tektura.

W walizce takiej oprécz miejsca na mo-
del winno byé pomieszczenie ra podrecz-
ne narzedzia czy materialy stuzace do re-
peracji.

Od pomyslowosei  kazdego madelarza
zalezy wygiad i konstrukeja walizki.

Majge model ladnie zapakowany, ru-
szamy na lotnisko. Naturainie nie wszyscy
maja ,swoje’ lotnisko."Ci muszg wyszu-
kaé odpowiedni teren do préb z modelem.
Duzy plac, przynajmniej taki, by w pro-
mieniu 50 m nic nie grozilo naszej ,ma-
szynie" rczbiciem' w  czasie reguiacji i
préb, bedzie zupelnie wystarczajacy.

Zajmiemy si¢ przede wszystkim mode-
lem szybowca. g

‘Po zmontowaniu modelu, a wigc po
przytwierdzeniu skrzydel, statecznikéw i
ustawieniu lychze na wlasciwym miejscu
sprawdzamy wywazenie. JeSli wszystko
w porzadku, ujmujemy model prawg reka
pod kadlubem tuz za Srodkiem cigzkoSci.

Przybierajge. pozyeje ,pod wiatr' (kie-
runek wiatru nalezy dokladnie ustali¢

PAWEL ELSZTEIN

Rys. 1.

1. Prawidlowy lot élizgéwy,
2. Model przeciagnigty.
3. Model przypikowany,

przed tym) — wypuszezamy model. Okre-
$lenie ,,wypuszczamy®” jest miezbyt do-
kladne, bo w zalezno§ci od cigzaru wla-
snego modelu i od sily wiatru wypuszcze-
nie to przybiera rézne postacie. Jasnym
jest, ze model o duzym cbeigzeniu nie pu-
§cimy z reki w pogode bezwietrzng, bo
potrzebuje on na to duzej szybkodei. Start
z reki musi byé éwiczony do tej pory, do-
p6ki mode! plynnie nie wysunie sig nam
z paleéw w lcze wiatru. Parokrotne star-
ty najlepiej zapoznaja z istota rzeczy.

Warto dodaé, ze wszelkie proby nalezy
przeprowadzaé z umiarem, spokojnie i nie
przemeczaé si¢ w bezskutecznych prébach
pobicia rekordu czy akrobatycznych moz-
liwosci modelu, Powrét do domu z pusta
skrzynka nie nalezy przeciez do przyjem-
nych.

Rysunek 1 obrazuje schematycznie wia-
Sciwe i miewlasciwe tory Ilotu modeii.
Na rys. 2 przedstawiono tory lotu modelu
dobrze wywazcnego i statecznego. Jak
widaé, po chwilowym zakliéceniu, spowo-
dowanym duzg czy malg szybkoScia, prze-
chodzi okres stabilizacyjny, by nareszcie
wejsc w lot prawidlowy. Czym bardziej

Rys. 2 -
A — start,
B — okres stabilizacii.

C — wejScie do lotu $lizgowego,

stateczny jest model, tym przejscie z jed-
nego stanu w drugi jest krotsze:

Poniewaz przygctowujemy sie do za-
woddw, a jak wiadomo zawody odbeds sig
na plaskim terenie — nie od rzeczy be-
dzie zajac'sie biizej meloda startu wy-
sokiego — z holu.

Po dokladnym wyregulowaniu mcdelu
na wszystkich osiach, to znaczy o ile nasz
mode! leci prosto, bez skretéw! czy zwi-
s6w, bez zbytniego zadzierania czy piko-
wania — mozemy przystapi¢ do startu na
holu. Zlola regulg bedzie w tym wypad-
ku raczej lekka sklonnos¢ modelu do przy-
pikowania niz przeciggnigcie, kidre kofi-
czy sie katastrofa.

Haczyk startowy umieszczony jest zwy-
kie w takim miejscu, ze model po odcze
pieniu wraca automatycznie dc polozenia
Siizgowego. Zwyk'e umieszcza sig haczyk
tak, ze znajduje sig on prawie pod przed-
nig krawedzig skrzydla,

Najlepsza jest maturalnie taka konstruk-
¢ja modelu, ktdra posiada pare stalych za-
czepbw, lub tez przestawiainy haczyk.
Préby na holu rozpoczynamy w tym Wy~
padku od przedniego haczyka, co pczwoli
nam kolejno zbadaé wiasnoéé modelu na
holu.

Model na holu powinien lecieé prosto,
bez zadnych ,eséw", co zaleine jest prze-
de wszystkim od kemstrukecji no i — wy-
konania. :

Jak wyglada start na holu obrazuje
rys. 3.

Nalezy zwr6eié uwage na szybkoS¢ ho-
lowania. Zbyt duza szybkoS¢ moze spo-
wodowaé oderwanie sig skrzydla jeszeze
w czasie lotu na holu. Zwykle pesigpuje
my w ten sposéb, Zze z poczgtku startu;
dla nadania szybowcowi potrzebnej pred-
koSci biegniemy dosyé szybko (w zalez-
noéei od sity wiatru!), mastepnie zwalnia-
my, W miarg wznoszenia sig¢ modelu. Mu-
simy uzmyslcwi¢ sobie fakt, ze powietrze
poruszajace sig w warstwie przyziemnej
ma mniejszg szybkos¢, niz ma wysokosci
powiedzmy 80 metréw. Na rysunku 4
przedstawiono te zmiane szybkodei wiatru
w zalezno$ci od wysokosci. Rdinica ta
powodcwana jest nieréwnosciami ziemi,
wzgérzami, lasami itp. — kitére hamujg
rowny oplyw powietrza.

W .momencie, gdy model znajduje sig
prawie nad nami, (zwykle leci on wtedy
pod katem:od 50 — 90st) -mastepuje
odezepienie i lot Slizgowy o wlasnych si-
tach. Duzy wplyw na korzysiny . kat od-

165



e o

Rys. 3.
Schemat startu na holu.

czepienia ma cdpowiedni ksztalt haczyka
startowego. Rozchodzi sie przeciez o jak
najwieksze wykorzystanie pelnej diugosei
holu (na zawodach 100 m),

W czasie lotéw nieraz okaze sig, Ze
model nie jest stateczny. Co robié¢ np. gdy
madel leci po linii falistej?

Abstrahujac od niedokladnego wykona-
nia plaiéw czy statecznikéw, ktdre to blg-
dy sa do§é czeste — zajmiemy sie regula-
¢jg modelu wykonanego bez usierek kon:
strukeyjnych i wykonawezych.

Model przypikowany: nalezy 1) O ile to
mozliwe przesunaé skrzydio nieco 'do
przodu, 2) Sprawdzié jeszcze raz poloze-
nig. Srodka ciezkosei. 3) Ewentualnie ujac

cigzarkow z przedniegc grzybka. 4) Spraw-

dzi¢ polczenie statecznika wysokosci.

Jedna z tych ¢zterech przyczyn moze
powodowadé zly lot modelu. Oile kat nasta-
wienia. skrzydla jest przestawialny, czesto
pomaga podlozenie kawalka listewki czy
tekturki, by uzyska¢ lot prawidlowy.

Dob6ér najlepszego kata nastawienia jest
tajemnica powodzenia i od niego zaiezna
jest doskonaloéé maszego mcdelu. * Kazdy
profil ma swéj Scisle okreslony kat, zwy-
kie podany na planie, ktory nalezy dokiad-
nie zachowaé. Poprawkinalezy przeprowa-
dzaé z duzym wyczuciem tak, aby nie
wpadaé z pikowania w lot przeciaggniety.

W wypadku lotu zakiéconego w osi- po-
przecznej, mozemy uratowaé sytuacje, do-
klejajac maig klape na krawedzi splywu.
Spes6b ten jednak nie daje dobrych rezul-
tatéw na dalsza mete. Tylko goprawne
wykonanie skrzydel moze zapewnic sta-
teczny lot.

Po kaizdym locie nalezy dokladnie obej-
rzeé model i sprawdzi¢ regulacje. Przy
gwaltowniejszym ladowaniu zawsze isinie-
je mozliwc§€ przesunigcia sig skrzydel czy
statecznikéw i w rezultacie znow niesta-
teczny lot.

Cheac uzyskaé pelne zadowolenie z lotu
modelu, z préb, naleiy zwracac uwage na

Rys. 4,

y Szybkq’éé wiatru zmienia sie z wyso-

koScig.

systematycznos¢é przygotowan przedstarto-
wych i na wilasne opanowanie.

Tylko modelarz cpanowany ma szanse
na zawodach. Jeden miezdarny. ruch — i
mozemy-nadepnaé na skrzydlo, czy prze-
bi¢ palcami pokrycie, a nie zawsze jest
czas na reperacje.

Reasumujac — podstawy. do uzyskania
dobrych . wynikéw beda: 1) Przygotowanie
dobrze wyregulowanego maodein. 2) Apte-
czka modelarska. 3) Organizacja wzajem-
nej (grupowej) pomocy na starcie. 4) Zim-
na krew zawodnika, 5) Ambicja sportowa.

Modelarz przygotowany zawsze zwy-
cigzy. Juz dzi§ szykujmy modele na za-
wody. Bo czas ucieka, 22 czerwea blisko!

ZERY, CZYS

Codzienne zmywanie skory mna-
szego ciata umozliwia jej lepsze od-
dychanie i usuwa z niej caly szereg
szkodliwych substancji, wydziela-
nych z potem,

Naturalnie, znowuz lepiej jest
my¢ sie dwa razy dziennie rano i
wieczorem, przy czym rano lepiej
jest uzywa¢ wody zimnej, azeby
sig orzezwi¢ i pobudzi¢ skére do
lepszego ukrwienia, Wwieczorem
natomiast lepiej jest korzystaé z
wody cieplej, azeby dokladniej
skore zmy¢ z calodziennego potu
i brudu. \

Raz tygodniowo nalezy wzia¢ o-
gblng kapiel, zmieniajagc wtedy
jednoczesnie bielizne csobista.

Grzechem byloby nie przypo-
mnieé¢ o koniecznosci czestego w
ciggu dnia mycia rak, zwlaszcza
przed positkami.

Podobnie jak o cialo, nalezy
dba¢ o swe otoczenie.

Pamietajmy, ze prawie jedna
trzecia czeS¢ naszego . zycia spe-
dzamy w -16zku, nattiralnie Spiac.
Dbajmy zatem o to, azeby sen nasz
uplywal w czystej i przyjemnej
atmosferze. Nie zapominajmy o
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przewietrzeniu sypialni przed spa-
niem. W naszych warunkach kli-
matycznych 'nie zawsze mozna
spa¢ przy otwartych oknach, ale
o ile warunki na to pozwalajg po-
winnismy tej zasady przestrzegac.
W zimie nalezy mieszkanie nasze
czesto wietrzyé.

Dla warszawiakow niech bedzie
pociechg, ze zasady higieny miesz-
kania przewiduja na jednego czlo-
wieka dorostego 5 — 6 metrow
kwadratowych powierzchni podlogi
oraz minimum 20 metréw szescien-
nych przestrzeni. Co na to powie-
dzag Komisje Mieszkaniowe — nie
wiem...

Jest rzecza zupelnie jasna, ze
jezeli wiekszoS¢ naszego zycia spe-
dzamy w mieszkaniu, to powinno
ono by¢ przestrone, jasne, dobrze
ogrzewane w zimie, a dobrze wen-
ty'owane, w lecie, oraz musi by¢
suche.

Przede wszystkim widne i suche. :

Wystarczy wskazaé¢ na znang za-
leznos¢ pomiedzy wilgotnym i
ciemnym mieszkaniem a czestoscig
wystepowania. krzywicy u dzieci,
wystarczy wspomnie¢ o czgstosci
gruzlicy w suterynach, o czestosci

TOSC i LOTNICTWO

schorzen reumatycznych w miesz-
kaniach wilgotnych.

Mieszkanie powinno by¢ dobrze
i czesto wentylowane dla usunigcia
zuzytego powietrza, dla usunigcia
dymu i kurzu, zwlaszcza o ile o
soby w nim mieszkajace palg pa-
pierosy. Nalezy pamieta¢ o tym,
ze papierosy szkodliwe sg nie tylko
ze wgledu na zawarta w nich niko-
tyne, ale rowniez ze wgledu na
zawartos¢ w dymie tlenku wegla,
zwanego pospolicie czadem.. Moze
nawet zatrucie tlenkiem wegla jest:
grozniejsze, anizeli nikotynj.

Wreszcie mieszkanie nasze po-
winno byé dostatecznie o$wietlone,
zwlaszcza dobrze powinien byé o-
Swietlony nasz warsztat pracy. Ale
o tym juz nastepnym razem,

Harcerki i harcerze oraz sympatycy
czytaja

»NA TROPIE«

Dwutygodnik
Pismo Mlodziezy Harcerskiej

Adres Redakcji i Administracji’
Katowice, ul. Plebiscytowa 1.
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Samolot "loi.vurdwv
NC-211

Francuskie zaklady S.N.C.A.C,: grupu-
jgce najlepszych konstruktoréw w swoich
Liurach konstrukcyjnych  wykanczaja
obecnie samolot transportowo - towaro-
wy o wadze 40 ton, NC-211. Cigzar uzy-
teczny jego wynosi 15 t. ik

Jest to gornoplat czterosilnikowy, kon-
strukcji catkowicie metalowej. Podwozie
trojkolowe sklada sie z pary kél pod
kaidym silnikiem wewnetrznym, w gon-
dole ktérego jest chowane. Przednia go-
lefi sterowana posiada réwniez podwdj-
ne kola. Przestrzen ladunkowa dlugosci

17,60 m, wysokoéci 3 m i szerokosci
3,30 m pozwala na przewozenie wick-
szych objetoSciowo ladunkéw, Miesci

on np. dwa samochody ciezarowe. Przod
kadluba otwierany jest na obie strony, na
szeroko§é caltej kabiny towarowej. Poza
tym w tylnej czeSci kadluba, po obu jego
stronach znajdujg sie szerokie drzwi. Ka-
bina zalogi o bardzo dobrej widocznosci
i obszerna, umieszczona jest u gory, tak
samo, jak i przedzial dla 7 pasazerdw,
przedzial bagaZowy oraz toalety,

Samolot ten w wersji pasazerskiej mie-
§ci 135 pasazeréw. Kabina zalogi wypo-
saZona jest w najnowsze urzadzenia, lgcz-
nie z pilotem automatycznym. Grupe sil-
nikowg stanowig cztery silniki (Enomc
& Rhone 14 - R mocy 1590 KM. Smigta
tréjramienne Ratier Srednicy 4 m, o na-
stawnym skoku. Dane samolotu NC-211;

Razpietosé — 44,00 m,

Diugosé — 30,50 m.

Wysoko§é — 10,10 m.

" FRANCUSKIE NOWOSCI LOTNICZE

NC-2711
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Pow. nogna — 200 m?2;

Cigezar wlasny — 21000 kg.

Paliwo i smar — 3200 kg.

Zaloga (3 osoby) — 300 kg.

Pasazerowie (7 oséb) — 700 kg.

Towar — 14800 kg.

Cigzar w locie — 40 000 kg.

SzybkoSé maks. na wysokosci 3 000 m—
400 km/|godz. 5

Szybko$¢ podrézna — 320 km/[godz.

Szybko&¢ ladowania — 130 km/godz.

Pulap praktyezny — 9000 m,

Dlugosé rozbiegu z pelnym obcigze-
niem — 1300 m.

Zasieg z ciezarem uZytecznym 15000
kg -— 1000 km,

Zasieg z ciezarem uzytecznym 12500
kg — 2000 km,

Stratosferyczny samolot do'ﬁwiudczuln_v SNCAC NC - 302

Od dluzszego czasu prasa zagraniczna
donosila, ze w francuskich zakladach So-
ciété Nationale de Construction Aero-
nautiques du Centre, prowadzone sg pra-
ce nad budowa jednoplata eksperymen-
talnego NC-3021 «Belphegor",

Samolot ten ma byé przeznaczony do
badan lotéw stratosferycznych. Pod
wzgledem konstrukeyjnym jest typem
probnym, do budowy ktérego uzyto ma-
tarialéw mieszanych ‘w nastepujacym sto-

. sunku: 5% stali, 30% drzewa, 60% dura-

luminium, oraz 5% inn. Obecnie samolot
ten odbywa loty prébne w Toussus-le-
Noble. Przewidziany putap (12 800 m) nie
zostal jeszcze osiagniety. Prototyp kon-
struowany byl podczas okupacji jeszeze
w 1941 r, i projektowano go na dwa sil-

niki Hispano-Suiza 12 Z,

z przekladnig
konstrukeji Roca.

NC-3021 jest Srednioplatem o duzym
stosunkowo wydluzeniu platéw i matlej
ich glebokosci, konstrukeji jednodzwiga-
rowej. Srodkowa partia mieSci zbiorniki
paliwa na 3080 | benzyny i 185 1 oliwy,
oraz komory, w ktére chowane jest pod-
wozie. Kadlub posiada 3 czeSci konstruk-
cyjne, z ktérych pierwsza mieSci zesp6l
silnikowy, druga kabiny, a ostatnia obej-
muje drewnianej konstrukecji usterzenie.

Sp6d kadluba, w miejscu gdzie znajdu-
je si¢ kabina z przyrzgdami pomiarowy-
mi jest oszklony. Oprocz pilota, przewi-
dziane jest miejsce dla 2 os6b. Kabina
$rednicy

posiada ksztalt

1,70 m.

cylindra o

Samolot ten wyposazony jest w jeden
silnik Daimler-Benz DB-610 A, o mocy
2950 KM. Oto glowne dane samolotu
NC-3021:

Rozpigto§é — 22,32 m,

Dlugosé — 17,09 m.

Wysoko$é — 6,10 m,

Pow. nofna — 50 m2,

Szeroko$é podw, — 5,71 m. ;

Szybko§¢ maks. na wys. 7000 m 553

km/godz.

Szybko&¢ podrézna na wys. 11100 m
411 km/godz. :

Szybko$é ladowania z klapami — 138
km/godz.

Ciezar wlasny — 7367 kg.
Cigzar w locie — 9971 kg
Srednica $miglta — 4,50 m,
Putap — 12 800 m.
F. Pawlowicz

SHNCAC HC-I027




NOWY SAMOLOT KOMUNIKAGYINY

Dnia 21 marca o godzinie 14.30 olbrzymi 4-ro motorowy
samolot wylgdowal w stolicy. Samolot ten, to pierwsza ma-"
szyna francuska, ktéorych kilka sztuk majg zakupi¢ P. L. L.«
.;Lot.‘- : <

Bloch 161 ,Languedoc” (tak brzmi nazwa samolotu)- jest
Jednym z najnowszych samolotéw produkeji francuskiej.
Francuzi przylecieli zademonstrowagé-osobiScie olbrzyma, aby
w licznych lotach technicznych daé pelny obraz jego wia-'
snofici lotnych, eksploatacji, wygody itp, 3

Hlanguedoc” jest o wiele tanszy od czteromotorowego
DC-4 ,Skymaster”. Poza tym Francuzi gotowi sg sprzedaé
nam swoje samoloty na wiele korzystniejszych warunkach,
anizeli proponujg to Amerykanie. :

sLanguedoc” zdaje obecnie egzamin techniczny. Jesli wy-
padnie pomyélnie, to
taboru ,,Lotu",

Dane tego samolotu przedstawiajg sie nastepujgco:

4 silniki Gnome & Rhéne 14 N 44—45. Moc 4 360 KM. Smi-’
gla Ratier tréjlopatkowe o Srednicy 3,2 m. Zbiorniki paliwa
7200 L Cigzar w locie 11 900 kg. Zaloga 400 kg. Wyposazenie
ruchome 1450 kg. Paliwo 1650 kg, Ladunek 4200 kg. Szyb-
ko&é maksymalna 430 km/godz, na wysokosci 2 300 m. Szyb-

juz w tym sezonie wejdzie on w sklad

ko$é podrézna przy 65% szybko$ci maksymalnej 370 km/(godz.
Szybko&é lgdowania 110 kmjgodz. Pulap 7900 m, Zasieg
3200 km. Wydluzenie 7,6 m. Wysoko&é 4,80 m. Rozpietosé
29 m. Diugo$é 24 m,

st

Amerykanski humor loéniczy

Jak wiadomo, w U.S.A. istnieje bardzo. ciassa specjalizacja wéréd konstruktoréw lotniczych.
Kazdy z konstruktoréw stawia samolotowi inne wymagania. ;
. Oto jak wyobraza sobie idealny samolot specjalista od:
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