\ ( ¢
23-30 l\( / ROK 11
MARCA
7 ‘ ¥ Nr 12 (40)
1947 t( - . \ ;
\ =~
o -,

FYGODNIK LOTNICZY DILA MLODZIEZY

BEZOGONOWCE!

Na zdjgciu: Prototyp bezogonowea Northrop XB-35.
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W I ROCZNICE BOWATERSKICH WALK ZOENIERZA POLSKIEG) 0 ZIEMIE ZACHODNIE

Nad New-Kirchen rozbili sie na
dwie grupy. ,Garbate* szturmow-
ce w asyscie kilkunastu mysliwcow
poszly innym kursem na ,ciezka®
robote w kierunku Regenwalde.
Grupa pptk. Taldykina ruszyla na
Damnitz, Gross Jestin i siadlszy
kursem ma rzeke Persante, paria
prosto na Kolobrzeg, ktéry otoczo-
ny ze wszystkich stron, zamienio-
ny przez wroga w poteing iwier-
dze ladowo-morskg bronil sie za-
ciekle na ziemi - wyborowymi od-
dzialami  esesowcow, tysigcami
dzial przeciwpancernych, bunkrow
i zasickow, najezal si¢ ku gorze
niezliczona iloscig stanowisk arty-
lerii przeciwlotniczej, oraz wzywa-
nymi w razie potrzeby eskadrami
swoich mysliwcow i lekkich bom-
bowcéw, stacjonowanych po zama-
skowanych lotniskach wsrod la-
s6w, na zewngtrz pierscienia za-
mykajgcego miasto.

Dnia 8 marca 1945 roku jed-
nostki piechoty Lej Armii Wojska
Polskiego okrazyly  miasto od
wschodu, az do samego wybrzeza
morskiego i szturmem wdarly si¢
na jego przedmiescia.

Zolnierz I-ej Armii szedl $miato
w boj, zdobywajac w krwawych
zapasach poszczegélne punkty o-
poru Niemcéw, ktérzy pod mor-
derczym, celnym ogniem naszej

piechoty, artylerii i czolgow gingli

Kazimierz QGozdziewski, ppor.
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jak muchy. Morzem spieszyly ,.fry-
com‘* z odsieczg wciaz nowe i nowe
positki, zwalezane bez przerwy,

S. p. ppik. pil. Jan Tatdykin.

pomimo fatalnych warunkéw at-
mosferycznych, przez polskie dy-
wizjony lotnicze...

Rozwinigtym, zwartym szykiem,
dudniac glucho silnikami przelecie-
li nad Gross Jestin. Do Kolobrze-
ga 16 km. '

Od pélnoey naprzeciw linii ich
lotu — nie wida¢ nic. Wszystko po-
krywa mgla._ |

Slizgiem sthodzg nizej. Pod ni-
mi w brudnyeh, szarych ‘jeszcze od
wiosennych roztopéw potaciach 1gk
¢ ‘moczarow blyszczy waziutka ni-
teczka, z rozchodzacymi si¢ na boki
odnogami: Persanta.

Po prawej stronie lini lotu, na
wschod, ciagng sie potezne, zama-
zane odlegloscig, pokryte lekka
mgietka — lasy, ciggnace si¢ hen
do linii horyzontu, ku morzu. Jesz-
cze kilka minut lotu i przed maska-
mi rozpgdzopych samolotow uka-
zuje sie Kolobrzeg, a wlasciwie ja-
ki§ fantastyczny, miecodziennie wi-
dziany obraz, od ktérego pomimo

OSTATNI LOT

odleglosci wieje grozg, zniszcze-
niem, jakim$ tajemnym nerwerm
nadiudzkich, gigantycznych zma-

* gan, ktore rozpetaly sie tam na do-

le, pomigdzy szarymi prostokatami
domoéw, wolnymi przestrzeniami
placéw, spietrzonych, zda si¢ je-
den na drugim kosciolow, przesmy-
kéw ulie, klgbow dymu i setkami
krwawych slofic, -$wiecacych nad
terenem walki,

Wspinali si¢ blyskawicznie na
cieptych, rozfalowanych od plong-
cego miasta podmuchach powietrza
do gory, mijali si¢ noZycamj po za-
ciggnigtym. dymem i chmurami mie-
bie, schodzili na chwile wariackg
blyskawica piki w dot, darli, szar-
pali na strzgpy niechybiajgcymi
celu kulami swych KM-6w stano-
wiska wrogiej artylerii, rozpedzali
spieszace z odlegtych zakatkow do
przeciwataku szare kolumny. pie-
choty wroga, jawili si¢ niespodzie-
wanie wsrod dymoéw i pozarow,
nad samymi dachami doméw na
ksztatt groznych, niosgcych z po-
wietrza $mier¢ i zniszczenie chmur. -

A potem poszli nad morze.

Kamienne, wrzynajgce si¢ glgbo-
ko w fale mdlo, powitalo ich hura-
ganowym ogniem zaporowym ba-
terii przeciwlotniczych, strzegacych
wijazdu do portu. Lecz oni majac
jeszcze pelne oczy = widzianych
przed chwilg obrazéw — nie zwa-
zaja na to. Gwizdzg 1 syczg 2
wéciekloscig przelatujace bokiem
pociski, kigbia si¢ naokolo biate
wianuszki powystrzatlowych chmu-
rek. Kanonada wcichnie powoli, za-
miera. Myslat wrog, Zze oni uszli
przesiraszeni — lecz pomylit sie
orubo. Bo oto zakreciwszy nad sa-
mym wybrzezem, schowani w dy-
my i.pozary wyskakujg z ukrycia i
gnaja na pelnych obrotach, prawie
nad samga ziemia, prosto na baterie
i strzezone pilnie statki i barki wro-
ga, naladowane po burty dobyt-
kiem, ludzmi i sprzetem positko-
wym, Rozpoczyna si¢ na nowo
wsciekly koncert.



W bryzgach piany i chwiejnych
podrzutach fal, mknie w kierunku
nadbrzeza malenki stateczek nie-
miecki, probujacy. skryé sie bez-
piecznie pod opiekuniczymi skrzy-
diami swojej artylerii. Lecz dojrza-
ty go sokole oczy pilotow.

Krétki rozkaz przez radio. 1 juz
kilka maszyn rznie po stanowiskach
artylerii wroga, ktéra milknie za-
skoczona nawalnicg ataku, pod-
czas gdy pozostali doskakuja bly-
skawicg do umykajacego. co sil do
brzegu stateczku, noszacego bom-
bastyczna, typowo niemiecka na-
zwe ,Der Sieger (Zwyciezca).
W rozdygotanyech - utamkach se-
kund, w ktérych rdst im w oczach
na siatkach celownikéw, rozstrzy-
gneli walke na swoja korzysc.

Doplywajge do brzegu ,Zwy-
cigzca’ byl juz jedna plongca po-
chodnia, targang co chwilia wybu-
chami rwacej si¢ wewnatrz amunicii,
zdang na laske fal, ktére koriczyly
zapoczatkowane dziefo zniszczenia.

Umkneli do gory, zanim zdazono
ochtongé¢ ze strachu i zdumienia
tam na dole. Przerzedzona solidnie
artyleria zaczyna od poczatku, nie
robigeg zadnego wrazenia na pod-
nieconych walka pilotach, strzelani-
ne. .

Uchodzg coraz wyzej i wyzej w
bezpieczne rejony, syci . walki i
wrazef. Lecz nagle beztroski na-
stroj pryska.

W stuchawkach stychaé spokoj-
ny, tak znany zawsze z opanowa-
nia, gleboki glos ukochanego. do-
wodey: ;

— Chlopey jestem ranny! Tra-
fiono mnie! Nie moge prowadzi¢ —
zastgpcie mnie!

Rozjasnione twarze przygasty.
Niespokojnie obrzucili samolol ran-
- nego dowddey badawezym  spoj-
rzeniem. Trzymal sie jeszcze wraz
z nimi. Kabina i platy nosity Swie-
ze $lady minionej przed chwilg wal-
kib . : .

Obskeczyli go wiernie naokolo,
wzigli - pieczotowicie w S$rodek. Za-
kreeili nad miastem i w chmurach
poszli w powrotng droge.

%

Strzaskane odlamkiem lewe ra-
mi¢ cierplo i bezwladnialo coraz
bardziej. Przez sztywniejace palce
przechodzit jakby prad elektryczny.
Z rozdartego kombinezonu Scieka-
ta struga gestniejacej szybko na
- tej wysokosci krwi.-W boku, glowie
i na plecach pieklo cos niesamowi-
cle. A

— Musiatem i tam dostaé. —
pomyslal sennie putkownik, lecz o-

trzgsnal sig, bo rozkrzyczaly sig
nagle stluchawki:

Putkowniku!  pulkowniku!
Trzymaijcie si¢ lub skaczcie, scho-
dzicie z kursu!

Skaka¢ nie cheial za zadng ce-
ne. Wytrzyma, Musi wroci¢ Z pow-
roteh do bazy, razem
chtopcami. Maszyna mimo postrza-
low trzyma sie dobrze, nie mozna
jej zostawié.

Poprawil sie i jaki$ czas ciggnal
réwno z innymi. Lecz nie na diugo.
Raz po raz opadata go fala goracz-
ki i zimna. Pocil sie, to znéw
szczekal zgbami z '»przerazliwego
chtodu, przenikajacego cialo. Przed
oczvma zaczely mu lata¢ krwawe
plamy. :

— Nie dociaggnel — pomyslal le-
niwie, lecz wparf si¢ gorejacymi od
wewnelrznego zaru oczyma w ze-
gary kontrolne, a"%yzwyczajona
przez tyle lat pracy w powietrzu re-
ka zacisnela sie¢ mocniej na draz-
ku, trzymajac samolot na Kkursie.
Do domu juz niedaleko. I znéw o-
padata go fala radosei: docig-
gne, musze dociggnaé — trzymat
sie w zelaznych karbach woli,

Lecz schodzit coraz nizej. Zaczy-
nal chwilami traci¢ zmyst orien-
tacji. Na chwile odzyskal przytom-
no$¢, wrocit do siebie, lecz maszyny
juz do géry nie kierowal. Nie miat
sity. > A

Przerazeni stanem swego do-
wodey piloci nie odstepowali go na
krok. Skaka¢ nie chcial, upart sig

ze doleci do bazy, zreszta juz teraz:
- bylo za pézno na ratowanie si¢ ze

spadochronem — przy takiej wyso-
kosci. Wida¢ bylo, ‘ze traci coraz
bardziej sily i wzrok. Jeden moment

- zatlamania sie, jedna chwila i przy

niebezpiecznie niskiej wysokosci
maszyna wyrznie o ziemie, grze-
biagc pod sobg rannego pilota.

Na ‘domiar zlego™ wpadli nagle
w gesta zbita zaslone mgly, straci-
li si¢s z oczu. Sercami pilotoéw tar-
gneta trwoga: — Da sobie rade czy
nie? - 5

Wierzyli w niego jak w ewan-
gelig, wierzyli w jego moc i hart du-
cha, gdyz dawat im tyle razy tego
dowody, wiec moze i tym razem...
Cicha nadzieja pilotow, nie widza-
cych we mgie swego dowddcy, pro-
wadzila go przez niebezpieczny od-
cinek, . "

Lecz bohaterski, odwazny do sza-.
lenstwa putkownik, wychowaweca i
nauczyciel, miezwyei¢zony dotad
rasowy mysliwiec zawiodt tym ra-
zem swych wiernych chiopcow.
Pierwszy i ostatni raz. :

‘ze swymi -

Konczyt wilasnie swoj ostatni bo-
jowy lot dla Polski. Gingt jak na pi-
lota przystato, walezac az do kon-
ca, nie wypuszczajgc sterow, Zem-
dlat z uptywu krwi i ran. Wierna bo-
jowa maszyna pedzita jeszcze chwi-
le w locie poziomym, wypadla z
mgly na wolng przestrzen, zwich-
nela nagle swoj lot, pozbawlona
pewnej reki. Zadrzala niespokojnie
platami i poszta gladko do poblis-
kiej ziemi, ozlocona na chwil¢ os-
tatnim = salutem promieniami
stofica, ktére wyjrzalo na moment
zza chmur...

Tak zginal ma posterunku, wypet-
niajgc do konca swoéj zolnierski o-
bowigzek, dowodca. pulku mysliw-
skiego ,,Warszawa®, $.p. pplk. pi-
lot Jan Taldykin, syn bohaterskie-
go narodu radzieckiego. Zginal na
swej maszynie, na ktorej tyle razy
prowadzit w najcigzszy boj i ogien,
z pogarda $mierci swoich wycho-.
wankoéw, miodych polskich  pilo-
tow. Zginal dnia 16 marca 1945 r,,
nie doczekawszy jutrzenki wolno§-
ci i tryumfu idei, za ktorg walczyl i
polozyl swe bohaterskie, nieugigte
orle serce, Niech mu ta -polska
po wsze czasy ziemia, lekka bedzie.
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Wioski konstruktor Campini umies-
cit w strumieniu powietrza, dazace-
go do silnika odrzutowego, po-
wietrznie chlodzony motor, nape-
dzajacy odsrodkowa sprezarke po-
wietrzna. (Rys. 1). Wi ten sposob
osiggnal on i wyzsze sprezenie po-
wietrza do silnika i wykorzystal w
peini  cieplo spalania mieszanki w
ttokowym motorze do poczatkowe-
go podgrzania powietrza.

Lepsze rozwigzanie podal Franck
Whittle, Umiescil on w dyszy wylo-
towej turbine, osadzong na wspol-
nej osi ze sprezarka. (Rys. 2). Tur.

. bina jest tak obliczona, aby energia
przez nia pobierana wystarczyta tyl-
ko na nieodzowne sprezanie powie-
frza.,

System ten, z niewielkimi zinia-
nami, zachowatl sie do dzisiaj w po-
staci silnika turbinowo - odrzutowe-

00,
Sposob dzialania silnika turbino-
odrzutowego w dzisiejszej po-

WO -

SILNIKI
ODRZUTOWE

Rudolf Urich, por. obs.

(dokoniczenie z n;- 11)

tlok idzie ku gorze i spreza mie-
szanke. W~ odpowiedniej = chwili
przeskakuje na Swiecy iskra —
sprezona mieszanka zapala sie,

‘powstale gazy spalinowe otrzyma-
ty przy spalaniu znaczng ilosé cie-

il

I

Rys. 1. Silnik strumieniowo -

staci wyjasnimy najtatwiej przez po-
rownanie go z silnikiem tlokowym.
Jak dziala czterotaktowy silnik tlto-
kowy, przypuszczalnie wszyscy wie-
dz3: zassanie, sprezanie, wybuch
i wydech — oto cztery ,takty”
pracy silnika. Gdy bedziemy rozwa-
zali silnik  czterocylindrowy, to
w czasie jednego pol - obrotu wata
w kazdym z cylindréw zachodzi je-
den z wyzej wymienionych proce-
séw. Niechaj w pierwszym zacho-
dzi zassanie. Tlok przesuwa si¢ ku
dotowi i ssie przez otwarty wentyl
wlotowy mieszanke palng. W na-
stepnym niechaj zachodzi spreza-
nie. Wentyle obydwa zamkniete,

odrzutowy syst. Campini.-

pla, wiec rozszerzaja sie i wypycha-
ja tlok. Jest to suw pracy. Nastep-
ny suw to wydmuch. Tlok znéw
idzie ku gorze i usirwa przez otwar-
ty wentyl wylotowy niepotrzebne
juz gazy. O ile wal silnika wykonu-
je 3 000 obrotow na min., to kazdy
suw trwa zaledwie 1/100 sek., czyli
caly cykl wykonuje silnik w ciggu
1/25 sek. Tloki musza uzyskaé za
kazdym suwem pewne przyspie-
szenie, pod koniec suwu pewne
opoznienie (przyspieszenie ujemne)
i kierunek ich ruchu zmienia sie
6 000 razy na minute!

A jak pracuje turbina
wa?

odrzuto-

Rys. 2. Wspodlezesny silnik strumieniowo-odrz"ﬁtowy.

Rysunek pokazuje, ze do pewne-
go stopnia podobnie. I turbing mo-
zemy podzieli¢ na cztery czesci,
w ktorych nastepuja procesy takie
jak w silniku tlokowym: pobranie
powietrza, sprezanie, spalanie mie-
szanki i wydmuch.

Jednak turbina odrzutowo - stru-
mieniowa stoi znacznie wyzej od
silnika tlokowego przez to, ze
wszystkie te czynnosci odbywajg
sig w sposob ciggly, nie ma prze-
mieszczajacych sie tam i z powro-
tem mas metalu, nie tracimy ener-
gii na zmiane przyspieszen i Kkie-
runkéw ruchu. :

Kazda turbina gazowa sklada sie
z trzech zasadniczych czesci: wiru-
jacej sprezarki powiefrznej w
przedniej czesci, szeregu komor
spalania, do ktérych wsirzykuje sie
paliwo (np. naite), spalajgce si¢
w nich w sposéb ciagly i turbiny,
polaczonej ze sprezarka wspélnym
watem,

Dla zapuszczenia maszyny, ele-
ktryczny motor - starter obraca
gtowny wal z szybkoscia, rowna
w przyblizeniu 1/8 normalnej szyb-
kosci, Wszystkie czynno$ci sa zau-
tomatyzowane i regulowane przez
mechanizm czasowy. Do czynnosci
pilota nalezy jedynie otworzy¢ kran
paliwny i nacisngé na guziczek
startowy. ;

Za pol minuty silnik pracuje juz
normalnie. Nie trzeba zadnych
okresbw podgrzewania oliwy, ani
rozprowadzania jej po powierz-
chniach tracych, gdyz ltozysk jest
tylko niewiele, a powierzchnie Sliz-
gowe metalu po metalu wyelimino-
wano zupelnie, Dzieki temu mozna
bylo znacznie uprosci¢ system oli-
wienia, Spalanie mieszanki rozpo-
czyna sie w dwu komorach spala-
nia, zaopatrzonych w $§wiece; do
dalszych przedostaje sig¢ plomiefi
przez laczgce wszystkie komory
przewaody. :

Na ziemi sprezarka pobiera po-
wietrze z otoczenia i wttacza je do
komér spalania, spigzajac przy tym
w stosunku okolo 4:1. Teraz
wstrzykuje sie do tych komor spa-
lania nafte lotniczg pod cisnieniem
ok. 48 Kglcm?® i spala si¢ w sposéb
ciggly (podobnie’ jak w palniku do
iutowania). W czasie lofii znacznie
dopomaga sprezarce cisnienie dy-
namiczne powietrza u wlotu do tur-
biny.

« Jedynie niewielka cze$¢ wlatuja-
cego powietrza stuzy do spalania.
{Stosunek tego powietrza do paliwa
ok. 14:1) Pozoestale, t. zw. ,roz-
cienczajace” powietrze, zwieksza




Rys. 3. 4 takty pracy silnika strumieniowo- odrzutowego i silnika tlokowego.

stosunek powietrza zassanego do
paliwa do 60 : 1. Dzigki niemu ob-
niza si¢ temperatura spalania w ko-
morach spalania z 1 800° (przy za-
chowaniu stosunku 14:1) do 850° C.
Dzieki ogromnej ilosci ciepla, uzy-
skanej przez spalenie mieszanki,
gazy rozszerzaja sie i gwaltownie
uchodzy przez dysze wylotowa. Dy-
sza ta skierowuje je na fopatki
statora {urbiny. Z nich, pod odpo-
wiednim juz katem, uderzaja w lo-
patki rotora, a nastepnie uchodzy
na zewnatrz, Turbina wykonuje od
8000 — 16 000 obrotow na minute,
a ze jest na wspolnym wale ze
sprezarka, wiec jej udziela tej ener-
gii ruchu. - ;

Przyjmuje sie, ze na kazdy kilo-
gram wtlaczanego ma sekundg po-
wietrza, moc silnika musi wynosic¢
ck. 2560 KM. Jeden kilogram po-
wietrza na sek. daje ok. 50 Kg sity
odrzutowej silnikéw.

Szybkosé wylotowa gazow wyno-
si 0k.2 000 km/godz,

Silnik rakietowy wyodrebnia sig
sposrod wszystkich jnnych przede
wszystkim tym, ze nie czerpie on
tlenu do spalania z atmosfery,
a musi posiada¢ go w zbiornikach
wraz z zapasami materialéw pal-
nych. Dla przyktadu warto zauwa-
zy¢, ze zapas paliwa, jaki zabieral
ze soba niemiecki pocisk rakieto-
wy V-2 wynosil 3 000 kg alkoholu
— jako paliwo i 4 400 kg plynnego
flenu a wiec biisko 1,5 razy tyle
tlenu, co paliwa. Jest to wazng ce-
chg ujemna silnikow rakietowych
w warunkach lotu w atmosferze.
Lecz zarazem dzieki temu, Ze ra-
kieta zabiera ze sobg tlen, jest ona
dotychczas jedynym mozliwym do
uzycia srodkiem lokomocji migedzy-
planetarnej — w

przestrzeniach,

Silnik  odrzutowo - strumieniowy Rolls-
. Royce ,Nene".

gdzie inny silnik nie mogliby pra-
cowa¢ z powodu braku tlenu.

Rys. 4. Zasada dzialania silnika rakieto-
wego,

A teraz zastanOwmy sie, jak ra-
kieta pracuje?

Gdy zapalimy mieszaning sub-
stancji palnej (paliwa) i tlenu w za-
mknigtym naczyniu (rys. 4), wyzwo-
li sie¢ wielka ilos¢ ciepla, nagroma-
dzonego w postaci energii chemicz-
nej w danym paliwie. Cieplo to spo-

- woduje przyrost temperatury, a to

wywola zwiekszenie sie objetosci
gazow spalinowych. :

Wobec tego, ze naczynle jest za-

~mkniete i gazy nie moga sie roz-

przestrzenic — wzroénie cisnienie
w naczyniu. Lecz cisnienie rozcho-
dzi sie rownomiernie we wszystkich
kierunkach — a wiec naczynie po-
zostanie w spoczynku.

Wezmy teraz naczynie podobne
do poprzedniego, lecz posiadajace
# jednej strony otwor lub dysze.

Gdy przy spalaniu powstaje cis-
nienie, gazy uchodzg przez dysze
¢ wielkg szybkoscig. Narusza to
rownowage cisnien wewnglrz na-
czynia i caly silnik porusza si¢
w kierunku przeciwnym do kierun-
ku wylotu gazéw. Jest to jednak
(musimy to sobie jasno u$wiado-
mic) zagadnienie wewnetrznej row-
nowagi ci§nien, a nie odpychania si¢
gazéw od atmosfery i moze rownie

dobrze zachodzic w calkowitej
prozni, jak i w kazdym innym o0$-
rodku. '

Czy wyczerpaliSmy juz wszyst-
kie mozliwosci silnika odrzutowe-
go? Na pewno nie! Podalismy tylko
zarys najwazniejszych, zasadni-
czych postaci tego silnika, dzis u-
zywanych. [ oto egraniczyliSmy sie
jedynie do ,czystego" efektu od-

- rzutowego. A nie wolno nam za-

pomnieé¢, ze oprocz nich podstawo-

- wg role graja dzis silniki turbino-

fo - $migtowe, bedace kombina-
cja turbiny gazowej 2z silnikiem
smiglowym. Nie wolno nam za-
pomnie¢, ze kazdy dzien przynies¢
moze nowe postacie silnikow, wy-
korzystujacych energie atomowg.
Stoimy przeciez -dopiero u progu

tej nowej dziedziny techniki.

Wierzmy, ze celem jej bedzie
zblizy¢ wzajemnie ludzi, uczyni¢
ich zycie wygodniejszym i przyjem-
niejszym, ze nie znajdzie sie juz
wiecej nardd, ktéry by $miat zbez. -
czescic Nauke , kujagc z niej na-
rzedzie do ujarzmienia innych.




Na pewno kazdy zwrdcil uwage na wréble — kale-
ki bez oigona. Gdy przyjrzymy sie uwazniej ich lotowi,
dochodzimy do przekonania, ze daja one sobie rade
nie gorzej od innych ,normalnych* ptakéw. Z obser-
wacji wynika, ze ptaki postuguja si¢ ogonem jedynie
przy matych szybkosciach. Jesli stworzony przez na-
ture samolot moze obejs¢ sie bez usterzenia ogono-
wego, dlaczeg6zby skonstruowane przez czlowieka
samoloty mialy by¢ gorsze?

Samoloty bezogonowe nie s3 nowoscia. Gdy 'siél‘
gniemy do historii lotnictwa, dowiemy sie, ze juz w
1910 r. J. W. Dunne skonstruowal pierwszy bezogo-

nowiec. Byl on wyposazony w bardzo skromny silnik; :

osiggal doskonala stateczno$¢. Pomimo tak zacheca-
jacych pierwszych wynikéw cigglosei w linii rozwoju
bezogonowcoédw mie wida¢. Od czasu do czasu ukazy-
wata sie jakas$ ciekawa konstrukcja, przy czym prawie

kazda miata swoje charakterystyczne cechy. Konstruk- -

cja Dunne‘a, jak juz zaznaczyliSmy, zadziwiata wielka
statecznoscia; Hill dowi6dt, ze samolot tego rodzaju
moze osiagnac peina sterownosc¢; Lippisch dat przyktad
samolotu o wielkiej no$nosci. Bracia Horten zbudowali
klasyczne* latajace skrzydio, lgczace wszystkie te za-
lety., Wszystkie te zalety nie zadawalaty jednak kon-
struktoroéw, Wydawato sie, ze mimo wszystko nonmal-
na konstrukcja da¢ moze wigcej mozliwodci,

A jednak w ostatnich czasach przemyst lotniczy od-
nosi si¢ do tego rodzaju préb coraz powazniej. Dzis
studium mozliwosci samolotéw bezogonowych wysz-
lo juz z okresu indywidualnych préb poszczegdlnych
entuzjastow. WkroczyliSmy w okres, gdy przemyst lot-
niczy postawil przed sobg zagadnienie: warto czy nie
warto inwestowac¢? Odpowiedz daja laboratoria nau-
kowe i modele doswiadczalne. A my, jako widzowie
sprobujmy przedyskutowaé mozliwe pro i contra,

Konstrukcyjne wzgledy przemawiajg za bezogd-
nowcami. Wszelkie rozwigzania prebleméw struktural-

Bezogonowiec Handley Page ,,Manx".
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nych ulatwione sg przez to, ze skrzydlo jest zwykle
grube. Brak ogona i tylnej czesci kadluba zapewnia
znaczne korzysci przez zmniejszenie wagi samolotu.

Czystos¢ linii optywowych. Pod tym wzgledem za-
den samolot nie moze si¢ rownac¢ z bezogonowcem,

Pierwszy bezogonowiec konstr. Dunne
E

gdyz w. tym wypadku nalezy przezwycigzy¢ jedynie
opor skrzydia. Wszelkie inne dodatkowe ovpory. ogo-
na i kadluba odpadaja. Ciekawe jest, zZe czystos¢ linii
aerodynamicznych na ogdl jest tak znaczna, Ze pa-
wet wypuklos¢ kabiny - pilota specjalnie si¢ wybija.
To tez tym znaczniejsze (wzgledne) & zmniejszenie
oporow mozemy osiggnaé, im wiekszy jest samolot.
W ogélnym profilu skrzydia mozna wéwczas pomies-
ci¢ wszystko: kabing, podwozie, a nawet silniki.
Statecznos¢. Usterzenie ogonowe zupelnie nie jest
nieodzowne do utrzymania réwnowagi w ustalonych
warunkach lotu. Lecz bezogonowiec nie posiada zad-
nych urzadzen, ktére moglyby mu utatwi¢ powrét do
warunkéow réwnowagi, gdy raz zostaty one zaktocone.
W zwyklym skrzydle, przy zwiekszeniu kata na-
tarcia $rodek parcia przesuwa sie ku przodowi. Aby
wigc sity pozostaly w réwnowadze, nalezaloby prze-

Doéwiadczﬁlny szybowice bezogonowy AW-52G




sungc ku przodowi i srodek cigzkosci. Skutek ten mo-
Zna osiggnac tez prosciej przez wygiecie ku gorze kra-
wedzi spltywu, co stabilizuje do pewnego stopnia Sro-
dek parcia. (Zastosowanie profilu samostatecznego).
Jednak zastosowanie takie daje dobre wyniki jedynie
dla matych liczb Macha. :

Bezogonowiec Northrop N. . M.

Statecznos¢ kata natarcia mozna réwniez osiggnaé
np. przez odchylenie skrzydet ku tylowi w ksztalcie
litery V lub skrecenie aerodynamiczne platow. W ta-
kim ukladzie, o ile nawet wskutek podmuchu $rodkowa
czeS¢ skrzydla traci ezeSciowo sile nosna, te kornce
skrzydel jej nie traca, a wigc sterowno$ci poprzecznej

Projekt poScigowca niemieckiego P-60B o napedzie
odrzutowym, £}

nie tracimy. Nos samolotu opadnie, przez to_zwigkszy
si¢ szybkoS¢ i odzyskamy automatycznie poprzednie
warunlki.

W wypadku odchylonyeh ku przodowi skrzydel, ze
zwigkszajacym sie ku koficom katem matarcia, sprawa
nie jest juz taka prosta i dla odzyskania zaktoconej

_ chylenie nosa. : . :
© Po innego jeszcze sposobu zwiekszenia statecznos-

cowo dzialajacej jednej pary steréw,

rownowagi trzeba samolotowi nadaé nieodzowne po-

c_l-_.’dochodz_lmy przez zastosowanie skrzydta o matym
wydiuzeniu. i
Problem sklonnosci do wpadania w poslizg jest jed-
nym z najtrudniejszych u bezogonowcow. Nie posia-
daja one bowiem wielkich powierzchni pionowych.
Sterownosé. Ten problem rowniez nalezy do trud-
nych do rozwigzania. O ile wezmiemy pod uwage ster
wysokosciowy, to ramie jego na bezogonowcu jest
hardzo krotkie. Musimy wiec stosowaé stery o znacz-
nych powierzchniach. Wychylenie ku dolowi takiego
steru zwieksza znowu znacznie sile nosna (dziala en
podobnie, jak klapy), co znéw jako efekt daje podnie-
sienie ku gorze nosa samolotu, zamiast jego opusz-
czenia. Aby wybrnaé¢ z tych trudnosci zastosowaly
zaktady Armstronga Whitworth na szybowcu AW 52G
jészeze jeden, posredni czlon korygujacy pomigdzy
skrzydiem a sterami. ot Tk

Projekt bezogonowca Lippisch’a.

Do poprzecznego sterowania wuzywa sie  r&Zni-
\ 1ajac albo osobnej
pary lotek. W kazdym razie wychylenie ku gérze mu-
si_by¢ wieksze niz ku dolowi, aby zapobiec nadmier-
ngmu  zwiekszeniu oporu lotek, co pociagnetoby za
soba poslizg. W niektérych  konstrukcjach (Horten)
zastosowano caly szereg (do 6-ciu) lotek, wzdluz kra-
wedzi splywu. Zmienialy one plynnie kat natarcia,
zwigkszajgc go na wewnetrznym skrzydle, ‘a’ zmiej-
szajac na zewnetrznym (w stosunku do kierunku
obrotu). ; : :

Do sterowania kierunkowego mozna uzyé takie
kilku roznych urzadzen. Centralny .ster posiada male
rami¢ dzialania, musi wiec posiada¢ znaczng po-
wierzchnie, co daje w rezultacie znaczny opor czolo-
wy. Stery na koricach skrzydel daja lepsze wiyniki.
Na ogot stosuje sie wigksze wychylenie na wewnetrz-
nym koncu skrzydia, podczas gdy ster na zewnetrz-
nym koncu swobodnie tylko zakresla tuk. Konstruk-
torzy, ktérzy staraja sie unikna¢ jakichkolwiek - pio:
dowych powierzchni, uzywaja do sterowania réznego
rodzaju wychylajgeyeh sie po wewnetrznej stronie,
klapek. : : T

Na ogol konstrukcja ster6w na bezogonowcach da-
zy. . w tym kierunku, by dziataly one normalnie przy
wigkszych szybkosciach, a stabiej przy ladowaniu lub
wzlocie. : . ik

Poprzeczny splyw strug moze byé¢ na bezogonows
cach silniejszy, niz na normalnych samolotach, Aby
zapobiec wiec wielkiemu oporowi indukeyjnemu, moz-
na zastosowac¢ badz to wielkie powierzchnie pionowe
na koncach skfzydet (jak stateczniki kierunkowe na
sterach niektérych typéw samolotéw), albo aby nie
zwigkszaé przez to znacznie oporu czolowego, mozna
sthnie zwigkszy¢ kat natarcia na koncu skrzydia (jak
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w Northrop XP - 56). To ostatnie rozwigzanie daje
dodatnie wyniki réowniez, o ile chodzi o poprzeczng
i kierunkowg stabilizacje.

Aby nie narusza¢ opiywu skrzydta, konstruktorowie
stosowali dla bezogonowcow smigla pchajgce na wy-
sunietych watach. Dopiero zastosowanie silnikow od-
rzutowych uwalnia od trudno$ci zwigzanych ze spe-
cjalnymi watami i zmniejsza tez znacznie ciazar urza-
dzenia.

Reasumujac dochodzimy do nastepujacych wnios-
kow:

Za bezogonowcami przemawiaja: .

wilasciwa im czystosé linii optywowych, dzieki bra-
kowi ogona,

wzgledna grubos¢ skrzydia, dzieki niewielkiemu
wydluzeniu, .

znaczna objeto$é swobodnej przestrzeni dla ladun-
ku w duzych samolotach transportowych tego typu,

bardzo dobre warunki dla napedu odrzutowego
(ogon nie krepuje konstruktora w ustawieniu silnika),

dostateczne miejsce dla chowanego podwozia,

strzala skrzydet zapewnia znaczng statecznos¢ przy
wielkich szybkosciach.

Przeciwko nim $swiadczg:

Trudnosci konstrukeyjne, zwiagzane z wzajemnym
uzgodnieniem urzadzen sterowych i wyborem statecz-
nikow (glownie z powodu braku danych doswiadczal-
nych w obecnym stadium rozwoju). _

Klapy i im podobne naruszaja statecznos¢ wyso-
Kosciowq. ,

Dopuszczalne jest tylko nieznaczne przemieszcza-
nie sie srodka ciezkosci.

Przestrzen dla pasazerow, w poprzek kierunku lotu
(wzdluz skrzydia), daje jedynie ograniczone pole wi-
dzenia dla pasazerow.

Staba sterownos¢ przy wzlocie i lgdowaniu,

Tak przedstawia sie bilans, o ile chodzi o chwile
obecng, Gdy jednak wezmiemy pod uwage warunki
przyszloéci, okresu lotéw z szyhkosciami pozadzwig-
kowymi, to wydaje sie, ze begogonowiec jest najle
piej do tych warunkéw przystosowang lormg samo-
Totu. Elektron

Czy juiro bedzie pogoda?

W TERENIE WALKI FRONTOW

Front chlodny. Front chlodny, w prze-’

ciwienstwie do frontu cieplego, pojawia
sie do&é¢ nagle. Pierwsze chmury przed-
frontowe pojawiaja sie w tym wypadku
w odleglosci zaledwie 100 — 150 km
przed frontem, podczas gdy pierwsze
chmury pradu cieplego ukazujg sie juz
na 900, a nieraz i wiecej kilometrow
przed frontem. Niebo przed nadejSciem

. frontu chlodnego ma wyglad chaotyczny:
gora sung cirrusy porozrzucane w roz-
nych kierunkach, a ponizej nich ukazuja
sie érednie chmury klebiaste (Acu), spie-
trzone niby winne grona. Kierunki wia-
trow dolnych i gornych roznig sie wybit-
nie. W calej atmosferze wyczuwa sic
niepok6j, ktory udziela sie i stworzeniom
Zywym,

Niebo przybiera wyglad coraz groz-
niejszy, na horyzoncie pojawiajg sie nis-
kie, ciemne chmury klebiasto - opadowe,
powstale w wyniku spietrzania sie po-
wietrza cieplego (Rys. 1).
temperatur (a wiec i gestoSci) miedzy po-
wietrzem polarnym a zwrotnikowym jest
silnie zaznaczona, wowczas rozrost chmur

Jedli roznica ¢

mgr Wiadyslz'iw Parczewski

(dokonczenie z nr 10]

klebiastych jest tak silny, ze przeradza-
ja sie one w chmury burzowe, ktérym to-
warzyszg wyladowania elektryczne, wy-
jatkowo silne porywy wiatru oraz ulew-
ne deszcze, S$niezyce, a czasami nawet
grad.

Wraz z przejciem frontu chlodnego
wiatr raptownie skreca w kierunku pol-
nocnym (ia WNW, NW, NNW lub nawet
na NJ, rte¢ w barometrze szybko wznosi
sie ku gorze, gdyz powietrze polarne ja-
ko ciezsze silnie nan naciska, rowniei
i temperatura w'szybkim tempie obniza
si¢ nieraz o kilkanascie stopni. Niebo
przejaénia sie, ukazuje sie blekit nieba,
a na jego tle pietrza si¢ liczne chmury
klebiaste i klebiasto - opadowe. Nad na-
mi plynie juz wartki strumiefn chlodnego
powietrza, ‘'ktéry przynosi nam typ po-
gody opisany w poprzedniej pogadance.

Fronty zokludowane. Wspominalem juz

‘Wam, ze klin chlodnego powietrza, czolo

ktorego stanowi front chlodny, nie napo-
tykajac na wigkszy opér ze strony lek-
kiego ' powietrza zwrotnikowego, prze-

Rys. 1. Zjawiska atmosferyczne wzdluz frontu chlodnego.
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mieszcza sie szybko ku przodowi, wsku-
tek czego predzej czy pézniej dopedza
prad cieply. Tworzy sie od tej chwili
nowy rodzaj frontu, zwany frontem
zokludowanym lub po prostu okluzja.
ktéra nie jest niczym innym jak polacze-
niem frontu cieplego 2z chlodnym.
W pierwszych chwilach Zycia towarzy-
sza okluzji zjawiska obu frontdéw lacznie.
Przed nadejsciem okluzja przypomina
znany juz Wam front cieply, po przej-
$ciu — front chlodny. i

Trzeba zaznaczyé, nie wdajac sig
w wyjasnienia tego faktu, ze w porze zi-
mowej bardzo czesto okluzja po swym
przejéciu daje taka pogodg, jaka wyste-
puje po ironcie cieplym. Wowczas zew-
netrznie niewiele rozni sig od frontu cie-
plego i dlatego zwiemy ja okluzja o cha-
rakterze cieplym (Rys. 2a), w przeciwien-
stwie do pozostalych okluzji, ktére no-
sza nazwe okluzji o charakterze chlod-
nym (Rys. 2b). Zaznaczamy, Ze na ma-
pach pogody fronty zokludowane ozna-
czamy linig fioletowa lub linig czarna,
na ktbrej zaznaczone sg naprzemian pol-
kola lub trojkaciki.

1 jeszcze jedno trzeba Wam wiedzieg,
ze okluzje ,starzeja sig”, to jest zanikaja
w nich opady, chmury rozmywaja sig, za-
czyna przeSwitywaé blekit nieba i wresz-
cie fronty, ktore powstaly z zafalowania
powierzchni rozdzialu — konczg swoj zy-
wot. Wraz z ich zanikiem wypelniajg sie¢
i towarzyszgce im obszary niskiego cis-
nienia.

Zakonczenie. Wiecie juz zatem jakiej
pogody macie sie spodziewaé podczas
naplywu powietrza polarnego, zwrotniko-
wego oraz podczas przechodzenia frontu
cieplego lub chlodnego (Rys. 3), Poslu-
chajcie jeszcze na zakonhczenie dzisiej-
szej pogadanki, w jaki sposob wykrywa



meteorolog - synoptyk miejsca, wzdtuz

ktorych przebiegajg linie frontowe. Roz-

klada on w tym celu przed sobg mape
pogody z nakreSlonymi nan danymi me-
teorologicznymi w poslaci uméwionych
znaczkdw (kropeczka — deszcz, gwiaz-
deczka — Snieg itp.), skupia kolo siebie
kolorowe oléwki i przebiegajgc oczyma
wzdluz i wszerz mapy, zakre$la barwa
zielong — opady, 261ty — mgly, czerwo-
ng — burze. Nastepnie majgc na uwadze,
ze wzdluz powierzchni zetkniecia sie po-
wietrza chlodnego z cieplym powstaja
rozlegle obszary opadéw, ze kierunki
wiatrow lamig sie gwaltownie, ze spadek
ciSnienia przechodzi we wzrost, stara sie
wychwytaé linie, wzdtuz ktérych wre za-
wzieta walka pradéw polarnych ze
zwrotnikowymi.

Waznym argumentem w rozstrzyganiu
watpliwoéci sg dla niego wyniki samolo-
towych wzlotéw aerologicznych, umozli-
wiajgce mu przeSledzenie pionowego roz-
ktadu temperatury, wilgotnoSci i ciénie-
‘nia, na podstawie czego moze sie on
zorjentowaé jaki rodzaj powietrza zalega
nad dana miejscowoScig. Po zestawieniu
danych za i przeciw, udaje mu sie wresz-
cie z bezladnego na pozor klebowiska
zygzaczkow, wydzielié obszary zajete
przez powietrze zwrotnikowe i polarne
i tym samym ustali¢ polozenie linii fron-
towych. Poprzez Europe zaczyna prze-
biega¢ rzad, nanizanych jedno obok dru-
giego, czerwonych poélkoli, oraz niebie-
skawych tréjkacikow.

To jeszcze nie wszystko. Musi on jesz-
cze wykresli¢ izobary, aby zorientowac
sie w predkoS$ci i kierunkach wiatrow
gornych. Dla lepszego uzmyslowienia so-
bie caloksztaltu sytuacji pogodotworczei,
zabarwia on t¢ cze&¢ mapy, ktéra znala-
zta si¢ na poludnie od linii frontowej —
na rozowo, a czeS¢ pbdlnocng na niebie-
sko, Na zakoficzenie kresli na mapig kil-
kana$cie zielonych tréjkgcikéw, w celu
wyrOznienia obszaréw, ponad ktérymi
wystepuja opady przelotne i tylez mniej
wiecej przecinkéw dla uwidocznienia ob-
szarOw, na kiére wypaduje drobniutki
deszczyk, zwany mzawkg i...

Myélicie moze, iz udaje sie on na za-
sluzony odpoczynek lub pogawedke?
Gdziez tam! Jego mézg i wyobraZnia pra-
cujg nadal bez przerwy, starajac sie wy-
tworzy¢ sobie obraz przewidywanej po-
gody. W jakim kierunku i jak szybko
przesuwac sie beda linie frontowe, jakie
powietrze naplynie poza nimi, chlodne
czy cieple, wilgotne czy suche — oto nie
konczgcy. si¢ szereg pytan, zaprzataja-
cych glowe synoptyka. Nic wiec dziwne-
go, ze ci z lotnikéw, ktorzy blizej pozna-
li prace meteorologoéw - synoptykéw, od-
noszg si€¢ do nich 2z szacunkiem, gdyz
zdajg sobie sprawe, ile trudu, a czesto
zdrowia i nerwbéw traca podczas swej
cigzkiej i odpowiedzialnej pracy.
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Rys. 3. Zarys pogody wzdluz i poza linig frontowa.
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CENTRALNE STUDIUM SAMOLOTOW

W niedawno otwartej nowej kreslarni,
w widnej przestronnej sali, pracuje gro-
no mlodych absolwentow Szkoly Inzy-
nierskiej Wawelberga, pod kierunkiem
inz. Misztala i inz Lasoty, nad planami
nowego samolotu, Samolot ten bedzie ty-
pu szkolnego i ujrzy &wiatlo dzienne
prawdopodobnie razem z maszyng Lotni-
czych %Varszlatow Doéwmdczalnych w
Eodzi — Zakiem.

Ogoblnie powiedzie¢ mozna, ze bedzie
to samolot dwumiejscowy, doskonaly do
szkolenia i treningu pilotéw turystycz-
nych,

DRUGI TRANSPORT PIPER'OW

Wedlug otrzymanych wiadomobei, 11
marca br. przybyl do Polski drugi tran-
sport samolotéw z demobilu amerykan-
skiego typu Piper Cub, skladajacy:sie
z 66 sztuk. Samoloty te skierowane zo-
staly z granicznej stacji - do Stupska;,
gdzie beda oczekiwaly na remont. Tran-
sport byl kierowany przez znanego entu-
zjaste i jednego z naijlepszych pracowni-
kéw naszego lotnictwa sportowego —
Wiadzia Zielniewicza.

MAMY JUZ KLEJ LOTNICZY

Jak nas informujg miarodajne wladze,
firma ,B-cia Konopaccy” podiela pro-
dukcje kazeinowego kleju lotniczego.
Poniewaz wytwarzany klej wykazat wiel-
kie zalety, a opinia‘ Instytutu Technicz-
nego Lotnictwa wypadla bardzo korzvst-
nie, Wydziat Zaop. Dep. Lotn. Cyw. Min.
Kom. zamdéwil wickszg partie wspomnia-
nego kleiu na potrzeby lotnictwa sporto-
wego, Niewagtpliwie wiadomoéé powyi-
sza przyjeta zostanie przez polski Swiat
lotnictwa sportowego z wielkim zadowo-
leniem, albowiem zapasy kle]()w ponie-
mieckich sg wyczerpane i posiadanie
wlasnego, zreszty doskonalego kleju, roz-
wigZe raz na zawsze ten problem,

1 W ZIMIE MOZNA LATAC!

Mysle, ze’ kazdy mniej lub wiecej za-
awansowany adept sztuki latania, odczul
juz na swojej skdrze ten przemozny ciag,
ktéry nam kaZe sezon po sezonie powra-
cat na szybowiska, dla skromnych minut
czasem tylko §lizgowego lotu.

Ten wlaénie pociag do latania sklonil
nas  (tj. czlonkéw  krakowskiej -

Lotniczej) do zorganizowania na Blo-

niach krakowskich lotow, ktére dla ja-

kiego takiego usprawiedliwienia nazwa-
“lidmy propagandowymi,

' Wprawdzie na naszym szybowisku
w Balicach sezon sie nie konczy, gdyz

latamy we wszystkich' porach roku, jed-

nak odleglosé. kilkunastu kllometréw.
jaka dzieli lotnisko od miasta i polaczo-
na z tym strata czasu na prze]azd czym
latanie szczegélnie w zimie, nieco ucig-
Zliwym,

Tak wiec we wtorek dnia 14.1. 1947 r.
“od samego rana w poblizu Blon panowal
pewien, jakby sie moglo wydawaé, po-
dejrzany ruch, Poza ogrodzeniem garazy
ma Oleandrach;, nieliczni
mogli zobaczy(, grupke mlodych ludzi,
montujgcych szybowiec. Pogoda nie za-
powiadala ni¢ nie tylko nadzwyczajnego,
ale w ogole' nic. Od samego rana padal
uparcie deszcz ze Sniegiem, temperatura
wahata sie ok. + 2° C, niebo-prawie cal-
‘kowicie zachmurzone i lekki zachodni
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Sekeii.

przechodnie

zwiekszvé i na

J U

wiatr, zdawal sié pokpiwaé z fanatykow
sportu szybowcoewego. :

Okolo godz. 10-ej nastapil pierwszy
start. Linka od wydzwigarki dlugoSci
okolo 1400 m dawala do$¢ duze mozli-

. wosci, Podejicié znad doméw oraz licz-

nie zgromadzona publicznosé stwarzaly
trudne warun ladowama Pierwsze
4 loty nie przyniosly nic ciekawego poza
akrobacja, ktorg zreszta tego dnia pra-
wie wszyscy n&zetnie .krecili”. Dopie-
ro piaty i szbsty start wykonany przez
p. Wande Cieslikowsks, przyniosly cie-
kawe wyniki. Ku naszemu wielkiemu
zdziwieniu pierwszy z tych lotéw trwal
19 min., przy czym najwieksze napotka-
ne wznoszenie wynosilo 0,5 m. Lot od-
bywal sie na wysokoSei 300 m. Drugi
z tych lotéw B¥ znacznie ciekawszy od
pierwszego, Trwal 35 min., najwieksze
napotkane wznogszenie wynosﬂo 2 m, co
przy uwzgrqﬂnigzu okolo 1 m/sek. opa-
dania szybowca Grunau Baby daje szyb-
ko$ci pionowe powietrza okolo 3 m/sek.

72 DZIALALNOSC

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI
AEROKLUBU PODKARPACKIEGO
W KROSNIE ZA ROK 1946

1, Zarzad odbyl 12 zebran, zorganizo-
wal modelarnie lotnicza w Iwoniczu, zor-
ganizowal Oddzial Aeroklubu w Sanoku,
uzyskal wydzielenie szybowiska w Ol-
choweach k/Sanoka, wyszkolil na Unifi-
kacyjnym Kursie Szybowcowym w Biel-
sku 4 instruktoréw szybowcowych, wy-
szkolil w Cywilnej Szkole Pilotéw i Me-
chanikéw w Liggtce Dolnei 1 instruktora
pilota i 2 mechanikéw. Zorganizowano
droga zbiorki werdd czlonkow biblioteke
beletrystyczng i fachows. Zorganizowano
przychodnie lotniczo-lekarsks.

2. Sekcia Silnikowa:

Zorganizowanp 2 kursy teoretyezne
z zakresu wiadomo$ci o lotnictwie silni-
kowym i pilofazu, w ktérych. wziglo
ud~zial 67 kandvdatow.

Wvkonano 1646 startéw na samolotach
PO-2 w czasie 170 godz. 20 min.

Wylaszowano 12 pilotéw silnikowych.
eremontowam pomieszczenie na sa-
moloty.

3. Sekcja Szgowcowm ;

Zorganizowa 3 teoretvezne kursv
szybowcowe, wktérych wzielo udzial 170
os6b. Wyszkolono w OSrodkach Szkol-
nych Dep. Lot. Cyw. Min. Kom. 36 pi-
lotéw szvbowcowych,

4. Modelarstwo:

Modelarnia detniczas w Iwomczu., wy-
Konala 27 modeli latajacych, zorganizo-
wala 3 konkursy miejscowe, wziela udzial
w _Odélnopolskich vaodach Modeli
w Warszawie, &

5. Odélne:

Aeroklub Podkarpackx poslada ‘wlass

na $wietlice, wyposazong w gry towarzy-
skie, prase, hiblioteke, radio, st6t do

“ping-ponga. Tam odbvwaia sie codzien-

nie zebrania towarzyskie czltonkéw Aero-
klubu, wvklady oraz zebrania POszpxe:

.-<_-g{)|nvch selceji.
Wyniki |ak1e Zarzad w ubleglvm okre- -

sie osiggnal saflak na nasze $rodki i mo-
#liwoSei wystarczajace, jednakze w nad-
chodzgcym rokﬁ'prag‘memy nasze wysilki
eélony_ plan pracy wyko-
nat¢ w 100% : :

.
Lot ‘odbywal sie ' na wysokosci 450° —
550 m. Wznoszenie wystepowalo catymi
obszarami, tak ze latanie w jego stre{w
ni¢ wymagato krazenia:

Na uwage zasluguja réwniez wysokoﬁ«
ci, jakie uzyskano, startuiac na wydéwi-
garce (na dolny zaczep). Najwieksza wy-
soko$¢ odczepienia ~ 600 m, osiggngl
p. Szyputa®). Jak wiec widaé, sa to wyso-
koSci zupelnie wystarczajace do podie-
cia przelotu termicznego.

Wszystkie loty wykonane byly z lmkﬂ
od &ciagarki, kt6ra znacznie skraca czas
pomiedzy poszczegblnymi wzlotami. Przy
kilku szybowcach na starcie ‘udalo nam
si¢ juz nieraz wykonywaé loty co 4 mi-
nuty.

W myél przystowia, Ktére méwi, Ze
¢wiczenie daje mistrzéw, krakowscy pi-
loci, tak starsi jak i mlodzi, bez przerwy
trenujg, by w lecie w miare sprzyjaja-
cych warunkdéw, przynie§é swemu, do-
tychczas malo znanemu szybowisku w
Balicach jak najwiecej ladnych wynikéw.

A, Ablamowicz

*) Autor hinieiszego artykulu osiaﬂnal
tego dnia 580 m,

I AEROKLUBOW
AEROKLUB RADOMSK! '

Dnia 1.VI 1946 r. zawigzano zrzesze-
nie miloénikéw lotnictwa pod mnazwg
+Radomski Klub Lotniczy”, ktére po
kréotkim czasie przemianowano na ,Aero-
klub Radomski”, co zostalo zatwierdzo-
ne przez A, R. P.

Od poczatku swego istnienia A, R.
przejawia intensywna dzialalno$é na fe-
renie m. Radomia i okolic, zyskujac
w krotkim czasie 385 czlonkéw rzeczy-
wistych. A. R. posiada 7 k6t szybowco—
wych, utworzonych na terenie organizacii
mh:l’_ldzlezowych oraz. w szkolach Sred-
nic

W ubieglym okresw mrganfzowano
6 imprez towarzyskich publncznvcﬁ ktd-
re bedac na odpuwwdnm poziomie, daly
nie tylko powazny dochdd, lecz réwniez
przysporzyly bardzo dfsio sympatykow,

W roku 1946 przeprowadzono 4 teore-
tyczne kursy pilotazu szvbowcewedo;
ktore ukonczylo 92 czlonkéw A. R,
z czego 57 przeszlo wyszkolenie szybow-
cowe w oérodkach szkolna—szybowco*
wych M. K.

Persomel A. R, przedstawla si¢. :naste-
pujgco: instr, pil. mot, — 4, instr, szyb.—
4. instr. model. — 4, pllot(’)w motoro-
wych — B, pilotéw szybowcowyeh — pod
kat. A — 3, B — 52, C — 13, Dq—z

Mechanikéw ptatowcowych — 3

Skoczkéw spadochronowyeh — 5

Wvzei wymienione dane,, ofdz prze;a~
wy dzialalnoSei A. R, s wymtk:em z ca-
toksatattu osiadnigt A. R., dokonanych

~dzieki 1n1c:]atyw1e : usilne] pracy wladz

Klubu.

KOMUN!KAT JrisEl
AEROKLUBU PODKARPACKIEGG

Zarzad Aeroklubu Podkarpackled,o w
Kroénie podaie do wiadomosei, ze Walne
éebranig Czlonkéw Aeroklubu® odbedzie
sie* dnia 29 marca br. w §wietlicy Aero-
klubu  przy ul. Daszvhiskiego (budynek
Tow. Gimn. ..Sokél!"): o godz.  16-tej.
Waioski na Walne Zebranie nalezy prze-
dtozyé w myél Statutu na 5 dm przed
Walnym Zebraniem A ek
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Gorniakowi zaswiecily sie oczy. Przyciszonym glo-
sem podzielit sie z kolegami pomysiem, po czym dwaj
ostatni wyszli do sieni uzbrojeni w zdobyczne ,,Mau-
sery” i ukryli si¢ w mrokach zalegajgcych przedsionek.

Gorniak nie zwlekal. Wyszed! za nimi w ciemnos¢,
przeszed! sien i uderzyl kilka razy w wiszacy na dru-
cie gong, po czym zaczail si¢ z kolegami w sieni.

Niedtugo wypadto im czeka¢. Zadudnily cigzkie
kroki i do sieni wioczyl sig¢ sapiac ciezko jeden z war-
townikéw, Jeden nieomylny cios kolba karabinu w glo-
we i Niemiec*wali si¢ bez jeku prosto w ramiona Rom-
ka i Staszka. Kilka ruchow — rece zwigzane i usta
zakneblowane. Jeszcze trzy razy powtarzali t¢ samag
operacje z jednakowym skutkiem.

Teraz byli faktycznymi panami radiostacji. Za-
czela sie nauka, ktora trwala do rana. »Wyktadowea*
byl niemiecki dowddca radiostacji, stuchaczami — pol-
scy spadochroniarze. Swit zastal naszych chtopeow
golowych do nowej roli :

(_C_ d. |I‘|_}
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Brik
gatki ocznej dyskwalifikuje do sluzby w powietrzu. Ale macie
przed soba liceum lotnicze i wydziat lotniczy na Foutechntse,

Ob. Anatol Ch. — W-wa, Pulawska 49/8. Niestety nie.

Ob. Wojda Henryk k
choroba, przebyta w dziecifistwie, sama przez sie nie dyskia-

lifikuje do stuzby lotniczej. Ale ostateczne slowo bedzie mighi

komisja lotniczo-lekarska po dokladnym i wszechstronnym zba-
daniu. Sadze, ze raczej mozecie by¢ dobrej mysli. (f)

Ob. Szumilak Alojzy — Wabrzezno., Jako harcerzowi przy-
shlgu]e Wam prenumerata ulgowa. O szkolach szybowcowyeh
na terenie WD]ewathd pomorskiego znajdziecie dokladne dig=
ne w nr 1 , Skrzydlatej” z 1946 r. oraz w nr 3 z br., jak row-
nies w 11 numerze ,,SiM"-u.

Ob. Stachura Kazimierz — Gieraltowice. Mysl Wasza osgls
tworzeniu historii polskiego lotnictwa w postaci modeli reduk-
cyjnych jest godna uwagi. Niestety, wszystkich wymienionych
sylwetek nie jesteSmy w stanie destarczyé. O ile cof dfa Wi
znajdziemy, to przeslemy. Plany modeli' prosimy nadestaé —
o ile beda nam edpowiadaé — wykorzystamy,

Ob. Podstolska Wanda — Radom. Uwaga Wasza jest 'zupé!~'

nie sluszna, Jest to blad korektorski. Biedny autor artykuln
nie moze spac z tego powodu. Ten pan na zdjeciu to nie redak-
tor, a kierownik administracji.

,,Wierch" - Podkowa Lesna. Chcac zapisaé sie na 1ecure-
tyezny kurs szybowcowy, musicie czytaé notatki w ,SiM"-ie
¢ rozpoczeciu takiego kursu. Na kursy przyimowani sa wylgez-
nie kandydaci zrzeszeni w organizacjach mlodziezowych. Na-
wych podrecinikow modelarskich i szybowcowych na razie
fiie ma, :

wA — B" Ostrod. Cieszymy sie, ze ,,SiM" stal sie Waszym
przyjacielem, Sylwetki samolotow réZnych panstw bedziemy
stale zamieszczaéd, tak jak robiliSmy to do tej pory.

Ob. YLukaszewicz Janusz — Poznan. Wyczerpujace dane, do-
tyczace przyjeé do Oficerskich Szk6l Lotniczych zamieSciliSmy
w nr 1 ,Skrzydlatej” z b. r. , Instrukcje” mozecie nabyé¢ w Re-
dakcii,

Sierz. Samak — Eo6dz. Po ukonczeniu liceum lotniczego
w Warszawie otrzymuje sie tytul technika. W sprawie Wasze-
gokprzviecia, radzimy skierowaé zapytanie wprost do dyrekeji
szkoty.

Ob.YKarwacki ~— Gniezno. Bez ukonczonego gimnazjum, ma-
rzenjaWasze o lotnictwie wojskowym sa nierealne. Najpierw
wyksztalcenie odgolne, a potem — lotnictwo.

Ob. Plachta Stanistaw — wies Konarskie. Prosimy podaé wy-
raznie, jakich planéw mamy Wam dostarczyé?

Ob. Manelski Cezary — Rypin. Nauke jezyka angielskiego, we
wstepnej klasie lic. lotniczego rozpoczyna sie naturalnie od po-
czgtku,

- Odgznak sprawnoSci nie zamieciliSmy,

— Skierniewice. OPlsywana przeéz Wak

Ob. Ozﬁg Pawel — Gmaliéiv., Wykaz szkol szybawcnw ¢

. znajdziecie w 11-tym numerze ,,SiM"-u,

Ob. Matecki Stanistaw — Radomsko. Szczerze radzlmy. dro

" ¢i konstruktorze, wziaé sig lepiej do buduwy modeli, niz pro-

jektowaé duze samolory, | koszt mniejszy, a zadowolenie na

pewno wicksze. Czy w Radomsku nie ma modelarni? Napiszcie:

Dh. Rozbicki Jerzy — Koszalin, - Dzickujemy za mily list.
poniewaz byly jeszcze

nic ustalone, Zorganizujcie druzyng lotnicza, a potem zghécle

sie do Ligi Lotniczej.
Ob. Herniczek Bohdan — Katowice. Pomyst Wasz, o zasto-

sowaniu silnika elektrycznego do napedu modelu na U-Control

jest dobry. Nalezaloby go iednak praktyczme wyprobowaé. Czy

naprawde w Katowicach nie znajdzie sig warsztat, ktory by po-

siadal plikf; tarczowq'? Pociccie suchych sosnowych desek na

listewki, nie powmno Wam nastrecza¢ klopotu,

,,Zamteresowany — Oiwock. Pracujac w przemys‘le chemicz

nym — dla lotnictwa macie szerokie pole do popisu w dziedzi-

nie paliw, smaréw, mas plastycznych itp. Nalezaloby sobie zy-

ezyé, aby wigcej bylo lotnikéw o Waszych zainteresowaniach,

gdyz wlasnie w dziedzinie chemii lotniczej odeczuwamy ogrom- -

ny brak fachowcow.

Ob. Buczynowski Adam — Rzesmw Warunki przyjecia do’
szkol szybowcowych znd]dzwcm. przegladajac uwaznie . po-
przednie numery ,,SiM"-u.

Ob. Kaminski Franciszek — Rybnik. O regulaminie drugwh :

zawodow modelarbkich znajdziecie dane w nr 2 +Skrzydlatej

Polski".

Ob. Nowak Marian. Radzimy zaprenumerowaé pismo, wtedy:

otrzymacie kazdy numer wezeéniej. Piszecie ,zajmuje sie¢ mo-
delarstwem, ale nie mam tyle woli, zcby skonczyé mrzze:h,r
model”, Co z Was bedzie za lotnik, jezeli juz obecnie nie ma-
cie silnej woli? Postawcie sobie rano zadanie — dzisiaj wyko-
nam wszystkie Zeberka, a przy koncu dnia skontrolujcie sami

smble. ile zeberek wykonanych. W pierwszych dniach be:dzle o

c1e;z 0, po pewnym czasie zobaczycie rezultat pracy.

Zp roja Wiestaw — Skariysko-Kamienna, Pochwalatny
Wasz zamiar zalozenia ,Kola Mlodych Lotnikéw"”. Radzimy
jednak porozumieé¢ sig¢ przed tym z Wydzialem Madelarsklm
Ligi Lotniczej — Warszawa, ul. Nowogrodzka 49.

Ob. Twardo Bogustaw — Warszawa. Na razie lotow nad War-
szawd nie ma. Musicie poczekaé do lata. Do modelarni harcer-:
skiej radzimy udaé sie osobiScie.

Ob. Fiodorow Steian — Radom. Plany modeli z napgdem gu-
mowym bedziemy zamieszczaé kolejno w naszych wydawnic-
twach ,SiM'"-u.

'OD ADMINISTRACJI

Wobec czestych zapytan p. t. Prenumeratoréw dlaczego prze-

sytamy im blankiety prZekazéw czekowych, skoro prenumerate
maja zaplacona, wyjasniamy, Ze blankiety te zalaczane sg co
pewien czas do wszystkich ekspediowanych e¢gzemplarzy
WSiM"-u z brzeinaczemem dla tych prenumeratoréw, ktorzy

oplacaja pismo miesiecznie kwartalnie, albo tez w ogole zale-

;,Ea}a z uiszczeniem naleZnosci.

Administracja Czasopism Lotmczych

Nastepny 13 (41) numer tygodnika

_SKRZYDEA nnmn’“;

przyniesie migdzy innymi:

WYCIECZKA w ROK 1999
NOCNY LOT NAD U, § A.
(KORESP. WEASNA S i MJ-
MOTOR i SKRZYDLA &
(REPORTAZ) - .
Z powodu braku miejsca w finiejszym numerze, plan '

madelu ,Sep* wraz z konkursem modelarskim za:rnriesckny
W numerze

Harcerki i harcerze oraz smpql’vcy
czyiu{q

»NA TROPIE«
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