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POLSKO - (ZECHOSLOWACKI

(k) 10 marca br., w dniu w kto-
rym nastapilo olwarcie Konferen-
cji Moskiewskiej, podpisany zostal
w Warszawie pakt o przyjazni
1 wzajemnej pomocy pomiedzy
Polskg i Czechostowacja.

Umowa ta jest jednym z gléw-
nych czynnikow utrwalenia poko-
jowej wspélpracy narodéw slo-
wiariskich,

Przedwojenny sanacyjny Rzad
Polski wspélnie z Niemcami ma-
szerowal na Zaolzie.

Kiedy lotnicy czechoslowaccy
po ukladzie monachijskim chcieli
ladowaé na ziemi polskiej—Polska,
ktora szta na pasku zgubnej poli-
tyki faszystowskiej, odméwila.

My wiemy, Zze tylko przy
§cislej wspolpracy polsko - czecho-
slowackiej i sojuszu z bratnim
Zwigzkiem Radzieckim i wszystki-
mi narodami slowiariskimi, uda sie
zapobiec tragicznym wypadkom
jakie mialy miejsce w latach 1938
— 1945,

Pakt Polsko-Czechostowacki sta-
nowi wazne ogniwo w sojuszach
narodow slowianskich.

Jest to dla nas, ludzi oddanych
lotnictwu, chwila wielka i radosna.

Z lotnikami czechnstowackimi
laczy nas szczegélnie serdeczna
ni¢ przyjazni. Poprzez boje z roku
1939 w Polsce, z 1940 r, we Fran-
cji i w slynnej ,bitwie o Anglie*,
przez walki u boku Armii Czerwo-
nej lotnicy polscy i czechoslowac-
cy przyjazn te przypieczetowali
wspélnie, w walce z hitleryzmem,
przelana krwia.

Sluszna linia polityczna kierow-
mictw obu narodiw przyniosta wol-
nos¢ Polsce i Czechostowacji.

W $lad za tym paktem péjdzie
poglebienie braterskiej wspélpracy
we wszystkich dziedzinach, intere-
sujagcych oba narody. '

Przyjazi ta potrzebna jest nam

Naie tylko .jako wyraz solidarnosci
narodéw slowiariskich w dziele u-
trwalenia pokoju, ale takze dla rze-
telnej wspélpracy w odbudowie na-
szego lotnictwa. _

Jestesmy pewni, ze lotnicza
wspolpraca obu naszych narodéw
jeszceze bardziej nas zblizy,

Przesylamy naszym kolegom,
lotnikom, szybownikom, modela-
rzom, a wraz z nimi calemu naro-
dowi 4Czechoslowacji najserdecz-
niejsze pozdrowienia!
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: otwartg } kabine pilota u-
Wderzal {przejmujqcy ark-
tyczny wiatr, starajac sie

zerwac " futrzang czapke
z glowy lotnikd. Mréz osiadal
bialym szronem na czarnej futrza-
nej masce, na wilczych rekawi-
cach i srebrng’ mgla pokrywal
szkfa oku'aréw.. Otulone w futra
postacie pilota i mechanika zda-
waly sie nieruchome... tylko zacis-
nigcie rgk ma dragzku sterowym
mowito o tym szalonym wysitku
— prowadzenia samolotu wsrad
arktycznego mrozu.

Miejscowosé, do ktérej dazyt sa-
molot oznaczona byla na mapie
szeregiem biatych plam.

Ziemia nieznana...

Pilot Galyszew lecial w kierun-
ku bieguna pélnocnego, lecial
na Ojmekon, za ktérym czaila sie
tajemnica bialych plam, Posta-
nowil, ze bedzie pierwszym czlo-
wiekiem, kiéry dotknie noga zie-
mi nieznane;j.

Na razie wszystko szlo dobrze.
Dzien byl sloneczny, a w lym
storficu nawet czarne szczyty gér
stracity sw6j ponury wyglad.

Nagle (jak to bywa w podbicgu-
nowych krainach) pojawila sie
gesta,  mieprzenikniona  &ciana
mgly. .

Galyszew postanowit
mgle... lecz to mu si¢ nie udalo:
mgla zajmowala szerokg prze-
strzeri i samolot weigz pozostawal
W jej nieprzeniknionych, mlecz-
nych objeciach.

Na prézno wznosit sie Galyszew
wyzej lub opadat nizej: pierza-
sta masa mgly byla wszedzie.

Nadaremnie Galyszew wytezal
wzrok: nic nie wida¢ poza tg nie-
przenikniong mgia...

Lot na $lepo... lot na §lepo nad

okrazyé

- tajemniczg, skuta lodem ziemig...

Gdzies tu sg szczyty wyniostych
gor... gdzies tu.. blisko juz mo-
ze.., lecz gdzie?

Raptownie wykwitta przed o-
czyma lotnika qlbrzymia géra. Po-
derwal samolot i wzbil sie niby
srebrzysty ptak w mgliste niebo.
Omija szczyt, nieledwie dotykajac
go skrzydtem....

Oto samolot jest juz nad ziemig
znaczong bialymi plamami, nad
ziemig nieznang!

Galyszew  Iaduje.

Samolot zaryt sie plozami w
Sniezng piarge i zmieruchomiatl.

Z kabiny wyskoczyl Galyszew
i stangl na ziemi nieznanej.

Dokota biata, ciaggngca zda sie
bez konca,pustynia. ~Ani $ladu ja-
kiegokolwiek zycia.
~ Sciemnialo sie szybko. Lecz
nagle te ciemnosc¢ rozjasnilo prze-
dziwne jakie§ swiatlo. '

To zablysla zorza polarna.

*
# *

Od chwili gdy Galyszew wylg-
dowal na ziemi nieznanej, minglo
dziesigc¢ lat.

I oto na tym miejscu wznosi sie
obecnie dworzec lotniczy. W wiel-
kiej, wygodnie urzadzonej pocze-
kalni dworca wypoczywaja Easa-
zerowie, czytajac gazety, ktére
przed dwoma dniami zoslaly wy-
dane w Ameryce. Grupa artystéw
moskiewskiego  teatru omawia
rzedstawienie, jakie ma sie od-
Eyé na Kamczatce, dokad sie wlas:
nie udajg. Grupa Jakutow w diu:
gich kozuchach z batogami w re-
kach czeka na samolot, ktérym
majg by¢ przewiezieni w step do
swoich tabunéw koni.

Ciggly

ruch panuje na tym

dworcu lotniczym, gdzie krzyzu-

ja sie trasy samolotowe od Mo-
skwy przez calg Syberie, do brze-

gow Jeniseja do Jakucka. Przez
Beredjaj — Sejmczan leca samo-
loty nad Uel — Kajn az do zatoki
Lawrentija. = Trasa ta wynost
10 000 ki.ometrow,

‘Leci sie nad szczytami gor
Dzundzur i Tas-Rysta, leci sig na
wysokoSci czterech tysiecy me-
trow!

W komfortowych, ogrzewa-

nych kabinach podrézuja pasaze-
rowie nad olbrzymim krajem Sy-
berii.

Jakze to sie stalo, Zze na ziemi
oznaczonej bialymi plamami na
mapie, na tej ziemi, gdzie wylg-
dowal przed dziesigciu laty inlot
Galyszew, 1Snig teraz wstegi drég
startowych i wznosi sig luksusowy
dworzec lotniczy?

Jakze sie to stalo?

5
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W pewien dziefi nadlecial nad
ziemie nieznang samolot. W sa-
molocie tym znajdowali sie ludzie,
ktérym kazano stworzyé na lodem
skutej ziemi pole startowe.

Od dawna
tym moskiewski inzynier Cepie-
lew. A teraz patrzac z samolotu
szukal odpowiedniego miejsca dla
przyszlego lotniska.  Wreszcie
wskazal miejsce, gdzie wylagdowa-
no. Byla to biala, pusta prze-
strzen.

przemysliwal nad

<
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Wyciagnieto z samolotu maszy-
ny, roznego rodzaju instrumenty,

zywnos$¢, namioty i.. pilot od-
lecial.
A grupka pozostalych na bia-
lym polu ludzi zabrata sie do
pracy.

Badania naukowe wykazaly, ze

miejsce to moze sta¢ sie lotni-
skiem.
Polowa radiostacja nadala ra-

port Ciepielewa, a juz w pare
dni potem samolot przywiézl ro-
botnikow.

Tej zimy wypadl $nieg wyso-
kosei dwoch metrow. Huragany
wiejgce nad tajga niszczyly weiaz
prace ludzi. Ale to ich nie znie-
checitlo — robili znowu od poczat-
ku. Zaledwie ustaly huragany,
rozpoczelo sie panowanie mrozu.

Mroz deformowal metal, lecz
topory nadal stukaly, a lopa-
ty wytrwale wodrzucaty S$nieg. 1
mimo potegi przyrody czlowiek

zwyciezyl: powstal réwny plac.
Wtedy przybyly cztery samolo-
ty wiozace oprocz nowych robot-
nikéw, rozebrany na czeSci tra-
ktor. I oto stalowy koA zaczal o-

czyszczac
snieznych.

Samolotami przywozono z Ua-
kucka robotnikow, traktory, des-
ki, goracy cement, cegly, piasek,
konie...

Nadeszta wiosna, topnial $nieg,
tajga zrzucata swoja zimowga sza-
te

pole od nowych zasp

Trzeba bylo ten czas wykorzy-
sta¢, trzeba sie bylo spieszy¢, by
ukoriczy¢ roboty przed zima.

Lotnicy pracowali: doprowa-
dzili do tego, ze przylatywali trzy
razy w ciggu dnia, aby tylko jak
najwiecej materialu dostarczyé,

Trzeba bylo wielkiej ofiarnosci
i zapalu do pracy, by moéc zreali-
zowac¢ tak Smialy, gigantyczny
pomysl, jak lotnisko w kraju pod-
biegunowym.

Na ziemi, ktéra nawet latem nie
odmarza, na ziemi twardej jak
kamien powstawaly drogi star-
towe. Na te wiecznie zamarznie-
tag ziemie, ktora od wiekow byla
wrogiem czlowieka, sowieccy inzy-

nierowie znalezli sposéb, by ja
opanowac¢ i zrobi¢ poslusznym
materialem.

W okolice podbiegunowe przyby! samolot.

Lol B A

Oczyszczona  przestrzen réwna-
no, nastepnie pokrywano warstwa
piasku i zwiru. Tak przygotowa-
ng powierzchni¢ ubijaly specjalne
maszyny i zalewaty asfaltem. Nie
byt fo jeszcze koniec. Po wygla-
dzenia asfaltu przez maszyny, po-
kryto go metalowymi listwami. [
oto drogi startowe byly gotowe!

Polarna ziemia zobaczyla ladu-
jace i startujace pasazerskie sa-
moloty!

Wraz z tymi srebrzystymi pta-
kami przyszia w dzikie tajgi kul-
tura europejska.

W pigknym dworcu lotniczym,
ogrzewanym kaloryferami wypo-
czywaja pasazerowie, majgc na
swe ustugi telefon, telegraf
i radio.

W podbiegunowym kraju, gdzie
oddech zastyga, gdzie panowala
$miertelna cisza zamarlej, bialej
pustyni, startuja obecnie pasa-
zerskie i transportowe samoloty,
kierujgc si¢ na Moskwe Ilub ku
ciesninie Beringa.

Ela Wachnowska
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TERMINARZ KURSOW SZYBOWCOWYCH NA 1. 1941

WOJEWODZTWO BIALOSTOCKIE

Osrodek Szkolny Szybownictwa Szelment (p-ta Suwalki) —
kat. A, B — wrzesien.

WOJEWODZTWO DOLNO-SLASKIE

Szkola Szybowcowa Jezéw (p-ta Grunéw, pow. Jelenia G6-
ra) — kat. C — kwieciefi, maj, czerwiec, lipiec, sierpiefi, wrze-
sien, paZdziernik.

Oérodﬂek Szkolny Szybownictwa Frydland (Walbrzych —
wDalgaz') — kat. A, B — czerwiec, lipiec, sierpieni.

WOJEWODZTWO GDANSKIE

Szkola Szybowcowa Strzebielino (p-ta Luzino) — kat. A, B—
maj, czerwiec, lipiec, sierpien, wrzesien, !

Szkola Szybowcowa Malbork — kat. A, B — czerwiec, lipiec,
sierpien.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Gostomie (p-ta Kodcierzy-
no) — kat. A, B — maj, czerwiec, lipiec, sierpiefi, wrzesien.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Lebork — kat. A, B — maj,
czerwiec, lipiec, sierpiefl, wrzesien.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Trzepowo (p-ta Przywidz)—
kat. A, B — czerwiec, lipiec, sierpien, wrzesien.

WOJEWODZTWO KIELECKIE

Szkola Szybowcowa Pificzéw — kat. C — maj, czerwiec, li-
piec, sierpien, wrzesien.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Polichno (p-ta Checiny) —
kat. A, B — maj, czerwiec, lipiec, sierpien, wrzesien.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Czestochowa (ul. Ochotni-
kéw Wojennych 4.6) — kat. A, B — maj, czerwiec, lipiec,
sierpief,

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE
Szkola Szybowcowa Tegoborze (p-ta Nowy Sacz) — kat. C—
czerwiec, lipiec, sierpien, wrzesien.

Oérodek Szkolny Szybownictwa Bodzéw (Krakéw, Urzad Wo-
jewodzki, ul. Basztowa 22) — kat. A, B — maj, czerwiec, lipiec,
sierpien, wrzesiefi.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Libiaz Maly — kat. A, B —
maj, lipiec, sierpieni, wrzesien,
WOJEWODZTWO LUBELSKIE

Oérodek Szkolny Szybownictwa Rejowiec (Lublin, Urzad Wo-
jewddzki, Oddz. Lotn. Cyw.) — kat. A, B — wrzesien.

WOJEWODZTWO EODZKIE

Osrodek Szkolny Szybownictwa Borowa Géra (p-ta PaZnie-
wice] — kat. A, B — kwiecien, maj, czerwiec, lipiec, sierpief,
wrzesien.

OSrodek Cwiczebny Szybownictwa Dabréowka kolo Zgierza
(E6dZ, Piotrkowska 106) — kat. B za wyciagarka — maj, lipiec,
sierpien, wrzesien,

WOJEWODZTWO MAZURSKIE

Szkola Szybowcowa Mragowo (Zadzbork) — kat. A, B —
maj, czerwiec, lipiec, sierpieni, wrzesienn — kat. C—pazdziernik.
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WOJEWODZTWO POMORSKIE

Osrodek Szkolny Szybownictwa Fordon — kat. A, B — kwic-
cien, maj, czerwiec, lipiec, sierpien, wrzesien.

Osérodek Szkolny Szybownictwa Lisie Katy (p-ta Grudziadz,
ul. Kilinskiego 7) — kat. A, B — maj, lipiec, sierpieni, wrze-
sien. Kurs Instr. Szyb. w lotach za wycigg. — czerwiec.

Oérodek Cwiczebny Szybownictwa Torun (ul. Kosynierdéw
Gdyniskich 7) — kat. B za wyciagarka — maj, czerwiec.

Osrodek Cwiczebny Szybownictwa Inowroclaw (ul. Pakow-
ska 1) — kat. B za wyciggarka — maj, czerwiec.

WOJEWODZTWO POZNANSKIE

Szkola Szybowcowa Rzadkowo (p-ta Kaczor) — kat. A, B —
maj, czerwiec, lipiec, sierpieri, wrzesien.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Mosina (Poznan, Waly Ja-
na IIl — 12) — kat. A, B — lipiec, sierpien.

Oérodek Szkolny Szybownictwa Drézki (Poznan, Waly Ja-
na III — 12) — kat, A, B — czerwiec, lipiec, sierpief.

Oérodek Cwiczebny Szybownictwa Kobylnica (Poznan, Waly
Jana IIl — 12)— kat. B za wyciagarka — maj, czerwiec.

Osrodek Cwiczebny Szybownictwa Ostrow Wikp. (ul. Krolo-
wej Jadwigi 15) — kat. B za wyciagarkg — czerwiec.

Osrodek Cwiczebny Szybownictwa Gniezno (Kolo Szybow-
cowe) —: kat. A, B — pazdziernik.

WOJEWODZTWO RZESZOWSKIE

Szkola Szybowcowa Bezmiechowa (Nowy Zagbérz, Ob. Woz-
ny Jan) — kat. C — sierpieni,

Osrodek Szkolny Szybownictwa Krosno [ul. Franciszkan-
ska 19) — kat. A, B — maj, czerwiec, lipiec, sierpienl, wrzesien.

WOJEWODZTWO SLASKO-DABROWSKIE
Szkola Szyhowcowa ,Zar" (Bielsko, ul. 3-go Maia 3)—kat. C—

kwiecienn, maj, czerwiec, lipiec, sierpien, wrzesien.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Goleszéw — kat, A, B —
maj, czerwiec, lipiec, sierpien, wrzesien. Kurs unifikacyjny in-
struktorow szybowcowych — kwiecien.

Oérodek Szkolny Szybownictwa Lidotka Dolna (p-ta Go-
golin) — kat. A, B — maj, czerwiec, lipiec, sierpien.

Osrodek Szkolny Szybownictwa Radzionkéw (Katowice,
Urzad Wojew6dzki, Oddz. Lotn. Cyw) — kat. A, B — lipiec
sierpief.

Oérodek Szkolny Szybownictwa Sosnowiec (ul. 3-go Ma.
ja 22) — kat. A, B — lipiec, sierpien.

WOJEWODZTWO WARSZAWSKIE

Osrodek Szkolny Szybownictwa Milosna (p-ta Stara Milos-
na) — kat. B za wyciagarkqa — czerwiec, lipiec; — kat. A, B—
sierpienl,

Osrodek Cwiczebny Szybownictwa Warszawa Goclaw (War-
szawa, Chalubifskiesgo 4—Min. Kom. Dep. Lotn. Cyw.)—Kurs
instruktorow szybowcowych za wyciagarkg — maj.

WOJEWODZTWO ZACHODNIO-POMORSKIE

Osrodek Szkolny Szybownictwa Nowy Mlyn (Szczecin, Urzad
Wojewd6dzki, Oddz. Lotn. Cyw.) — kat. A, B — lipiec, sierpien.

'U_'wagaz Szkolenie odbywa sig z liny gumowej, jeSli w spisie

‘nie zaznaczono inaczej. W nawiasach podano adresy kierow-

nictwa szk6l i kurséw, dokad nalezy sie zglaszaé.




SILNIKI ODRZUTOWE

R. Urich, por. obs. -

Jeden z najmodniejszych sloganow ostatnich czaséw — to ,silnik odrzu.
towy". Okreslenie blyskotliwe, budzqce w myslach Czytelnika poszanowanie
przed czym$ groinym, a nieznanym i klére w gruncie rzeczy dla szerokiego
ogolu nle przedstawia Zadnego jasnego pojecia.

A przeciez silnik odrzutowy wykorzystuje tylko powszechnie znane zja-
wiska [izyczne, Zjawiska, kolo klorych codziennie obojelnie przechodzimy,

a nle spostrzegamy ich.

Aby kazidy ,zobaczyl” ten zaklety kraj, lezaqcy na

oczach wszystkich, trzeba tylko kilku slow. Trzeba inaczej fﬂho popatrzec
na rzeczy, do kiérych tak przywyklismy, ze ich zupelnie nie doslrzegamy.
Sprobujmy wiec wyrzec te slowa.

Aby tédka mogla posuwac sie po
powierzchni wody, wioslarz odrzu-
ca przy pomocy wiosla okreslong
ilos¢ (mase) wody ku tytowi. Dzieki
temu sam wraz z 16dka przesuwa
sie ku przodowi. Jedno jest oczywi-
sta konsekwencja drugiego, gdyz—
wedlug drugiej zasady Newtona:
kazdemu dziataniu sity odpowiada
przeciwdzialanie, rowne co do wiel-
kosSci, a przeciwne co do kierunku.

Rys. 1.

A wigc dzialaniu sily — wioslem
odgarniajacej wode ku tylowi, od-
powiada przeciwdzialanie tejze wo-
dy. Im wigkszag mase wody odrzuci
wioslarz ku tytowi i im wiekszg
szybkosS¢ jej nada, tym szybciej be-
dzie posuwala sie l6dka. Zupelnie
tak samo porusza sie samolot, tyl-
ko zamiast wiosla uzywa on $mig-
la, a odrzucang masg jest w tym
wypadku nie woda, a powietrze.

W samolotach tradycyjnego ty-
pu silnik porusza 2 — 5 metrowe
smiglo, a ono odrzuca w tyt mase
powietrza ze stosunkowo niewielka
szybkoscia.

Silnik odrzutowy pracuje podnb~ _

nie 1 on odrzuca w tyl mase powie-
trza, tylko nie jak smiglo szeroki
jego stup — a waski o srednicy ok.
30 cm. Nadaje mu za to bardzo
wielkie szybkosci, czesto wieksze
niz szybkos¢ glosu. Skutek w cbu
wypadkach jest ten sam. Samolot
porusza sie ku przodowi.

Lecz o ile Smiglo pracuje zawsze
jednakowo, wkrecajac sie w stup
powietrza tak jak korkocigg, to w
silnikach odrzutowych przemiesz-
czenie masy powietrza ku tylowi
wywola¢ mozna kilkoma rozny-
mi sposobami. Zaleznie od sposobu
pracy dzielimy tez silniki odrzuto-
we na nastepujace grupy:

1. Silnik. dajacy ciagly przeplyw
dzigki energii cieplnej (silnik
dynamiczny albo atotyda),

2. Silnik dajacy przeplyw prze-
rywany, = poszczegolnymi im-
pulsami (silnik pulsacyjny —
zastosowany w niemieckiej
latajacej bombie V - 1),

3. Silnik pracujacy w sposéb cig-
gly przy pomocy turbo-spre-
zarki (odrzutowo-strumienio-
wy),

4. Silnik rakietowy (na plynne
paliwo zastosowany w nie-
mieckim mysliwcu Me-163),

Bezsprzecznie klasyfikacja ta jest
jedynie ogédlna i przy dokladnym

podziale liczbe podgrup nalezaloby
znacznie zwiekszyé.

Rozpocznijmy nasz przeglad od
silnika odrzutowo-dynamicznego.

Przypus¢my, ze przytwierdzilis-
my do samolotu prosty walec o ol-
wartych koricach. O$ walca niechaj
bedzie réwnolegla do podiuznej osi
samolotu, Gdy samolot bedzie po-
ruszal sie z okreslong szybkoscig
(np. 500 km/godz.), to przez wa-

. przez dysze

lec bedzie przeptywal strumien po-
wietrza, Bedzie on wchodzil przez
przednig podstawe walca, a wycho-
dzil przez tylng. Z walca bc;dme wiec
wyplywac struga powietrza. Lecz
struga ta nie bedzie stwarzata zad-
nego napedu, - gdyz nic wewnjtrz
walca si¢ nie zmienilo. Szybkosé
wlotu powietrza jest ta sama, co
szybkos¢ wyplywu. Masa wlatu-
jacego powielrza jest rowna masie
wylatujacego.

Gdybysmy teraz podgrzewali cy-
linder (jak na rys.l), to powietrze
w nim zawarte bedzie si¢ rozsze-
rzac¢, a wobec tego objetosé powie-
trza wylatujacego z cylindra bedzie
wieksza, niz objetos¢ powietrza
wlatujacego do cylindra, czyli po-
wietrze musi uchodzi¢ z cylindra z
wiekszg szybkoscig niz wchodzilo.
Rys. 1 przedstawia to zjawisko
schematycznie, (Wzrastajgca dlu-
gos¢  strzatek wskazuje wzrost
szybkosci strugi powietrznej).

Tym wiekszg sprawnos¢ osigg-
nie silnik im wyzszy bedzie stopien
sprezenia powietrza w cylindrach.

Najprostszym sposobem na zwie-
kszenie cisnienia powietrza w cy-
lindrze jest zakonczenie jego przed-
niej czesci rozszerzajgcag sie dysza
(rys. 2). Wowczas po przejsciu
szybkos¢ powietrza
maleje, a wzrasta cisnienie, (Twier-
dzenie Bernouliego — suma ciénie-
nia kinetycznego i statycznego ply-
nu w ukladzie zachowawczym Jest
wielkoscig stalg.) Wzrost cisnienia
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zas pozwala zwigkszy¢ ilos¢ dopro-
wadzanego ciepta, a tym samym i
szybkosé wylatujacej strugi.

Dalsze udoskonalenie mozna o-
siggna¢ przez uksztaltowanie tyl-
nego korica walca w zwezajaca si¢

Rys. 4.

dysze. (Rys. 3). Dzigki temu, kosz-
tem obnizenia cisnienia (statyczne-
go) w wyplywajacej strudze moze-
my jej nada¢ wigkszg szybkos¢.

OtrzymaliSmy najprostszy silnik
odrzutowo-dynamiczny. Scharakte-
ryzowaé¢ mozemy go tak:

Cisnienie w dyszy zalezy wylacz-
nie od cisnienia dynamicznego u
wlotu do dyszy; doprowadzi¢ moze-
my jedynie ograniczona ilo$¢ ciep-
ta; straty ciepla przez promienio-
wanie s3 bardzo powazne. Wydaj-
nos¢ takiego silnika jest zbyt mata,
aby go praktycznie zastosowac do
napedu samolotow, _

Aby udoskonali¢ w dalszym cia-
gu nasz silnik nalezaloby przede
wszystkim ulepszyé metode dopro-
wadzania ciepta. W tym celu zmien-
my zewnetrzne spalanie na wewne-
trzne (jak na rys. 4). Wstrzykujemy
paliwo do cylindra i tam spalamy je.
Catkowite cieplo przechodzi wigc
do strug powietrza, Poza tym urza-
dzenie takie zapewnia jeszcze jed-
ng niewielka co prawda, korzys¢,
mianowicie: do masy powietrza wy

latujgcego dodaje sie mase spalin.
To réwniez zwigksza sprawnos¢ sil-
nika,

Tego typu silnik (odrzutowo-dy-
namiczny albo atotyda) byt juz
w praktyce stosowany na posci-
gowcach o malym promieniu dzia-
lania. Gléwne jego niedostatki, to
olbrzymie zuzycie paliwa i niemoz-
nos¢ samodzielnego startu (aby sil-
nik mogt rozpoczaé prace, musi
przeplywaé przezen strumien po-
wietrza). Z tych wzgledéw samolo-
ly, zaopatrzone w te silniki wyma-
galy albo pomocniczych rakiet star-
towych, albo startu z wyrzutni.

Dalszym krokiem ku udoskonale-
niu charakterystyki silnikow odrzu-
towych byloby zwiekszenie cisnienia
w dyszy.

o

na. mieszanke palng. Gwaltowne
spalenie sie mieszanki dostarcza za-
wartosci silnika duze ilosci ciepla.
Fala wybuchu zamyka wentyle i ci-
$nienie wzrasta gwaltownie. Dzig-
ki odpowiedniemu zwezeniu dyszy
wylotowej zwieksza sie szybkosc¢
uchodzagcych gazow., Gwaltowne
ujscie gazéw pociaga za soba nag-
fe obnizenie ci$nienta w przedniej
czesci silnika; wentyle otwieraja sie
i wpuszczaja nowa porcje powie-
trza. Caly cykl powtarza sie. Czg-
stotliwosé cykli zalezna jest od
konstrukeyjnych proporcji silnika
i moze byé¢ stosunkowo wysoka, Np.
silnik niemieckiej latajacej bomby
V - | posiadal czestotliwosé okolo
2 800 cykli na minute.

Rys. 5.

Jednym z rozwiazan tego zaga-
dnienia jest — silnik odrzutowo-
pulsacyjny. Odrzuca on zasade
cigglosci przeplywu, aby umozliwic¢
zwiekszenie ci$nienia (rys. 5). Za-
opatrzmy przednig cze§¢ naszego
cylindra w szereg jednokierunko-
wych wentyli iidysz, rozpylajacych
paliwo. Napor dynamiczny powie-
trza w czasie lotu otworzy wentyle,
a strugi wlatujacego * powielrza

zmieszajg sig z rozpylonym paliwem ®=

Aby jednak silnik odrzutowy
moégl w pelni wspélzawodniczyé
z tradyeyjnym silnikiem tlokowym
(zwlaszcza aby mu moégt doréwnaé
pod wzgledem sprawnosci), naleza-
fo poszukaé rozwiazania zagadnie-
nia zwiekszenia ci$nienia na innej
drodze. Pomyslano o zmechanizo-
waniu czynno$ci sprezania powie-
trza.

(Dokoficzenie w nast. numerze)

1. ,,Aircobra*

2. Gloster Meteor
3. P.V. 32

4. Amfibia ,,Seabee*
5. Szpak 3

6. ,M~-1 ,Sokol*
7. Pe-2

8. Po-2

Rozwiazanie V konkursyu ,,SiM“-u

Feprodukowane sylwetki samolotow

przedstawiaja kolejno:
9. D.H. - ,Swallow*

10. ,,Truculent Turtle*

11. Jak -9

12. Gloster Meteor

13. D.C - 3 (Dakota)

14, Jak -9

15. Szpak -2

16. ,,Hercules"

PLAN MODE

Czasopism
Lorniczves

PLAN MODELU SZKOLNEGO

+sMUCHA*

w skali 1:1
cena 120 zl

czekami na  konto

PKO. 1-978,

Whplacac
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Woda to najlepsze naturalne lotnisko, posiadajace
nieograniczonej diugosci pas startowy, o nawierzchni
nie wymagajacej remoniu i wielu innych zaletach.

Wykorzystal to czlowiek, konstruujac potezne sa-
moloty - lodzie, przede wszystkim transportowce ko-
munikacyjne i towarowe. Szczegélne warunki startu
i wodowania nadajg samolotom-lodziom pewne cechy
charakterystyczne: kadtub w ksztalcie lodzi, skrzydio
umocowane w gornej czesci kadiuba, silniki jak naj-
wyzej nad woda, Dla zachowania poprzecznej réwno-
wagi samoloty te posiadaja zawsze ptywaki u skrzy-
del, oncv[:um te warunki powodowaly dotychczas
zawsze pewng ociezalo$¢ latajacych todzi. Niezwykle
praktyczne w zastosowaniun handlowym nie stawaly
one do zawodow o rekord szybkosci od r. 1923. (W ro-
ku 1922 Anglik Henri Biard na latajgcej todzi Super-
marine osiggnal 235 km/godz. Rekord ten pobit
w nastepnym roku Amerykanin, por. Rittenhouse na
samolocie morskim Curtiss, osiagajac 285 kmjgodz.
Od tego czasu nie konstruowano Samolotow wodnych
dla wielkich szybkosci).

Naped odrzutowy wprowadzil nowe formy we wszy-
stkich dziatach lotnictwa. Miedzy innymi pchngl on
i konstrukcje latajacej lodzi na nowe tory.

Przykiadem tego jest jednomiejscowy odrzutowiec
Saunders — Roe SR/Al. Tak jego ksztalty, jak i uzbro-
jenie sklania do zaliczenia go do mysliwcow. Jest on
wige pierwszym szybkim (w nowoczesnym pojeciu)
mysliweem typu latajaca 16dz.

Postep w dziedzinie przystosowania ksztaltéw do
wielkich szybkosci zawdzigczajg dzisiejsze lodzie la-
tajgce przede wszystkim zastosowaniu bezsmiglowych
silnikéw odrzutowych,

Zespoly smiglowo - silnikowe musialo sie umiesz-
cza¢ odpowiednio wysoko nad powierzchniag wody.

Silnik odrzutowy mozna umiescié znacznie nize),
(byleby otwér wlotowy dla powielrza zabezpieczony
byt przed bryzgami wody). Skrzydta wolne sa
od zgrubienn gondol silnikowych i mozna im na-
da¢ zadane ksztalty oplywowe. W SR/Al zastosowano
dwa silniki Metropolitan — Vickers F - 2/4, odznacza-
jace sie malymi rozmiarami. Dzieki temu obydwa sil-
niki mozna bylo wmontowaé¢ do kadiuba nie zwigksza-
jac jego srednicy ponad wielko$¢ okreslong ze wzgle-
dow hydrodynamicznych jako minimalng. Obydwa
silniki polozone sa wiec bardzo blisko siebie. Dzieli
je tylko grubos¢ kadtuba, t.j, okolo 2 m. Dzigki temu

ATAJAGA £0DZ

Sauntders — Roe S3/A1

w wypadku wylgczenia jednego z silnikéw pojawia
sie niewielki tylko moment skrecajacy i ster w zu-
pefnosci moze utrzymaé kierunek lotu, nie powodujac
specjalnie wielkiego wzrostu oporu. Ta wiasciwos¢ po-
zwala nam na lot na jednym silniku, a przez to daje
wielkg oszczednos¢ paliwa i zwigkszenie zasiggu samo-
lotu. Podezas, gdy przy silnikach tlokowych mozna by-
to zmniejszyé zuzycie paliwa przez ustalenie odpo-
wiedniego stosunku paliwa i powietrza dostarczanego
do karburatora, silniki odrzutowe me dajg ta-
kiej mozliwosci regulacji. Ekonomie paliwa osigga sig
przez wylaczanie jednego motoru,

Ciezar silnikéw jest stosunkowo niewielki, wigc
i ,nieuzyteczny ciezar" niepracujacego silnika jest
slosunkowo niewielki w poréwnaniu z cigzarem silnika
tlokowego w podobnym wypadku. :

Jedynie umieszczenie otworu wlotowego dla powie-
irza nastreczalo pewne trudnosci. Jakkolwiek wszel-
kie dotychczasowe préby nie wykazaly zadnego nie-
bezpieczenstwa w normalnych warunkach, jednak
w wypadku burzliwego morza trzeba braé¢ pod uwage
mozliwosé dostania sig do otworu wlotowego bryz-
gow wody. Rozwigza¢ zagadnienie mozna bedzie tyl-
ko na podstawie doswiadczenia zyskanego przy eks-
ploatacji nowego samolotu.

Poprzeczng stabilizacje na wodzie uzyskuje sie przez
zastosowanie plywakéw weiggalnych w czasie lotu.

Kabina pilota jest hermetyczna. Mozna wigc na sa-
molocie lata¢ na wigkszych wysokosciach bez apa-
ratu tlenowego.

Pilot posiada takze aparat wyrzutowy, wyrzucajgcy
go wraz ze spadochronem z samolotu w razie jakie-
gos wypadku. (Przy wielkich szybkosciach wyskoczyé
z samolotu jest bardzo trudno.).

Dno lodzi posiada dwa stopnie startowe —
pierwszy o silnie podkreslonym ksztalcie litery V
i drugi zakoriczony ostro.

Samolot zaopatrzony jest rowniez w urzadzenia,
dzigki ktorym pilot moze zarzucié kotwice, nie wy-
chodzge z kabiny.

A oto gléwne wymiary SR/Al

Dlugosé 15 m
Rozpietosé skrzydet 14 m
Wysokosé 5 m
Srednica kadluba 2 m
Powierzchnia skrzydet 38,3 m?
Elektron
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Jeden z naszych Simkarzy ze
Szczecina, ktory obral sobie pseu-
donim ,,Niefortunny skoczek' pisze:

w-mialem  wypadek — spadiem
z IV pigtra ( ale w prawidtowej po-
zycji dla skoczka spadochronowego
tzn. glowg w dotl), lecz poniewaz
nie mialem spadochronu, wiec roz-
bilem sobie t¢ tak zwana czaszke.
W szpitalu podczas operacji usunie-
to mi kawalek wgniecionej kosci.

Co prawda argumentem na moja
korzys¢ jest to, ze dzialaino§¢ moje-
go rozbitego mézgu jest obecnie zu-
pelnie normalna — 'myéle, rachuje,
nie przewracam sig, dalej, ze uby.
tek kodci byl maly i teraz zupelnie
zar0st — jezeli nie nowa koscig, to
W kazdym razie twardg chrzgstka.
Natomijast mam pewne obawy, gdyz
w miejscu ubytku utrzymuje sie je-
szcze male wglgbienie, zreszta stale
zmniejszajace si¢ — co moze by¢
powodem odrzucenia mnie przez ne-
urologa podczas badania lotniczo-
lekarskiego®...

Dalszy ciag listu, chociaz bardzo
charakterystyczny dla osobnikow
po tego rodzaju wypadkach, nie jest
juz dla nas ciekawy.

Ale w liScie tym sg dwie charak-
terystyczne cechy: 1) , Niefortunny
skoczek' podpisat si¢ pseudonimem,
chociaz mégl zupelnie swobodnie
podpisa¢ si¢ petnym nazwiskiem i
imieniem i poda¢ swdj adres, a gdy-
by w liscie prosil o zachowanie dy-
skrecji, to Redakcja na pewno usza-
nowalaby jego incognito, 2) z przy-
toczonego odcinka listu widaé, ze
gdyby brak bylo zagtebienia w cza-
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szce, pozostalego przy wypadku, to
wNiefortunny skoczek* na pewno by
nie wspomnial badajacemu lekarzo-
wi o swej przygodzie. Oba te szcze-
goly Swiadcza o tym, ze ,Niefortun.-
nemu skoczkowi“ brak jest cywil-
nej odwagi, co jest cechy dyskwali-
fikujaca dla kandydata do lotnictwa,
Lotnictwu potrzeba ludzi otwartych
i szczerych, odwaznych, do ktérych
mozna by mieé¢ zaufanie, Ze nie za-
winda w ciezkich warunkach, a do
»Niefortunnego skoczka takiego za-
ufania mie¢ nie mozna.

Na pocieszenie jednakze musze
powiedzie¢, ze cecha ta nie jest by¢
moze jego cecha wrodzona, a mogla
powsta¢ wskutek przebytego urazu
czaszki. Kazdy uraz czaszki naru-
sza dzialalno$¢ kory mézgowej i na-
rusza funkcje Swiadomej woli, po-
siadajacej bardzo duze znaczenie w
pracy pilota. Dzigki niej bowiem
pilot swiadomy dazenia do celu da
sobie rade w trudnym zadaniu, kté-
re moze wydawac¢ si¢ niewykonal-
nym, bedac np. rannym potrafi w
stanie ciezkim doprowadzi¢ uszko-
dzony samolot do lotniska i wylado-
wac. Jego $wiadomosc, jego wola
panuje nad takimi funkcjami, jak
strach, jak instykt samozachowaw-
czy.

U lotnika, ktory przebyt uraz cza-
szkowo-mézgowy zmniejsza sie ha-
mujaca rola §wiadomosci i czynno-
sci hamowane zwykle S$wiadoma,
czynng wola, wystepuja w postaci
niechamowanej. Taki lotnik zdolny
jest do popelnienia czynu mimowol-
nego, czasem niemoralnego, zdolny
jest do ucieczki przed niebezpie-

NIEFORTUNNY
SKOCZEK

dr. Ferr

czeristwem. Wreszcie bardzg czesto
wsréd pbéinych nastepstw urazu
szaszkowo - mézgowego pojawiajg
si¢ napady epileptyczne, padaczko-
we, pojawiaja si¢ zaburzenia wege-
tatywne, naczynioruchowe, Osobnik
taki jest bardzo podatny na zmecze-
nie, tatwiej u niego rozwijaja sie
odczyny nerwicowe, asteniczne.

Niektorzy z lekarzy lotniczych u-
wazajg, ze nawet lotnik wyszkolony
powinien po przebytym urazie cza-
szkowo-mdézgowym zostaé¢ usunie-
ty z lotnictwa czynnego.

Nic dziwnego zatem, ze kandyda-
ci, posiadajacy w wywiadzie cigzki
uraz czaszki z objawami wstrzaso-
wymi nie moga by¢ zakwalifikowa-
ni do stuzby w powietrzu i do wojsk
spadachronowych.

«spadiem z IV pietra...




Nic dziwnego zatem, ze ,Niefor-
tunny skoczek otrzymuje odpo-
wiedZ odmowna,

Zreszta sprawe szczerego usto-
sunkowania sie¢ do Komisji Lotniczo-
Lekarskiej poruszatem w 25-ym nu-
merze ,,Skrzydel i Motoru* w roku
ubieglym, moéwiac o padaczce.

‘Winuczka moja, ktéra zaglada mi
przez rami¢ moéwi, Ze zmieszalem
»Niefortunnego skoczka* z blotem,
Nie bylo to moja intencja. Jego list,
zresztg bardzo mily i serdeczny, po-
stuzyt mi jedynie jako motto dla
zwrocenia uwagi wszystkim Sim-
karzom na powazne zagadnienia.

A poza tym wychodz¢ z zaloze-
nia, ze lepiej jest, jezeli jeden czlo-
wiek ucierpi troche w swej ambicji,
ale za to wiekszos¢ bedzie miala z
tego pozytek, tym bardziej, ze nie
zdradzam incognito ,Niefortunnego
skoczka“,

A wreszcie dla niego samego
mam rowniez slowa pocieszenia,
Nie kazdy mianowicie uraz czaszko-
wo-moézgowy musi by¢ dyskwalifi-
kujacym, chociaz skok z 4.go pigtra

. Wnuczka méwi, ze zmieszalem z blo-
tem ,Niefortunnego skoczka".

wyglada powaznie Dla oceny jego
przypadku nalezaloby jeszcze miec
podczas badania lekarskiego odpis
historii choroby ze szpitala, w kto-

rym byt operowany, gdyz wazna
rzeczy jest miejsce uszkodzenia, dtu-
gotrwaloS¢ wstrzgsu pourazowego,
diugotrwatos¢ niepamieci wstecznej,
jakos¢ zmian mneurologicznych po
urazie itp. Dopiero po rozwazeniu
lych wszystkich danych i po dokla-
dnym  badaniu  neurologicznym
1nozna bedzie wydac¢ ostateczna
decyzje.

Ale morat dla wszystkich kandy-
datow jest jeden.

Zawdod lotnika jest zawodem ciez-
kim Podola¢ mu moze jedynie o-
sobnik pod kazdym wzgledem zdro-
wy i posiadajacy = wysokie cechy
moralne. Dlatego kandydat podczas
badania lekarskiego nie powinien
niczego ukrywac, a szczerze i wy-
czerpujaco opowiedzie¢ lekarzowl
o swych dolegliwosciach i przeby-
tych urazach.

A lekarz lotniczy, o ile stwierdzi
zapal i cheé¢ do pracy, na pewno nie
utrudni mu kariery lotniczej, a skie-
ruje go do odpowiedniego rodzaju
pracy w lotnictwie najbardziej mu
odpowiadajacej. -

Rady starego modelarza

KLEJENIE

Andrzej Trzcinski

Od jakosci klejenia zalezy w znacznym stopniu wy-
trzymalos¢ naszego modelu, dlatego do tej czynnosci
musimy przywigza¢ duzo uwagi. Obecnie omoéwimy
klejenie drewnianych czesci szkieletu modelu — o kle-
jeniu pokrycia napiszemy innym razem.

Przede wszystkim przypominam, ze wszelkie listwy,
jak dzwigary skrzydlowe, podluznice kadluba itp.
kleimy na styk pochyly. Rys. 1 przedstawia prawidio-
we i wadliwe potgczenie dwoch listew, Jak wida¢ z ry-
sunku, pochylenie ptaszczyzn styku winno wynosié
co najmniej I : 10. Sklejke faczymy w podobny sposéb
z tym. ze pochylenie plaszczyzny styku jest znacznie
mniejsze, mianowicie 1:30, a wiec np. sklejke 2 mm
nalezy sfazowa¢ na przestrzeni 6 cm.

Obrobke powierzchni styku najlepiej wykonaé w spo-
s6b nastepujacy: nalezy umocowaé za pomocy
scisku stolarskiego obie listwy lub elementy ze sklejki
obok siebie i nastepnie strugiem lub pilnikiem obra-
bia¢ je jednocze$nie na zadane pochylenie.

Powierzchni styku nie nalezy wygladzaé, lecz pozo-
stawi¢ je w stanie chropowatym, gdyz wdwczas le-
piej trzymaja klej.

Do klejenia drewnianych (w tym réwniez balsowych
i bambusowych) czesci szkieletu modelu, najlepszymi
okazaly sie dwa rodzaje kleju: klej kazeinowy i klej
celulozowy. Inne rodzaje klejow, uzywane w stolar-
stwie i przemysle ‘lotniczym sg albo zbyt klopotliwe

w uzyciu (np. klej zywiczny ,,Kaurit*) albo nieodpor-
ne na wilgo¢ (klej stolarski, klej rybi) albo tez malo
wytrzymale. Mogg one byé uzywane tylko jako $ro-
dek zastepczy w braku kleju kazeinowego i celulozo-
wego.

Certus.

Klej kazeinowy (t. zw. ,certus“) stosujemy w wa-
runkach warsztatowych do klejenia wszystkich waz-
niejszych polgczen, przenoszacych wieksze napreze-
nia. Zaletami certusu s3: wysoka wytrzymalosc kleje-
nia, odpornos¢ na wplyw wilgoci 1 prostota uzycia.
Wadami sa: dlugi czas schniecia i niemozno$é prze-
chowywania przez czas dluzszy rozrobionego kleju.

Certus sktada sie z kazeiny (sernik, produkt otrzy-

mywany z mleka krowiego), wapna i pewnych §rod- -

kéw bakterioh6jezych. W handlu znajduje sie certus
pod postacig bialegd, gruboziarnistego proszku o mle-
cznym zapachu. Dla celéow modelarsiwa nie jest ko-
nieczny wysokowartosciowy certus lotniczy. Wystar-
czy, aby klej zado$¢uczynil opisanej ponizej prdébie

“ytrzymalosei.

Przygotowywanie kleju: Do b. czystej miseczki
szklanej lub fajansowej wsypujemy odmierzona ilosé
proszku, a nastepnie zalewamy go dokladnie takg sa-
mg iloScig zimnej wody (Uwaga: nie uzywac naczyn
metalowych, gdyz wplywaia niekorzystnie na prze-
bieg reakcji chemicznych w kleju. Nie wlewac naj-
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pierw wody, gdyz wsypany proszek jako lzejszy ply-
wa po powierzchni, co utrudnia wymieszanie). Wy-
strugang z drzewa lopatka mieszamy b. doktadnie
proszek z wodg, rozdrabniajac wszelkie grudki i na-
stepnie odstawiamy klej na 20 minut. Po uplywie te-
go czasu, ktéry potrzebny jest na to, aby w kleju
zaszly reakcje chemiczne, klej gotowy jest do uzytku.
Winien on mie¢ konsystencje rzadkiej smietanv i nie
moga si¢ w nim znajdowac zadne grudki, ani ,klus-.
ki*,

Powierzchnie klejone smarujemy obficle nabiera-
nym na drewniang lopatke certusem, a nastepnie do-
ciskamy za pomocy Scisku stolarskiego, w imadle lub
w jakikolwiek inny sposéb. Przy klejeniu balsy trze-
ba uwaza¢, aby docisk nie byl zbyt silny, gdyz wéw-,
czas drewno ulega zgnieceniu.

Wycisniety nadmiar kleju wycieramy szmatka.

Schnigcie kleju trwa 8 godzin i winno sie odbywaé
(tak zreszty jak 1 samo klejenie), w temperaturze nie
nizszej niz 10°C. Dopiero po uplywie tego czasu moze-:
my usungé docisk klejonych powierzchni. Wyschniety
certus ma postaé twardej, I$nigcej, zoltawej masy.

Pamietac¢ nalezy, ze rozrobiony klej zachowuje swe
wlasnosci klejace tylko przez 2 - 3 godziny. Rozrabiaé
wiec nalezy klej bezposrednio przed uzyciem i tylko
takg ilos¢, jaka nam jest w danej chwili potrzebna.
Po uzyciu, pozostaly klej trzeba natychmiast wyrzu-
ci¢ i naczynie zaraz doktadnie wymy¢, gdyz zaschnie-
te na Sciankach naczynia resztki certusu sg potem
b. trudne do usunigcia (przy odskrobywaniu odprys-
kuje polewa), a ponowne rozrabianie kleju w brud-
nej miseczce jest niedopuszczalne. Réwniez natych-
miast po uzyciu nalezy umyé lopatke do nabierania
i mieszania kleju.

N
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Klej nierozrobiony (proszek) przechowywac nalezy
w szczelnie zamykanej puszce blaszanej lub drew-
nianej skrzynce, ktéra kazdy modelarz winien sobie
przygotowac. Jezeli rozporzadzamy certusem niewia-
domego pochodzenia, a szczegdlnie, gdy mamy zaku-
pi¢ go w wigkszej iloSci, wéwczas przed uzyciem na-
lezy przeprowadzi¢ prébe wytrzymalosci kleju. W tym
celu przygotowujemy dwa klocki sosnowe (z suchego
drewna, o prostym, gestym sloju) o wymiarach jak na
rys. 4 i sklejamy je badanym klejem jak na rys, 5. Po
wyschnieciu stawiamy sklejone klocki pionowo, wkia-
damy w nacigcie kawalek grubosciennej rury zelaz-
nej o Srednicy 20 -25 mm i od géry uderzamy silnie
cigzkim mtotkiem w rure, (rys. 6) Jezeli klej jest dob-
ry. prawidlowo przygotowany i zupelnie wyschniety,
wowczas peknigecie winno nastapi¢ wzdluz stojow jed-
nego z klockéw, a nie wzdluz powierzchni sklejenia.

Klej celulozowy.

Klej celulozowy stosujemy przede wszystkim w wa-
runkach polowych do wszelkiego rodzaju napraw,
a w warunkach warsztalowych do klejenia polgczen
nie przenoszgcych wiekszych naprezen (np. zeberka
do dzwigaréow, wszelkiego rodzaju oprofilowania itp.).
Klej celulozowy ma mniejsza wytrzymaloéé od certu-
su, lecz za to nie wymaga koniecznie dociskania czes-
ci klejonych i jest odporny na wplyw wilgoci. Klej ce-
lulozowy skiada sie z celulozy (blonnik, produkt otrzy-
mywany z drewna) rozpuszczonej w eterze lub w ace-
tonie wraz z pewnymi domieszkami. W handlu Kklej
celulozowy sprzedawany jest w tubkach pod réznymi
nazwami (Porsa — Cement, Uhu, Rudol i inn.).

Jest to przezroczysta, bezbarwna, lepka ciecz o sil-
nym, aromatycznym zapachu,

Powierzchnie klejone pokrywamy cienka warstwg
kleju _i stykamy ze sobg. Wszelkie peknigcia drewna
w warunkach polowych zalewamy klejem z zewnalrz.
Czas schnigcia kleju wynosi ok. 15 minut. Po zaschnie-
ciu klej ma posta¢ twardej, 1Snigcej, przezroczystej
masy.

Gatunki kleju, ktére po zaschnigciu maja postaé
masy plastycznej, nie nadajg si¢ do uzytku w mode-
larstwie.

Tubke z klejem natychmiast! po uzyciu nalezy
szczelnie zamknaé, gdyz klej b. szybko wysycha. Uwa-
ga: klej celulozowy jest b. fatwopalny! .

Klejenie utatwi nam bardzo mosiezna rurka o dlu-
gosci 10 cm, $rednicy 2 mm, zagieta z lekka na jed-
nym koficu. Checge klei¢ trudno dostepne miejsce
w szkielecie modelu, co sie szezegdlnie czesto zdarza
przy naprawach w warunkach polowych, wsysamy
ustami nieco kleju do rurki, a nastepnie wstrzykuje-
my klej w zgdane miejsce, Po uzyciu nalezy rurke
przemy¢ acetonem, aby zaschnigty klej jej nie za-

tkat.
Objasnienie rysunkéw:
Od gory:
Rys. 1 i 2 — styk nieprawidlowy.

Rys. 3 — styk prawidlowy.

Rys. 4 — klocek na prébke.

Rys. 5 — prébka sklejona,

Rys. 6 — proba wytrzymaloSci klejenia.
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Pozostawalo tylko rozprawic si¢ na razie z obslugs.
Siedzacy dotad spokojnie obok podoficera Romek, kre-
cacy sie po izbie Zbyszek i ogladajacy z zaciel.awie-
niem u trzeciego roslego fryca jego odznaczenia —
Staszek, przystepuja do dziela. Niewiadomo skad zja-
wiaja sie u naszych chiopc6w w recach pistolety,
a spokojny glos komenderuje przerazonym ,kamra-
tom*: — Hinde hoch! —

Dygocacym ze strachu Niemcom zabieraja bron
i wigzg w tyl lapy znalezionym w skrzyni przewodem
elektrycznym, a na usta zakladaja kneble, S3 na razie
panami sytuacji. Lecz na drodze czuwaja w ciemnosai
uzbrojeni wartownicy.

Jak si¢ z nimi uporac?

Gorniak jest nieporéwnany w swoich pomystach.
Krecac sie po izbie, zanwazyl nagle wiszaca na $cianie

o
il

instrukeje: ,,W razie potrzeby wszyscy warlownicy
zbierajg si¢ w pokoju . celem wysluchania instrukeji
dowddey radiostacji. Jako sygnal zbiorki stuzy wywie-
szony na dworze gong*‘. (e.d.'n.)




To ci dopiero ,,.SiM<«?

O tym, zZe skrét ,,S i M“ jest bar.
dzo popularny w calej Polsce, nie
frzeba chyba wspominaé.

Oslatnio na przyklad w kilku
miastach Polski.. ale najlepiej je-
zeli opowiem Wam, Czytelnicy, ca
lq hislorie od poczalku...

Niedawno bylem w Bydgoszczy.
Miasto to dziwnie przypadlo mi do
guslu. Byé moze, ze przyczynilo sie
do lego oslalnie Swielo Lolniclwa,
w czasie kldrego czulem sie dosko.
nale. Bydgoszcz, zreszla malo zni.
szczona, jako slolica Pomorza jest
bardzo sympalyczna.

Co lu duzo pisa¢ — Czytelnicy sa-
mi wiedzq najlepiej. Aeroklub, lol-
nisko, wzorowa modelarnia | Iyle
jeszeze roinych innych ,instylucji
lolniczych”, Ze naprawde warlo by-
lo lam pojechaé i zrobi¢ korespon.
dencje.

Owego pamietnego dnia, bylo nie-
zwykle mrozno. Mialo si¢ juz ku
wieczorow!, kiedy z leczkq pelng
malerialu wracalem na dwerzec.

Az lu nagle w Alel 1.go Maja wpa.
da na mnie jak bomba slary znajo.
my, przedwojenny jeszcze szybo.
wnik kolega Z. i zasypuje gradem
slow:

— Wiesz — Swielnie zescie to u.
rzqdzili — wspanialy pomysl, mo.
wi¢ ¢i — co za frekwencjul — Ca-
la lolnicza Bydgoszcz spedza tam
wolny czas na dyskusjach!

Slanglem zdumiony lym niespo-
dziewanym przywilaniem. W o-
czach kolegi tlily si¢ jakie$ iskierki
niespolykanego dolad enluzjazmu.

Nim si¢ zdqiylem zorienlowaé —
slanelismy przed lokalem z_pieknq
werandq, nad klérq widnial napis
nie inny — tylko doslownie ,.S i M“,

To chyba jakas pomylka — po-
myslalem i glosno wyrazilem swe
wqlpliwo$ci — przeciez, o ile mi
wiadomo, redakcja nasza w Byd.
goszczy elkspozylury jeszcze nie po.
siada.

— Ale lez wy sie maskujecie, nie
udawayj, Ze nic nie wieszl — ironi.
zowal mdj znajomy.

Nic z lego nie zrozumialem.

Trzeba przyznaé, Ze kawiarnia
dosy¢ przyjemna.

Kelnerzy klaniajq si¢ w pas, a za
stolikkami pelno. lolniczej braci —
a wszyslko z ,mewkami”. Nie brak
bylo tez tam naszego ,,SiM“-u.

Zawziele dyskusje — o ,Meleo.
rze", ,.Szpaku 3", ostatnich kata-
strofack. lolniczych i w ogdle o
wszystkich nowosciach ze swiala.

I tam — dowiedzialem sie o lym,
czego najmniej spodziewalem sig

_uslysze¢ w miescie nad Brdgq.

Kawiarnia ,,SiM“, zaloZona rzeko.
mo pizez nasze wydawniclwo, wy-
wolala tak wielka furore, Ze bydgo-
szczanie, L. zn, énluzjasci lolniclwa.
lub ci z .mewkami“, spedzaja tam
wigksza czesé wieezoru,

I w ogole — Humaezq mi bar-
dziej wlajemniczeni, Ze zyskujemy
przez lo selki nowych prenumeralo-
row.

A dla naszej redakcji to nie ma
sléw uznania...

Mialem dosé lego wszystkiego.

Kawiarnia .S i M* i nasz lyg.
w9 [ MY, lo laliie rozbieine od siebie
rzeczy, ze nie moglem lego lak
szybko pojacd.

Pozegnalem sig szybko z uprzej-
mym gospodarzem (bo moj znajo-
my zoslal) i wyjechalem. Byl lo je.
dnak pechowy lydzien. Kiedy wslq-
pilem po ,drodze' do Lodzi, prze.
konalem sie, 2¢ na Placu Wolnosci
islnieje druga reslauracja ,,S i M".

Nie wiem, czy lodzianie tez tak
popierali ten lokal — nie prébowa-

lem si¢ nawel dowiedzieé. Najblié., .
szym pocigglem (bo nasz samolol,

ktory doslaniemy niedlugo, polecial
do Paryia na XVII Salon Lolniczy
[ jeszcze nie powrdcil), wyjechalem
do Warszawy.

W podrézy dowiedzialem sie, Ze
nawel Poznan ma lez swéj ,,S | M“.

*

Kiedy sie Redaklor o tym dowie.
dzial, ciezko zachorowal, a dr Ferr
przyrzekl soble solidnie, Ze Zadne.
go arlykulu nie napisze, ale przy
najblizszej okazji w ,,Cebuli’ zem-
$ci sie na ,.,SiMkarzach®” .

I myslicie moZe, Ze nie dolrzyma
slowa?

Sami sie¢ o tym przekonacie.

*

PN

Dla wyjasnienla komunikujemy
naszym Czylelnikom, Ze wyziej wy-
m/enione lokale w Bydgoszczy, Lo-
dzi, Poznan:u i innych miastach,
wystepujace pod nazwq .S i M“ z
naszym wydawniclwem nie majq
nic wspolnego, Skrét fen, dla lych
lokali oznacza ,Sztuka i Moda®, a
n'e jak nieklérzy mysleli — ,,Skrzy-
dia i Molor".

(k)

Numer 12 (40) tyg.

»SKRZYDLA i MOTOR«

przynies’e migedzy ifinymi:

»OSTATNI LOT” (opowiadanie z walk o Kolobrzeg.)
; ' Bezogonowce — artykul techniczny.
Plan modelu na siiniczek ,Sep” wraz z konkursem dla
modelarzy

I-sza NAGRODA - SILRICZEK DO MODELV.

Czy ies;eé juz prenumeratorem ,,SiM*-u?
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