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W numerze: samoloty odrzutowe XP-84, E 1044, Iu-287

FYGODNIK LOTNICZY DILA MLODZIEZY
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«f numer niniejszy o
~drukarskie, przedsta-

“iw demokratycznych ca-
.«ata rozpoczng obrady nad

.dtem pokojowym z Niemcami.

Dzieje si¢ to w momencie, kiedy
dwa lata temu bohaterscy lotnicy
1-gu putku mysliwskiego , Warsza-
wa“, w walce o Polski Baltyk, zada-
walj ostatni cios niemieckiej ,,Luft-
waffe*,
~ Dzieje si¢ to w druga rocznice dni,
kiedy zolnierz Odrodzonego Demo-
kratycznego Wojska Polskiego, kro-
czyl u boku Armii Czerwonej w
swym zwycigskim marszu na Betlin.

My — polscy lotnicy i pracownicy
lotnictwa, wraz z wszystkimi lotni-
kami panstw mitujacych pokéj o-
czekujemy od Konferencji Moskiew-
skiej takich postanowiefi, ktore by
doprowadzily do catkowitego uni-
cestwienia wszelkich imperialistycz-
nych zakuséw Niemiec. Monopoli.
styczny kapitalizm niemiecki, popie-
rany przez reakcyjne kota zagra-
niczne, musi by¢ wytepiony z korze-
niami,

Wiemy, ze w angielskie| strefie o-
kupacyjnej przebywaja jeszcze nie-
rozwigzane oddzialy ,,Werhmacht“-u
i ,Luftwafie”. Wykrycie faszystow-
skiej organizacji podziemnej na te.
renie okupowanych Niemiec musi
by¢ dla calego $wiata ostatnim o-
strzezeniem.

Niemcy marza o odwecie.

Mato jest zabroni¢ Niemcom po-
siadania lotnictwa wojskowego, Pa-
migtajmy, ze przygotowali oni ka-
dry dla lotnictwa poprzez modelarst-
wo i szybownictwo. Bezwzglednie
nawet i te dziedziny lotnictwa po-
winny ulec $cistemu ograniczeniu.

Musimy uniemozliwi¢ zakusy od-
rodzenia si¢ niemieckiej potegi po-
wietrznej.

Dajemy wyraz solidarnosci z na-
szym wielkim sojusznikiem, Zwig-
zkiem Radzieckim, ktory tak samo
Jjak i my pragnie zapobiec odrodze-
niu sie militarnej potegi Niemiec.

_Zrédlo odwetu, wielki przemyst
niemiecki nie moze si¢ odrodzi¢. Mu-
si on by¢ poddany stalej i scistej
kontroli parnstw sprzymierzonych.

N:gmcy nigdy nie moga zagraza¢
pokojowi Swiata.

Krew naszych Zolnierzy, naszych
lotnikbw, przelana w walce z fa-
szyzmem niemieckim musj nam za-
pewnic pokéj, dla odbudowy nasze.

g0 Kraju, dla odbudowy naszego
lotnictwa,

BIJEMY
ALAR

W dniu 10 marca br. rozpoczy-
najg si¢ w Moskwie obrady Mini-
strow Spraw Zagranicznych, pod
czas ktorych ma by¢ ostatecznie u-
stalony tekst traktatu pokojowego
z. Niemcami.

Wsrod powodzi spraw, ktore roz-
waza¢ beda ministrowie, nas lot-
nikéw interesuje specjalnie spra-
wa przyszlych ograniczen odno-
$nie lotnictwa niemieckiego. Jest
to zagadnienie - nadzwyczaj waz-
ne, gdyz wiemy wszyscy, w jaki
to sposéb, pomimo ograniczen
Traktatu Wersalskiego, — Niem-
cy hitlerowskie pod okiem alian-
tow, omijajac przepisy i paragra-
fy traktatu, rozbudowaly potezny
i grozny aparat swojej , Luftwaf-
feCS‘ 4

Traktat Wersalski zabranial po-
konanym Niemcom posiadania lot-
nictwa wojskowego. Poczatkowo

Niemcy stosowaly sie lojalnie do
klauzul traktatowych i lotnictwa
wojskowego nie posiadaly. Ich

glowny wysitek w dziedzinie lot-
niczej szedl w kierunku rozbudo-
wy lotnictwa komunikacyjnege, .
sportowego, szkolenia szybowco-
wego i modelarstwa,

Lotnictwo komunikacyjne  po-
krylo gesta siecig polaczen caty
kraj, wybiegajac nawet bardzo da-
leko poza jego granice. Lotnictwo
sportowe, a zwlaszcza szybow-
nictwo i modelarstwo rozpoczely
systematyczna, planowo prowa-
dzong akcje werbowania mlodzie-
zy do pracy lotniczej. Rownolegle
z rozwojem lotnictwa cywilnego
rozrost sie i przemyst lotniczy. Ty-
sigce miodych ludzi specjalizowato
sie w dziedzinie techniki lotniczej.
Potezny ten, masowy rucn mio-
dziezy niemieckiej byt tylko przy-
gotowaniem do oficjalnego wysta-
pienia, do zrzucenia w odpowied-
nim momencie maski przed Swia-
tem.

Niemcy wykorzystali catkowicie
zdanie dawnej Komisji Rozbroje-

Pod maska lotnictwa sportowego szkolono pilotéw wojskewych




niowej, iz ,nie da sig Scisle roz-
dzieli¢ pojecia lotnictwa cywilne-
go od wojskowego”. A poniewaz
mieli pozostawiona wolng reke w
rozbudowie swego lotnictwa cy-
wilnego — budowali je wobec tego
tak, aby kazdej chwili moc prze-
ksztatci¢ swoje samoloty komuni-
kacyjne na bombowce. Do roku
1933 przygotowania swoje i prace
nad budowa i organizacia lotnic-
twa wojskowego Niemcy pokry-
wali tajemnica, a wobec zagranicy
wystepowali w roli niewinnych i
pokrzywdzonych barankow .
Sytuacja zmienila si¢ radykal-
nie z dojsciem do wiadzy Hitlera.
Z chwilg objecia rzadow oglosil on
z miejsca, ze ,Niemcy jak i inne
narody na swiecie majg pelne pra-
wo do zbrojen*, Tego tylko czeka-

li ,potulni i pokrzywdzeni* Niem-
cy. Kryjace sie dotad za firanka
tajemnicy lotnictwo cywilne, zrzu-
cito maske i zaczelo dziata¢ jaw-
nie. Utworzono specjalne Mini-
sterstwo Lotnictwa, na czele kto-
rego stanat Goering. Nastgpila
catkowita reorganizacja lotnict-
wa, wprowadzono  jednolite u-
mundurowanie 1 dyscypling woj-
skowa.
Dnia 16 1935

marca roku, w

niespeina dwa lata po dojsciu do .

wladzy, oglosit Hitler Swiatu, Ze
odrzuca wszelkie zobowigzania
przyjete przez Niemcy w Traktacie
Wersalskim. Nastepuje teraz cal-
kowita militaryzacja lotnictwa. Na
mundury zostaja naszyte dystynk-
cje oficerskie i podoficerskie — a
w trzy dni potem przyjmuje Hit-

W ciggu kilku dni ,piloci sportowi” zamienili si¢ w piratow ,Luftwaffe”
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Traktatu Wersalskiego przez Hizo3osAm
ra wywotatlo na Swiecie, oprécz

fali wielkiego oburzenid, gwattow-

ne tempo zbrojen lotniczych Anglii
i Francji.

Nie bedziemy rozwodzi¢ si¢ da-
lej nad histonig lotnictwa miemiec-
kiego. Miniona wojna, ktorej byli-
smy Swiadkami, wykazala jasno,
jak stabe w poczatkowym okresie
byly sity lotnicze Anglii i Franciji
— a jaka potega rozporzadzaly
Niemey. _

Dzi§, gdy stoimy w przededniu
nowej konferencji i podpisania no-
wego traktatu pokojowego z
Niemcami, musimy bi¢ na alarm.
Postanowienia, dotyczace lotnictwa
niemijeckiego musza by¢ tak jasno
i twardo sprecyzowane, aby raz
na zawsze wykluczyty mozliwosc

odrodzenia si¢ niemieckiej potegi
lotniczej. Niech przyktad okresu
poprzedzajacego  druga  wojne
Swiatowa, stamie si¢ dla calego

swiata ostrzezeniem.
Nie wolno Niemcom pozwoli¢
nawet na posiadanie lotnictwa

sportowego, nawet na szkolenie
modelarzy.

Na  Konferencji Moskiewskie]
trzeba jasno "1 wyraZnie - okreSli¢
dopuszczone do uzytku w Niem-
czech typy samolotéw komunika-
cyjnych, ktéore wykluczalyby mo-
zliwos¢ przeksztatcenia ich na sa-
moloty bojowe. '

Nasi przedstawicieie na Konfe-
rencji Moskiewskiej beda mieli od-
powiedzialne zadanie. Trzeba bg-
dzie, azeby wystapienie ich w tej
kwestii bylo rzeczowe 1 Katego-

ryczne. Musimy udaremni¢ Niem-
com odrodzenie sie ich pote-
gi militarnej w powietrzu. Cala

miodziez lotnicza Odrodzonej Pol-
ski zgda, aby sprawy te zostaly na-

lezycie rozwigzane. Domagamy
si¢ tego, by uniemozliwi¢ Niem-
com mysli o odwecie, domagamy

sie, bo w pokoju pragnieny budo-
waé naszg przysziosé.

Hejduk Jerzy
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Dla obserwowania ruchu na lot-
niskach fabrycznych i doswiadczal-

nych w Niemczech, angielski RAF

postugiwat sie specjalnymi samolo-
tami o duzej szybkosci, wyposa-
zonymi poza koniecznym uzbroje-
niem obronnym, w aparaty fotogra-
ficzne. Zadaniem tych samolotow
bylo trudne i niepozbawione ryzy-
ka fotografowanie najnowszych
samolotow, znajdujacych sie na
lotniskach, przede wszystkim za$
prototypow.

W kwietniu 1944 r. jeden z takich
samolotéw brytyjskich typu ,,Mos-
quito* dokonal na lotnisku w Rech-
lin zdje¢ nieznanego jeszcze samo-
lotu nieprzyjacielskiego, o niespo-
tykanym dotychczas ukladzie. Ze
wzgledu na to, ze zdjecia byly wy-
konane z wiekszej wysokosci, tru-
dno bylo okresli¢c typ nowego sa-
molotu, ktérego uktad podobny byl
do samolotéw typu ,kaczka*. Po-
niewaz samoloty nieznanych jeszcze
typow nazywane byly od nazwy
lotniska, na ktérym zostaly wy-
kryte i nastepnie numerem Kkolej-
nym, nazwano go Rechlin 66.

Prawie w rok pozniej, bo w lu-
tym 1945 r. samolot ten widziano
po raz drugi na lotnisku Brandis
i wéwczas zaobserwowano, ze jest
to samolot o silnikach odrzutowych
i o ciekawym ukladzie platow, ma-
jacych silngsfrzale do przodu, co
wlasnie przy obserwowaniu z wiel-
kiej wysokosci upodobniato go do
samolotéw uktadu kaczki .

Prototyp ten, jak sie pozniej oka-
zalo, pierwszego miemieckiego bom-
bowca odrzutowego Junkers
Ju-287 nie zostat zniszczony i zna-
lazt sie w rekach aliantéw .Drugi
odnaleziony prototyp, bardziej u-

doskanalony przeznaczony byl do.

budowy seryjnej. Oba te samoloty,
konstrukcji calkowicie metalowej
- posiadaja uklad platéw w strzate
do przodu, o wychyleniu wynosza-
cym 25°. Prototyp Nr 1 ma state
trojkolowe podwozie w owiew-
kach. Zaloga umieszczona jest na
samym przodzie wydluzonego ka-

12

diuba, gdzie znajduja si¢ dwa sie-
dzenia obok  siebie.  Stanowisk
strzeleckich ten typ nie posiada.
Wyposazony jest w. 4 silniki Jun-
kers Jumo 004 B. Dwa umieszczo-
ne s3 na przodzie po obu stronach
kadluba, dwa. zas pod platami.
Charakterystyka prototypu Nr 1.

Rozpigtoscé 20,12 m
Diugos¢ 18,30 m
Pow. nosna 58 m?
Cigzar paliwa 7 180 kg
Cigzar bomb 1995 kg

Szybko§¢ maks. przy ziemi 700
km'godz. ;

Szybkos§¢ maks. na wysokoci 5 000
m — 819 km/godz.

Szybkos¢ podr6zna na wysokosci
5000 m — 700 km/godz. :

Putap 11 000 m.

Prototyp Nr 2 posiada bardziej
opracowane linie aerodynamiczne,
podwozie chowane. Przewidziana
zaloga 4 — 5 ludzi. Stanowiska
strzeleckie znajduja si¢ pod spo-

dem kadluba oraz®za usterzéniem

w tyle. Typ ten ma 6 silnikow
BMW 003 A-1, umieszczonych

P
£

,, Luftwaffe

Charakterystyka prototypu Nr 2.

Rozpigtosc 19,40 m
Diugos¢ 19,60 m
Pow. nosna 56 me
Ciezar wilasny 13 400 kg
,» - paliwa 7200 kg
,  bomb 2000 kg
,» - amunicji 100 kg
» zalogi 300 kg

Szybko$¢ maks, przy ziemi 830
km'godz. :

Szybko§¢ maks. ma wysok. 5000 m
870 km'godz.

Szybkos¢ maks. na wysok. 11 000 m
883 km/godz.

Czas wznoszenia na ‘wys. 6 000 m
10 min, 0,5 sek,

Zasigg z cigzarem 2 000 km bomb
2 132 km.

Putap 11 000 m

Prototyp bombowca Ju-287 za-
myka serie najnowszych mysliw-
cow, samolotéow wywiadowezych
i bombowych, zaliczanych przez
Niemcéw do broni odwetowej, kto-
ra po krotkiej stuzbie dla celow Il
Rzeszy, znalazla sie w caloSci w
posiadaniu aliantow.

grupami po 3 w platach. F. Pawlowicz
Trololyp 75
Jﬁt‘\ J&ﬁé@f& Seryny
1 H4 07,:1 . 287
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Ciekawe szczegoly,
obecnie o nowym samolocie my-
sliwskim, zbudowanym w zakla-
dach Republic, XP-84 , Thunder-
jet, na ktorym Amerykanie spo-
dziewajg sie osiagna¢ - szybkos¢
1900 km/godz.,, a tym samym zdo-
by¢ swiatowy rekord szybkosci,
nalezacy do Wielkiej Brytanii od 3
wrzesnia 1946 r.

» Na samolocie ,, Thunderjet re-
kord ten zostal pobity nieoficjalnie
przez kpt. M. Smith‘a przy lotach

nadchodza

probnych na baziedh. 3 km w
Kalifornii, na lotnisku 'w Muroc
Lake. W pierwszym locie Smith

osiggnal 985,2 km'godz., w dru-
gim — 994 km/godz. | w trzecim —
996 km/godz. Kpt. Smith jest jed-
nym z najlepszych pilotéw, lataja-
cych na samolotach ¢ napedzie od-
rzutowym. On tez leciat na jednym
z trzech Lockheed‘ow P80, ktore
przebyly trase z Long Beach do
Nowego Jorku bez ladowania.
Somolot XP-84. ,Thunderjet"
jest samolotem standartowym, na-
dajacym si¢ do produkcji seryjnej,
co tym bardziej podnosi wartosc
jego wyczynow. Jest on dalszym
ciggiem ,rodziny* samolotéw my-
sliwskich zakladow = Republic, z
ktérych pochodzi m. inn. stynny
z ostatniej wojny ,, Thunderbolt®.

»Thunderjet  jest projektem
trzech konstruktorow tej wytwor-
ni; inz. G.H.A. Hartley'a, W.W'
Donell‘a i F. Mutholland‘a. Samolot
wyposazony jest w najnowszy sil-

nik odrzutowy General Elektric
TG-180. Poza szybkoscia, kidra
juz Amerykanie osiggneli, XP-84

posiada  zasieg 1 600 km i putap
12 000 m. Nowy silnik TG-180 zu-
zywa 2280 | paliwa na 2 godz.
lotu. Ciekawy jest sposéb wymia-
ny silnika, pozwalajacy na wy-
montowanie i zamiane nowym W

Wymiana ilnika w samolocie . Fhunderfet

przeciggu kilkunastu minut, Szcze-
gol ten przedstawiony jest na ilu-
stracji. Od innych odrzutowcow
amerykanskich ,, Thunderjet roZni
sie tym, ze posiada otwdér wlotowy
dla powietrza w dziobie kadtuba,
gdy tymczasem Bell P-59 i Lock-
heed P-80 posiadajg je po obu stro-
nach kadluba. Opory czolowe
zmniejszono «do minimum. Platy
posiadaja profil ultraszybkosciowy

Oto gtowne wymiary XP-84:

Rozpigtosc 11,10 m
Wysokosé 3,91 m
Diugos¢ 11,33 m

Przed ustanowieniem nowego re-
kordu, ktéry padnie jak sie wydaje
predko, warto zapoznaé sie z do-
tychczasowymi jego posiadaczami
od r. 1934.

1934 r. Whochy — Francisco Agello
— 709,16 km'godz. '

1939 r. Niemcy —— Fritz Wendel —
755 km/godz. _

1945 r. Wielka Brytania — H. J.
Wilson — 975,6 km/godz.

1946 r. Wielka Brytania — E. Do-
naldson 991,4 km/godz.
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Firma Vickers-Supermarine wy-
budowata ostatnio nowy prototyp
samolotu mysliwskiego o napedzie
odrzutowym. Samolot ten, o kolej-
nym numerze produkeyjnym
E 1044 byl po raz pierwszy wy-
stawiony na widok publiczny na
wystawie S.B.A.C. w Radlett.

E 1044 jest jednosilnikowym,
wolnonosnym  dolnoptatem o kon-
strukcji catkowicie metalowej. Sil-
nik Rolls-Royce ,,Nene I o sile cig-
gu 2 260 Kg jest zamontowany w
kadiubie w centralnej czesci samo-
lotu. Wloty powietrza do sprezar-
ki mieszczg si¢ po obu stronach
kabiny pilota, a otwér wylotowy
z tylu samolotu. Poza tymi otwora-
mi i kroplowego ksztaltu oslong
kabiny pilota, kadiub posiada pra-
wie doskonaly ksztatt aerodyna-
miczny, Kabina pilota umieszczona

~przed platem jest nadzwyczaj sil-

nie opancerzona i przystosowana
do lotéow na duzych wysokosciach.
Oslona ze szkla pancernego zapew-
nia pilotowi doskonala widocznosé
na wszystkie = strony. Waznym
szezegolem jest automatycznie od-
rzucane siedzenie, umozliwiajace pi-
lotowi skok ze spodochronem w
razie uszkodzenia aparatu.

Platy o obrysie podwdjnego
trapezu i profilu laminanym (szyb.
kosciowym) s3a zupelnie podobne
do platow samolotu “mysliwskiego
tej samej firmy , Spiteful” (stad
tymczasowa nazwa ,,Jet Spiteful’).

Stateczniki i stery maja réwniez
obrysy trapezowe _iptzy czym stef
wysokosci  jest- ustawiony w wi-
doczne , VY, a ster kierunkowy
przesuniety nieco do przodu. Oba
stery posiadajg klapki Flettnera.

Podwozie odmiennie od wszyst-
kich dotychczas spotykanych sa-
molotéow odrzutowych jest typu
dwukolowego. Dwa gléwne kola sa
chowane w skrzydta w kierunku

. kadluba, co utatwia pomieszczenie

pneumafykow w clenkim stosun:
kowo placie | zapewnia stateczng
pozyeje na ziemi (zwiekszona roz-
stawnos¢ kél). Podwéjne kotko o-
gonowe o bardzo malych rozmia-
rach jest chowane w kadlub pod
rurg wylotows.
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Jerzy Swidzinski

Samolot E 10/44 posiada zbiorni.
ki paliwa o pojemnogci 1 410 1, Poza
tym przewidziany jest dodatkowy,
odrzucany zbiornik, zawierajacy
1.2251;

Uzbrojenie samolotu stanowig 4
dziatka kalibru 20 mm umieszczo-
ne parami w placie, w okolicy za-
montowania - goleni podwozia.

O osiggach samolotu brak na ra-
zie danych. Podczas pokazéw w
Radiett prototyp E 10/44 osiagnal
szybkos¢ 965 kmigodz. Umieszcze-
nie silnika w $rodku. -cigzkosci. po-
winno dodatnio wplyna¢ na zwrot-
nos¢ samolotu.

Dane techniczne. samolotu - E 10/44
Rozpietos¢ 1100 m
Dlugosé 11,45 m
Powierzchnia nosna 21,00 m?
Maks. sita ciggu silnika 2 260 Kg
Maks. pojemno$¢ zbiornikow

paliwa 2635 1.

Uzbrojenie 4 dziatka 20 mm

Szybkos¢ (okoto) 965 km'godz.

Dane techniczne silnika Rolls Royce
wNene I" patrz ,Skrzydlata Polska”
Nr 10/46 art. pt.: ,Silniki odrzutowe”
(str. 15).

]

Od Redokcil

WYNIKI V KONKURSU .SKRZYDEL i MOTORU"

Lesowanie nagrdd, ktére odbylo sie w dniu 5 marca br.

1 nagroda

2 nagroda: *

3 nagroda
4 nagroda

5 nagroda

dato nastepujace wyniki:
: 15-to minutowy lot na samolocie PO-2: ob. Kapkowski J. —
Grodzisk Mazowiecki.
roczna prenumerata ,,SiM": ob. Zaremba Ryszard — Radom.
: ksigzka ,Krata" Poli Gojawiczyfiskiej: ob. Dabek Roman —
Krakéw.
: ksiazka ,Dymy nad Birkenau" S. Szmaglewskiej: ob. Siwek
Janusz — Kielce.
: ksigzka ,,Okruchy dziejéw " Z. Mlynarskiego: ob. Jedrasiak
Ryszard — Poznan.
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Czy juiro bedzie pogodad

W TERENIE WALKI

Los tak chcial, ze zamieszkujemy pas
ziemi, wzdluz ktorego spotyka sie powie-
trze polarne ze zwro‘tniﬁowym. toczac ze
soba nigdy niewygasajace walki. Linia—
a §cislej méwige — powierzchnia, ktora
oddziela powietrze cieple od chlodnego
nie pozostaje w spoczynku, lecz przesu-
wa sie to na poOlnoc, to na poludnie,
w zaleznoSci od tego, ktéra z walczacych
stron jest w danej chwili zwyciezeg.

Wzdluz powierzchni rozdzialu tworza
sie fale na podobiefistwo fal wodnych,
Niejeden z Was zwrécil uwagde, ze jedli
wiatr dmie w tym kierunku, w ktérym
plynie woda, to wéwczas na powierzchni
wodnej tworza sie tylko nieznaczne
zmarszezki, skoro jednak wiatr wieje pod
prad wéwezas powierzchnia wodna falu-
je silnie. Powstawaniu fal wodnych
sprzyja wiec: niezgodny z sobg kierunek
ruchu obu oérodkow, oraz réznica ge-
stodei miedzy woda a powietrzem. Po-
dobnie rzecz sie ma, gdy powietrze cie-
plejsze, a wiec lzejsze styka si¢ z plyna-
cym w kierunku przeciwnym powietrzem
chlodnym — a zatem gestszym. Jedli
cofniemy sie myéla ku reprodukowane-
mu w jednym z poprzednich numerow
wiM"-u rysunkowi, przedstawiajacemu
ogolna cyrkulacje atmosfery, to przy-
pomnimy sobie, Ze powietrze
ptynie wzdluz linii styku ze wschodu na
zachod, a powietrze zwroinikowe podagza
z zachodu na wschod, a ze poza tym po-
wietrze zwrotnikowe jest cieplejsze, wiec
lzejsze od powietrza polarnego, wiec nic
dziwnego, Ze powierzchnia rozdzialu fa-
luje na podobienstwo powierzchni wod-
nej,

Dzieje sie to w ten sposob, ze wzdluz
pewnego odcinka powierzchni rozdzialu,
powietrze chlodne zaatakowuje powie-

Rys. 1.

AN fe fronly chfognego

coon e fronfu clepreg o

polarne .

mgr. Wiadystaw. Parczewski

trze cieple, spychajac je na poludnie.
Wowczas powietrze cieple, nie majgc sie
niejako gdzie podziaé, zaczyna wélizgi-
waé si¢ po powietrzu chlodnym. Czolo
chlodnego powietrza, nie napotykajac na
wigkszy opor ze strony powietrza cieple-
go, przesuwa sie szybko naprzod, zbliza-
jac sie coraz bardziej ku linii, wzdluz
ktérej atakuje powietrze cieple (Rys.
1a, b, ¢). Ruch powietrza, wokdl miejsca
zafalowania, zmienia sie z prostoliniowe-
go w krzywoliniowy... i wdowczas, pod
wplywem dzialania sily odsrodkowej,
owietrze zostaje wyrzucone gorg na bo-
i, tak jak dajmy na to—woda w szklan-
ce rozplywa si¢ na boki, gdy jg miesza-
my lyzeczka. Wraz z odplywaniem po-
wietrza na boki maleje ciSnienie, poczat-
kowo w bezpoSrednim sasiedztwie oérod-
ka zafalowania, potem i w dalszych od

Rys. 2. Rodzina nizéw. Strzatki pojedyn-

cze oznaczajg kierunek ruchu powietrza

polarnego, podwo6jne— powietrza zwrot-
nikowego.

Powstawanie i rozwdj nizu barometrycznego,

ffrefa opoad

FRON).

niego odlegloéciach., JesteSmy Swiadka-
mi narodzin nizu barometrycznego. Po-
wierzchnia rozdzialu zafalowuje w szere-
gu miejsc, tworzy sie wiec wzdluz niej
kilka obszaréw niskiego ciénienia, zwa-

Rys. 3. Zasadnicze typy pogody.

nych lacznie rodzina nizows. Rodziny
niZowe przemieszczajg si¢ z zachodu na
wschéd, przy tym kazdy nastepny z ni-
726w jest polozony bardziej na poludnie
w stosunku do swego poprzednika.
(Rys. 2). Kazda z rodzin nizowych skla-
da sie zwykle z czterech nizéw, bywaja
jednak i wieksze zgrupowania nizow, li-
czgce lgcznie po 6, 8, a nawet 10 sztuk.
Nas zamieszkujacych w pasie $ciera-
nia si¢ powietrza zwrotnikowego z po-
larnym, w pasie, poprzez ktory odbywa
sie niemal bezustannie wedréwka oérod-
kéw nizowych, bedzie szczégolnie inte-
resowaé¢ pogoda, panujaca wzdtuz linii
zetkniecia sie powietrza cieplego z chlod-
nym oraz w jej poblizu. Poniewaz nad
Polske moze naplywaé powietrze polar-
ne lub zwrotnikowe — w zaleznodci od
tego, ktéra z mas powieteznych jest
w danej chwili zwyciezeg — mozemy sie
wiec znajdowaé to w zasiegu powielrza
polarnego, to zwrotnikowego lub tez
przez nasz kraj mozZe przebiega¢ linia
zetkniecia sie powietrza cieplego z chlod-
nym. W zalezno$ci od tego, ktory z wy-
mienionych wypadkéw ma miejsce, pa-
nuje u nas jeden z trzech zasadniczych
typéw pogody. Mianowicie: typ pogody
towarzyszgce] naplywowi powietrza po-
larnego, lub zwrotnikowego (Rys. 3}, lub
tez typ pogody wystepujgecy wzdluz po-
wierzchni rozdzialu, Wiemy juz jakiej na-
lezy sie spodziewal pogody przy naply-
wie powietrza polarnego lub zwrotniko-
wego. Obecnie musimy dokona¢ przegla-
du pogody wzdluz powierzchni rozdzialu.

Powierzchnie frontowe. Powierzchnia,
oddzielajgca powieirze ciepte od chlod-
nego, jest stale pochylona w strone po-
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.. _tak malym
U kilometrow
_iesie sie ona ku
,s0ko$é jednego kLi-

interesowa¢ frontami,

co nas to jako
przyszlych lotnikdow obchodzi, ze tu czy
tam -jedno powietrze jest od drugiego po-
przegradzane? y ’
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Rys. 4. Nachylenie powierzchni frontowej:

lometra, przy przesunigciu poziomym
200-kilometrowym bedzie sie znajdowala
w odlegloéei dwéch kilometrow od zie-
mi it d (Rys. 4).

Poniewaz powierzchnia ta oddzieli od
siebie dwa, wiecznie z soba skldcone po-
wietrza, dlatego slynny meteorolog nor-
weski Bjerknes (w roku 1920) nazwal ja

owierzchnig - frontows, lub po prostu
rontem. Ten odcinek frontu, wzdtuz kto-
rego alakuje powietrze chlodne, nazywa-
my frontem chlodnym i oznaczamy go
na mapie pogody linia niebieska, a w
druku — jednobarwnym szeregiem, jeden
obok drugiego polozonych trajkacikéw,
narysowanych w ten sposéb, by swym

¢+ lostrzem wskazywaly kierunek ruchu
frontu, Odcinek, wzdluz ktérego powie-
trze cieple wélizguje sie po ustepujacym
klinie powietrza chlodnego, nazywamy
frontem cieplym i oznaczamy linig czer-
wong lub rzedem czerwonych pétkoli,
skierowanych wybrzuszeniami w kierun-
ku jego ruchu, (Rys. 3 i inne). .

— To znaczy, 2ze front chlodny rozni
si¢ od frontu cieplego jedynie kierun-
kiem ruchu?—slysze pytanie. (Rys. 5a, b).

— W zasadzie tak. Sprawa kompli-
kuje sie jednak dzieki temu, ze ruch dol-
nych warstw powietrza jest silnie hamo-

.- wany przez wszelkiego rodzaju nierdw-
e nosci terenowe, Dolne warstwy chlodne-
go klina, sungcego naprzéd, pozostaja
zatem coraz bardziej w tyle, wskutek
czego osirze klina podwija sie i w miej-
sce lagodnie pochylej powierzchni two-
rzy sie, prdwie Ze pionowa §ciana powie-
trza chlodnégo, wzdluz kidrej spietrza sie
powietrze cieple. (Rys. 5a, c). Widzicie za-
tem, Ze tarcie o podloze staje si¢ przy-
czyng powstawania dwu rdéznych po-
wierzchni rozdzialu: prostopadle niemal
wznoszacej si¢ powierzchni frontu chlod-
nego i lagodnie: pachylonej powierzchni
frontu cieplego (Rys. 5¢, dJ.

~— Wszystko to jest pickne prosze Pa-.
na, ale dlaczego my wlaSciwie mamy sig

Rys. 6.
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— Dlatego prosze Was, ze wzdluz tych
przegrod powietrze wélizguje sie ku go-
rze, a wiecie z poprzednich pagadanek,
ze wszedzie tam, g'tfzie powietrze wznosi
sie ku gorze, nasiepuje kondensacja pa-
ry wodnej, a wiec powstawanie chmur,
opadow, ewentualnie wytadowan elek-
trycznych. Jednym stowem wzdluz po-
wierzchni tych powstaja zjawiska groZne

e S
“-"-

chmury niskie, nastepnie Srednie, a wy-
sokie niewiele juz jej w sobie zawieraja,
sa wiec ,anemiczne’, przeSwitujgce.
Wysokie chmury cirrus ukazujg sie juz
na 900 km przed linia frontu cieplego.
(Rys. 6). Chmury te, majace poczatkowo
postat pojedyniczych, srebrzystych smug,
czesto zakonczonych haczykowato, prze-
chodzg stopniowo w jednostajng bialawa
zaslone, ktéra grubieje, staje sig szara
i jednocze$nie obniza coraz bardziej swa
podstawe,

Gdy chmury zgrubieja na tyle, ze tar-
cza sloneczna przestaje przez nie prze-
$wiecat, woOwczas zaczynaja ukazywad
sie¢ pod nimi smugi opadowe, ktére stop-
niowo siegaja coraz blizej ziemi, by
wreszcie w odlegloSci okolo 300 km
przed linig frontu, dosiegnaé powierz-
chni gruntu. Pierwsze krople, ktore zdo-
laty dolecie¢ do ziemi s drobne i nie
liczne, gdyz wielka ich ilod¢ wyparowala
po drodze, a tylko niektére co dorod-
niejsze, zdolaly oprze¢ sie spragnionemu
wody powielrzu,

W miare przyblizania sie frontu opad
staje sie¢ jednak coraz obfitszy i gestszy.
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Rys. 5. Powstawanie réznic miedzy frontem cieplym a chlodnym.

dla lotnictwa i dlatego musimy sie z po-
wierzchniami frontowymi blizej zapoznac.

Front cieply. Powietrze cieple, wéliz-
gujace sie ponad kliny chindnego powie-
trza, ozigbia sie, wskutek czego ta cze$é
pary wodnej, kt6éra nie moZe sie w nim
pomieSci¢, wydziela sie na zewnatrz
w postaci chmur, Czym wyZej wznosi sie
to powietrze, tym mniej pary wodnej ma
do zbycia, gdyz wicksza jej cze$é¢ wy-
dzielilo z siebie w dolnych warstwach.
Dlatego najzasobniejsze w wilgoé sa

Ziawiska atmosferyczne wzdluz frontu cieplego.
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Poniewaz przed frontem cieplym niebo
zaslane jest jednolita powloka chmur
warstwowych, wiec opad wszechfronto-
wy wypaduje bez przerwy przez kilka do
kiqunastu godzin. Jesli na przyklad,
front cieply porusza sie z predkoscig
20 km/godz, to biorgc pod uwage, Ze opad.
ciagnie sie na przestrzeni okolo 300 km
widzimy, ze opad trwa okolo 15 godzin,
dei 300 km : 20 km/godz = 15 godzin.

esli, ktéry z Was posiada lub ma dostep
do barometru, to o zblizaniu sie frontu
cieplego czyli o naplywie gorg cieplego
powietrza, bedzie go informowal ciagly
spadek ciSnienia atmosferycznego, spo-
wodowany tym, Ze na miejsce ustepuja-
cego klina chlodnego powietrza naply-
wajg gorg coraz wieksze ilodci cieplego,
a wigc lzejszego powietrza. Obserwacje

- spadku ciSnienia posiadaja duze znacze-

nie w przewidywaniu zmian pogody,
gdyz doS¢ czesto nie mamy mozno$ci ob-
serwowac pojawiania sie wysokich chmur
przedfrontowych, gdyz sg one przeslo-
nigte przez chmury przyziemne.

Z chwila przejécia nad dana okolicg
pradu cieptego ustale gruboziarnisty opad
oraz ciSnienie ustala sie¢ na jednym po-
ziomie. Nad dang okolica zapanowuje
pogoda, towarzyszgca naplywowi powie-
trza zwrotnikowego, ktorej charaktery-
styczne cechy juz Wam opisywalem.
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— Wer da! Parole! — Powtorzyl zniecierpliwiony
glos.

Wiec' Zbyszek nie przestajge jecze¢ i marzekac, za-
czal sie skarzy¢ po niemjecku szyldwachowi, ze jest
urlopowanym zolnfierzem niemieckim, ze idzie wraz
z dwoma kolegami do wsi Herzensbad, ze zabladzili
w mnocy i ze nie ma Zzadnego hasta, a ico gorsze ma
zwichnigta na tych wykrotach j skatach noge. :

Uspokojony wartownik kazal im zaczekaC i zawe-
zwal strzalem pozostalych kolegébw na wartowni. Nie
uplyneto kilka minut, a juz zostali otoczeni przez
trzech uzbrojonych Niemcow, ktorzy wziawszy do-
mnpiemanych kolegobw w §rodek poszli z nimi do obozu.

Dowo6dca radiostacji podejrzliwy podoficer drapal
sie w kudtaty leb, nieufnie mierzyt spokojnie stojacych
przed nim skoczkow. Lecz gdy pokazali mu Soldbuch
i Urlaubskarte, wypisane do wsi Herzensbad, gdy Ro-
mek blysnal mu w $lepia niemieckim krzyZzem Zela-
znym, nieufno$c Prusaka rozwiata sie bez sladu. Roz-
siedli si¢ wszyscy wygodnie maokolo stolu, a Fritz

Knopfe (Zbyszek Gorniak) zaczal czgstowal zebra-

nych szwab6w niemieckimi papierosami.
Potoczyta si¢g normalna rozmowa o sytuacii
na froncie, o ,,przejéciowych* niepowodzeniach ,nie-

Zwyciezonego™
Hitlerze,
Niemcow, stanowiacych obsluge radiostacji lotni.
czej bylo siedmiu, z tego czterech statych wartowni.
kéw j trzech zajetych przy odbieraniu i nadawaniu
meldunkow. Stosunek sit mniej wiecej rowny, o ile
wzia¢ pod uwage okolicznos¢, ze wartownicy przeby-
wali stale ma zewnatrz, (C. d n)

oreza niemieckiego i 'o ,,genidalnym”




ANIE PROFILOW MODELI

SKRECENIU AERODYNAMICZNYM

Wiadyslaw Niestoj

Przy budowie modeli latajacych, a w szczegdlno-
sci modeli szybowedow, zwraca sie szczegolng uwage,
na najkorzystniejsza pod wzgledem aerodynamicz-
nym konstrukcje skrzydla. Stosowane sa powszech-

nie dwa sposoby, ktére majg za zadanie poprawic
wlasnosci aerodynamiczne skrzydta i statecznosé

modelu, mianowicie:  skrecenie geometryczne i aero-
dynamiczne, czasem nawet jedno i drugie jednocze-
snie,

Skrecenie geometryczne skrzydta jest bardzo pro-
ste i falwe do wykonania, polega ono na réznych ka-
tach nastawienia skrzydta, np: czes¢ sSrodkowa
skrzydla, a wiec przy kadlubie, posiada kat nastawie-
nia 2,80 na koricach zas — 0,3"

Skrecenie aerodynamiczne skrzydla polega na za-
stosowaniu réznych profilow w odpowiednich cze-
sciach skrzydia. 1 tak przy kadiubie stosuje si¢ prolfi-

le posiadajace duza nosnos¢ (duze Cy przy doskona-
losci okolo 20), natomiast na koricach skrzydia sto-
suje si¢ profile o malym oporze (male Cx) i jak naj-
mniejszym momencie skrecajgeym (Cm) przy ka-
cie 0° NajczeSciej uzywane sg profile symetryczne
o grubosci 9% — 12%. Poczatkujgey modelarz napo-
tyka przy projektowaniu takiego skrzydla na trudno-
Sci przy wykreslaniu profilow przejsciowych tj. tych,
ktére znajduje sie pomigdzy profilem nosnym a sy-
metrycznym, Majac to na uwadze, podaje praktycz-
ny sposéb wykreslania tych profiléw, _

Rysujemy dwie osie prostopadle wzgledem siebie
,m*“ i .n“ na osi ,,m* odmierzamy dlugos¢ profilu
nosnego (np.: G-431), otrzymany za$ odcinek dzieli-
my na 10 rownych czesci. Pierwsza czes¢, majgcq
poczatek w punkcie przeciecia si¢ linii ,,m* ,,w*, dzie-
limy na dwie rowne czesci. Z otrzymanych punktow

PROFILE PRZEISCIOWE
|

GOTTINGEN-431
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Wysta“fian@:?ﬁf’ostopadte do ,,m* ku gorze. Poslugu-
jac si¢ danymi geometrycznymi obranego profilu, wy-

kreslamy ksztalt jego linia cienka, lecz —wyrazng
(twardym oléwkiem). Nastepnie w pewn('] odlegtlosci
prostej ,,m* rysujemy prostg ,k“ rownolegly do

1. Z punktu A kreslimy lini¢, nachylong do prostej -

;n“ pnﬂ tem o — 45° — 50°; az do przecigcia sig
z prosta .k, punkt przeciecia oznaczamy literg B, od
niego odmxerzamy w prawo dhagosc profilu konicowe-
go. Postepujdc tak samo, jak przy wykreslaniu pro-
filu nosneg® wykreslamy profil symetryczny. Teraz
lgczymy odpowiednie punkty, powstate z podziatu pro-
filow noSnego i symetrycznego, np. punkt ,,C* pow-
staly przez przecigcie si¢ prostopadiej do ,,m* w 90%
odleglosei od poczatku ukladu z punktem ,D* na
profilu symetrycznym. Po polaczeniu wszystkich
punktow, rystjemy linie prostopadte do ,n“ tak, aby
odleglos¢ mierzona réwnolegle do linii ,k* odpowia-
data dlugosci kolejnego profilu. Punkty przecigcia sig
linii faczacych punkty podziatu z odcinkami rownole-
glymi do ,m" a wiec bedgeymi dlugosciami odpo-
wiednich profiléw, daja nam procentowy podzial no-
wych profiléw. Z tych to punktéw wystawiamy pro-
stopadie do dlugosci profilu ku goérze. Po wykonaniu
tej czynnosci we wszystkich wykreslanych profilach,
przystepujemy do faczenia punktow ]cdnoummnnych

profilu nosnego i syme‘}}
my z E. Linie te nalezy wykc

Przyktad: bierzemy pod uw.
wiadajaca 70%. Z obliczenia Ot
znajdujgcy sie na gornej linii prof11u
dolnej linii. Tym punktom na profilu .
(réwniez w 70 % dlugosci), Udp‘OWI&dd]q

- oraz F'. Powstale punkty B Feop B, Fe ow

odpowiednio gorny i dolny pwnkt pro-filu
wego. Indeks 1, 2 itd. dotyczy kolejnosci wykres..
nego profilu. W podobny sposéb lgezymy odpowied-
nio wszystkie punkty. Przez przeciecie si¢ prostopa-
dtych, wystawionych do diugosci zeberka z liniami
taczgcymi jednoimienne punkty na profilu nosnym
i symetrycznym, otrzymujemy punkt posrednich pro-
filow.

Laczac punkty odpowiadajgce temu samemu Ze-
berku, a wiec posiadajace ten sam indeks, otrzyma-
my ksztalt zeberka posredniego. DokladnosS¢ powsta-
tych ksztaltow zalezy ]edyme od stopnia starannosci.
Do rysowania nalezy uzywaé otéwka twardego (4H
lub 5H).

Sposob wykreslania profilow zasadniczych, a wigc *
nosnego i symetrycznego potraktowalem pobieznie,
gdyz jest on doktadnie podany w ,,SiM*“ Nr 11 str 86.
z ubieglego roku.

prze,

NOWOSCI MODELARSKIE
Z CALEGO SWIATA

Modele sterowane radiem.

W USA powstala organizacja modelarzy, zajmujacych sie wy-
lgcznie zagadnieniami sterowania modeli przy pomocy radia.
Organizacja ta opracowala nawet regulamin zawodow dla tego
typu modeli. W regulaminie znajdujemy pare ciekawych danych
np.: obcigzenie na 1 dem? platéw — minimum 30 g. Dopusz-
czalne obcigzenie na 1 c¢cm?® pojemnoéci silnika — 145 g. Czas
pracy silnika — 20 sek. Specjalne stacje radiowe dla celéow
modelarstwa sprzedawane sg w U.S. A, po 60 dolaréw za sztu-
ke, co stanowi cene malo przystepng dla modelarzy.

I Zawody Modeli Smiglowcéw.

Pierwsze zawody modeli helikopterow odbyly sie dnia 4 sier-
pnia ub. r. we Francji w miejscowoSci Issy—les—Moulineaux.
Najlepszy czas uzyskal modelarz Watteyne, ktorego model
utrzymal si¢ w powietrzu 35 sek.

Nowy silnik francuski.

Konstruktor silnikéw modelarskich, francuz M. Gladieux
skonstruowal silnik ,Micron” o pojemnoSci 0,8 cm?® Silniczek
wazy 42 g. Smiglo ma 220 mm $rednicy. Silniczek ten stuzyé
moze dla modeli o powierzchni noSnej od 8 — 15 dem? i wadze
od 150 — 250 ¢.

W poréwnaniu z polskim silniczkiem {thput] Gadomskiego,
francuski ,,Micron” wyglada dosyé blado.

Czasopisma modelarskie.

W Czechoslowacji wychodzi miesigcznik ,,Mlady Letec”
(Mlody Lotnik) przeznaczony specjalnie dla modelarzy. Cena
5 koron.

W Anglii wychodzg dwa pisma modelarskie. Pierwsze to
wAeromodeller” (Modelarz lotniczy) o nakladzie 50 000 egzem-
plarzy. Drugie to ,Model Aircraft” [Model samolotu), ktére
jest ogblnym magazynem modelarskim, P.E

Ob. Dryll Bernard — Bialystok. Azeby zapewnié sobie regu- *
larna dostawe naszych pism — radzimy je zaprenumerowat,

Blizsze dane , Tigercat” sa trzymane w tajemnicy. Podajemy .
Wam dane jego poprzednika z ,.kome] rodziny'. Myéliwieo '
wWildcat” — silnik Wright ,,Cyclone” 1350 KM, szybkoéc ma=-
ksymalna 483 km/godz. Plany modeli redukcy]nych o ktére za-
pylujecie, w przyszloSci zamieScimy.

]

Czytelnik z Podkowy Lesnej. Silniczek do modelu moZecie
naby¢ u ob. Gadomskiego (Modelarnia Wojew6dzka — Poznan,
Waty Jana III). Cena wynosi od 3000 do 6000 z! w zaleznoSel
od typu. Podrecznikow modelarskich na razie nie ma. K

Ob. Gorzelany Stefan — Krakéw. Artykul ten napisal ob. :
Wojciechowski Janusz z Warszawy (Praga) ul. Pultuska. a4

Ob. Cichy Marian — Elblag. Przyjecie na Politechnike za= ,
lezne jest zawsze od wynikOw egzaminu, a wiec od stopni,
z jakimi ukofezycle liceum. W sprawie sklejki zwrbdccie sig
do Aeroklubu w Gdansku. (Gdansk — Wrzeszcz, ul. Niedzial- '
kowskiego 63).

Ob. Krzewinski Jerzy — Piotrkéw Tryb. Niestety, plandw .
o ktbére prosicie nie posiadamy.

Ob. Ogrodnik Stefan — Kielce. Kazdy wstepujacy do Ofic,
Szkoly Lotniczej zobowigzuje sie do zawodowe; stuzby woj-
skowej. O szkoleniu pilotéw sportowych napiszemy w jednym
z numeréw ,,SiM",

Ob. Zieliniski Henryk — ¥.6dz — Teofilow. Piszecie: ,chcial-
bym, Zeby$cie mie poinformowali"”, a nie piszecie o czym Was
poinformowa¢. Cieszymy sie, Ze modele z ,SiM" Wam sie po-
dobaja.

Ob. Dutkiewicz Adam — Olesnica. Skierowanie kursanta po
ukonezeniu Ofic. Szkoly Lotn. na Akademie Lotnicza uzalez-
nione jest od jego postepéw w nauce.

Ob. Baczek Jan — Racibirz. Decyzja Aeroklubu Rzeczypo- .
spolitej Polskiej — wszyscy, ktorzy latali podczas wojny w bar-
wach niemieckich pozbawieni sa prawa do latania. Zwr6écie
sie w tej sprawie bezpoSrednio do ARP (Warszawa, ul. Chatu-
bifnskiego 4, pok. 226),

Milosnik Lotnictwa Z. M. z Lublina. Techn. Szkola Lotn,
jest szkola wojskowa i nie mozna jej porownywac z Politech-
nika. Jesli chececie zostaé konstmktorem, powinniScie wstgpié

na Politechnike.
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rawa, Ploze do ,Osy” wkle-

.wory te dla uproszczenia, nie

weiet dostosowana jest do prze-

. iloSci obrotéw &migla to mnie macie

»4 bedziemy zamieszczaé w miarg po-

.. Plany silniczkoéw modelarskich postara-
.nieszczaC, Za Zyczenia dziekujemy. :
Roman — Krakéw., W sprawie silniczkdw

-dZ wyzej,

«ajac — Ostrowiec Swietokrzyski. Adres |, Czytelni-

.cszawa, Daszynskiego 19,

.. Bogdanowicz Czestaw — Torun. Sylwetki, o ktére zapy-
ajecie beda zamieszczone w ,SiM"-ie w kwietniu b. r. Na za-

moOwienie ich nie wysylamy.

Ob. Kopik J. — Krakéw. Podajemy tytuly francuskich i ah-'
gielskich pism' lotniczych: L'Aerophile, Espaces, L'air, Flight,
The Aecroplane, Air Reserve Gazette, Aircrait Eugineering.

A. Z. — Warszawa. Napiszcie dokladniej o swoim projekeie. .

rata ulgowa.

predko. -

recznik fizyki.

Ob. Snarski Leon — Kielce. Opis samolotu XS-1 znajdzie
w Nr 2. Skrzydlatej Polski", sz__ybko_ma_‘l
km/godz jeszcze nie osiggnal i osiagnie ja prawdopodbnie nie

przed zabraniem sie do

jest od naplywu materialow

Samolot ten

Ob. Woloszyn Stanislaw — Starogard. Wspomni_gﬁy& mo- .
deli na skladzie nie posiadamy. Oméwimy natomiast te typy sa-.
molotéw w jednym z nastépnych numerdw, :

‘Ob. Andrzejewski Feliks — Krakéw. Drogi Koleﬁoi_l’mm
Wasz $wiadczy o catkowitej nieznajomos$ei praw fizyki. Silni
benzynowy o mocy 10 KM nie zdola poruszyé pradnicy 6 mocy
100 KM. ' Przeczyloby to prawu zachowania energii, R'aafﬂri
prac konstrukcyjnych przeczytaé pod-

o

T

Marsjanie winni

Jadae wezoraj ,irojkq” zobaczy-
tem przed soba nakrycie glowy pa.
na Dyonizego Drazka. Upewniwszy
sig, ze lo rzeczywisdie on, spreiy-
lem migsnie i przy zyczliwej pomo-
cy wspollowarzyszy podrézy znala-
zlem si¢ obok pana'Dyonizego. Po
wymianie obustronnych grzecznosci
pan Dyzio poruszyl aktualny lemat:

= Go pan powies? o tych kala-
strofach samolotowych? Przedtem,
jak . Dakoly” spadaly, strasznego
mojra ludzie przed nimi mieli. W
biurze u mojego szwagra naczelnil
jeden, co mial w stuzbowej sprawie

tq ,Dakotq” leeie¢, ze lzami w o..

czach szefa blagal, na Zone i troje
nielelnich dzieci sie zaklinal, Zeby
go tylko na miejscu zoslawili, W
kornicu zwolnienie wzigl, panstwowe
posade i kartki pierwszej kalegorii
rzucil. Mowi, zZe Zycie | zdrowe ner-
wy wigcej warle, a dzieci siergtamy
robié¢ nie chee. A leraz palrz pan,
gdzies w Kolumbii inny Douglas sie
na jakis szezyt wmeldowal, 56 pa.

sazeréw na'drobne kaszkie posiekal. -

Podobniez slraszne zamieszanie w
lej Kolumbii powstale, bo jem pre-
zydenta i paru ‘ministréw gzabilo i
riowaq rewolucje bedg musieli robic.

—— Nie wiesz pan, panie er, dla.
czego te samoloty na dniach kru-
gom laki pociqg do ziemi ‘odczu-
waja? : :

- Gzytalem, ze plamy na sloncu
si¢ pokazaly i moze lo wlasnie ma
jakis wplyw na te katastrofy?

— Nie badz pan maloleinim pe¢la.
kiem, nie daj si¢ pan zbajerowac.
dak w trzydziestym dziewialym ro.

ku lrzy lodzie podwodne zalonely,
angielskie samololy na leb, na szy.
j¢ spadaly, to tez mowili o plamacl.
na slonicu. Dopiero, jak lobuz Hitler
na Polske napadl, to si¢ pokazalo,
Ze to jego robota byla. Takze samo
i teraz. Niemcéw pobilim, ale ich
sporo do Hiszpanii zwialo. Poszli
do Franca i zaproponowali mu, Ze
zabradziazenie - miedzynarodowego
spokoju uskulteczniq. Ten w falan.
gie szqrpany mial akurat porachun.
ki z oenzetem, wiec ‘si¢ zaraz zgo-
dzil. Szwaby do takich rzeczy smy.-
kalkie majq, wiec jakies promienie
zmayjstrowali i tera podpalaja te sa-
moloty. Tylko, Ze na tych przyja-

ctolach Franco moze by¢ niemozeb-

rile przegrany.
— Jakto?

A no lak. Nie czytal pan, ze
szwedzki syn nastepcy tronu w jed-
nej katastrofie zginal? Szwedzi na.
rod spokojny, ale krola lubiejq i fa.
mieliantow mu bezkarnie wykan.
cza¢ nie pozwolq. Jak sie okaze, Ze
Hiszpany w lem: rece maczali, gru.
ba chryja moze sie zrobié. A w- do-
datku jeszcze ta Amerykanka, Gra.
cja More sie zabila. Ja Amerykanow
znam, bo z niemy pol roku po o.
swobodzeniu bylem. Zeby im chto
wszystkich giepieralow z Truma-
nem na doktadikie wytlukl, mozna.
by ich jeszcze zblalowaé. Ale za
spiewaczkie, a nie daj Boze, za bok.
sera golowi z calem Swiatem wojo.
wac.

~— Wieec myshi pan, panie Dyoni-
zy, ze lo robota hillerowecow z Hi.

— Na mur powiedzie¢ fego nie

mogie. W naszem domu mieszka

Jeden technik. Radio sam sobie zbu.

dowal i ciggle je leraz przerabia i
poprawia. Ta cholera mu piszezy
i zgrzyla calemy wieczoramy, a on
Lajeruje, ze ullrakrotkie fale lapie.
On wlasnie mowi, ze to nie Franco,
a Marsjanie winni.

Marsjanie?!

- Tak, bo Amerykanie lem swo-
Jjem radarem cheieli sprawdzié, jak
daleko si¢ ksiezyc od ziemi kreci.
Tak manewrowali, Ze wcalebym sie
nie dziwil, jakby na Marsa to wszy.
stko peszlo. A jeszcze moze jakis
marsjanski prefesor przez lornetkie
te wybuchy bomb alomowych zoba.
czyl i myslal, Ze z niemy porozma-
wiac¢ cheemy. Zbudowali pewno ra-
diostacje i nadaja do nasz program
po marsjansku. Tylko moze za sil.
ne stacje maja i jak klory spikier
glosniej krzyknie, to v nasz zaraz
pare szluk aeroplandw na ziemie
spada.

— No, wszystko jest mozliwe. To
przeciez juz b1 katastrofa w tym
roku.

— Takiem prawem sie nie dziwie,
ze Czechy cykorie odczuwajq i za-
sirajkowali. Ale palrz pan, nasze
cllopaki z ,Lotu”“ [ruwaja jak
anioly.

Poniewaz “tramwaj  dojechal do
rogu Targowej i Zqbkowskiej wy.-
siedlismy i udalismy sie do zacisz.
nej owocarni, Zeby wypi¢ lemoniade
oczywiscie za zdrowie ,,chlopakéw”
z o Lotir’:
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Oplata pocztowa uiszczona gotéwka

Dh. Zieliniski Karol — Slupsk, Utworzenie kacika harcer-
skiego w ,,SiM"-ie uzaleznione
o pracy harcerskich druzyn lotniczych. 7 g

b. Eabecki Andrzej — Konin. Przystuguje Wam prenume-
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