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MODELARZE LOTEWSCY
NA ZAWODACH MODELI LATAJACYCH W MOSKWIE
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MODELARZE, DO PRACY!

PRZYGOTOWUJEMY SIE
DO ZAWODOW

(prz) Uwaga inzynierowie, kon-
struktorzy, piloci i mechanicy ,ma-
tego lotnictwa“!

Dzielimy si¢ dzi§ z Wami rado-
sng i waing nowing,

DNIA 22 — 25 CZERWCA PR,
W KOBYLNICY POD POZNANIEM'
ODBEDA SIE I OGOLNOPOLSKIE
ZAWODY MODELI LATAJACYCH
ORGANIZOWANE PRZEZ LIGE
LOTNICZA,

Regulamin Zawodow znajdziecie
juz wkrotce w lutowym numerze
miesiecznika ,,Skrzydlata Polska®.
Karty zgloszen oraz inne szczegoly
i wskazowki zamieSci w najbliz-
szych swych numerach ,SiM“.

Zanim jednak bedziecie studio-
waé regulamin i wypetnia¢ Karte
zgloszenia, chcg Wam -powiedzie¢
par¢ stow od siebie. Chce poda¢
Wam FRilkp najwazniejszych punk-
tow nie ego, lecz jakie wazne-
go regulaminu — regulaminu rycer-
skiej i sportowej tradyciji ,malego
lotnictwa®,

I. Budowa dobrego samalotu to
wielka i nielatwa rzecz. Nie zrazaj
sie przeciwnosciami. Nie denerwuj
si¢ nie rzucaj rozpoczetej pracy, nie
partacz. Niedokladno$¢ i niedbalst-
wo w budowie samolotu przynosi
katastrofe, niedbalstwo i niedokiad-
noé¢ w budowie modelu przynosi
kleske,

. Modelarz to dobry kolega i
uczciwy zawodnik. Pamigtaj, ze naj-
wigksze zwycigstwo to nie tylko
Twoje wiasne, to zwycigstwo Two-
jej grupy, Twojego zespolu. Poma-
gaj w pracy swoim kolegem w mo
delarni, udzielaj rad i wskazowek.
Nie ukrywaj zazdro$nie tajemnicy
swojego modelu. Dziel si¢ nig z in-
nymi, Pamietaj, ze idzie ni¢ tylko o
Twoje osiagniecia, a o osiagniecia
calego polskiego modelarstwa.

Ill. Modelarstwo to wstep, to po-
czatek pracy w ,wielkim lotnict-
wie*. Lotnictwo potrzebfije ludzi
wyksztalconych. Pamietaj, ze Za-
wody Modelarskie przypadaja aku-
rat na koniec roku szkolnego i by
na nie pojechaé, musisz przede
wszystkim uporzadkowac swoje sto
sunki z matematyke, fizyka i innymi
przedmiotami szKolnymi.

Ufajcie mi jako starszemu Kole-
dze, zastanowcie si¢ nad tymi trze-
ma punktami i...

Do zobaczenia na starcie!
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W numerze 4-tym ,Skrzydel i Motoru”, w lipcu 1946 r. w ar-
tykule wstepnym p. t. ,,Wspélnymi silami” zwrocilismy sig¢ do
czytelnikow z apelem o pomoc w redagowaniu naszego ty-
godnika,

Nasz apel nie pozostal bez echa. Do Redakcji naplywaja

dziesiatki listéw, artykulow i reportazy.

Sa wérod nich bardziej lub mniej wartoiciowe. Sa takie,
ktore drukujemy i takie, kiére wedruja do kosza. Zamieszczony
ponizej reporta?, pisany przez mlodego chlopca — modelarza
z Jeleniej Gory, niech bedzie wzorem jak nalezy pisaé, jak na-
lezy z nami wspolpracowac.

List do Redakcji i artykul kolegi Czeslawa Kaizera zamiesz-

czamy bez zmian.

Dzickujemy kolego Czesku za dobry artykull
Prosimy wszystkich innych naszych czytelnikéw o wspilpra-
ce w redagowaniu pisma. (red.)

NIECH SIE SMYKI WYUCZA

NA

MODELARZY

Czestaw Kaizer

Szanewna Redakejo!

Szanowny Panie Redaklorze!

Zalaczony  artykul poswiecam
Szkole Modelarstwa Lotniczego w
Jelenie Gorze i nauce modelarstwa.

Moim Zyczeniem jest, gdyby to
bylo mozliwe, ujrze¢c mdj artykul
w lyg. Skrzydla i Motor”, lub in-
nym pismie lotniczym.

Zalgczony (irfy!u.:.l powinien, jak
sadze, uledz jeszcze przerobece sty-
listycznej, gdyz pierwszy raz w Y-
ciu prébuje swych sil. Jestem bo-
wiem rolnikiem, posiadajacym Iyl-
ko-szkole powszechnq.

Czuje glod nauki bardzo silnie.
Chcialbym ja pochlaniac — po pro-
stu: pozerac. .

Procz pracy rolnej nie posiadam
zadnych innych kwalifikacji, poza
teorelycznym_ kursem  szybowco-
wym. Zapoznalem si¢ z.elementar-
na nankq modelarska, kiora pobie-
ram w Jeleniej Gorze, dokad skie-

rowano mnie z Ligi Lotniczej, pe

#*

*
Fabryka wyrobow dzianych w Je-
leniej Gorze ul. Drzymaly nr 4 zo-
stata przenigsiona do Lignicy. W
duzej hali fabryki zalegla cisza i
pustki, ale nie na dlugo.

W niedlugim bowiem czasie W
murach dawniejszej fabryki zapa-
nowato zyele i ruch nieustepujacy
w niczym poprzedniemu. W duzej
hal; pofabrycznej rozgoscii si¢ mo-
delarze jelepiogorscy.

wyluszezeniu lam swych zamiarow,
skonstruowania modelu samololn
wlasnego pomyslu. _

Bylem swego czasu u Was w Re-
dakcji, kupujac komplet ,Skrzydla-
tej i ,,Skrzydel i Motoru”, rozmi
wijac przy lym na lemal owego
projektu, ktérego opis tam pozostal,
Udalem sie lez zaraz do wspom
nianej powyzej Ligi Lolniczej, kid-
rej adres otrzymalem u Was.

Konstatuje teraz, ze pozostawio-
ny w Redalkcji projekt jest calkiem
bledny i niewlasciwy. Konstruuje
obecnie w Szkole Jeleniogdrskiej
model, o ktérym napisze do Redak-
¢ji  poiniej. gdy  bedzie golowy
i oslatecznie wydoskonalony. W
konstrukeji lego modelu postepuje
bardzo wolno i oslroinie, azeby nie
uledz bledom, tak z poczatkw cze-
stym.

Zycze pomyslnego rozwoju Wa-
szego czasoptsma w Nowym Roku
i pozostaje z glebokim szacunkiem

Kaizer Czeslaw

Jelenia Gora, dnia 15.1.1947 r.

%

— No byt juz czas najwyZzszy,
2eby Szkota Modelarstwa Lotnicze-
go otrzymata taki gmach — mowig
do Kierownika szkoty, prof Blarow-
skiego. —= Tam przy ul. Os6bki-
Morawskiego bylo juz dla takiej
szkoly za ciasno... :

— Jesté§my juz tutaj panami -
mo6wi instruktor Szczepaniak, €ho-
dzac po olbrzymiej pracowni mode-
larskiej, zacierajac z radosci rgce.
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Musimy co predzej szyld powie-
si¢ — proponuje instruktorowi —
azeby kazdy wiedzial, Ze teraz juz
tutaj, a nie tam miesci si¢ modelar-
nia, — Zabrali§my si¢ zaraz do ro-
boty i przy pomocy-kolegow umie-
§ci'iSmy szyid nad gltownym wej-
§ciem do gmachu szkoty.

Skutki teco okazaly si¢ zaraz na-
stepnego dnia.

Jedzie sobie pewien wieSniak ko-
lo szkoly i co§ zauwazyl

— Acha, to tu szkotla,

— Wiesz, co Zono — bedzie trze-
ba da¢ wreszcie mnaszych smykow
na nauke. Zaraz tez zatrzymat ko-
nia, zszedl z wozu, lejce dal Zonie
i wali do gmachu modelarni.

Kierownika szkoly modelarskiej
prof. Blarowskiego, zastal w biurze.

—Czego sobie pan zyczy? pyta
iprofesor.

Panie majstrze — chcialbym tu
swoich synéw da¢ na nauke. J:-den
ma lat 14, drugi 16. Obydwoch
chcialbym da¢ wyuczy¢ na malarzy.

Alez to nie zadna szkola malar-
ska, tylko modelarska — rzecze pro-
fesor —pan chyba Zie szyld prze-
czytal.

Chlop zafrasowal si¢, Ze Zle tra-
iit.

----- A przepraszam pana, -— mOwi
— to ja si¢ przejrzatem. Widocznie
Zle przeczytalem,

Zainteresowalo go jednak stowo
»modelarska ustyszane z ust pro-
fesora. Chlop w swoim zyciu nigdy
jeszeze 'w modelarni nie byi, a te-
raz n'espodziewanie znalazl si¢ w
niej. Modeli tez jeszcze nie widzial.
O jakich$ tam ,,modelach” to tylko
styszal.

— A co to takiego jest modelar-

nia? — panie majstrze. Co to tu
wyrabiaja? — pyta zmierzajgc ku
odejsciu.

—Male samoloty, panie gospoda-
rzu — mowi profesor — modele sa-
molotow, chodZcie popatrzec.

Ciekaw byt chtop, co to sg za mo-
dele. Poszedi za profesorem do o-

sobnej sa'ki, przeznaczonej specjal-

nie dla gotowych modeli. Tam uj-
rzat cale rzedy wiszacych samolo-
cikoéw, a ujrzawszy je popadl w
zdumienie, =

—~ Takie to sa te modele? O dla
Boga! co to za cuda! o dla Boga!

Na zdgeiu:

Instr, Jan Bury z Poznania, jeden z mes-
toréw modelarstwa polskiego.

Podumat, pomyslal... po chwili
pyta nieSmiato.
— A co z tymi modelami robicie,

panie ,mistrzu“? — (Teraz juz
mowil mistrzu). '
Nadszedt  wtlasnie instruktor

Szczepaniak, a ubawiony, widzac
zdziwienie chlopa odpowiada za
profesora:

Powieziemy je péZniej na jar-
mark. Bedziemy je sprzedawac po
500 zt i wiecej za sztuke —zazar-
towal.

— Panie ,najslodszy’ moze ja
moOgibym jednego Kkupic? o.. tego
niebieskiego — tu wskazal na mo-
del §licznie wykonany, dzielo uczen-
nicy Wegliniskiej — 1 wyciaga zaraz
pieniadze.

Na co macie kupowa¢ — odpo-
wiada profesor. —= ‘Synowie wasi
sami moga si¢ nauczy¢, tylko ich tu
przysujcie. :

Zdziwiony chtop, ze takich rzeczy
moze nauczy¢ si¢ kazdy prosty chio-
piec, nie wierzy, mowiac...

— Ale panie ,mistrzu* — moi
synow’e maja tylko szkol¢ pow-
szechna...

P

A ¢62 to pan mySli — mdowi pro-

fesor — nie takich, ale dzieciakéw

juz od 10 lat postaratem si¢ nau-
czy¢ i jakie $wietne modele robig.
Popatrz pan na ten o.. lub na tam-
ten. To jest model chiopca Stanista-
wa Dudka, ktory jeszcze 10 lat nie
ukoriczyl, Uczen czwartej Kklasy,
szkoty powszechnej. Uczy si¢ u nas
dopiero dwa miesigce. Przy dobrej
checi i systemie nauki, naucz¢ ja i
pafiskich synow na modelarzy.

Wieéniak zaczynal powoli wie-
rzy¢ w slowa profesora. Poskrobal
sie¢ po glowie.

— Wie pan co ,panie ,,mistrzu’
ja swoich synow nie daje juz uczyé
na zadnych malarzy, ty’ko na mo-
delarzy. Niech si¢ smyki wyucza cos
takiego pigknego. Od jutra posylam
ich tutaj.

Podziekowal serdecznie za obja-
$nienie, pochwalit Boga i poszedl.

Nazajutrz szkota modelarska mia-
fa juz dwoch uczni wigeej, ktorzy na
drugi dzien przyprowadzili jeszcze
innych. Coraz to nowi stale naply-
waja. Zycie szkoly i ruch co dziei
wigkszy.




u gory

u dolu:

i ..przyrzady sluzg do badania wytrzymaloSci materiatow ...

.«stangl przed hangarem, nastroszony wszystkimi sterami ..

W goscinie
u szpakow

po raz drugi

Ranek wstal na Mokotowie chmurny i zlekka za-
mglony. Snieg walesal si¢ w powietrzu w mroznym,
styczniowym wiaterku, Redakeyjny ,,weteran prze-
stworzy,, wyjrzal przez okno i stwierdzil, ze ,,mozna
lecie¢*. Innego zdania jednak byta ,budka Parczew-
skiego* (tak od pewnego czasu, nie wiem dlaczego, na-
zwano stacje meteo) i srogi major J., dowddca jed-
nostki ,,Kukuruzniakow*. Trzeba bylo czekaé.

Ze jednak sprzyjalo mi szczeScie, , Skrzydiata®™ i
»S i M“ — okoto 11-tej wyjrzato stonko, $nieg za-
czal sig namysla¢ czy warto jeszcze dlugo padaé i...
nad nami zaterkotal poczciwy PO—2,

Po paru minutach, wzbijajac chmure $nieznego py-
lu startowaliémy do lotu w gogcing do ,,szpakow®,
Kierunek — L6dz L. W.D.

Godzina startu 11,03, Godzina ladowania 12.10. Naj-
wazniejsze obserwacje i spostrzezenia: strasznie
mi zmarzly nogi (diaczego? — nie rozumiem — prze-
ciez blizej stonca).

Tyle co do lotu.

W biurach Lotniczych Warsztatéow Doswiadczal-
nych nie zastajemy prawie nikogo. L. W.D. to taka
dziwna instytucja, w ktérej stosunkowo malo ludz.e
urzeduja, ale za to pracujg sporo.

W poszukiwaniu dyrektora Sutkowskiego zaglada-
my do budynku tunelu aerodynamicznego i.. trafiamy
akurat na ciekawe dos$wiadczenie: inz. Soltyk przepro-
wadza dmuchanie dwoch modeli samolotow. W tuneiu
dudni, $wiszczy i warczy powietrze, silnik, $miglo i ci-
cho gwizdza druty, do ktoérych przymocowany jest mo-
del.

— Uwaga! Pomiar.

— Trzydziesci dziewigC...

— Trzydziesci siedem...

~— Zapisa¢: ,trzydziedci siedem*,

W naszej obecnosci odbywa sie tajemnicza rozmo-
wa Inzyniera z Do$wiadczeniem.

Po chwilach tunel.cichnie — pomiar skoriczony.

Razem z dyrektorem Sutkowskim idziemy do biura-
konstrukcyjnego.

. Tuz przy drzwiach witaja nas jakie§ dziwne przy-
rzady, wygladem swym przypominajace narzedzia tor-
tur $redniowiecznych. Dyrektor wyjasnia nam, ze biuro
konstrukcyjne jest zarazem matym laboratorium do§-
wiadczalnym, a przyrzady stuza do badania wytrzy-



h_,r"
#

matodcl materialéw. Ten z lewej, to mlot. Charpy‘ego,
stuzacy do badan wytrzymalo§ci ztamania, a z prawej
maszyna wytrzymaloSciowa do préb na zgniatanie
i rozrywanie, skonstruowana przez przemy$lnych
nelwudziarzy z podnosnika samolotowego.

Gdy tylko odwrdcilem sie od maszyn, dyrektor
Sutkowski, ktadac palec na ustach, pokazuje mi duzy,
zarysowany arkusz papieru, rozpiety na desce kreslar-
skiej. Na arkuszu tym...niestety, musze dochowaé dy-
skrecji obiecanej w L.W.D. Powiem Wam tylko w
wielkiej tajemnicy, ze dwusilnikowy, dziesiecioosobo-
wy i..palce liza¢. Szef grupy konstruktoréw L.W.D.,
inz. Soltyk z zamilowaniem piesci go suwakiem loga-
rytmicznym.

Teraz dopiero wyjasniamy dyr. Sulkowskiemu cel
naszej wizyty — przyjechalismy sfotografowa¢ ,,Szpa-
ka-3“ i zobaczy¢ go w locie.

~— W locie gn nie zobaczycie, — mowi dyr. Sul-
kowski — gdyz nasz pilot - oblatywacz wyjechal do
Wroclawia. Musicie mi wierzy¢, ze lata pigknie, a stu-
cha steréw jeszcze lepiej niz jego starszy brat ,,Szpak-
2%, A co do fotografii, umawiamy si¢ na jutro rano.
Zgoda?

— Zgoda.

Zal nam troche Ze nie zobaczymy ,tr6jki* w powie-
trzu, ale tymczasem oprocz oblatywacza nikt nie ma
prawa piiotowac ,,Szpaka-3*. Takie jest prawo lotni-
cze. A lotaicy sa posluszni prawu.

L : p Ld
Z wizytg do ,,Szpaka-3“ wybralidémy sie w pigtke:
mechanik L.W.D. Wactaw Zarucki, dobry znajomy
»irojki‘ (montowal ja wtasnymi rekoma), szofer Ge-
niek Kwasniak, ,,naczelny” Redakcji (wysoki okular-
nik), ja we wiasnej osobie i Ona — pottoratonowa
»Canada‘ pachngca benzyna.

Trojkolowy noworodek drzemal sobie w hangarze
na Dabrowce i bardzo niechetnie nas powital. Musie:
lismy go po prostu ordynarnie wypychac, bo sam nie
chcial wyj$¢ na $nieg i wiatr. Stanal wreszcie przed
hangarem nastroszony wszystkimi sterami, klapami
i lotkami, jak przebudzony ze snu. .

Kiedy jednak usltyszal, ze jestem z ,,SIM‘-u, Ze chce
mu zrobi¢ zdjecia i Ze to przeciez dla dobra naszego
polskiego lotnictwa, mrugnat na slonko by wyszlo

~ zza chmur i uSmiechnat si¢ do nas wszystkimi sied-
mioma cylindrami. Pozwolil ,,naczelnemu* wdrapac
si¢ na skrzydlo, wiez¢ do Srodka i prosil, by w jego
imieniu pozdrowi¢ wszystkich czytelnikow ,,SiM“-u.

Bardzo niechetnie wracal do hangaru,

L2
* L

Wracajac przez LodZ na lotnisko do.swego ,,PO-2%,
kupilem najnowszy numer ,,SiM“-u.

Zaczalem go czytaé zaraz po starcie. Skoriczylem

w chwili, gdy maszyna kladla si¢ w wiraz do ladowa-

~nia nad Mokotowem, Nogi mi wcale nie zmarzly. Oka-

_zuje sie, ze lektura ,,.SiM“-u to pierwszorzedny Srodek

na mréz. - (peleng)

... Pozwolil ,naczelnemu” wdrapa¢ sig na skrzydio...

\

u dolu:... Bardzo niechetnie wracal do hangaru...
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Lotnictwo postepuje naprzod
kami. Kazdy miesiac przynosi
i udoskonalenia. Na stronicach
czych, widzimy coraz to nowe, doskonaisze typy ma:
szyn.

Odbudowa po'skiego lotnictwa postepuje naprzod,
w stale wzrastajacym tempie. Kazdy dzien przynosi

siedmiomilowymi kro=
nam nowe wynalazki
naszych pism lotni-

nam nowe osiagniecia. Codziennie armia budowni-
czych naszego lotnictwa zyskuje nowych Zolnierzy,
pokonuje nowe trudnosci, odnosi nowe zwyciestwa.
" Jednym z tych licznych wosiagnig¢, stojagcym pod
wzgledem waznosci w pierwszym szeregu, jest wpro-
wadzenie nowego, ramowego programu wyszkolenia
w pilotazu szybowcowym.

Gdy wiosna tego roku spotkamy si¢ 2. Wami na
starcie w ‘Osrodkach i Szkotach Szybowcowych obg-
wigzywaé nas beda juz nowe prawa, nowe zadania,
nowe wymagania,

Jaki jest cel szkolenia szybowcowego?

Jeden z autor6w ,,Ramcwego progremu®, stary,
doswiadczony szybownik (sercem i dvsza tak miody
jak Wy), prof. Wiodzimierz Humen tak pisze w ,,Skrzy-
dlatej Polsce* (nr 1 (20) - 1947 r.) o celach szy-
bownictwa: :

., Celem wyszkolenia szybowcowego winno by¢ pel-
ne przygotowanie teoretyczne i praktyczne pilota do
latania na szybowcach wyczynowych i samolotach
gzkolnych. Doswiadczenie wykazalo, Ze ‘dotychczaso-
we szkolenie do kat. , B poza selekcjg nie speinia
swojej roli w podstawowym szkoieniu motorowym.
Pelne natomiast wyszkolenie szybowecowe, przepro-
wadzone w mys$l nowego programu, powaznie ograni-

czy ilo§¢ lotow na dwusterze w podstawowym szkole-

niu motorowym, a ponadto Wwyksztalci wartosciowy
element ludzki, odznaczajacy si¢ wyrobionym ,mora-
le’ i gruntowna znajomoscia zywiotu powietrznege®.
Nowy program szkolenia normuje wymagania sta-
wiane uczniom przy starcie z liny gumowej i za wytig-
garks. Niemozliwos¢ wyjazdu w gory nie przeszkodzi
juz nam w uzyskaniu jakiejkoiwiek kategorii. Szkoli¢
si¢ bedziemy mogli nie tylko na zboczu, ale takze w te-
renie plaskim, na ktorym bedzie mogta stanacé wycia-
garka. |
Jakiez wiec inowacje sa wprowadzone do ,,Ramo-
wego programu“? Czym, poza mozliwosciami uzys-
kiwania kategorii za wyciagarka, réZni si¢ on od
poprzedniego? :

e S s ,:ﬁ .9"‘" &

o \,-.h_“-;

NOWY PROGRAM
SZKOLENIA
SZYBOWCOWEGO

sy
i A

Mieczyslaw Szawarski

Rozni sie on w wielu zasadniczych sprawach, a
najwaznieisze z nich to konieczno$¢ ukoficzenia przed

szkoleniem kursu teoretycznego i zwigkszenie wyma-

gan stawianych uczniowi na Il — im stopniu szkole-
nia.¥). . :

Nie spotkamy juz na szybowiskach takich, co fo bg-
da pytaé ,,gdzie szybowiec ma ogon™ i beda sie¢ stara¢
,Jlataé¢ nisko i powoli*.

Pilot kategorii ,,B* nie bedzie juz spogladal na , Be:
bika* (popularny szybowiec treningowy) z podziwem
i zazdroécia, bo kat. ,, B otrzyma dopiero po zapnz-
naniu sie nie tylko z maszyna szkolna, ale i przejscio-
wa ,,Salamandra® i treningowym , Bebikiem®.

Szkolenie w zakresie I i 1l-go stopnia (,A" i ,B")
trwaé bedzie 6 tyg. i obejmie 60—70 lotéw na ucznia.

Przejécie do lotébw wyczynowych przestanie by¢ nie-

- osiggalnym marzen’em uczn: — szybownikow.

Nowy -ramowy program szkolenia w pilotazu szy-
bowcowym, nam pilotom pozwoli bez trudnosci o0sia-
ga¢ kolejno stopien Il i 1V-ty, a polskiemu lotnict-
wu da miode kadry dobrze wyszkolonych ludzi po-
wietrza, synow szybowcowych skrzydel.

*) Pelny tekst ,Ramowego programu wyszkolenia w pilotazu
szybowcowym'' zostal zamieszczony w numerze 1 (20) ,Skrzy-
dlatej Polski" na str. 4 (styczen 1947),
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- Czy juiro bedzie pogoda?

TAJEMNICZY SZYFR ARMII POGODY

Juz w XIX wieku zwrocili uwage me-
teorolodzy, Ze obszary wysokiego i nis-
kiego ciénienfa nie pozostaja w mieiscu,
w ktorym sie sformowaly, lecz wedrujg
przewaznie z zachodu na wschéd. Do-
brze byloby wiedzieé¢, co sie dzieje wo-
kol nas:  czy nie zbliza si¢ ku nam niz
wraz z towarzyszacymi mu opadami, nis-
kimi chmurami... pomyslano  sobie.
W tym celu frzeba wykreslié izobary,
z ich uksztaltowania zorientowaé sie
w kierunkach wiatréw goérnych, trzeba-
by tez ustali¢ polozenie obszardw, ponad
ktorymi pada deszcz, Snieg, wystepu'a
burze itp. Da sie to wykonaé tylko wow-
czas, jeSli bedziemy mieli wiadomos$ci
o pogodzie, panuigcej nad rozleglymi ob-
szarami morz, oceanow, kontynentéw.

Nielatwa to jednak byla sprawa, gdyz
na przeszkodzie stal brak $rodkdow lgcz-
noseci.. 1 co wazniejsze pieniedzy. Nie
zdawano sobie sprawy z korzydci prak-
tycznych, jakie wyniklyby ze zorganizo-
wania meteorologicznej stuzby lacznosci.
Dopiero, gdy dnia 14 listopada 1854 roku
nad miejsce posto’u floty angielsko-fran-
cuskiej, oblegaiacej Sewastopol, nadcia-
gneta wyjatkowo silna nawalnica—uszka-
dzajgc szereg okretdw, a jeden zatapia-
jic — zaczeto powaznie mySle¢ o tym,
jakby si¢ uchroni¢ przed tego rodza'u
niespodziankami. = Oweczesny francuski
minister wo/ny zwrocil uwage, Zze nieco
wcezesniej podobnie silny huragan prze-
walil si¢ ponad Francig, Austrig i innymi
krajami Europy. — Czyzby to byla ta sa-

ma burza, ktéra w pare dni potem znisz- .

czyla nasze okrety? — pomyélal sobie
i polecit zbada¢ te sprawe Leverrierowi,
dyrektorowi Obserwatorium Paryskiego.
Wyniki badan byly rewelacy ne: okazato
si¢ mianowicie, Ze nawalnica, ktéra po-
jawila si¢ u zachodnich wybrzezy Fran-
cji, przeciagneta ponad Europg i wresz-
cie dotarta do Krymu. Gdyby zatem da-
no zna¢ dowodcey floty o zblizaniu sie hu-
raganu, to miatby czas zarzadzi¢ odpo-
wiednie &rodki ostroznoéci. Sprawa stala
sie gloéng. Zaczeto powaznie myéled
o zbieraniu danych o pogodzie z duzych
obszaréw ziemi,

mgr. Wiadystaw Parczewski

— Co jednak robi¢ z plikami depesz
po ich nadejSciu do Centralnego Biura
Pogody?

Trzeba je poumieszcza¢ obok siebie —
na mapie zaopatrzonej w kontury ladow
i zarysy masywow gorskich — aby jed-
nym nieomal rzutem oka moZna bylo ob-
ja¢ stany pogodowe, wystepuigce jedno-
czesnie na duzej przestrzeni. Tego rodza-
ju mapy, na ktérych widnieig dane o po-
godzie, wystepu'acej
wiekszych obszarach ziemi, nazywamy
mapami synoptycznymi, lub wprost ma-
pami pogody.

Aby sta¢ sie posiadaczem wiadomogci
o pogodzie, panujacej na duzych pola-
ciach ziemi trzeba bylo: wystaraé sie
0o odpowiednie $rodki lacznodci; ustali¢
godziny, o ktérych jednoczefnie we
wszystkich posterunkach meleorologicz-
nych zostang wykonane obserwacje; uz-
godni¢, nad ktorymi z czynnikéw meteo-
rologicznych maia byé wykonywane ob-
serwac e, oraz obmysle¢ sposob jak naj-

jedno czesnie, na

krotszego zapisywania wynikéw pomia-
row. Sprawa szybkiego przekazywania
depesz zostala radvkalnie rozwiazana
z chwilg wynalazienia radia. Za poSred-
nictwem jego, kazdy z kraidéw wysyla co
pare godzin, odpowiednio zaszyfrowane
depesze, ktére na falach eteru docieraja
do Instytutow Meteorologicznych calego
Swiata. :

Mimo, ze komunikaty meteorologiczne
nadaje sie przez radio o takiej porze, aby

terminy, w ktérych przekazujg swe de-
pesze poszczegblne kraje nie kolidowaly
ze sobg, to jednak trzeba wytrawnego
radiotelegrafisty, aby szybko i bezbled-
nie przelewal na papier tysigce depesz
synoptycznych. Jefli chcemy — jak to
zwykle bywa — wykredli¢ européjska
mape pogody irzy razy dziennie, to mu-
simy w ciggu roku odebraé przez radio
okolo ¢wieré miliona depesz. Na zano-
towanie tej iloSci depesz trzeba zuzyc
ponad 7 tysiecy arkuszy papieru, mimo,
ze komunikaty meteorologiczne sa poda-
wane za pomoca umoOwionych cyfr.
Kazda z takich depesz musi zawlera¢
wiadomosci o wszystkich gléwniejszych
czynnikach meteerologicznych, wyrazone
w postaci eyfr, ustawionych grupami po
pie¢ eyfr w kazdej (Tabl. T). Pierwsze
trzy cyfry, na poczatku depeszy, ozna-
czaly numer posterunku meteorologicz-
nego. Na przyktad, cyfra 556, na poczat-
ku depeszy oznacza, Zze dana depesza zo-
stala wyslana z Warszawy; cyfra 552 —
to Poznan; 557 — Lodz; 411 — Wroclaw;
405 — Gdansk: 109 — Katowice.. Na-
stepne cylfry oznaczajg kolejno rodzaj
chmur niskich i érednich, ogélng charak-
terystyke pogody, widzialno&c..,

55637 — 81754 — 88595 — 06312 — 71108
55287 — 25746 — 61507 — 06414 — 80404

55799 — 97537 — 94608 — 07213 —9X502

41109 — 01790 — 20304 — 08415 — 59806
40500 — 01790 — 22202 — 10116 — 51704
10900 — 00790 — 22101 — 11917 — 41202

Tabl. I. Depesze synoptyczne

Daimy na to, depesza:
55687 — 81754 — 88595 — 06312 — 71108
moOwi nam, Ze ponad posterunkiem war-
szawskim: niebo jest w %a pokryte
przez chmury niskie i §rednie typu kile-
biastego (Cu, Cunb, Acu) a gérg widnie-
ja delikatne chmury pierzaste, porozrzu-
cane gdzieniegdzie na tle blekitu nieba.
Dolne granice cumulusdw znajdujy sie na
wysokoéci okolo 800 metréw ponad po-
ziomem gruntu. Na jakié czas przed do-
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konaniem obl&wac]i szalala nad postew.
runkiem silna burza, a obecnie z wypie-

trzonych zwaléw chmur kigbiasto-opado-
wych, pada obfity grubokroplisty deszez,
zmniejszajgc przejSciowa  doskonalg
przejrzystoSté powietrza, do 6 kilome-
tréw. Porywisty wiatr zachodnio - polud-
niowo - zachodni wieje z predkodecia
okolo 40 km godz. W ciagu trzech os-
tatnich godzin przed obserwacjg ciénie-
nie wzrastalo, az wreszcie osiagneto
warto$¢ 10063 mb. Termometr, umiesz-
czony w klatce zaluzjowej, wskazuje tem-
peraturg 12° C powyzej zera, a wskazéw-
ka, wiszaca obok hygrometru, wskazuje
wildotnoé¢ wzgledngy réwng 75%.
Naumyélnie rozszyfrowalem jedna z de-
pesz, aby Wam z caly jaskrawoécig uwi-
doczni¢ jak wiele miejsca zajmowalyby
depesze, gdyby nie byly szyfrowane.
Przekazywanie wiadomo§ci meteorolo-
gicznych w postaci szeregu cyfr daje
nam nie tylko oszczednoéé na papierze,
ale co stokroé wazniejsze, pozwala na
‘skrécenie do minimum czasu przekazy-
wania depesz, dzieki czemu wkrétee, po
wykonaniu obserwacji lub wyslaniw os-
trzeZenia o zjawisku groZnym dla létnic-
twa, dowiaduje sie o tym caly §wiat.
W zacisznych pokojach, umieszczonych
obok Biura Pogody, radiotelegrafisci od-
bierajg niemal bez przerwy depesze, na-
plywajace zewszad na falach eteru. Je-
den arkusz za drugim przechodzi od nich
do rak kreflarza, ktéry co chwila ogarnia
spojrzeniem arkusz zapetniony kolumna-
mi cyir i wprawnym ruchem piéra narzu-
ca wokoél kéleczek symbolizujgeych na
mapie posterunki mreteorologiczne: szyb-
koS¢ i kierunek wiatru, ciénienie, tenden-
cj¢ barometryczng, rodzaj i natezenie
opadéw, przebieg pogody w ciagu ostat-
nich trzech godzin przed obserwacia,
mgle, burze, temperature, widzialnosé,
wilgotno§¢, zachmurzenie, chmury &red-
nie, wysokie i niskie wraz z zaznacze-
niem ich podstawy. Mapa, usiana setka-
mi zielonkawych koélek, zapelia sie
saybko rojem kropeczek, przecinkéw,
kresek, strzalek, tréjkgcikéw, gwiazdek,
nawiasbw, zygzaczkéw (Tabl. II). Obok
kazdego z kbleczek umieszczona jest nu-
meracja posterunku meteorologicznego,
znajdujgcedo sie w danym mieécie. Na
przyklad Warszawa jest dla meteorologa
zielonkawym koétkiem, oznaczonym licz-
bg 556. Mimo, Ze cyfr tych widnieje na
mapie z gora ponad p6l tysigca, kazda
z nich tkwi w pamieci kreélarza, ktéry
bez wahania zdaza od kéleczka do ké-
teczka, by otoczyé je wieficem znakow
synoptycznych, JeSli dyzurny synoptyk,
urzedujgey dajmy na to w centrali war-
szawskiej, zapragnie dowiedzie¢ sie, jak
tam z pogoda w stolicy, to nie potrzebu-
je wychodzi¢ przed budynek Biura Po-
gody i badawczym spojrzeniem obrzucaé
niebo, wystarczy by zerknal
w strong kéleczka oznaczonego cyfra 556,

4 krupa

okiem V

a z przedziwnych znakéw rozsianvch
wokdt niego (rys. I) wyczyta: czy i jakie
chmury pigtrza sie ponad dachami kamie-
nic, jak silny wiatr hula po alejach par-
ku lazienkowskiego i kretych uliczkach
Starego Miasta, czy smugi deszczowe
zraszaja obficie licznych przechodni6w...
Sprébujmy i my zapoznaé sie z tym ,,pis-
mem synoptycznym'' przynajmniej na ty-
le, abySmy mogli — jesli nie gladko to
przynajmniej zajgkujac sie — odczyty-
waé mapy pogody. Wszystkich symboli
jest okolo 150. Wam wystarczy jednak
jesli zapamigtacie okolo 20 symboli przy-
toczonych w tablicy 1II. Wyjaénijmy przy
tym, ze: kropka oznacza — deszez;
gwiazdka — $nied; przecinek — mzaw-
ke, to jest drobniutki deszczyk, wypadu-
jacy jedynie podczas mglistej pogody;
trojkacik zwrbécony ku gérze oznacza —
krupe, a takiz sam zaczerniony tréjkag-
cik — grad. Zaznaczy¢ przy tym trzeba,
ze zarOwno grad jak i krupa wypaduja
jedynie z cumulonimbuséw w postaci
opadow przelotnych, dla oznaczenia kto-
rych dodajemy pod symbolem opadowym
trojkgeik zwrdcony wierzcholtkiem w dol.
Warto tez zwrdcié uwage na terminy, od-
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Tablica II

powiadajgce zerowemu, éwiartkowemu..,
catkowitemu pokryciu nieba, gdyz na-
pewno wielu z Was niebardzo rozréznia
np. termin chmurno od {erminu po-
chmurno.

Po naniesieniu symboli na kilkaset sta-
cji ladowych i morskich®), zaznaczamy:
zielona barwg — opady, z61ta — obsza-
ry mgiel, czerwong — burze oraz kre§li-
my izobary. Z rozkladu izobar moZemy
latwo odnalezé kierunki wialréw, a tym
samym zorientowaé jakie powietrze na-
plywa ku nam: polarne czy zwrotnikowe.
Wszystko coémy omawiali dotychczas to
dopiero poczatek, po wykonaniu ktérego
przystepuje do wlasciwej pracy meteoro-
log, przepowiadajgcy pogode, zwany sy-
noptykiem. O jego wysitkach poméwimy
jednak dopiero w jednej z nastepnych
pogadanel,

*) Role stacji morskich spelniajg statki
oceaniczne, ktdre do depesz synoptycz~
nych dolaczajg dlugo$é i szeroko$é geo-
graficzna, dzieki czemu mozemy latwo
wyznaczy¢ polozenie okrgtu w chwili
wykonywania obserwacji.

Tablica III

qrad
przelolnosc opadu

- deszcz = mgla
» shieq (% burzo
> mzawka < blyskawice

& chmury srednie

7 chmury wysokie
O pogoda bezchmurna
® pogodnie

— chmurywarstwowe (B dosc pogodnie
Achmury Kebiaste @ chmurno

@ pochmurno
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Kazimierz GoZdziewski ppor.

Noc. Pochyleni nad mapami i wykresami, lezgcymi
na stole, oficerowie sztabowi radzg nad czyms$ pol-
glosem. Slabe $wiatto lampy naftowej, rozswietlaja-
cej mrok, rzezbi ich mocne, stanowcze profile.

— A mnie si¢ zdaje, ze mozna im jednak wierzy¢!
— mowi putkownik StachoA — Onj naprawde maja
juz do$¢ wojny i boja sie $mierci. A zresztg, — jak
dotagd — wszystkie miejscowosci i szczegoly ktoére po-
dali zgadzaja sie z danymi naszego wywiadu.

Major Szumla oponowat.

— Jezeli mamy podjaé¢ tak ryzykowng wyprawe,
w ktorej moga zgingé nasi ludzie, nie mozemy sig
opiera¢ na zeznaniach niemieckich lotnikéw.

Lecz Stachon nie ustepowat. Zapalil sie do tego
planu i wierzyt w calkowite jego powodzenie.

— Zreszta — konczyl SWOj wywod — wierze
w odwage i pomyslowos$é naszych skoczkow, a wy-
prawa ta moze ulatwi¢ nam przerwanie frontu. Zgro-
madzeni oficerowie pokiwali twierdzaco glowami.

Po dwugodzinnych naradach postanowiono wyslaé
nastepnej nocy trzech skoczkéw spadochronowych,
umiejgcych dobrze po niemiecku, na zaplecze wroga,
W celu opanowania lotniczej radiostaci nadawczej.
Mieli oni, po zlikwidowaniu obstugi i po przejeciu
szyfru, pracowac¢ tam tak dlugo ile sie tylko da, wpro-
wadzajgc w blad samoloty niemieckie.

Po wydaniu odpowiednich zarzadzen sztabowcy za-
brali si¢ energicznie do drobiazgowego opracowania
Smialego planu. Blady $wit zagladat przez okno, gdy

«Nie moZemy opieraésie na zeznaniach niemieckich lotnikéw...

«.Pochyleni nad mapami i wykresami..

ukonczyli swg prace. Z zadowolonych, u$miechnie-
tych twarzy mozna bylo wnioskowa¢, ze projekt po-
winien sie udaé.

Tego samego dnia przybyli do sztabu trzej roli,
o Smialych; energicznych ruchach, skoczkowie. Wy-
tuszczono im caly sprawe. Wedlug planu, narysowa-
nego na podstawie zeznaf zestrzelonych - Niemcow
zbudowano na stole plastycznym radiestacje¢ niemiec
ka z wszystkimi przejsciami i $ciezynami, oznaczo-
no miejsca posterunkéw i rozlokowanie nieiicznej
zalogi wroga . %

Spadochroniarze zabrali sie energicznie do pracy.
Odmierzali sobie ilos¢ krokéw, zalamania i zakrety
drézek, wbijali sobie w pamieé topogralie terenu
przyszlej wyprawy.

Gdy nad $wiatem rozciggnal sie czarny welon no-
¢y, zapakowani do polskiego Szcza-2 polecieli w mrok,
aby wykona¢ powierzone im zadania, Byto ich trzech:
Staszek Gwizdala, Romek Zakoscielny i Zbyszek Gor
niak- Wszyscy podoficerowie, sierzanci, miodzi chlop-
¢y, na piersiach ktoérych widnialo juz nie jedno od-
znaczenie bojowe za dawne wyczyny frontowe. Tym
razem jednak mieli na sobie szaro zielonkowe mun-
dury niemieckie.

Na duzej wysokosci w chmurach mineli linie fron-
tu i po kilku minutach znalezli sie w rejonie niemiec-
kiej radiostaciji.

d.c.n.

..Postanowiono wyslaé trzech skoczkéw spadochronowych...
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Dnia 23 grudnia w godzinach rannych
wystartowal z lotniska Lublinek w Fo-
dzi do pierwszego Iotu, nowy samolot tu-
rystyczny Lotniczych Warsztatow Do-
Swiadczalnyeh — ,,Szpak-3", ktory otrzy-
mal znaki rejestracyjne — SP—AAB.

Szpaka" pilotowal oblatywacz Lotni-
czych Warsztatow Doéwiadczalnych —
Antoni Szymanski. Podeczas proby lotu
na lotnisku obecni byli dyr, L. W. D, —
inz. Sutkowski, inz Soltyk, grono kan-
struktoréw, przedstawiciele Rady Zakla-

dowej oraz zaproszeni goScie. Préby da-

hr zadawalajace wyniki.

Dane  techniczné nowego
przedstawiajg sie nastepujgco: :

szybkos¢ maksymalna — 196 km godz.

szybkos¢ ladowania — 70 km godz.

putap — 4500 m

rozbieg — 100 m

dobieg — 60 m

waga wlasna — 650 kg

ciezar uzytkowy (4 - osobowy + ba-
gaz + paliwo) 500 kg

rozpigtos¢ — 11320 mm

dlugosé — 8140 mm.

Samolotu

--SALAMANDRY" ZNOWU LATAJA

Na lotnisku Instytutu Szvbownictwa
w ‘Aleksandrowicach kolo Bielska zo-
stala juz oblatana seria szybowea szkol-
nego - przejSciowego , Salamandra”, wy-
pradukowana przez Warsztaty DoSwiad-
czalno - Naprawcze I S,

Start odbywal si¢ za wyciagarka. Ob-

latywal pilot doSwiadczalny Instytutu
Szybownictwa Piotr Mynarski.
Wszystkie egzemplarze okazaly sie

w pelni udane pod wzgledem technicz-
nym i pilotazowym,

 ,Salamandry” te zostang na naiblizszy
sezon szybowcowy przekazane do Szko-
? Szybowcowej na Zarze (Miedzybro-
zie Zywieckie) i do Osrodka Szkol-
nego Szybownictwa w Goleszowie,

SPEENIONE MARZENIA

Piekny wiosenny dzien, Wracamy ze
szkoly, Ja ze swym kolegg Jedrkiem.
Mysli nasze sg gdzie§ daleko, o szkole
zapomnieliSmy. Idziemy sprosto w strong
lotniska — zreszta jak zwykle, gdy jest
pogoda. Niosa nas same nogi.

Omawiamy zda sie calkowicie juz wy-
czerpany temat. Zawsze coé nowego ma-
my sobie do powiedzena: to nowy typ
samolotu, to znoéw jakie§ ulepszenia sil-
nikowe itd. Konstrukc’e samolotow mniej
wiecej znamy, prdace zalogi rowniez,
{oczywiScie tylko z przeczytanych ksia-
#ek), ale to wszystko dla nas za malo.

My chcemy latac!

Marzymy nie nawet modlimy si¢ o za-

. lozenie Klubu Lotnlczego, ktory umozli-
witby nam poznanie najmnieiszedo szcze-
golu samolotu. Przecmz, my tymi wiado-
mo$ciami zyjemy! To jest naszym bodz-

cem do dalszej nauki w szkolel...
Naraz wzrok Jedrka dostrzeg! to. wiel-
kie Coé.

Czytamyl — O, rety! — Nasze marze-
nia zicily siel — Zaegzynamy z radoSci
skaka¢, $ciskaé, a nawet calowal sie

i rozmawiaé tak glosno, ze przechodnie

z ironia w oczach spogladaja na nas.
I tak z dziesieé razy powtarzamy sobie
wzajemnie o otwarciu ,Aeroklubu Ra-
domskiego”. = Nie 'dowierzamy swoim
oczom i na powr6t wlepiamy roziskrzo-
ne oczy w te cudnie sklada'ace sie liter-
ki ,,Aeroklub Radomski".. Wreszeie jak
szalefcy pedzimy poprzez ftlum prze-
chodniow pod wskazany adres.

Serca nam bila, tghu brak—czy przyj-
mg nas?.. Chwila‘-q';a. juz szuramy noga-
mi,  klaniajac sie ms{ruktorowx Zdysza-
ny Jedrek, wali bez ,pardonu” — panie
poruczniku, czy mozemy zostaé przyieci
do Klubu? — Ale#Soczywiscie, czekamy
na to, aby jak najwiécej mieé czlonkow—
odpow1ada poruczmk — Wy jestescic
pierwszymi, ktbrzy gi¢ zslosilil — Pyta-
my o to i owo, ong uSmiechem odpo-
wiada, mowi o planich na przvszle mie-
siace; o kursach tgoretycznvch i prak-
tycznych na szvbowﬁch zacheca nas do
wspOlpracy (wcal@ nie potrzebnie to
robitl],

Teoria poszla nadzwyczal tatwo, trud-
niei iu” bylo, gdv nastapily lo'y na praw-
dz:wych szyl‘owcach ale dla zapalen-
cOw nie ma nic trudnedo i dobiliSmy do
kategorii ,B". Wra\,amy ze szkoly szy-
bowcowei z tryumfu’aevmi minami; z ma
lenkimi, okrgdlymi znaczkami, z mewka-
mi na szafirowym polu jako przeszkole-
ni szybownicy. Jakiez to pieknel...

Jednak nam malo tego, chcemy znow
latac, szkolié sie dalej!

3 Eugeniusz Baémaga

MODELARZE BIELSCY I BIALSCY
PRACUJA

Bylo nas dwo’e, t. zn. Mietek i ja. Lo-
kal przyznany na modelarnie¢ obe mowat
cztery wielkie poko’e, zawalone szybami
i nairoinielszego rodzaju rupieciami, kto-
re przywalaly cenny poniemiecki sprzet
modelarski. OczywiScie ani drzwi, ani
okna nie zamykaly sie, a przenikliwy
chtéd listopadowy, przy braku piecow,
nie pozwalal na rozprostowanie rgk.

PostanowiliSmy jednak, ze w jak haj-
krotszym  czasie  modelarnia
czynna!

DoprowadziliSmy do porzadku piece,
okna i drzwi, a na bramie powiesili§my
duzy kolorowy plakat, gloszacy o na-
szym pierwszym sukcesie: modelarnia
istnieje!

Trzeba bylo wystaraé si¢ jeszcze o ja-
kied stolv krzesla i lampy oraz zinwen-
laryzowaé caly material.

Gdy byliSmy juz gotowi ze wszystkim,
w przededniu otwarcia naszel pracowni,
pewne zmiany w zarzadzeniach spowo-
dowaly przydzial.. innego lokalu.

To spowodowalo chwile beznadziei-
nosci i bezradnosci po wielu tygodniach
brudnej i zmudnej pracy. Przyszedl nam
woOweczas z pomocs prof. Porebski, obec-
ny Kierownik Modefarm Bialskiej, ktory
przyprowadzil cala gromade chetnych
i pragnicych pomodc naszym wysitkom.
W ten sposdb chiopey Bielska i Bialej
wladciwie sami sobie urzadzili modelar-
ni¢. Przenosili rzeczy i material mode-
larski z jednego lokalu do drugiego, usta-
wiali, sprzatali, magazynowall, w koneu
uruchomlll e

bedzie

Tak bylo jesienig 45 roku. Dzi§ spra-
wa przedstawia sie zupelnie inaczej.
Dzi§ praca w modelarni idzie calg parg,
a stale polepsza;ace sie urzadzenia war-
sztatowe i nowe narzedzia podnoszg po-
ziom wykonanych modeli.

Modelarze sa podzieleni na dwie gru-
py: poczatku'acvch i zaawansowanych.
Caio]l()sztaltem prac kieruje prof. Stani-
staw Porebski.

Na kursie dla poczatkuigeych przero-
biono teoretyczne zasady lotu i kon-
strukc’e czesci skladowych aparatow lot-
niczych, a nastepnie modeli szybow:o-
wych. Praktycznie wykonano 34 do-
S$wiadczalne modele kartonowe 2z uw-
zglednieniem zasad wywazavia, 31 mo-
deli beleczkowych z platami przesuwa-
nvmi dla reguiowania stabilizacii, 21 mo-
deli szkolnych o kadlubie plaskim i pla-
tach prolilowanych z pokryciem cellono-
wanym, (5 modeli wykonano wedtug
wzoru ,,Orlatko”). W grupie zaawanso-

wanych wykonano 25 modeli rdznych
typow.
W wyniku prac modelarze bielsey

i bialscy wazieli udzial w Ogélnopolskich
Zawodach Modeli Latajgeych w Warsza-
wie w czerwcu 46 roku w liczbie 7 za-
wodnikéw. zdobvwa'ge w grupie A mo-
delem ,Orlatko” 4-te miejsce, w grupie
B drugie miesce i w grupie C drugie
miejsce. Zawodv w Warszawie 1 osig-
gniete wyniki staty sie zacheta do dal-
szei pracy modelarskiej,

Obecnie korzysta . z modelarni 69
uczestnikow. Frekwencia w grupie za-
awansowanych jest stabsza, ze wazgledu
na nawal pracy w szkolach, co jednak
nie wplywa zupelnie na obnizenie ich
checi i poziomu prac, a na podstawie na-
bytych doswiadczen i dluzszej praktyki
spodzww’mo sg w biezacym roku powaz-
nie'sze wyniki.

na'blizszym czasie Kierowuict-wo
Modelarni przewiduie roéwniez zorganizo-
wanie kursu dla ins*+nktor6w modelar-
stwa, co nastapi prawdopodobnie w pier-
wszych miesigcaca br.

WYZSZY KUPS DILA INSTRUKTOROW
SZYBOWCOWYCH i

Wydzial Wryszkolenia Instytutu Szy-
bownictwa w Bielsku, zorganizowal
w czasie od 3 lutego do 1 marca b. r.
spec alny kurs dla podniesienia kwa-
lifikac/i  instruktoréw  szybowcowych.
W zwigzku z zatwierdzeniem nowego
programu szkolenia szybowcowego, kurs
ten posiada wielkie znaczenie. Mozemy
by¢ pewni, Ze w przyszlym sezonie wy-
szkolenie szybowcowe stanie na wyso-
kim poziomie, przysparzajgc naszemu
lotnictwu sportowemu setki nowych pi-
lotow szybowcowych.

AMERYKANSKIE SAMOLOTY
SPORTOWE PRZYBYLY DO POLSKI

W tych dniach przybyt do Polski
transport  amerykanskich  samolotéw
sportowych Piper Cub, zakupionych
z demobilu armii amerykaﬁsklel. Piper
Cub jest dwumiejscowa maszyng trenin-
gowa, W naiblizszym numerze ASiM”
podamy naszym czytelnikom wyczerpu-
jace wiadomos$ci o tej maszynie. Samo-
loty zostaly zmagazynowane w hangarze
w Stupsku (Pomorze), gdzie czeka ich
dokladny przeglad techmczny




' LODZ PODWODNA — LOTNISKOWIEC

4 zagramnicy

W czasie wojny Japonia posiadala
znaczna ilos¢ oceanicznych lodzi pod-
wodnvch,

Wésréd innych, zbudowano woOwczas
jedng, o szczegblnie wielkich rozmiarach,
przeznaczong na baze operacyjng dla
samolotow, Ciekawe jest, w jaki sposéb
ulokowano na niej samoloty., Na pokla-
dzie znajdowal sie wodoszczelny hangar,
mogacy pomieScié trzy samoloty ze zlo-
zonymi skrzydlami, Przednie drzwi han-
garu — podobne do drzwi nowoczesnych
schron6w, posiadajace oplywowe ksztal-
ty, aby zmniejszyé op6r czolowy — byly
takze wodoszczelne, Dzieki temu samo-
loty pozostawaly suche, gdy 16dz zanu-
rzala sie pod wode.

Od drzwi hangaru do dzioba lodzi bie-
gla drozka startowa.

E6dz ta, najwicksza chyba w Swiecie,
posiadala wyporno§¢ 3000. ton, Dlugosc
jej wynosila 120 m.

Przekazano ja nieuszkodzona armiom
Narodéw Zjednoczonych.

PERYSKOPOWY CELOWNIK DLA LOTNICZYCH
KARABINOW MASZYNOWYCH ;

Ciekawy ten celownik posiada dwa przezierniki pryzma-
‘tyczne z otworami wejSciowymi, wystajacymi nad i pod ka-

dlubem.

Dzieki regulacji odlegloéciowej dwie pary sprzezonych ka-
rabinéw maszynowych zwracajg sie zawsze dokladnie w tym
samym kierunku co celownik.

Obydwoma wiezyczkami strzelniczymi i peryskopem kie-
ruje jeden strzelec z bezpiecznego opancerzonego stanowiska.

Dwuprzeziernikowe urzadzenie peryskopu pozwala strzel-
cowi przegladaé niebo i przestrzefi wok6l samolotu ze wszyst-
kich stron. Gdy atakujacy samolol nurkuje, albo wznosi sig
i przechodzi z dolnej p6tkuli do gornej-lub odwrotnie, — sirze-
lec przerzuca tylko zawiasowo przviwierdzone lusterko wew-
natrz przyrzadu, aby przenie$é linie celowania z jednego kon-
ca peryskopu na drugi.

Wiezyczki powtarzaja tak szybko ruchy. celownika, ze

mozna uwazaé ich ruchy za réwnoczesne. Precyzje te osia-

gnieto dzieki zastosowaniu specjalnego przyrzadu elektryczne-
do. Przyrzad ten, zmontowany na celowniku przesyla impulsy
elektryczne analogicznemu, drugiemu, zmontowanemu na wie-
zyezce. Po odpowiednim wzmocnieniu impulsy dochodza do sil-
nikow elektrycznych a te ustawiaja karabiny maszynowe zgod-
nie z polozeniem celownika.

W czasie walki strzelec moze sie porusza¢ na swoim sie-
dzeniu dokola rury peryskopu i dzigki temu §ledzi¢ za atakujg-
cym samolotem w dowolnej czgici przestrzeni.

PIERWSI PASAZEROWIE
KOMUNIKACYJNEGO ODRZUTOWCA

Brytyjski Lancastrian, posiadajacy na-
ﬁd zlozony z dwoch silnikéw tlokowych
erlin i dwdch odrzutowych Rolls-Roy-
ce Nene, odby! z koncem listopada pier-
wszy swdj lot po trasie Londyn—Paryz.
Pierwszy lot napotkal na bardzo trud-
ne warunki atmosferyczne: czolowy
wiatr i opadv deszczowe na wybrzezu.
320 km od Heatkrow do Le Bourget
przebyl samolot w ciagu 40 minut, Sred-

nia szybko$é przelotowa wynosila 480
km/godz.

Pierwszymi pasaZerami oprocz glow-
nego .pilota — oblatywacza zakladow
Rolls-Royce, kpt. Shepherd’a, byli fran-
cuscy ministrowie: spraw wojskowych
i uzbrojenia (brzmi to bardzo pacyfi-
stycznie).

Ciekawe s3 wraZzenia z przejicia od
napedu tlokowego do. odrzutowego. Oto,
jak opisuje je jeden z uczestnikow lotu:

+Przez minute lecieliSmy w atmosferze
ryku motoréw i Smigiel silnikéw tloko-

wych. W nastepnej minucie dwa Merliny
wyldaczono. Jedynie $wist przelatujacego
wzdluz kadluba powietrza $wiadczyl
o tym, ze silniki Nene pracuja. Szybkos§-
ciomierz wskazywat 550 km/godz., a wigc
o 200 km/godz. wiecej, niz §rednia szyb-

. kos¢é zwyklego Lancastrian'a o silnikach

tlokowych, Nie bylo zadnych wibraciji.

Doprawdy —musialem spoglada¢ mna
przyrzady, aby przekonaé sie, ze silniki
odrzutowe rzeczywiscie pracuja. Ucho
nie moglo mi o tym powiedziet".
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Termin nadsylania rozwigzan uplywa 1 marca b. r.

¥V KONKURS »SKRZYDEL i MOTORU«

Podajemy liste nagrod dia zwyciezcow konkursu

1) nagroda 15-minutowy lot na samolocie PO -2
roczna prenumerata ,5iM"
ksigzka: ,Krata” Poli Gojawiczyn kiej
DymynadBirkenau”
Seweryny Szinaglewskiej

ksigika: ,O kruchy dziejow"”
Z. Mlynarsi'ego

odbedzie si¢ dnia 5 marca o godz. 16 w lokaiu Redakcji Czasopism Lotniczych

Lapraszamyl czyte'nikéw na losowanie nagrdd, kidre

Ob. Ostrowski Eugeniusz — Lowicz.
pierw radzimy zaja¢ sie wzorami. Bez nich z samolotu OS-10

Mimo wszystko naj-
nic nie wyjdzie. Droga konstruktora lotniczego jest trudna
I wymaga wiele wytrwaloSci. JesteSmy pewni, Ze ze swoim za-
palem wytrwacie, Do dra Ferra piszcie listy na adres naszej
redakeji.

Ob. Korsak Z. — Pradnik. Podrecznik dla teoretycznego kur-
su szybowcowego ukaze sie w kwietniu, Zwroécie sie do Aero-
Ilubu Slaskiego w Katowicach (ul. Mlynska 22) o przydziele:
nie instruktora dla przeprowadzenia kursu. Tam tez dadza
Wam adres lekarza.

Ob. Baumel Antoni — Spokojna Gora.
ma, Musicie na razie poprzesta¢ na materiatach krajowych.

wPrzyszli lotnicy z Kutna”. Boernerowo znajduje sie pod
Warszawg, stad mozna dojecha¢ tam tramwajem.

Ob. Manelski Cezary — Rypin. Uwazamy, ze najodpowied+
niejsze bedzie liceum matematyczno-fizyczne, wzgl. lotniczo-
mechaniczne (dla przyszlych oficeréw technicznych).

Staszek B. z Tarnowa. Watpimy, czy bedac réwnoczeénie
przybocznym druzyny harcerskiej, delegatem L. M. K., wojtem
klasowym, kapitanem druzyny sportowej itd. itd. macie czas
by zajmowa¢ sie wszystkim téwnoczesnie, Lotnictwo jest dzie-
dzing bardzo absorbujgca i 'nie pozwala na rozpraszanie sjg
w innych kierunkach. Z Waszej ,,dobrej rady” nie skorzystamv,

Obh. Osinski Zbigniew —

Balsy w Polsce nie

Cieszyn. Kurs teoretyczny moZecit
zorganizowat, majac do dyvspozycji wytyczne, wydrukowane
w Nr 5 ,8iM". Musicie jedynie dobra¢ sklad wykladoweow.
€0 nie powinno chyba nastreczy¢ trudnoéci. Cieszymy sie ra
zem z Wami, ze kierownik Kepka uruchomit wyciggarke w Go
leszowice i Ze nareszcie bedzie mozna szkoli¢ sie tam do kate-
gorii ,C",

Ob. Bernas Bronislaw — Opoczno. Od kandydatow do Ofic.
Szkot Lotn. wymagane jest wyksztalcenie §rednie (liceum).
Przeczytajcie artykul w nr 4 ,SiM" o przyjeciach do OSL.

Ob. 'Rudpicki, Wiadyslaw — Wieliczka. Nowoéci konstruk-
cyjne zamieszczamy regularnie. O samolocie Fairchild C 32
"gackei" napiszemy obszerniej. Pozostale typy osloniete sa
tajemnica, na razie nie posiadamy o nich Zadnych, dalszych
danych.

Ob. Cytryniak A. — Radom. 1, Brak nam materialéw o loi-
nictwie dunskim i norweskim. 2, Nie. 3, Niejasne dla Was zdi-

gie odnosi si¢ do innych szczegolow, a nie do kabiny. Dzieky

jemy za Zyczenia.

Harcerski Zastep — Wodzislaw. Radzimy zwrécié sie do
Gléwnej Komendy Harcerskiej — Warszawa, ul. Wiejska 17,
Za niesumienno$¢ prywatnej firmy nie moZemy wzia¢ na siebie
odpowiedzialno$ei.

Ob. Zielinski K. — Sosnowiec. W odpowiedzi podajemy 23-
dane dane ,Fosia”. Rozp. 17,9, Dlugosé 129. Zaloga 4 ludzi
(pilot, obserwator i dwdch strzelcow — radiotelegrafistow).
3 karabiny maszynowe 2 z tylu i jeden z przodu. Bomby zawie-
szone byly pod skrzydltami. 2 silniki 9-cylindrowe ,Pegaz"
918 KM. Antena, od drazka rozwidla sie do statecznikéw kie-
runku, Podwozie chowane, calkowicie, Lotka w 1/5 rozpietosci
ckrzydel. Kabiny obracalnej ,f0§" nie posiadal,

sKomar” — Bytéow. O terminie {eoretycznego kursu szybow-
cowego najlepiej poinformuje Was Aeroklub Szczecinski
(Szczecin, Al. Wojska Polskiego 29). Napiszcie list, a na pewno
olrzymacie Scisla odpowiedz. T

Ob. Szczurkiewicz Hanka — Zalesinek. Wszelkich blizszych
informacji o teoretycznych kursach szybowcowych udzieli Wam
Aeroklub Warszawski, ul, Chatubinskiego 4, pok. 225,

W nastepnym 7 (35) numerze

»OKRZYDEL i MOTORU“

Francuskie samoloty odrzutowe.
W wyscigu z czasem (reportaz
z lotu przez Atlantyk)

Modele calego Swiata.

Modelarnie warszawskie

Prenume' ujcie ,,Skzydla i Motor*
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