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NA LOTNICZE!

DRODZE

(prz) Z zadymionego Slaska i z nad Baityku, z Lu-
helszczyzny i Bialostockiego, z Olsztyna i Rzeszowa,
ze Szczecina i calego zachodniego pogranicza, z wio-
sek malutkich i z Warszawy — stolicy naplywaja do
nas listy od czytelnikow, prenumeratoréw i sympaty-
kéw. Codziennie przynosi listonosz dziesiatki bialych,
szarych, blekitnych kopert, a wsrad tych listow, jakze
czesto sercem, nie piorem, pisanych — setki i tysigce
zapytan o szkoly szybowcowe i motorowe, spadochro-
nowe i modelarskie, a przede wszystkim o Wojskowe-
Szkoly Lotnicze.

Dzi§ w artykule zamieszczonym obok, dajemy Wam
rzetelng i wyczerpujaca odpowiedz. Znajdziecie w nim
wszystkie potrzebne informacje, ktérych dotychczas
nie zawsze bylismy Wam w stanie udzielic. Uwazamy,
ze Waszym prosbom uczyniliémy zado$¢. Uwazamy,
ze to najlepsza i jedyna odpowiedz na wszystkie
ofrzymane listy w tej sprawie. :

Chcemy jednak przy tej okazji da¢c Wam dobra, rze-
telna, kolezeniska rade i przestroge.

Zanim siadziecie przy stole, by na czystym arkuszu
papieru napisa¢ podanie o przyjecie do Oficerskiej lub
Technicznej Szkoly Lotniczej, zastanowcie si¢ dobrze,
wejrzyjcie w glab wlasnego serca i duszy.

Temu z Was, ktoremu braklo cierpliwosci i staran-
noéci przy budowie miniaturowego modglu, zabraknie
jej wowczas, gdy trzeba bedzie sprawdzic gotowosé
do lotu silnika bojowej maszyny. :

Ten, ktoremu drgnie reka na drazku sterowym szy-
boweca, musi pamieta¢ o tym, ze na sterach bojowej
maszyny reka drgna¢ mu nie moze.

Ten, ktéremu nudna i niepotrzebna wydaje si¢ szkol-
na matematyka i fizyka, nigdy ni¢ zglgbi praw, rzgdza-
cych letnictwem,

Ten, ktory zamiast spokojnie i wytrwale wraz z kia-
sami szkolnynii, przechedzi¢ stopnie wyszkolenia lot-
ni¢zego, woli wagarowac, gapiac si¢ w chmury, ma-
rzy¢ o rekordach, zaszczytach i wawrzynach, nie zosta-
nie nigdy lotnikiem. _

Marzenia, sny i checi — to nie jest droga, wiodgca
do szeregow lotniczej braci. L :

Droga do lotnictwa to przede wszystkim zmudna,
rzetelna nauka, a potem dopiero checi, zapal i zdol-
nosci.

Gdy umitowawszy lotnictwo i nasza demokratyczna,
ludowa Ojczyzne, masz tyle woli, by rozpoczac juz od
dzj§ powaina prace¢ nad soba, pokonasz wszystkie
trudnosci. G

Czy$ synem robotnika, czy chlopa, czy pracujjcego
inteligenta w Polsce Ludowej, w Polsce, kiora jest
matka dla wszystkich swych synéw, droga do szkol
lotniczych stoi dla Ciebie otworem. Najlepszym towa-
rzyszem na tej pigknej i szczytnej drodze bedzie Ci —
PRACA.

8

WARUNKI PRZYJECIA

do

WOISKOWYCH SZKOL LOTNICZYCH

Rozwéj polskiego lotnictwa wojskowego wymaga
miodych, $wiezych sit — wymaga od Narodu Polskie-
go najwartosciowszych ludzi

Dla opanowania skomplikowanej wojskowe] tech-
niki lotniczej, jak rowniez celem umiejetnej jej eksplo-
atacji, wymagana jest od personelu latajgcego i tech-
nicznego lotnictwa — inteligencja, wszechstronne wy-
ksztalcepie, doskonata kondycja fizyczna, odwaga i
dmiatosé, bezwzgledna dyscyplina i catkowite poswig-
cenie dla sprawy polskiej demokracji.

Wojskowe szkoly lotnicze, w okresie od 1 wrzesnia
do 1 pazdziernika, przyjmuia kandydataw érgd ofi- -
ceréw, podoficerow i szeregowych jednostek W-: Poese
jak réwniez sposrod cywilnej miodziezy meskiej. Na
uka w szkotach lotniczych rozpoczyna sie 1 pazdzie® ©
nika. _

Pierwszenistwo w przyjmowaniu do szkol majg (&
dydaci — zolnierze, najlepie] przygotowani bojows
nolitveznie; najlepsza miodziez fabryk i zakladow »
ukowych, cztonkowie sportowych organizacji k
ezych (piloci motorowi i szybowcowi, mechanicy. g9
dochroniarze i t. p. ). *“":"

Przyjmowanie oficeréw W. P..do szkol '10".“'{
zostamie uregulowane specjalng instrykejg Nacz —
Dowédey Wojska Polskiego. i

Program wojskowych szkot lotniczych  obe.
szkolenie kadr w nastepujacych specjalnosciachy
nictwo mysliwskie, szturmowe, bombardujace, ®
portpwc i lacznosci. . . T o8 1 ¥

b

e
OFICERSKA SZKOLA LOTNICZA'W' 4
0.S.L. w Deblinie szkoli pilotow i obserwat '
wigatoréw). Okres nauki — 2 lata. il
Absolwenci wychodzg ze szkoly w st-;nR
skim. Poza tym O.SL. szkoli strzeledw piSe 887
radiotelegraiistow oraz wszelkie spec;alnosci g
lu latajacego. Okres nauki wynosi jeden r_.Qs}ivego
wenei koficza szkele w stopniu podoticersu
Piloci obserwatorzy, ktérzy zloza egzamingy,
stwowy z ocena ,,3“ (dostatecznie), pozostaja v
le jeszcze jeden rok, lub zostang skierowani @
nostek, bez prawa zajmowania w ciaggu roku
s<ich stanowisk personelu latajjcego

TECHNICZNA SZKOLA LOTNICZA
W BOERNEROWIE

TS.L w Boernerowie szkoli technikow lotnicg
mechanikéw technikow i mechanikébw uzbrojenia s’
lotowego, urzadzen pokladowych, przyrzadiw s o
jalnych, radiowych, fotograficznych i specjalistow & %8




by meteorologicznej. Okres nauki — 2 lata. Absolwer-
*  ci wychodza ze szkoly w stopniach oficerskich i pod-
oficerskich. : :

Poza tym T.S.L. szkoli majstréw silnikowych, maj-
strow uzbrojenia samolotowego, przyrzadéw poklado-
wych, urzadzen specjalnych, radiowych i fotograficz-

_nych, Okres nauki wynosi 1 rok.
 Absolwenci jednego jednorocznego Kursu Specjali-
stéw wychodzg w stopniu podoficerskim.

Uczniowie, ktorzy nie zlozg koncowych egzaminéw
panstwowych, pozostaja w szkole jeszcze 1 rok, lub
zostaja, skierowani do jednostek lotniczych, celem od-
stuzenia za nauke¢ w szkole bez. prawa zajmowania
stanowisk personclu latajgcego, technicznego, oficer-
skiego lub podoficerskiego. %

Warunki,” jakim powinien odpoﬁviadaé kandydat,
wstepujacy do szkoly lotniczej:

a) wiek — od 18—24 lat,

b) wyksztalcenie co najmniej 4 klasy gimnazjum,

¢) stan zdrowia — bezwarunkowa zdolnos¢ do stuz-
by liniowej, dla personelu latajagcego — zdolno$é¢ do
stuzby lotniczej;

d) dodatnia stuzbowa i polityczna charakterystyka.

Przedmioty .1 zakres, w jakim kandydaci
~ egzaminy wstepne:

‘A. Matematyka

zdajg

. D) Arytmetyka — 4 dzialania z liczbami calymi
,,_{1 ulamkami; ;
. . 2) Algebra — Procenty. Propor¢je. Wyrazenia

% * ‘algebraiczne, potegowanie i pierwiastkowanie. Liczby
 wzgledne i dziatanijy na nich. Uproszczenia, mnozenie,

. tzielenie. Proporcje algebraiczne, geometryczne. ROW-
. nania pierwszego stopnia z jedng, dwiema i trzema

« glewiadomymi. Pierwiastki Kwadratowe i dzialania

= pierwiastkami (dodawanie, mnozerie, odejmowanie

a i‘;fai:;ﬁienie, podnoszenie do potegi i wylaczanie poza
wy AWastek). Rownania drugiego - stopnia. Pojgcte
byvasicc ji.
puiniacolgometria — pojecié o punkeie, linii, ptaszczyz-
z drobnivestrzeni. Tréjkaty i ich wlasnosci. Przystawa-
‘ca nie ¢gtéw i figur plaskich. Wtasnosci trapezow
‘f?wg;r.{zgtéw. Twierdzenje Pitagorasa i Talesa. Obli-
'-ﬁla]._figur plaskich. Obliczanie powierzchni i obje-
nad. yl prostych. i
srzg yka : .
1) Jednostki miary dlugosci, cigzaru i objetosci;
2) Kinematyka — ruch prostoliniowy (droga, szyb-
4 ]fééé, przyspieszenie), ruch krzywoliniowy (po - okre-
«ﬂagg przycigganie ziemskie;
per3) Dynamika -— sila, masa, ciezar, trzy prawa
’ra?..'tona. Sita wzajemnego przyciggania.- Praca,
egerpia (kinetyczna i polencjalna). Moc; :
£ 4) Maszyny proste — dzwignie, bloki, réwnie po-
mnyle, klin i Sruba; :

f' b) Ciecze — ogdlne wiasnosci cieczy. Prawo Archi—
: medesa i Pascala. Naczynia polaczone. Prasa hydrau-
liczna;

6) Gazy — ogodlne wlasnosci gazow (ciSnienie, obje-
toé¢, temperatura), pompy powietrzne. Prawo Boyle-
Mariotta; ;

7) Cieplo == pojecie ciepla, temperatury. Termomet-
1y. llos¢ ciepla — kalorie. Objetosciowe i liniowe roz-
szerzanie sie cial przy ogrzewaniu i chlodzeniu.

C. Jezyk polski

Gramatyka, ortografia.
pieknej.

Kandydaci, wstgpujacy na kurs majstréw -silniko-

Wiadomosci z literatury

wych oraz siuzb specjalnych sa przyjmowani bez -

egzaminow wstepnych.

Porzadek skladania i rozpatrywania podari o przy-
jecie do szkoly lotniczej.

Kandydaci, majacy zamiar wstapi¢ do wojskowej
szkoly lotniczej, winni zlozyé podanie na rece swego
dowpcjcy, (a osoby cywilne — na rece komendanta
wlasciwego RKU) do 1 sierpnia. Do podania nalezy
zalgczy¢ szczegolowy zyciorys wlasnorecznie napisa-
ny i podpisany, Swiadectwo szkolne (osoby cywilng
oprécz tego zalaczaja 2 fotografie o wymiarach 4x6
i stluzbowo-polityczng charakterystyke z miejsca pra-
¢y lub zaktadu naukowego, wzglednie skierowanie do
szkoly lotniczej ze strony spoleczno-politycznych or-
ganizacji.

Dowddey jednostek (komendanci RKU) winni w jak
najkrotszym czasie rozpatrzy¢ wplywajgce ' podania,
a jesli potrzeba — wezwac petenta na osobista poga-
wedke. Jedli wedlug opinii dowddey jednostki (komen-
danta RKU), kandydat odpowiada podstawowym wa-
runkom, wowczas zaklada na danego kandydata tecz-
ke aktow personalnych, ktére w okresie od 1 sierpnia
do 1 wrze$nia przesyla bezposrednio do komendanta
lotniczej, wzglednie techniczno-lotniczej szkoly.

W teczce aktéw kandydata, winny by¢ nastgpujace
dokumenty: :

1) Osobisty raport kandydata, w kt6rym jest wyra-

zona cheé wstgpienia do szkoly lotniczej. (W rapor-
cie winno byé zaznaczone, ze kandydat zaznajomil sie
calkowicie z warunkami przyjecia, przebiegiem sluzby
w szkole i po jej ukoriczeniu). '

2) Szezegolowy, wlasnorecznie napisany i podpisa-
ny zyciorys. Podpis kandydata stwierdza si¢ podpisem
dowodey jednostki (RKU) i pieczatks.

3) 2 fotografie o wymiarach 4x6. :

4) Swiadectwo szkolne (odpis uwierzytelniony);

5) Zaswiadczenie lekarskie o stanie zdrowia;

6) Wyciag o przebiegu stuzby (dotyczy Zoinierzy
jednostek W.P.); :

7) Szczegblowa charakterystyka stuzbowa i poli-
tyczna, wzglednie skierowanie od organizacji spolecz-
no-politycznej;

8) Swiadectwa ukoficzenia kurséw szybowcowych,

motorowych, spadochronowych i modelarskich — o ile
kandydat je posiada.

Porzadek przyjmowania kandydatéw do szkél:

Komenda szkoly rozpatruje wplywajace podania i to
nie p6zniej jak 15 — 20 dni od momentu jego wplynig-
cia, po czym zawiadamia dowd6dcow jednostek (ko-
mendantéw RKU) o terminie, w ktérym kandydat wi-
nien stawi¢ sig do szkoly, celem zlozenia egzaminu
wstepnego, lub o dacie skierowania kandydata przy-
jetego do szkoly bez egzaminu wstg¢pnego. :

Podania o przyjecie do szkoty, ktére wplyna bezpo-
érednio do komendy szkoly, z pominigciem dowddcy
jednostki (komendanta RKU) nie beda rozpatrywane.,
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NERWY LOTNICTWA

Konieczny Jerzy

W sali wezta radiowego migaja male §wiatetka. Ra-
diostacje pracujg. W powietrzu krzyzuja sie krétkie
i dlugie, ostre, przenikliwe tony. K Radiotelegrafisci u
swoich aparatow piszg co$ na blankietach, lub*szybko
* przyciskajge kluczem, nadaja znakami Morse‘a.

Twarze skupione, zamienione w stuch. Rozmawiaja
za pomocg swoich magicznych kresek i kropek. Od
czasu do czasu, porusza ktory$ gatka kondensatora, aby
poprawi¢ odbiér. Nie wolno niczego opusci¢, Kazda
litera ma swoje znaczenie.

Radiotelegrafisci nie zamieniaja z nikim stowa. Pra-
cy jest duzo. Jedni rozmawiajg z Deblinem, drudzy
z Krakowem, trzeci bezposrednio z samolotami. Po
trasie Okecie Szczecin leci Douglas. Pogoda nie do-
pisuje. Pilot Zagda komunikatu meteorologicznego.

Radiotelegrafista ruchem reki przywoluje dyzurne-
go podoficera. Podaje mu. blankiet z otrzymanym ra-
diogramem.

Kartka wedruje do ekspedytora, ktory taczy sie ze
stacja meteorologiczng. Natychmiast otrzymuje zada:
ny komunikat, ktéry powraca do radiotelegrafisty. Sa-
molot w ciggu kilku minut otrzymuje stan pegody.
- Wskazowki zegaréw kontrolnych poruszaja sie.

Rozmowa zostaje przerwana. Inny samolot melduje
o starcie z Gdanska.Radiotelegrafista musi $ledzi¢ je-
‘go lot.

Z lotniska krakowskiego przychodzi wazny radio-
gram. Znow migaja male Swiatetka odbiornika. Szybki
skrzyp oléwka na blankiecie i za chwile tekst radiogra-
mu otrzymuje Dowddctwo Lotnictwa.

Wszystko odbywa sig w ciszy i spokoju. Kazda chwi-
la jest drogocenna.

Parg* minut przerwy. Znad odbiornikbw podnosza

si¢ zmeczone twarze. Chlopcy staraja sie ,rozprosto-
wac' koSci.
.. W drugim oddziale telegraficznym cicho szumia mo-
torki. Waskie paski papieru wysuwaja sie z aparalow.
Kotwiczki elektremagneséw stukaja. Litera za literg
powstaja na paskach gotowe teksty, Za chwile przyje-
te telegramy wpisze si¢ do ksigzki i pelne teksty prze-
kaze centrala telefoniczna adresatom. Ekspedytor kpr.
Hudzik ma z tym niemalo roboty.

]

Telegralisci przy aparatach ST — 35

. wNysa — stucha" — brzmi jej glos

Zaraz obok ‘pracuja telegrafiSci na aparatach
S. T. - 35. Szybkos¢ niezwykta. Palce wprawnie ude-
rzaja w klawisze. Trzcionki trzaskajg. W Bydgoszczy
i Katowicach powstaja gotowe teksty.

Przez drzwi dochodzg odglosy niezwyklego ruchu—
to centrala telefoniczna. Kroétkie, urywane rozmowy,
dzwieki dzwonkéw i szybkos¢ znamionujgca prace te-
lefonistow. Dyzurni uwijaja sig, by kazdego obstuzy¢.
Szybko przekladajg wtyczki, sledzac uwaznie Swiatel-
ka. '

Od czasu do czasu poprawiajg sobie stuchawki na
uszach i mikrofony na szyi.Zawsze z jednakowym spo-
kojem informuja. ;

Cala masa sznuréw przecina si¢ w roznych kierun-
kach na aparacie. Dzwoni numer 390. Telefonistka .
wklada wtyczki w otworek pod tym numerem, naciska
guziczek i... ,,Nysa* — stucha — brzmj jej glos.

Abonent Zzgda ,,Dunaj* — za chwile otrzymuje po-
laczenie. Rece wprawnie przefaczaja wtyczki, a oczy!

pilnie wpatruja si¢ w $wiatetka kontrolne. Raz po raz>*

odzywaja sie glosy: lacze, roztagczam, zajety i t. d.
Wskazowki zegara zblizaja sie do dwunastej. Z dwo |
ru dochodzi glos syreny samochodowej. — Przyjecha-
fa zmiana. Aa
Zdawanie i odbiér dyzuréw odbywa si¢ r6W«mia
szybko i tak samo sprawnie. Nie wolno traci¢ f“%ﬁ%é
Jeszcze tylko kilka wyjasnien, kilka uwag i ngg.ine.
7le taczno$ci lotniczej pracuje nowa obstuga.~¢" chwila

Nerwy lotnictwa musza pracowac bez przerjub wod”
fnia me -

-
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Stacja radarowa obrony przeciwlotniczej

wJakie znamy metody mijerzenia
odleglo§ci miedzy dwoma punkta-
mi?*

Och, jak ten profesor nudzi! Czy
ta gtupia lekcja topografii nigdy sie
nie skonczy? Kazdy przeciez potra-
fi da¢ prawidiowa odpowiedz: kro-
kami, tasma miernicza, dalomie-
rzem. C6z moze by¢ nowego?

A ja Ci podszepng nowo$¢ Czy-
telniku! Niech Twoj kolega stanie w
miejscu i wezmie do reki stoper, a
Ty idZ ze stala szybko$cig do dru-
giego punktu i z powrotem, Gdy
wrécisz, kolega Two6j poda Cj do-
kladny czas Twego spaceru,
“aSrednig swa szybko$¢ znasz do-
latinie (codziennie liczysz: jest za
swq migqut  6sma, czy zdaie
teledr* qywonkiem do  kiasy?

iesz, ze odleglo$¢ z domu do

toly wynosi 520 m). Gdy podzie-
Lzas ze stppera ' przez swa
bkos¢, otrzymasz diugo$¢ drogi
drugiego punktu i z powrotem.
édrngi te (tam j z powrotem) sa
w2, WigC gdy podzielisz otrzy-
~"ina wielko§¢ przez 2 otrzymasz o-
:azu zadang przez prof?sofa odle-

ksg,

o~ Po ¢o2 fo mi takie bajki opowia-
= dasz? Przeciez wszyscy by mi¢ w

klasie wy$mieli, gdybym co$ takie-
go powiedzial! ;

Poco robi¢ takie ztozone manipu-
lacje, gdy moZna po prostu zmie-
rzy¢ odlegios¢ tasma! — myslisz
zniecierpliwony.

Przy aparacie radarowym na samolocie

Ja jednak zostaje przy swojej me-
todzie. Tylko zamiast chodzi¢ same-
mu, posle gorca. Na przyktad: aby
zmierzy¢ odiegtos$¢ od okna klasy do
urwistego stoku géry, ktérag widac
na poludnie od szkoly, zrobi¢ naste-
pujace doswiadczenie. Wezme w je-
dna reke stoper, a w druga pistolet.
RownoczeSnie wystrzele i puszcze
w ruch stoper. Gdy ustyszg echo
wystrzatu, odbite od skaty, zatrzy-
mam stoper. Wiem, 2ze szybkosc
gtosu wynosi 340 m'sek., wigc z ca-
la doktadnoscia moge wyliczy¢ od-
legtos¢ do skaly. To juz nawet nie-
co prostsze niz mierzenie ta$mga.
Pomyst ten wykorzystali marynarze
przy pomiarze gleboko§ci morza.
Aparat do tego celu skonstruowany
nazwano echolotem.

Whnet jednak uznali ludzie, ze glos
— to kiepski postaniec. Przy wie-
kszych odleglosciach zawodzit, Tru-
dno bylto go skierowac¢ dokladnie w

KTORE WIDZI

MGLE

por. R. Urich

jednym kierunku, trudno odr6znic
od przypadkowych odgtos6w oto-
czenia wlasciwy sygnal. Ogladneli
sie za odpowiedniejszym postaricem.
Wybér tym razem padi na fale e-
lekfro-magnetyczng, 1 juz stoimy u
podstaw zasadniczego zagadnienia
apartu, zwanego radarem.
Podobnie jak echolot, moZe radar
stuzZy¢ do pomiaru odieglosci. W
tym wypadku jednak nie wolno nam
zapomina¢, ze o ile chodzi o odle-
glo$¢ na ziemi, impuls elektro-ma-
gnetyczny przebywa je w ulamkach
sekundy. (Fala elektromagnetyczna
biegnie z  szybko$cia 300000
km/sek.). Musimy wiec mierzy¢ czas
z wielkg dokladno$cig, Nastrecza to
wprawdzie pewne trudno$ci, lecz
daje za to mozliwo$¢ pomiaru ta-
kich odleglosci, jakich w inny spo-
sob nie moglibySmy zmierzy¢. Tak
zmierzono np. odieglos¢ do warstw

W




Maszt antenowy stacji radarowej
na lotnisku

Heavsidev (sa to przewodzgce prad
elektryczny warstwy gazéw, otacza-
jace ziemie), zmierzono w ten sam
spostb odlegtos¢ do Ksigzyca, Tak
samo mierzy si¢ odleglos¢ do prze-
latujagcego nad namj samolotu, Do
pomiaru uzywa si¢ ruchomych an-
ten kierunkowych (tj. takich, kto-
re moga prawie calg energi¢ wy-
promieniowa¢ w jednym kierunku).
Skierowanie anteny daje nam azy-
mut tj. kat pomiedzy kierunkiem
p6inocnym a kierunkiem ku samolo-
towi, a mnachylenie daje nam

wysoko$¢ samolotu. (tj. kat pomieg-
dzy poziomem a kierunkiem na sa-
molot).

Najcenniejsza wlasno$cig radaru
jednak jest to, ze moze on zawia-
domi¢ nas, czy w danym Kierunku
przestrzeni napotykaja jego promie-
nie na jaka$ przeszkodeg, czy nie.
Gdy w zakresie jego dzialania znaj-
duje " si¢ samolot, to w tej chwili
cze$¢ fal elektromagnetycznych u-
legnie odbiciu i powr6ci do odbior-

nika. Fale te zawiadamiaja nas o

pojawieniu si¢ przeszkody. Zjawi-
sko to- pozwalalo w czasie wojny
zabezpieczy¢ sig przed nieoczeki-
wanym nalotem samolotéw nie-
przyjacielskich zza mgly, pozwala-
lo na stworzenie samoczynnych ce-
lownikéw do broni pokladowej na
niektorych samolotach (mp. na a-
merykarniskich Black Widow), a w
czasie pokoju pozwala na zmniej-
szenie ilo$ci katastrof kolejowych
czy lotniczych z powodu mgly (kie-
rowca bada przy pomocy wigzki
promieni radarowych, czy nie ma
przed nim jakiej§ przeszkody).
Nasz postaniec eletro-magnetycz-
ny ma jednak pewne kaprysy. Od
jednych substancji odbija si¢ do-
brze od innych gorzej. W zwigzku
z tym przy odbiciu impulsu o zna-
nym natezeniu od Zelaza np. otrzy-
mamy inne nat¢zenie sygnatu odbi-
tego, niz od wody czy gliny. Radar
potrafi wi¢c nie tylko zmierzy¢ od-
leglo§¢ od pewnego przedmiotu, ale

i okresli¢ do pewnego stopnia jege
sklad chemiczny. ;
Wykorzystano to przy ogladaniu
powierzchni ziemi zakrytej przez
mgle (t.zw. panoramowy odbiornik
radarowy). Wigzka fal elektroma-
gnetycznych wedruje, dzigki specjal
nemu urzgdzeniu krecgcej si¢ ante-
ny, spiralnie po powierzchni ziemi
pod samolotem. Odbite fale za po-
$rednictwem technicznie zloZonego
aparatu, o$wietlajg jasniej lub sta-
biej poszczegbine punkty ekranu,
zaleznie od tego czy odbicie bylo
silniejsze czy stabsze. Kolejne za-
$wiecanie i gasnigcie poszczegol-
nych punktéw odbywa si¢ barazo
szybko po sobie, tak ze nasze oko,
dzieki bezwtadnoéci, nie moZe roz-
rozni¢ poszczegblnych punktéw i
widzi jeden obraz. Tak radar po-
zwala nam widzie¢ przez mgle.
Zdolno$¢ do wytwarzania pradow
elektrycznych, gdy na drodze wigz-
ki fal radarowych zjawi sie jakis
przedmiot otwiera pole do catego
szeregu pozytecznych automatoéw:
samo — liczacych, samo — obser-
wujacych, samo — sterujgcych i
wielu, wielu innych.
Tak najkrotsza droga doszliSmy
z nieciekawej lekcji topografii do naj
nowoczesniejszych cudéw techniki.
A wniosek wyprowadZmy jeden:
nie ma w nauce dziedein niecieka-
wych, lub kompletnie wyczerpa-
nych, w ktérych nie mozna znalezc
nic nowego.

Nawet samoloty lacznikowe wyposazone sa w radar. Na zdjeciu: Latajaca 16dz

Consolidated ,,Catalina”

w stuzbie radzieckiego lotnictwa )
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OKRET BEZ ZALOGI,

SAMOLOT BEZ PILOTA..

Czestym goSciem na lamach dzisiejszej
prasy fachowej i eodziennej jest wyraze-
nie: ,kierowanie falami radiowymi na od-
leglo§¢”. Dowiadujemy sie o coraz to
nowszych rakietach, samolotach itp. apa-
ratach, kierowsznych przez radio. Dla
wielu z nas sprawy te sa mocno tajemni-
cze. Dlatego tez, nie od rzeczy bedzie za-
poznaé sie choéby pobieznie z zagadka,
jakg kryje wyraz telesterowanie. Zacznij-
my od historii tego wynalazku,

Pragnienie posiadania umiejetnoSci na-
rzucania na odleglo$é swej woli maszy-
nom i w ogble przedmiotom martwym,
prze$ladowalo ludzkosé od setel lat. By-
ly to jednak tylko marzenia, Dopiero na
poczatku XX wieku potrafil rozum ludz-
ki wywolywaé pozadane przez niego zja-
wiska w odlegtych o kilkaset km apa-
ratach odbiorczych. Wtedy to, w 1901 r.
udalo sie wloskiemu inzynierowi Marco-
niemu postaé z Europy kilka sygnalow
radiotelegraficznych, powtbérzonych wier-
nie przez odpowiedni aparat odbiorczy,
znajdujgcy sie po drugiej stronie Atlan-
tyku, Od tej chwili datuje sie szybki roz-
woj tej nowej dziedziny techniki— dzie-
dziny Radia. Nazwiska: Maxwell, Herlz,
Marconi iPopow (bylon pierwszym, kto-
ry przeslal jeszcze wr. 1895 pargznakow
telegraficznych na odleglo§é ponad 3 km)
zwigzane sg na zawsze Z nowg era —
Era Radia. Dzi§, za pomoca fal radio-
wych, czlowiek potrafi wysla¢ swe my-
gli, a wraz z my$lami swojg wole, prawie
nieskoficzenie daleko, Od pierwszego
eksperymentu uplynelo kilka
lat- i ofo czlowiek potrafil uniezalezni¢
sw§ mowe i glos od znakéw maszyny —
{elegrafu — posiadl umieetnoéé przeka-
wywania swego glosu na odleglosé. Po
/m czynie zdawalo sig, ze czlowiek sta-

i na szezycie mozliwosci. Tak, byt na

“yeie, ale malego wzgérza u stdp po-

.nej gory techdiki- radiowej. Znow

zeszlo pare lat. Czlowiek potralil za-

alié z odleglodci 20000 km Swiatla wiel-
‘ego miasta, Od tej chwili stangliSmy na
irogu nowej epoki — Epoki Telemecha-

#uiki. Po tym wszystko ucichlo, radiotele-
“mechanika oslonieta zostala tajemniczos-

cin, Zrozumiano, Ze ta dziedzina techni-
ki znaleZé moze szerokie zastosowanie
w czasie wojny. I rzeczywisciel Wybu-
chla pierwsza wojna §wiatowa i oto do
francuskiego portu wojennego w Neuport
dostaje sie mimo licznych przeszkod
i strazy — niemiecka 16dz podwodna.
Wypuszczona przez nia torpeda nie tra-
fia jednsk .w cel i16dz przeSladowana
ogniem baterii nadbrzeznych ucieka na
peine morze. Po paru dniach $mialy ma-
newr sie. powtdrzyl i znéw 16dZ znalazla
sie wérdd francuskiej floty wojenne;j.

Rys. 3. Okret—cel, kierowany na
: odleglofé.

Janusz Wojciechowski

Jednak dzieki czujnofci strazy na czas
byla wykryta i po unieszkodliwieniu
wzieta do niewoli, Jakie zdziwili sie
Francuzi, gdy nie znalezli na tej lodzi —
jencdw, zadnego marynarza niemieckie-
go! Eo6dz bowiem byla kierowana przez
radio z krazownika, stojgcego na pelnym
morzu poza zasiegiem ognia francuskiej
artylerii nadbrzeznej, Od tej chwili, prze-
straszeni tym wypadkiem Francuzi zajeli
sig goraczkowg praca nad ulepszeniem
istniejgcych telemechanizméw i oto, juz
w 1918 r., z lotniska wojskowego w Se-
zanné wy:tartowal duzy samolot bojowy
bez zalogi i po okraZeniu pola startowe-
go wykonal prawidlowe lgdowanie. Bylo
to pierwsze we Francji uzycie telemei‘%&-
niki w lotnictwie. Po paru tygodniach,
tenze samolot, juZz ulepszony, wykonal
lot na trasie: Mondesere, Mervelle, Pus-
sé i Belvue, o dlugoSci 35 km (rys. 1).
Podczas tego lotu byl on kierowany za
pomoca nadajnika radiowego umieszczo-
nego na lotnisku w Mondesere. Wreszcie
nadszed! koniec wojny. Nastgpil okres
zbrojnego pokoju, poprzedzajacy drugi
wojne Swiatowa. Byl to okres wypelnio-
ny gorgczkowsg pracg nad udoskonale-
niem istniejacych i wynalazieniem no-
wych metod telemechaniki, Niewiele jed-
nak og6l o nich-wiedzial, gdyZz prace te
byly okryte Scislg tajemnicg wojskows.
Dochodzily czasem skape wiadomosci
prasowe o udanych prébach znanego
uczonego wiloskiego Marconiego i Ame-
rykanina inz. Vogana. Marconi od dawna
pracowal nad zastosowaniem telemecha-
nizméw w marynarce. Zbudowal okret,
wykonujagecy pod wplywem radiorozka-
z6w ponad 100 réznych manewrdw, jak
zwroty, sygnaly i t. p. Natomiast inzy-
nier Vogan pracowal nad projektem ra-
dio - wozu (rys. 2) i wykonal w Amery-
ce samochdd tréjkolowy kierowany na
odlegtoéé. Publiczne préby lego pojazdu
dokonane w latach 1930—33 wypadly po-
my$lnie i przyniosty konstruktorowi sta-
we, a prawdopodobnie i majgtek. W tym
czasie na wystawie ,,Cudéw nowoczesnej
radiotechniki”, (réwniez w U.S.A.) poka-
zany byl gloény ,Jones”, robot—stalowy
czlowiek—wagi 150 kg, kierewany falami
radiowymi i wykonujacy prawie wszelkie
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Rys, 1. Trasa przelotu wyk., w 1918 r.
we Francji przez telesamolot.

Rys. 2. Telesamochod inZz. Vogana.

mozliwe czynno$ci ludzkie. Od roku 1930
Niemcy opracowywali projekt pocisku
rakietowego kierowanego na odleglosé,
o konstrukcji podobnej do bomby latajg-
cej V-2, Nad podobnym projektem praco-
wali takze i Amerykanie, Anglicy za$ ro-
bili nawet proby z rakieta wagi 1000 kg
o diugosci 8 m, wypelniong materialem
wybuchowym i kierowana za pomocs fal
radiowych. Takze i Japoriczyey dokony-
wali udanych préb z samolotem bez pilo-
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ta. Z czasem zaczeto stosowaé niektore
z tych wynalazkéw w praktyce i rychlo
floty morskie wielu krajéw zaczely uzy-
wat do Cwiczen, jako celow artyleryj-
skich i torpedowych, okretéow, kierowa-
nych na odleglos¢. Okrety te byly zdolne
do wykonywania 150 réznych manewrow,
a wérdd nich: automatycznego ladowania
dzial i strzelania, otaczania sie sztuczna
mgla, sygnalizacji Swietlnej i t. d. W wy-
padku za$§ trafienia pocisku w statek —
. cel, odpowiednie-aparaty podawaly dro-
gg radiowg meldunek o tym wraz z po-
daniem miejsca trafienia. Znanymi przed-
stawicielami tej kategorii okretéw — ce-
16w byly: niemieckie: ,Zihringen" (daw-
ny okret liniowy z r. 1901 o wypornoSci
11800 ton, przebudowany w r. 1927 i uzbr.
w 13 dzial), oraz ,Hessen” (rys. 3 —
dawny liniowiec bud. w 1903 r. o wyp.
13,200 ton, przebudowany w r. 1937
i uzbr., w 20 dzial réznego kalibru); an-
pielski , Skare'; francuski ,Impassible”
(wyp. 2500 ton, rok bud. 1939, uzbr. w 20
dzia); amerykanski ,Utah” (pancernik
19800 ton, uzbr. 22 dziala, rok bud. 1909,
przebudowany w r. 1931). Poza tym ist-
nialy takze lodzie torpedowe, kierowane
radiofalami, mianowicie: w Niemczech
«Komet" (o wyp. 675 ton); we Francji
radio - kutry torpedowe TB-10, o szyb-
koci do 90 km/godz.. uzbrojone w wy-
rzutnie torped i bomby glebinowe. Angli-
cy posiadali poza tym torpedy Dawisa,
kierowane z samolotu. W roku 1935
w czerwcu, podczas pokazéw lotniczych
w Heydon (Anglia) byl pokazany ,telesa-~
molot" ,Tiger Moth” 2z motorem Gipsy
130 KM, (chlodzenie powietrzne). Samo-
lot ten mogt wykonywaé ewolucje w za-

Rys. 5. Bomba lat. Hs. 293.
a) Skrzgdlo.
b) Instalacje telemechaniczne.
¢) Ster glebokoéci.
d) Rakieta napedowa.,
e) CzeS¢ urzadzen sterowniczych oraz
instalacje sygnalizacyjne.
f) Zbiornik paliwa.
g) Material wybuchowy 590 kg.
h) Zapalnik, : :
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r.

siegu 16 km od stacji nadawczej. Aparat
kontrolny, ustawiony na lotnisku, umiesz-
czono w skrzynce, na wierzchu ktorej
znajdowalo sie 7 klawiszy. Obok kazdego
z tych klawiszéw byla malenka lampka,
sluzaca do kontroli dzialania instalacji
i dajgca znaé o tym, ze¢ rozkaz zostal
przez samolot wykonany. Reszta instala-
cji ziemnych znajdewala sie w jednym
z budynkéw lotniskowych, nad kitérym
znajdowala sie niewielka antena. Przez
naci$niecie odpowiedniego klawisza moz-
na bylo zmusi¢é samolot do wykonania
skretébw, wznoszenia sie i znizania, Na
zakohczenie popisow samolot wykonal
przepisowe ladowanie na trzy punkty.
Widzimy z tych opiséw, ze choé jesz-
cze przed 1937 r. bylo wiele udanych
konstrukcji telemechanizméw, to dopiero
II-ga wojna Swiatowa wprowadzila fe
w uzycie, niestety zndéw nie—pokojowo.
Juz w r. 1940 opracowano i wyprébo-
wano w St. Zjednoczonych bombe latajg-
ca, kierowana z odleglobci 14 km. Nadaj-
nik radiowy umieszczony byl na samolo-
cie dowoddey, Bomba ta przedstawiala
jednomotorowa maszyne bezogonowa
(rys. 4) i byla budowana w dwéch wer-
sjach. Typ pierwszy — kadlub bomby
napelniony materialem wybuchowym po-

Rys. 4. Ameryk. bomba lat, Wz6r 1940 r.
a) Zesp6l $migl, - motorowy.
b) Antena odbiorcza.
c) Stery.
d) Obiektyw aparatu telewizyjnego.
e] Material wybuchowy.
f) Zapalnik.
g) Skrzydlo.

siada instalacje telewizyjng, przesylajacy
na ekran dowédey (samolotu] obraz te-
renu, znajdujacego sie pod iprzed lecacq
bomba. Przy zblizeniu sie¢ do celu, bomba
przechodzi w lot nurkowy i calg swa ma-
sa zwala sie nan, niszczgc go sila wybu-
chu. Typ drugi — ,,bomba - matka"” nie-
sie pewng ilo¢ matych bomb, ktore zrzu-
ca nad celem za pomocs specjalnych ra-
dio-wyrzutnikéw. Bomba ta kierowal
specjalny radioodbiornik, polaczony z pa-
roma przekaZnikami (relais), z ktérych
kazdy wlaczal lub wylgczal odpowiedni
motorek, wykonujgcy dane czynnoSci
(np. ruch steréw i t. d.). Start bomby
mial sie odbywaé¢ z katapulty, przy po-
mocy radiostacji naziemnej, od ktérej do-
piero w powietrzu przejmowala wladzg
nad bombg radiostacja samolotu — do-
wodcy. Obecno$é aparatury telewizyjnej
pozwalala na uzycie tego rodzaju bomby
takze w celach wywiadu lotniczego
obiektu, szczegélnie bronionego przez
ziemne Srodki O. P. L. przeciwnika. Jed-
nakze bombe te zastapiono doskonalszy-
mi konstrukcjami rakietowymi, o ktérych
bedzie mowa dalej.

Niemcy zmuszeni wielkimi stratami
swej ,Luftwafle” do uzycia broni tele-
sterowanej, opracowali mase konstrulkcii,
z ktérych wiele zastosowano w walce.
Oto niektére z nich: Henschel HS-293 —
bomba latajaca o napgdzie rakietowym
i kierowana falami radiowymi, nadawa-
nymi z samolotu transportujacego bom-
be (zwykle FW-200 lub Do-217). Urza-
dzenie sterowe jest podobne do sterowa-
nia amerykanskiej bomby latajgcej, wzor
1940, opisanej wyzej., Poza tym bomba ta
posiada lotki i wyposaZzona jest w pilota
automatycznego (rys. 5). Jej dane tech-
niczne: rozpietosé 3,12 m, szybko&¢ max.
580 kmjgodz,, dlugoé¢ 3,75 m.




Czy jutro bedzie pogoda?

Mgr. Wi. Parczewski

DESZCZ SNIEG i

Dla uzupelnienia powiemy co$ niecod
o kazdym z poszczegdlnych opadow.

Deszcz jest to opad zlozony z kropelek
wody o érednicy wahajacej sie od 0,5 do
5mm. Krople o wiekszych rozmiarach nie
sg trwale i szybko rozpadajg sie na mniej-
sze kropelki. Deszcz pada zarowno
z chmur klebiastych jak i warstwowych.
Deszcz obejmuje swym zasiegiem nie-
mal calg kule ziemsks, gdyz obserwowa-
no go nawet pod 87 szerokoSci geogra-
ficznej, Deszcz pada zaréwno w porze
letniej, jak i zimowej, przynoszac nam
niekiedy goSciniec w postaci.. zab, lub
tysiecy malych rybek, jak to mialo miej-
sce w roku 1817 w Saksonii, W Polsce
podezas burzy, jaka przeszla w lipcu
1931 roku nad Lublinem, wichura wyssa-
la z napotkanego jeziorka prawie wszyst-
ka wode i ryby, ktére nastepnie opadly
wraz z ulewnym deszczem na okoliczne
pola,

Jedng z odmian deszczu, jest deszcz lo-
dowy. Opad ten sklada sie z zamarznie-
tych, przeZroczystych kropelek wody
o érednicy od 1 do 4 mm, sprezyScie od-
skakujgcych przy zetknieciu z podlo-
zem. Jest to opad, wystepujacy rzadko
i to jedynie w przejSciowych porach ro-
ku. Dla lotnikéw stanowi on ostrzezenie.
iz tego dnia wystepuje silne oblodzenie
samolotow.,

Podobnym, choé jeszcze groZniejszym
ostrzeZeniem jest wystepowanie deszczu
przechlodzonego, ktérego krople zawie-
raja w sobie wode o temperaturze niz-
szej od zera stopni. Przy zetknieciu sie
z przedmiotami twardymi krzepna one
natychmiast, pokrywajgc ziemie powlo-
kg przeiroczystego lodu — zwang golo-
ledzig. JeSli samolot leci w deszczu
“przechlodzonym, to tworzy sie na nim
wyjatkowo gruba powloka lodu, ktoéra
bywa przyczyng niejednej katastrofy.

Miawka zwana tez dzdzg, morks, ka-
puéniaczkiem, jest to opad =zlozony
z drobniutkich kropelek, ktérych Sred-

‘ca mnie przekracza ¢« p6l milimetra.

izawka pada wylgcznie podczas mgli-

3 pogody z chmur dolno-warstwowych

~us|, Mzawka wystepuje’ wowczas,
nad Polske naplywa z poludnia po-
strze zwrotnikowo-morskie,

3nieg. Krysztatki lodowe, spadajace

{ ziemie, nazywamy- Sniegiem. Wryste-
,ajg one przewaznie w ksztalcie prze-
pigknych, szeSciokgtnych gwiazdeczek?)
(rys. 2). Snieg pada poczawszy od tem-
peratury +10°C, a skonczywszy na tem-
peraturze —40°C. Przy tym, przy silnych
mrozach Snieg pada w pojedyhczych
$niezynkach, a w temperaturze okolo

0°C wypaduje w postaci platkéow, ktore
powstaja przez laczenie sie pojedyn-
czych $niezynek. Czasami platki $niegu
osiggaja niezwykle wprost rozmiary.
I tak na przyklad, w cichy wieczor gru-
dniowy roku 1892, w miasteczku polo-
zonym nad rzekg Saala, padal $nied
w postaci puszystych klebéw o Srednicy
od 8 do 12 centymetréw!l Opady $éniez-
ne wystepuja na obszarze catej Europy,
a nawet i na pélnocnych wybrzezach Af-
ryki. W Polsce tylko trzy miesiace,
mianowicie — czerwiec, lipiec i sier-
pien, s wolne od opadu $nieZnego.

Snieg pada zar6wno z chmur warstwo-
wych, jak i klebiastych.

Rys. 1. Rézne postacie gradu

Snieg oszroniony sklada sie z bialtych
nieprzezroczystych ziarenek $niegu po-
wstalych z oszraniajacych si¢ krysztal-
kéw, Snieg oszroniony pada najczeSciej
przy temperaturze 0°C., Czesto wraz
z ziarnkami $niegu oszronionego spada-
ja jednoczesnie i zwykle szeSciokatne
$niezynki.

Krupa. Opad ten sklada sie ze stozko-
watych, lub bezksztaltnych ziaren S$niez-
nych, ktérych &rednica waha sie miedzy
dwoma a piecioma milimetrami. Krupa

2) Jednym z niezmordowanych bada-
czy wszelkich postaci lodu, spotykanych
w atmosferze jest wspbiczesny nam uczo-
ny prof. A. B. Dobrowolski — czlonek
belgijskiej wyprawy antarktycznej —
ktory wyniki badan nad lodem opisatl
w swej 1000-stronicowej ksigzce, nosza-
cej tytul: , Historia naturalna lodu”. Pro-
fesor A. B. Dobrowolski jest posiada-
czem najwiekszego chyba na $wiecie,
zbioru fotografii krysztalkéw lodu, beda-
cych mnajpigkniejsz;mi klejnotami jakie
zdolna jest stworzyé z siebie natura.

Rys. 2. Roéine ksztalty éniezyn

GRAD

wypaduje przewaZnie na wiosng w po-
staci krétkotrwalych gwaltownych opa-
déw. Krupa pada wylacznie z chmur kie-
biasto-opadowych.

Grad jest to opad lodowy, ktory wy-
stepuje jedynie podczas silnych burz.
Pada przede wszystkim w cieplej porze
roku. Przy temperaturach nizszych od
0°C wystepuje niezwykle rzadko, a w re-
jonach okolobiegunowych i na wysokich
szczytach gorskich opad ten w ogdle nie
wystepuje. Najwieksze gradziny formujg
sie w krajach tropikalnych, natomiast
najczestszym goSciem jest on w naszych
szerokoSciach geograficznych. Grad p=2-
da przecietnie tylko przez 4 do 5 minut,
a jedynie w wyjatkowych wypadkach
trwa do p6l godziny, Grad ed dawien
dawna wzbudzal podziw, zar6wno swymi
rozmiarami, czestokroé niezwyklymi jak
i budows, czasami nader dziwaczna
(rys. 1). Rozmiary gradzin, wypadujace
u nas, wahajg sie od niewiele wiekszych
od krupy, az do wielkoSci ecytryny, na
co znajdujemy potwierdzenie w now-
szych, zupelnie wiarogodnych opisach
burz gradowych, Na przyklad, w lipcu
1935 roku w okolicach Krosna spad? grad
wwielkodei kurzych jajek”, ktory ,nie
tylko Ze wymlécit zboze na polach, ale
pocial na sieczke Zdzbla zbozowe, a
réwniez i warzywa okopowe i straczko-
we. W domach powybijal szyby, poka-
leczyl ludzi i zwierzeta". ,Pod wsig
Krzeczki na miedzach i w zbezu zsieczo-
nym lezg dziesiatki pozabijanych kuro-

patw, wron i innego ptactwa', Obfitosé
gradzin byla tak duZa, Ze nastepnego
dnia mimo spiekoty lipcowej, utrzymy-

wala sie w miejscach zacienionych gruba
powloka gradowa. W krajach bardziej
na poludnie wysunietych, grad jeszcze
wiekszych dosiega rozmiaréw. Jedli na-
wet pominiemy pelne fantazii opisy o
gradzie wielko$ci ,szaflika kuchennego"
lub w postaci plyt o dwumetrowej éred-
nicy, to jednak jest rzecza stwierdzons,
ze w Indiach w co czwartym wypadku
spada grad grubszy od cytryn, a ciezar
pojedviiczej brylki, wahajgey sie od 400
do 800 gramdéw nie nalezy tam do rzad-
kodci. W roku 1898 na poludniu Francji
spadly bryly lodowe, ktérych cigzar wy-
nosit 500 do 800 graméw i z ktorych wie-
le mialo 8 do 10 cm, a niektére nawet
i 14 centymetrow $rednicy!

Omawianiem chmur i opadéw konczy-
my cze$é I eyklu pogadanek pod tytu-
tem: ,Czy jutro bedzie pogoda”. W naj-
bliszym czasie rozpoczniemy cze§é II,
pt. ,Mapy pogody" zaznajamiajgce z ak-
tualnymi stanami atmosfery.




A, Pojecie modelu (definicja).

Model latajacy jest to kazdy zmniej-
szony samolot, ktéry nie jest w stanie
uniesé czlowieka.

B. Podzial modeli na kategorie.

Ruzréinia sie trzy kategorie maodeli
lataiacych: modele ladowe, ‘modele wod-
noRlatow i modele szybowcow.

dele lgdowe.

Ja%o model ladowy rozumie sie model
startujavy z ziemi. Lot musi sie opieraé
na zasadach reakcji sil aerodynamicz-
nych na platy, ktére w czasie lotu sa w
stalym pot.zeniu. Model zaopatrzony
ies? w dowcine #rodlo energii napedo-
wej.

Modele wodnoplatéw.

Model wodnoplatowca startuje z wo-
dy, Ladowanie na wode nieprzewidzia-

_ne. Reszta — patrz modele ladowe.

Modele szybowcéw.
Modele szybowcow sa to takie mode-
le, ktére bez - uzycia sily napedowej,

‘utrzymujg sie w powietrzu na zasadzie

reakcji aerodynamicznej na platy, ktore
w czasie lotu znajduja si¢ w stalym po-
lozeniu.

C. Charakterystyka modeli.

Model latajacy moze posiadaé rozpie-
tos¢ platéw nudnych, zawarta miedzy
70 cm — 350 cm. Obcigzenie jednostko-
we powierzchni platéw nie moze byé
mniejsze niz 15 g/dem? i nie moze prze-
kraczaé 50 g/dcm® Powierzchnia plasz-
czyzn pomucmczy'ch (jak np. statecznik
wysokodci) nie moze: przekracza¢ 33%
ogblnej powierzchni skrzydel. W prze-
ciwnym wypadku powierzchnia ta be-
dzie kwalilikowana jako plaszczyzna
no$na, razem z przypadajacym obcigze-
niem jednostkowym.

Do lotéw rekordowych dopuszcza sig
modele o kadlubach catkowicie pokry-
tych, zamknigtych. Woyjatek stanowia
modele redukcyjno — latajace, gdzie
moga byé otwarte imitacje kabiny itp.
urzadzenia jak w samolocie. Minimalna
powierzchnig najwigkszego przekroju
kadluba okregla si¢ nast. wzorem dla
modeli ladowych i wodnych. '

S =12%: 100

gdzie S — powierzchnia
catkowita kadiuba.

Dla modeli szybowcéw przekréj
dluba okresla nast. wzér.

S =17:200

L — dlugosé
ka-
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_rodzaju startu) — czas

s

Dla modeli bezogonowcow przekrol
kadluba okrefla nastp wzor,

S 2
¢ Srerl
nwa  oznacza dluzsza o$ elipsy.

Wz6r ten odnosi sie do przekroju elip-
tycznego, okreélonego w tym typie mo-
deli. .

W czasie lotu modele nie moga odrzu-

ea‘ zadnych swoich czedci skladowych
(zinieniaé obciatenial.
D. Naped.
Inik gumowy: naped musi byé ukry-
ty wewnatrz kadluba, lub skrzydla.
Silnik mechaniczny: pojemnosé tloko-
wa nie moze przekracza¢ 16,5 cm®

E. Klasylikacja rekordéw,

Miedzynarodowe rekordy ustala
w nastepujacych kategoriach:

a) Modele ladowe, silnik gumowy
(start z ziemi) — czas lntu. odleglosé,
wysokosé, szybkosé,

b) Modele ladowe, silnik mechanicz-

sie

ny (start z ziemi) — czas lotu, odle-
glosé, wysokosé, szybkosé.
¢) Modele wodnoplatowcow, . silnik

gumowy lub mechaniczny, (start tylko
z wody) — czas lotu, odleglodé, wyso-
kosé, szybkosé.

‘d) Modele szybowcéw (obojetnie od
lotu, odledtosé,
wysokosé i szybkosé.

Swiatowe rekordy dla wszystkich ka-
tegorii, — czas lotu, odleglosé, wyso-
kosé i szybkosé.

F. Regulamin startéw modeli na za-
wodach i przy okreslaniu rekordéw.

Modele ladowe: a) Start =z reki
Startujacy ~wypuszcza model z reki
z pozycji stomce; bez rozbiegu; b)
Start z ziemi.  Startujacy wypuszcza
model z ziemi lub plaszczyzny starto-
wej, ktéra nie moze byé wyisza ni2
30 cm nad ziemia. Model musi wystar-
towaé bez zadnej pomocy. Przy starcie
wolno jedynie podtrzymac za koniec
skrzydla i émigla. 5

Modele wodnoplatowcéw.

Modele tego typu startuja =z plasz-
czyzny wody, Model przed startem mu-
si wynkazaé swoja zdolno§é do utrzy-
mywania sie na wodzie minimum 5 mi-
nut, Pomoc przy starcie tylko taka jak
podano wyzej,

Modele szybowcéw: a) Start z reki.
Startujacy stoi podczas startu na ziemi.

MIEDZYNARODOWY
REGULAMIN DLA
MODELI LATAJACCH
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b} Start z liny gumowej. Dlugosé liny
gumowe] nie moze przekraczaé 3 m,

c) Start z wyciggarki (kolowrotek recz-
ny lub bloczek). Dlugosé liny tego ro--
dzaju  holu nie moze przekraczaé

200 m. Startujacy nie moZe oddalaé sig
z miejsca naciagu, nawijania. Prxyrza.d

wydiwigowy musi byé umiejscowiony.

d) Start z rozbiegu, Hol staly (tj. bez
dodatku gumy) ale nie moie byé dluiszy
jak 100 m. Startujgcy moze biedz najwy-

Zej 75 m od miejsca startu, Niedozwolo-

ne sa natomiast starty 2z samolotow,

balonow, latawcow itp.

G. Ustalanie rekordéw.

Czas trwania lote

W kategorii modeli ladowych i wo-
dnoplatowcéw liczy sie czas samodziel- «
nego lotu, tj. od chwili, gdy model le-
ci, pozostawiony sam sobie. W kate-
gorii modeli szybowcéw czas lotu liczy
sie z chwila odczepienia linki holu z ha-
czyka startowego, lub po wypuszeczeniu
modelu z reki. Dla uwidocznienia mo-
mentu odczepienia mozna zaczepia€ na_

“holu choragiewke, ktorej pow1erzchn1a

powinna by¢ nie wieksza niz 1 dem?
Wszelkiego rodzaju plaszczvzny stabi-
lizacyine na holu sa niedopuszczalne, .
Zakorniczenie lotu uwaza sie 2z chwila’
zetkniecia modelu z ziemia, lub wod~
tDo obserwacji tiejsca ladowania mc
byé uzyte wszelkiego rodzaju pomoo
cze $rodki optyczne. Barografy do o’
élania wysokosci loty muszg byé z:
dym startem modelu poddane og
nom, ktérych dokonuja uprawnione
misje sportowe danego Aeroklubu R
stwowego, ‘

Réznica wysokodci miedzy miejscet.
startu i ladowania nie moze byé wigk-"
sza jak 9 m na minute lotu. Skala ba-
rogramki musi byé réwniez zatwierdzo-
na przez wyZ wspomniang komu]e spor-
towa.

Odleglosé lotu.

Odleglosé lotu liczy sie w linii pro-
stej od miejsca startu do ladowania.
Duze odleglosci nalezy rmecrzyé na ma-
pie, kiérej podzialka wymosi maksimum
1 : 100000, Strata wysokoSci miedzy
miejscem startu i lgdowaniem nie moze .
byé wieksza niz 2% odleglosci, Miej-
sce ladowania ustala komisarz sporto-




F‘{,ﬁe:qkl_ubu,_Pafxstwow_'ego na piSmie.

- ldentyfikacja modelu nalezy rowniez do
komisarza, kiéry ponosi za to pelna od-
powiedzialnosé. &

Do . zaliczenia rekordu w odleglogei
lotu, nalezy przekroczy¢ ostatni rekord
ec najmniej o 1 km, :

Rekord wysokoséci nad miejscem startu,

*Do. ustalenia rekordu wysokosci nale-
ty uzywadé barografu reiestracyjnego za-
twierdzonedo. i zaplombowanego przez.
komisje. Wysoko$é mozna mierzyé row-
niez przy pomocy teodolitow, z tym, Ze
. pomiary ' odbywaja sie = w obecnosci
ezlonkow komisii,

*r

Do osiagnigcia rekordu wysokosci na-

lezy przekroczy¢ ostatni rekord co naj-
‘mniej o 100 m. [Mierzy si¢ wysokosé
osiagnieta nad miejstem startu).
Rekord szybkosci, ;
. Szybkoéé mierzy sie na bazie 50 m
dlugosci dla’ modeli z napedem gumo-
wym i:100 m dla modeli z nap. mecha-
nicznym, Model musi przelecieé dane
odleglodci dwa razy, Czas miedzy pierw-
szym, a drugim lotem nie moze przekra-
czaé pél godziny. Srednia szybkosé
~z dwoch wykonanych lotéw jest mier-
nikiem szybkoséci danego modelu, liczo-
nym w km/godz. W wypadku uzycia

" jakichkolwiek przyrzadéw pomiarowych,
mechanicznych, czy optycznych, - przy-

rzady te musza byé .'zgkwaliﬁkowana
przez odnosna komisje sportowa.

Do pobicia rekordu szybkodci nalezy
przekroczyé ostatni wynik co najmniej
o 3 m/sek. (10,8 km/godz,).

Regulamin ten stuzy na calym
$wiecie do wustalania oficjalnych
rekordéw, jak i organizacji zawu-
déw modelarskich.

Nasi = modelarze winni rowhiez
opracowywaé modele, mogace byé
uzyte do prob pobicia istniejacych
rekordow modelarskich.

opracowal P. Elsztein "

Z kraoju

MODELARZE Z CHEEMZY

Chelmze od Torunia = dzieli _zaleﬂﬁie
; kilka minut jazdy pociagiem. Miasto ma-
, te,’ skupione, nadzwyczaj czyste z piek-
~ aym koSciolem pokatedralnym - od razu
‘. przyciaga obcego przybysza. Nie trudno

. tez znalezé ulice Chelminska, przy ktérej .

. pod nr. 24 mieéci sie¢ modelarnia Kola
~ ¢ Lotniczego. :
‘Maly, skromny lokal tetni praca. Pra-
~ euje tam okolo dwudziestu chlopcow
w wieku od 10 do 16 lat.
iy Na zwyklych stotach, sluzacych za
. warsztaty wykonuja modele ,Orlatka".

. Kilka gotowych 'modeli wisi juz pod su- "

—r—titom,
' Chlopey pracuia z jakim§ dziwnym
, blyskiem w oczach, Zdaje sie nawet, zZe
. nie znajg sie wcale. Posluguja sie pray
tym najprostszymi narzedziami, z kto-
" rych zwyth; kieszonkowy nozyk jest naj-
. wazhiejszy. Bardziej zaawansowani uez-
niowie wykonuia modele ,Smyk", ,Jur”
. 1 wWrébelek"”, Naimlodszy z wszystkich—
-+ Bernard Falkiewicz wykanfcza wtlaénie
* | swoje ,Orlatko”, Pokazuje je kolegom.’

— Udalo sie — co? — zapvtuje z du-

' ma. Edek przytakuje mu, ale Leszek Ea-

wicki zdobywa sie zaraz na slowa kry-
“tyki. _

. Jeden z chlopcow tajemniczo, z teczka

pod pachg, skrada sie od drzwi do pieca.

" yTo Zbyszek, na ktorego przypadla dzi-

aj kolej, przyniost pare kawatkow we-

1 z domu. i :
ima, mroz — trzéba jakof lokal opa-
- tlumaczy sie chlopcey.

sestem zdumiony zapalem do pracy
viezwykla obrotnofcia mlodych entu-
tow modelarstwa.

/8r6d tej cizby mlodych zapalencow
_vraca na siebie uwage Edmund Siela-
kowski, czternastoletni uczen gimnazjal-
oy, ktorv pelni funkc’e kierownika mo-
delarni, Pracuje wlaénie nad wykonaniem
modelu redukcyinega R. W. D.-6. Czuwa
or mad swymi kolegami, Jako bardziej
zaawansowany, posiadaiac wieksze do-.
Swiadezenie, stuzy kazdemu rada i po-
moca. Wszedzie go pelno. Jednemu pod-
powie, drugiemu doradzi, trzeciemu
wreszcie pomoze dopasowaé, Kazdemu
pomaga naszkicowaé rysunki poszczegdl-
aych czesei modelu.

Uczniowie wykonujg nie tylko modele,
ale zdobywaja podstawy do konstrukeji
lch, Nie ma w tej modelarni tych wspa-
dialych wurzadzen jakie znajduja sie

w Bydgoszczy, Warszawie czy Jeleniej.

Gorze. Ale sa za to gorace, pelne entu-
zjazmu serca, ktére w swym zapale po-
trafia dokonaé wiecej. :

Modelarnia chelmizynska zaloZona zo
stala w.  paZdzierniku ubiegtego roku,
dzieki pomocy Aeroklubu Pomorskiedo
i modelarni , Torunskiei, ktorei jest filia.
Liczba czlonkéw wynosi obecnie 46,

Ze wzgledu na. szczuploéé lokalu praca

odbywa sie w dwoch grupach, w godzi-
nach od 15-tej do 17-tej.
. Uczniowie, rekrutuigey sie przewaznie
z' rodzin robotniczych, waleza z duzvmi
trudno$ciami finansowymi. Zwykle skitad-
ki czlankowskie nie wvstarczaja na po-
krycie niezbednych wydatkow.

W. modelarni.wykonuie sie¢ modele la-
tajace i redukey'ne. Ohecnie w robocie
znaidufe sie 20 modeli. Fachowymi wska-
zowkami stluzy modelarzom chelmzvii-
skim instruktor Alfons Komunski. ktory
co pewien czas przyjezdza z Torunia.

Mniei zaawansowani modelarze korzv-
staia stale z kurséw przy modelarni
w Toruniu. Obecnie rozpoczal sig iuz
w Chelm?v teoretyczny kurs szvhownic-
twa, z ktérego korzysta 25 czlonkdéw ko-
ta lotniczego.

Na wiosne. po sprowadzeniu wyciadar-
ki, chcg chelmzyniacy lataé juz u siebie.

Ta skromna, ideowa placowka §wiad-

czy naileniei o popularnosci lotnictwa na

terenie Pomorza.
Modelarze « chelmzvriscy
jak naiwieksze ponarcie i opieke, ktéra
by utatwila znacznie dalsza prace.
Zyezvmv im pnkonania wszelkich pie-
trzacvch sie trudnosci, oraz sukcesu na
przyszivch zawodach okregowych i ogbl-
nopolskich, :
J. K.

KOrLO LOTNICZE W BIALOGARDZIE

Ped do lotnictwa wérdéd mlodziezy
Ziem Zachodnich przvbiera stale na sile.
Tworza sie coraz to nowe placowki kto-
re s3 znamienng cechg naszei zvwotnosci
w odradzajgcym sie, powoiennym zveiu,

Ostatnio z inic'atvwy Komendy Hufca

Harcerskiedo w Biatogardzie powstalo
Kolo Lotnicze, ktére skupia w swvm gro-
nie szerokie rzesze mltodziezy, wykazu-
jac ozywiona dzialalnoSé.

-Kolo to, dysponu‘ac picknvm Domem
Harcerza przy ulicv Brzozowei 34, posta-
wilo sobie za zadanie, stworzenie wzoro-
wej modelarni. Z

O tym, z jakim entuziazmem mlodzies
tamteisza zabiera sie do pracy, moze

Swiadczy@ fakt, iz kilku czlonkéw tego
kola, na wlasny koszt udaje sie do Szcze:

zastudu'a na

cina na 12-to dniowy teoretyczny i prak-

tyczny kurs modelarstwa oraz teoretycz:,

., ny kurs szybownictwa,

Zaznaczy¢ malezy, Ze w 6dleg10éoi
3 km od Bialogardu, znajduje sie szybo-

wisko poniemieckie Klempinowo, na kté~

rym zaraz po wyzwoleniu znajdowalo sig
7 szybowc6w. Mienie to przez nikogo nie
zabezpieczone, zostalo systematycenie
wrozszabrowane", AN :

Miodziez Biatogardu posfac_la wielki

. zapal, a zainteresowanie lotnictwem sta‘

le wzrasta. Na razie jednak walezy sie
tam z ogromnymi trudno$ciami, Brak
przede wszystkim jakichkolwiek instruk-
torow. Moze Szczecin zainteresuje sie:
swymi kolegami z Bialogardu i pomozel
im w pracy? - :

Mamyv nadzieje, Ze Lida Lotnicza zaf

- 'pofrednictwem Aeroklubu Szczecitiskie-!

go zwrGci uwage na te nowa placdwke,
juz chociazby ze wzgledu, na znajdujace
sie-tam szybowisko. ¥ 4
J. K.
KOMUNIKAT _ '!

AEROKLUBU RZESZOWSKIEGO

Aeroklub Rzeszowski zawiadamia, ze
w dniu 29 stycznia b. r. w Lancucie roz-
poczal sie teoretyczny kurs szybowcowy.
Taki sam kurs zordanizowany zostanie
w Rzeszowie (ulica Jagielloniska 5).

W drusiei polowie m-ca lutego Zarzad
A. R. organizuje teoretyczny kurs moto-
rowy dla zaawansowanych pilotéw szy-
bowcowych.

NOWY ROZKEAD LOTOW PLL
JLOT” '

- Z dniem 10 stycznia br. wechodzi w 2y+

cie nowy rozklad lotéw polskiej komu-

nikacji lotniczej. '
Odloty z Warszawy:

Warszawa — LE6dz — Wroclaw — w
érody i soboty — 9.40; Warszawa -
b6dz — Katowice — we wtorki i piat-
ki — 9.40; Warszawa Eodz: —
Gdarisk — w poniedziatki i czwartki —
9.40; Warszawa — Gdanfisk — codzien-
nie — 9.20; Warszawa — Katowice =
codziennie — 8.00: Warszawa — Po-
znafhh — Szczecin — poniedziatki, §rody
i pigtki — B.40; Warszawa — Poznan —
wtorki, czwartki, soboty — 8.40; War-
szawa — Wroclaw — codziennie — 8.20;
Warszawa — Krakéw — bez zmian, co-

dziennie o g. 9-ej.
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Gierut Zdzislaw — Zabrze. Radzim
poborze do wojska zglosié sig przez
aictwa.

Ob. R, Dominik — Radomskoe. Mimo iz lacina nie jest domi-
aujacq naukyq w lotniczym wyksztalceniu, dobrze jest jednal
posiadaé znajomo$é tego jezyka. Ulatwi ona znacznie nauke in-

Wam przy najblizszy:.
KU ochotniczo do lot-

aych jezykéw potrzebnych przysziemu konstruktorowi. O szko-
tach specjalnych zamie$ciliSmy artykuly (patrz nr 2 z b. r.).

Ob. Henryk Bolifiski — Grodzisk. OdpowiedZ znajdziecis
w poprzednich numerach naszego pisma.

Kolo OMTUR — Szopienice. Na razie nie posiadamy rysun.
bbw warsztatowych silnikow modelarskich. O wydaniu takich
planéw zawiadomimy. Celem zapewnienia sobie regularnege
otrzymywania ,SiM"-u radzimy zglosié zbiorowa prenumerate
dla calego Waszego Kola.

0. M. Kosinski — E6dZ Fotogralia przedstawia B-29. Pers-

ektywa zmylila Was w tym wypadku. Prosze poréwnaé do-

tadnie sylwetki AAF,

Sekcja Lotnicza Harcerzy w Nowym Targu. Kurs teoretycz:
ay mozZecie zorganizowaé, dobierajgc naturalnie wykladowcow
¢ Aeroklubu lub GKH, to samo dotyczy egzaminu. O kursach
spadochronowych zamiadomimy. W sprawie szybowiska w No-

L]

wym Targu musicie porozumieé Siﬁ z najblizszym Aeroklubem
lub GKH w Warszawie. Oprocz Kalendarza Wajskowego po-
siadamy wszystkie zgdane numery na skladzie. Prosimy prze:
staé pieniadze na nasz adres, gdyz ‘za zaliczeniem nie wysyla-
my. Jako harcerzom przgsluguie Wam prenumerata ulgowa —
+SiM""—350 zl rocznie, ,Skrzydlata"—150 zI rocznie.

Czuwaij! :

Pchor. Kaczmarek. Zloicie raport drogq sluzbowg o przenie
sienie do lotnictwa.

Ob. Popiel Jacek — Gliwice.
moéweie nikomu.

Ob. Pudlowski Stanistaw — Eowicz. Na Wasze pytania od-
powiadamy pytaniem: kto ma zalozyé Kolo Lotnicze? Zbierz-
cie kilku kolegéw, przygotujcie grunt pod przyszly _u.érode’k- Li-
gi Lotniczej. Kto$ musi wreszcie to zrobié, a najlepiej uda;eﬂlie
to mlodym. Wiec do dziela. Haslo: ,Lowicz uczy si¢ lataé"!

Ob. Wiadystawa Szumska — Olsztyn. Na kurs teoretyczmy
mozna uczeszczaé, bedac nawet ..ugrodniczka": Na kazdy kurs
tak praktyczny, jak i teoretyczny dla ogrodnikéw - lotnikéw
wstep otwarty.

Ob. Makowski Whijciech — Chelm Lubelski. Odradzamy buw
dowanie samolotu, gdyz do tego potrzeba Wam jeszcze spore
wiadomoséci. Polecamy natomiast budowg modeli latajacych

Ksiazek z dziedziny budowy platowcéw niestety jeszcze mie

wydaliSmy. b
974. Zgodnie z Waszymi Zyczeniami, przestalismy wskazanym
kolegom Wasz tysunek, ktéry dla nas jest niezbyt dokladay.
Nieznany konstruktor modelu z ruchomym silnikiem. Orni
topter Waszego Proiektu nie da ,dobrych wynikéw aerodyna-
mice” jak piszecie, gdyz bedzie za cigzki, aby utrzymaé sie
w powietrzu. Sam pomys! ciekawy.

rosimy.
0 zorganizowanie zbiorowej prenumeraty w Waszym mieScie

Macie zupelng racje, ale nie

WYNIKI IV KONKURSU , i M*

W wyniku losowania ktére odbylo sie dn. 18.1.47 r.
padly nastepujgce nagrody:

1 nagroda — 15-to min. lot nad Warszawa na samo-
locie PO-2 — Ob, Skislewicz Jerzy — Swidnica
(Dolny Slask).

2 nagroda — komplet czeskiego miesiecznika lotni-
czego ,Letectvi”—Ob. Budzik Edward—Warszawa.

3 nagroda — roczna prenumerata ,SiM"-u
Ob. Kaseja Wtadyslaw — Rakowice Krakowskie,

4 nagroda — ksigika , Zwierzeta z lasu dziewiczego"
Ob. Kupsé M. — Kielce.

5 nagroda — roczna prenumerata ,S. P.”
Ob. Hejnicki Wactaw — Szubin (Pom.).

6 nagroda — ksigzka ,0 czym szumia wierzby"
Ob. Turos Andrzej — Sokoléw Podlaski.

7 nagroda — pélroczna prenumerata ,SiM"-n
Ob. Celewicz Janusz — Wloctawek.

8 nagroda — ksigzka , Timur i jego druiyna”™
Ob. Kaczmarczyk Janusz — Radomsko.

9 nagroda — ksiazka ,Budowa wszechswiata”
Ob. Rozpedowski Jerzy — Tomaszéw Maz.

10 nagroda — kwartalna prenumerata ,,SiM"-u
Ob. Paduch Eugeniusz — Wyczotki k. W-wy.

uesesl NOUELARLE.

Administracja Czasopism Lotniczych

posiada na skiadzie plan modelu

+REKIN”

skala 1:1
Cena planu' {rozm. 80X100 em) 230 z,
Pienigdze wplacaé czekami na konta P. K. O. | - 978

Nr 5 (33) tygodnika e

»SKRZYDEA i MOTOR

zawieraé bedzie
Program teoretycznego kursu s:ybowcowego
Jak zbudowaé szybowiect
Skrzydla, narty, mlodosé i... 4 prenumeraty.
Wczoraj i dzis
Medycyna lotnicza.
V konkurs ,S i M,

= R i

WYDAJE: Redakcja Czasopism Lotniczych. Red. Jamusz Przymanowski, mjr. Zast. red.s Antoni Mafikowseki, kp*
Sekr. odp. A. Windholz, kpt. Adres red. 1 adm.: Warszawa — Mokotéw, ul. Maratofiska 4. Telefon 89 680 — 390

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie — 40 zl.; kwartalnie — 115 zl.; pélrocznie — 220 il.: rocznie — 400 zi. ULGOWA
PRENUMERATA dla jednostek W.P., organizacjl sportu lctaiczego itp. kwartalnie—100 z1.; polrocznie—185 zl.; rocznie—350 =i

Wplacaé czekaml na konto

KO: 1-978, wiaft, Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa,

Zakt, Graf, .Keinzka", W-wa, Smolos 12.

Oplata pacztows uiszerona gotdwas
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