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jestes, gdy bie-
rzesz ten n do rak. By¢ moze,
siedzisz w te] chwii na starcic, a

w gorze, w jasnym niebie terkoczg”

,Kukuruzniaki' 4 mate
»Piper'y“. By¢ moze, patrzysz ze
szczytu gobry na zboze, nad kto-
rym na ramionach wiatru wedruja
tam i z powrotem, lub schodzg lo-
tem Slizgowym w dol szybowce.
By¢ moze, dlubiesz co$§ przy mode-
lu, przygotowujesz si¢ do skoku
ze spadochronem, siadasz do ma-
szyny, czytasz ksiazke, wybilerasz
sie na wycieczke lub lezysz po pre-
stu na sloncu.

Przerwij na chwile i spojrz na
calg Polske. Wytez oczy i obejiij
na chwile wzrokiem calg Baszg lot-
niczg prace, ktéra juz wykona-
lismy:

Wysoko w gorze kraza eskadry
bojowych maszyn — to szkol3z sie
piloci wojskowi, straz granic i po-
koju,

poczeiwe

()

Po dlugich, prostych, powietrz-
nych szlakach niosg samoloty I o-
tu* swych pasazeréw, poczte i ha-
gaze. Jest ich dziesigthi — prze-
szlo dwa razy tyle co w roku 1939.

Na lotnisku Lotniczych Wars:ia-
tow  Doswiadezalnych w FEoilzi
blyszczg w stoficu cztery bratnie
maszyny: ,,Szpak — 2%, ,Szpak —
3¢, ,Szpak — 4 j ,,Zak — 1*.

Nad dalekimi, $nieznymi Alpa-
mi krazy bialyg ,,Sep“, szybowiec
wyczynowy Polski Ludowej, wal.
czgoej o pierwsze miejsce w Swie-
cie z zawodnikami innych krajow.

Setki mlodych chlopcow szicoli
sig dzis w czterdziestu kilku szko-
lach szybowcowych. Dziesigtki na
kursie motorowym w Ligotce Dol-
nej. Setki na kursach spadochro-
nowych, : r

Mimo gorjca, w duzych salach
kreslarni pracuja inzynierowie nad
Now ymi. tygami samolotéw, silni-
kow i szybgwcow. W pocie rzetel-
nego trudu pracuja w warsztatach
i fabrykach ,robotnicy przemystu
lotniczego... ;g’ L

" &
330 g
w g,.::- ‘ -

- 2 h -

g sojuszem z najblizszym

Roénie, buduje
nasze polskie lotnictwo.
patrzymy w jutro,

sig¢ 1 rozszerza

&
# £

Obraz, na ktory przed chwilg
patrzyle$ jest jasny, piekny, ozlo-
cony lipcowym sloficem. Lecz pa-
trze¢ i widzieé, to jeszcze nie
wszystko. Trzeba ten obraz zro-
zumied.

Dociec jego Zrddel, zanalizowac
i przemys.ec.

. Wspomnij. Trzy lata temu, na
matym skrawku ziemi polskiej, wy-
zwolonym spod Niemca  przez
Armie Radziecka, Wojsko Polskie i
partyzantow, zaledwie powstawata,
rodzita sie, zarysowywala swe
kontury nasza wolna i demokra-
tyczna Ojeczyzna. Przy Polskim Ko-
mitecie Wyzwolenia Narodowego,
w malym ciasnym lubelskim pokoi-
ku powstal Departament Lotnic-
twa Cywilnego — trzech ludzi,
stot i krzesta.

Wigc jak to? W jaki sposob, do-
slownie z niczego powstalo to lot-
nictwo, ktére dzis widzisz w pol-
skim niebie?

By je zbudowa¢ — trzeba bylo
zbudowa¢ Polske,

Trzeba bylo zbudowaé Polske
silng jedno$cia ludu pracujacego
i sprawiedliwoscig spoleczng, sil-
sgsia-
dem — Zwiazkiem Radzieckim,
silng przeciwko najazdom niemiec-
kim granicami na Odrze i Nysie.

Kt6z si¢ podjal tego zadania,
zda sie przerastajgcego sily jedne-
go pokolenia?

Oboéz demokracji polskiej.

Zjednoczone partie i rganizacje
demokratyczne powolaly do zycia
Krajowa Rade Narodowg, ktéra
stworzyla potezna
Armig Ludowa do walki z najez-
dzca. Obok niej do walki tej stang-
ty demokratyeznie i patriotycznie
myslace elementy innych organiza-
cyj podzi€fmnych — jakze czesto
wbrew intencjom swoich kierow.-
nictw. Demokratyczna emigracja
polska na terenie Z.S.R.R. stworzy-
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Spokojnie

partyzancka -

WIDZIEG
ROZOMIEG
WYSNUC WNIOSKI

fa stutysieczna, nowoczesnie uzbro-

{

jong Armie, by odda¢ jg do dyspo-
zycji prawowitej wiladzy w Kraju.

Krajowa Rada Narodowa powo-
tata do zycia dnia 22 lipca 1944 ro-
ku, na pierwszym skrawku wolnej
ziemi ojczystej, Polski Komitet Wy-
zwolenia Narodowego.

W poczuciu slusznosci sprawy,
w poczuciu oparcia o najzywotniej-
sze interesy Narodu, P.K.W.N. w
swym Manifescie Lipcowym zapo-
wiedzial walke do zwyciestwa, re-
formy spoleczne i ekonomiczne,
walke o lepsze jutro i zapowiedzi
swe wykonal.

Dzi§ z perspektywy trzech lat
traktujemy zwyciestwo polskiego
zotnierza, granice na Odrze i Ny-
sie, bialo-czerwone sztandary i
polskie samoloty nad Berlinem jako
fakty historyczne. Lecz jakie wiel-
kiej trzeba byto sity woli i madrosci
politycznej, by o tych rzeczach
mowic 22 lipca 1944 roku w Chel-
mie, przy odglosach bliskiego fron-
tu,

Dzi§ widzimy rezultaty polityki,
pracy i budowy rozpoczetej trzy la-
ta temu przez pierwsza wladze wy-
konawezg Polski Ludowej —
PKWN.

*
* *

A teraz powiem Ci jeszcze, ze
nie wystarczy patrzyé, widzied,
przeanaiizowac i zrozumied.

Trzeba umie¢ wycigga¢ wnioski.
Trzeba je zamieni¢c w czyn i prace.

Wszystkie osiagnigcia w naszym
kraju data nam polityka i rzady pol-
skiej demokracji. Nasze odrodzo-
ne lotnictwo, to tylko fragment
ogé'nej odbudowy, ogélnego mar-
szu w lepsze jutro.

Fragment ten jest nam jednak
szczegdlnie bliski — jest on odcin-
kiem naszej walki i pracy.

Z dnia na dzien rosng i mezniejg

nasze szeregi pracownikow lotnic-

twa Polski Ludowej. :
Rocznica Manifestu Lipcowego
jest dla nas momentem rozwagi I
zastanowienia przed dalszg praca.
Przed jeszcze szybsza budows, na-
uka i praca. (prz)
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Lotnik, skrzydlaty witadea $wiata bez granic, Ktéras z gwiazd, ‘
ze §mierci drwi, w twarz sie Zyciu glo$no $mieje. Gdy cala wnet eskadra

Droge do nieba skraca, przestrzen ma za nic, Pomknie na szlak.

Smutki mu z czota ped zwieje. A tych, co pozostali trwoga nie przenika,

Jak réwno silnik gra,

Jak smigto $miato tnie,
Juz ginie poéréd chmur
Najsmielszych ortéw
Niebotyczny szlak,

Nie straszny mrok i mgta,
Nie straszny wiatr co rwie,
Jestesmy od Ikara medrsi,
O tysigce lat,

Rado$é¢ skrzydta nam rozwija, nie przeraza 2
Smigiel krzyz —
Nigdy nie zmilknie w dali mocny glos silnika.
Lecieé, a nie daé¢ sie mijaé — zawsze wzwyz!
Srebrne Kosciuszki kosy,
Lénig na maszynie,
Ksztatt rogatywki,
Na gwiaZdzistym tle sztandaru;
f.qczq sie kraju losy,

_——Czasem silnika konie ogniem sie rozpalq, W braterskim czynie,

Przyczajone $miglo przetnie spadochronu §lizgq nié. Krew za krew,

Meczy sie mozg i dlbnie, serca w piersiach walg, Naréd za nami. :

Boémy miodzi, chcemy zwyciestw, chcemy 2yé! Leé w gére znaku nasz, nie trzeba wcale sléw,
A jesli z nas ktos legnie, Skrzydlaty klucz do stawy drzwi odmyka,
Wsréd szalenczych jazd, Orta mamy hart,
Czerwienszy bedzie kwadrat’ My Polski czujna straz,
Nasz lotniczy znak. .. Husarii dawnej huf.
Znow pelny gaz, Nigdy nie zmilknie w dali glos silnika —

Bo ¢6z, ze spadta Hej, na start!

Putkowi Lotnictwa Mysliwskiego
+WARSZAWA"

w czwartg rocznice istnienia, przesylamy

serdeczne zyczenia w pokojowej pracy nad
odbudowg naszych skrzydél i szkoleniem

| m*odych kadr

Redakcja Cgzasopism Lotniczych
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~ SZOLNIERZE
'DRUGIEGO
GRUNWALDU

Noc byta ciemna, bezksigzycowa,
rozjasniona tylko matym S$wiatlem
gwiazd, Antek toczyt si¢ szybko po
polnej, piaszczystej drodze, ciggnac
za sobg Zoske. Na migkkich, spre-
zynowych siedzeniach = Antka sie-
dziato ich trzech: traktorzysta, po-
mocnik i dowoOdea dziata. Ja leza-
lem wyciagniety na Zelaznych
skrzyniach na narzgdzia z tylu za
siedzeniami i probowalem drzemac.
Nie bardzo mi to szlo, bo traktor
raz po raz wilazil ggsiennicami na
jakie§ wyboje i kamienie i {rzesto.
Zoska, 152-milimetrowe dzialo da-
lekonoéne, oblepione byto kanonie-
tami, jak gruszka ulegatkami. Cala
obstuga. Poprzez warkot motoru
slyszalem ich sttumione glosy. Spie-
wali, by odegna¢ sen, Si6w nie
mogtem odrozni¢. Przeszkadzaly
mi zreszta bliskie glosy obstugi
traktoru i dzialonowego, ktorzy
przekrzykiwali silnik:

— A to ci ¢wiczenia wymyslili!
Chyba ze trzy dni zejdzie nam W
polu — krzyczal pomocnik.

— Cie go! Cwiczenia! Wicziate$
ile kucharze prowiantu zabrali? —
odpowiadal traktorzysta.

Musi na front jadziem!

— Nie ciapaj jezykiem. Zaoba-
czysz jak dojedziemy. W lewo! W
lewo powiadam! Prosto — ryknal
dzialonowy. -

W tej chwili od przodu zamigaty
czerwone S$wiatla, przeskakiwaty
coraz blizej j wreszcie poprzedza-
jacy nas traktor dal sygnal: stop!

Kolumna staneta w odleglosci
30 kilometrow od pozycji wyjscio-
wych na przedostatni odpoczynek
przed zajeciem stanowisk bojo-
wych,

*

15 lipca zastal nas okopanych i
zamaskowanych w ocleglosci 2 000
m od linii frontu, Od Niemcow dzie-
lit nas lasek sosnowy, nasze okopy
i 400 m ,ziemi niczyjej”. Wioska
Polska, ktorej spalone chalupy ze
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skraju lasu wida¢ bylo doskonale,
byta juz w rekach wroga. Na pozy-
cjach staliémy od trzeeh dni bez
jednego strzatu. Rylismy tylko co-
raz glebiej ziemig. Dla oka obser-
watora znikly wszelkie $lady naszej
bytnosci. Zoska i jej kolezanki sta-
ly cichutko ze spuszczonymi pozio-
mo lufami, pokryte brudno-zielony-
mi siatkami maskowania.

Okolo 11-ej cata bateria zebrata
sie w okopie Zoski. Byl gleboki, ob-
szerny, wygodny. Przyszli zapro-
szeni zolnierze radzieccy — obsiu-
ga sasiadujacych z nami dzial prze-

- giwlotniczych.

Maly, drobny chorazy Kubica,
zastepca dowddey baterii, wlazt
na skrzynke¢ z amunicjg i zaczalga-
dac:

— 534 lata temu na polach
Grunwaldu sity polskie, litewskie,
rosyjskie i czeskie rozgromily
zbrojne zastepy zaborczego pru-
sactwa — Zakon Krzyzacki...

Zastepca gadal dalej, a bateria
w okopie |stuchata uwaznie. Tym
uwazniej, ze cztery razy przery-
wat choragzemu $§wist i wybuch
szrapnelu, rwacego sig¢ czarng
chmurka nad lasem.

— Dzi$ takze wszystkie wolne
narody $wiata, a przede wszystkim
my, stowianie na jednym wspol-
nym frencie walezymy z Niemcem
— Krzyzakiem. Rezultat tej walki
jest jasny: wolnos$¢ i zwycigstwo —
zakoniczyl Kubica.

Po nim wystapit wielki, piego-
waty zamkowy od czwartego dzia-
ta, Paczoch:

— Jak zastepca powiedzial, to
znaczy mur. Szwaba pobijem, Ber-
lin zdobedziem. Granica na Odrze
— nasza, Mur.

Bateria rozdziawita geby, zZe to
Paczoch tyle stoéw mnaraz powie-
dzial, bo z natury gadat mato. Tyl-
ko kucharza zaszczycal zawsze
mruknigeiem — dolej, no bracie.

Nastepny wlazt na skrzynig¢ kre--

py, jasny Rosjanin, delegat prze-
ciwlotnikow:

. prawilno.

— Towariszczi! Wy gaworitie
My ‘sejczas zdielajem
wtoroj Grunwald...

Na baterii przeciwlotnikéw ryk-
nat kto§ basem:

— Wozduch! Po miestam!

Goscie sypneli sie rowem 1gczni-
kowym do swych dzial: Sierzant juz

w biegu dokonczyl:

— W miestie pobiedim!

Po bialym, rozpalonym storicem
niebie sunety dwie sylwetki Messe-
row, Dziatka radzieckie zaszczeka-
ty gesto, ostro, przerywanie, Sty-
chaé byto urywki komend.

*

Trzy dni péZniej, 18 lipiec 1944
roku. Telefonista szeptem do star-
szego na baterii:

— 01 rozkazal godzing A., 00
oznaczy¢ na godzine 5-13.

Szarzeje. Do pigtej pozostalo 7
minut.

— Bateriaaa, do dzial!

Stoja i drza w chlodzie poranku.
A moze z emocji, z oczekiwania...
Cele i dane do prowaczenia ognia
podane zawczasu i zapisane na pan-
cernych tarczach dzial.

— Zatadowac i zameldowac.

Jeszeze trzy minuty.

— Drugie gotowe.

— Czwarte gotowe.

— Pierwsze... Trzecie...

Chwila ciszy. Wokoto nas z zie-
mi porytej lejami, okopami, rowa-
mi tgcznikowymi wstaje, ro$nie,
podnosi si¢ caly las luf. Wierzy¢
si¢ nie chce, Ze tyle ich tutaj jest.
Setki, tysigce. Te dalsze wygladaja
jak badyle stonecznikow,

Nagle ziemia pod nogami zaczy-
na drze¢ i uszu dobiega gluche dud-
nienie. Tam z prawej juz zaczeli.

Starszy na baterii przygryza zg-
bami wargi. Jeszcze 30 sekund.

Gwizd, jakby wypuszczanej z ty-
sigca parowozow - pary. Ogniste
smugi po niebie. To sygnal. Katiu-
sze graja. . :



Peszki, Bostony,

— Ognia! Ooog...

Huk obejmuje wszystko. Blyski

- drag oczy pod powiekami. Ziemia

kotysze si¢ calkiem wyraznie i nie-
powaznie. Huki zamieniajg sie w
falujace, zmienne dudnienie. W no-
sie wierci smréd prochu. Kanonie-
rzy majg geby czarne, brudne, z'e-
pione potem. Artyleryjskie natarcie
trwa dwie godziny.

O godzinie 7.00 huk strzatéw za-
mienia si¢ w warkot silnikow, Po
niebie falami idg eskadry: Jaki, Ity,
Tupoliewy, Iy,
Jaki, Peszki...

Tam, gdzie przed dwiema godzi-
nami byty niemieckie odwody teraz
przebiega linia frontu i rwa sie
bomby. Piechota, czolgi, dziata
ducnig naprzad. :

Front drzy, lamie sig, kruszy,
rwie sie i biegnie, pedzi, skacze na
zachdd,

*

Traktory ryczac tamia gatlezie i
mlodze drzewka, wpelzaja w pod-
szycie lasu i milkng zwolna. Jesz.
cze tylko na drodze za nami war-
czy kolumna samochodowa trzecie-
go dyonu. W tym lesie zostajemy
na nocny biwak. Rozpoczyna sie
zwykly zolnierski gwar na postoju:
nawolywania, komendy, Scinanie
gatezi do maskowania, wypytywa.
nie o miejsce postoju kuchni,

Wypluwam z ust zapasy piasku
i kurzu, zebrane po drodze i myje
twarz w Swiezej, zimnej wodzic z
manierki.

W chwile potem pod sosng jest
juz gotowy namiot z dwu brezen.
towych peleryn; siennik zastepuja
galezie | plaszcz, Z zelaznego pud.-
ta traktoru wyciggam radioodbior-
nik i montuje w namiocie — trzeba
zlapac ostatnie wiadomos$ci z fron-
tu. Przez te cztery dni od 18-go kaz-
dy dzien przynosi rewelacyjne no-
wosci. Tym razem jednak nie sa-
dzonem mj bylo dowiedzie¢ sie nie
o froncie,

Zanim zdazylem zarzuci¢ antene
na gal¢zie sasiedniego drzewa,
przybiegt zdyszany szef baterii.

— Poruczniku! Poruczniku! Z
pierwszego dyonu gadaja, ze w
Chelmie stworzyli juz nowy nasz
rzad. Nazywa sie¢ Polski Komitet
Wyzwolenia Narodowego..,

Antena byla juz gotowa. Nie-
cierpliwymi rekami poczatem krecic
gatki aparatu.

Poprzez trzaski i stukot pobli-

- skiej krotkofalowki dowodztwa bry-

..Antek toczyl sie po polnej drodze, ciagnac za soba Zoske...

gady, przebijal si¢ mocny, jasny
glos, ' :
— Polacy w Ojczyinie i na emi-
gracji! Polacy w jarzmie niemiec-
kim! Rodacy!
Wybila juz godzina wyzwolenia.

Armia Polska wraz z Armia Ra-

dziecka przekroczyla Bug. Polski
Zolnierz walczy na ziemi ojczystej.
Nad wumeczona Polskg znowu po-
wiewaja sztandary biato-czerwone.

Woko6t namiotu zebrat sie szero-
ki krag zolnierskich twarzy. W za-

padajagcym zmroku, ze wzrusze-
niem, z radoscia stuchaliSmy stow
Manifestu do Narodu Polskiego Ko-
mitetu Wyzwolenia Narodowego.

I wtenczas wlasnie, na pierwszym
biwaku na ziemi polskiej, stuchajac
stow, padajacych z polowego ra-
dioodbiornika zrozumiatem catko-
wicie i do glebi: jestesmy zolnierza-
mi drugiego Grunwalcu. Ggsienice
naszych czolgdw i kota dzial, nasze
automaty i samoloty tworza historig
Polski Ludowe;j. (peleng)

Szwaba pobijem. Berlin zdobedziem. Mur.,




PIONIEFRZY LOTNICTWA

PROPELLER ROBI

Wielki fantasta i geniusz — Le-
onardo da Vinci, spogladajac na
rysunek przed chwilg wykonany, a
przedstawiajacy cos, co by uchodzi¢
moglo za prototyp dzisiejszego
$migla — podpisat go nastepujaco:

_Mniemam, iz sila ta zrobi dziu-

re w powietrzu i wzniesie sig w go-
fe. .
Od tej chwii uplynglo prawie
410 lat.
nie przyszlo nawet do glowy, by
wykorzysta¢  splowialy rysunek
propellera, lezacego gdzies wérod
zbutwiatych rekopiséw wspanialej
biblioteki I‘Institut de France,
dokad w roku 1796 przywiozly go
wojska francuskie jako ,tup wojen-
ny* z wypraw wloskich, wraz z
licznymi rysunkami zapomnianego
Leonardo. :

Jest rok 1905.

Na paryskich bulwarach snuja
sie tlumy przechodniow. Panowie
w eleganckich, obcistych spodniach
i cylindrach, panie z nieodstepny-
mi ,lorgnon* w rekach odzianych
w nieskazitelnie biale, koronkowe
rekawiczki. ;

W kawiarniach i restauracjach —
przepetnienie.  Jeden tylko temat
goruje ponad innymi. Nie mowi
sie o niczym innym, jak o jakim$

(podobno) inzynierze, ktéry do-
konat nadzwyczajnego wynalazku.
Jego maszyna (zdaje si¢, ze samo-

Przez 410 lat — nikomu .

chod) moze sig¢ wzbic W powietrze
i przeskoczyc przeszkode kilkume-
trowej dtugosci!

Tego samego dnia — na przed-
miesciach Paryza, milody inzynier
nazwiskiem Farman, raz jeszcze
dokladnie przejrzal swoj model,
troskliwie chowany przed oczyma
ciekawskich, mode! dla ktérego
na prozno starat sig wymy$li¢ jakas
przyzwoitg nazwe.

Dnia nastepnego, popoludniowe
gazety podaly thustymi ¢czeionkami,
na pierwszych stronach sensacyjng
wiadomosé:

,Inz. Farman utrzymal sie w po-
wietrzu przez cale 120 sekund,
osiagajac niebywala wysokos¢ 20
metrow!!*

Paryz szalal. Pierwsze naklady
gazet wydarto sprzedawcom z rak.
Rozentuzjazmowane thumy oma: nie
rozniosly wynalazey i jego wehiku-
fu, ktory bardziej do straszydia, jak
do samolotu byt podobny. Tu i
6wdzie przebakiwano o ,,NOWej
erze*. Nikt nie przypuszczal jesz-
cze, e juz sig ona rozpoczela.

Fakt wzniesienia Sie maszyny ci¢z-

szej od powietrza, po tylu nieuda-
nych probach z balonami — grani-
czy! nieomal z cudem. :

A jak przyjeto wiadomosc te w
Polsce> W Paryzu przebywat
podéwczas na studiach jeden z
miodych dziennikarzy polskich —

Pierwszy lofesamolotu Henri Farman‘a
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DZIURE...

dzi§ juz sedziwy nestor prasy pol-
skiej, prof. W., ktory bedac ko-
respondentem wychodzacej W
Warszawie ,Niwy*, napisal o tym
niezwyktym wydarzeniu notatke.

Przeczytajmy co pisze W swoich
wspomnieniach: ,,...napisalem ko-
respondencje z Paryza o tym wy-
darzenin. 1 takie oto zdanie: kto
wie, czy nie dozyjemy czasow,
kiedy czlowiek utrzyma si¢ w po-
wietrzu nie dwie minuty, lecz par¢
godzin...

Redaktor, zacny  Szukiewicz
zmienil ,,pare godzin“ na ,,godzi-
ne*, zeby nie kompromitowac
pisma $miesznym nadmiarem mio-
dzieficzego optymizmu...*

Tak oto oceniono pierwsze smia-
te  kroki w dziedzinie lotnictwa.
Fantastyczny pomysl Leonarda —
propeller, ,,2robil rzeczywiscie w
powietrzu dziurg™ i ruszyl na pod-
b6j przestworzy.

W r. 1908, w piekny sloneczny
dziefi sierpniowy, Wilbur Wright
wzbija sig ze swoim wehikulem na
wysoko$é 10 m i-po locie trwajg-
cym 105 sekund — laduje bez
sywanki, Po nim probuja zdoby¢
przestworza Delagrange i Voissin.
W jaki§ czas potem Swiat caly
entuzjazmuje sie lotem Bleriot‘a
nad kanalem La Manche, ktory
liczy sobie, w miejscu gdzie przele-
cial émialek, okolo.. 28 km szero-
koécl. Sensacja Paryza stal si¢ lot
hr. de Lambert dokola.. wiezy
Eifel.

Mija lat kilkanascie. Rok 1927
przynosi nowa wiadomos¢ i zwy-
ciestwo ,,propellera®. Karol Lind-
bergh przelatuje bez ladowania
Atlantyk w ciggu 33 godz. i 32
minut. :

Niedawne to czasy. Porownu-
jac  wyniki 6wezesnych lotow z
osiggnieciami dnia dzisiejszego —
dochodzi sie mimo woli do lekce-
wazacego wniosku i wyr-ozumi-ale--
oo usmiechu: ,,co to byto?*

Moéwié tak i mysleé nie wolno.

Wysitki owezesnych  pionierow
lotnictwa byly na.tamte czasy na-
prawde bohaterskie. 1 kto wie, czy
za lat 50 lub 100, nasze nastepne
pokolenia nie beda krecily glowa z
politowaniem nad rekordami samo-
lotow odrzutowych, ktore przesci-
gaja obecnie szybkosc dzwieku?

M. Z. Brzezicki, kpt.



O tym, ze meteorologia jest na-
uka ,Scista®, miatem moznosé
przekonaé sie w czasie ostatniego
przelotu.

Otrzymawszy rozkaz lotu, po-
lecilem mechanikowi zagrzaé sil-
nik, a sam udalem sie do telefonu,
aby ,na wszelki wypadek* wziaé
komunikat meteorologiczny.

Ze stacji meteo odezwat sie spo-
kojny rzeczowy glos, przypomina-
jacy cokolwiek ‘troskliwy ton le-
karza: — na calej trasie pokrycie
nieba 10/10, chmury warstwowe
poczatkowo o podstawie 2 000 stop-
niowo obnizajace sie do 300. Zbliza
si¢ z zachodu front cieply i w tej
chwili jest nad Berlinem. Wiatry
potudniowe, przechodzace w potud.
niowo-zachodnie o szybkosci 20 —
25 kmigodz, Po przejsciu frontu
zmiana kierunku wiatru o 1809, na
pélnocno-zachodni z  szybkoscia
40 — 45 kmfgodz. Widzialnosé
przed frontem staba 3 — 5 km, po
przejsciu frontu dobra — 20 km.

Niezbyt milo zapowiadal sie ten
przelot. Jeszcze, zeby tak udalo si¢
przed Irontem dolecie¢ na miejsce.
Ale wiasnie trasa przelotu prowa-
dzita w kierunku zblizajacego sie
frontu i nie wiadomo, czy nie przyj-
dzie si¢ z nim spotkaé...

Paczeiwy ,Kukuruzniak® oczeki-
wal z wesolg ming, krecac na po-
witanie Smiglem, a z kabiny u$mie-
chala si¢ do mnie uradowana geba
mechanika.

Pasazer, ktérego mialem odsta-
wi¢ do M., przechadzat si¢ spokoj-
nie w poblizu samolotu, a ujrzawszy
mnie, skierowal swe kroki w moja
strong, juz z daleka zapytujac,
jak tam z pogodj.

Krotko wyjasnitem, ze pohusta
nas trochg, moze nawet i deszczyk
spotkamy, ale na pewno szczesli-
wie odwioze go na miejsce. Juz
my sobie z pogoda poradzimy —-
rzeklem, patrzgc na poczciwego
grata, ktorym wstrzgsaly dro-
bniutkie dreszczyki, wywolane ru-
chem silnika.

Mechanik hamowat si'nik, spraw-
dzal funkcjonowanie pierwszego i
drugiego magneta, a ja tymcza-
sem jeszcze raz sprawdzilem, czy
mam ze sobg wszystko. Rzucilem
jeszcze raz okiem na mape — kurs
270° a wiec znoszenie w prawo,
potem zacznie dmuchaé¢ z lewej z
przodu, wiec juz nie tylko zno-
szenie, a& i zmniejszenie szyb-
ko$ci rzeczywistej na trasie.

ANTONI MANKOWSKI, kpt. pil.

A gdyby sig zdarzylo, ze trzeba
bedzie spotkaé¢ front, to po prze-
biciu frontu dostaniemy wiatr czo-
lowy, troche znoszacy w lewo.

Znak mechanika przerwal moje
rozwazania.

Zajalem miejsce w samolocie.
Towarzysz. m6j wgramolil sie z
pomocg mechanika do tylnej kabi-
ny. ZapieliSmy pasy i odprowadze-
ni przez mechanika pokolowaliSmy
na start. -

Gaz! — Chwile drazek od siebie,
dla nabrania rozpedu, potem plyn-
nym ruchem zciggniety oderwal
maszyne od ziemi. Jeszcze krétkie
wytrzymanie dla nabrania szybkos-
ci i ostro wyskoczyliSmy nad zabu-
dowaniami lotniskowymi.

Przepisowo, na stu metrach
zwrot w lewo, aby ustalajgc kurs,
przelecie¢ nad lotniskiem.

Porywisty zefirek zaczgl nas tro-
che husta¢. Spojrzalem na pasa-
zera — doszedlem do wniosku, ze
wida¢ juz nieraz latal, bo rozgla-
da sie ciekawie, ale spokojnie i
jakby rzeczowo.

Po kilkunastu minutach lotu
stwierdzitem, Ze znoszenie jest
wieksze anizeli wynikalo z obliczeri

nawigacyjnych. Natychmiast wroé-
cilem na kurs i poprawilem kurs
busoli, uwzgledniajac poprawke
na wiatr.

Mijaly dlugie minuty, cierpliwie
odrzucane topatami $migla na ste-
ry samolotu. Zaczynalem sie¢ nu.-
dzi¢. Tylko od czasu do czasu sil-
niejsze podmuchy wiatru pobudza-
ty mnie do czynnosci pilota — trze-
ba bylo wyréwnaé maszyne z gle-
bokich przechylow.

Aby skroci¢ sobie lot, ktéry juz
trwal przeszlo godzing, zaczglem
obserwowa¢ zachowanie sie po-
szczegdlnych przyrzadéw. Wyso-
kosciomierz nieruchomo wskazy-
wat 400 m. Strzala szybkosciomie--
rza delikatnie balansowala miedzy
110 a 120, busola wskazywala raz
240, raz 250 — zaleznie od bocz-
nych uderzen porywow wiatru.
Cisnienie oleju spadto znacznie, bo
z pigeiu do trzech i pél. To mnie
trochg zaniepokoito, ale gdy spoj-
rzatem na temperature oleju, uspo-
koitem si¢. Wynosita przeszto 60°C.
Wskazéwka termometru mieszanki
wskazywala  coskolwiek ponad
25°%C.
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Czyli do tej pory — wszystko w
najlepszym porzadku. :

Tylko strzalka skretomierza byla
troch¢ niespokojna i czarna kulka
w nim zachowywala si¢ nerwowo.
Ale to drobiazg. Przeciez powie-
trze jest tez troche nerwowe, prze-
ciez gdzies tam od Berlina idzie cie-
ply front. o

Natomiast sztuczny horyzont
zachowywal stoicki spokéj, trwajac
nieruchomo na swym zerowym

stanowisku.

Benzynowskaz uruchomiony
pompka wskazal 100 kg paliwa
w zbiorniku.

A zatem -moge jeszeze lataé
cztery godziny. Ale wlasnie, jak
diugo juz lecimy?

Juz dwie godziny. Czy dobrze

lecimy? Czy nie odsuneliSémy sie
zbyt daleko od loksodromy? Tro-
che nas zniosto i to nie w prawo, a
w lewo. Czyzby sie wiatr zmienil?
Owszem, a oto i deszcz. Drobne
uklucia na twarzy przy wychylaniu
sie za wiatrochron, matowiejgca
przezroczysbos¢ wiatrochronu i cie-
niutkie paciorki wody, ciagnace sie
po grzbiecie dolnego ptata ku kra-
wedzi splywu, to az nadto wyrazne
wskazniki deszczu.

Juz dwie godziny, a zatem mu-
si byé godzina szesnasta. Tak, to
zapewne ten front od Berlina, za-
nim przyszedl w te okolice, takim
zmianom ulegl, ze tu juz zmienil

si¢ w cienkie pasmo chmur, z kt6-
rych troche ,,sika“.
Jezeli tak jest naprawde, to ten

meteorolog troche sie pomylil. Za-
czynam uwazniej obserwowaé te-
ren pod nami, aby stwierdzi¢, skad
wieje wiatr.

Okazuje sie, zeé jednak to chyba
nie byt rozmyty cieply front, ani
wiatr nie zmienit kierunku.

Przelatujemy nad znanym we-
zlem kolejowym. Z lokomotywy
stojacej na stacji bucha para, wska-
zujagc jednak kierunek SW. Oka-
zuje sig, ze ja zbyt wiele poprawi-
tem w lewio kurs i to nie wiatr mnie
zepchnal, lecz sam zszedlem z kur-
su. Czym predzej naprawilem
btad i polecialem ku ciemniejacej
na horyzoncie nowej chmurze desz-
czowej. Ta byla grozniejsza i z
‘daleka widaé bylo smugi deszczu
zwisajace z niej. Horyzont to od-
stanial sie coskolwiek, to nikl w
tumanach deszczu.

Oto front — pomyslatem — ale
weale tak groznie nie wyglada. W
kilka =~ minut potem _ecieliSmy
wsrod rzesistego deszczu.

Trwato to niediugo. Po tym nie-
bo stalo si¢ pogodniejsze i powie-
trze tak jak gdyby oczyscilo sie,
cho¢ na horyzoncie widaé¢ bylo no-
we waly chmur,

Temperatura oleju spadta cokol-
wiek, a ciSnienie wzrosto — znak,
ze wszystko jest w porzadku. Try-
by pompy olejowej tlocza lepiej
gesciejszy olej.

Na chwile ukazalo slofice swe
oblicze blade, zawoalowane dos¢
grubym cirro-stratusem. Lecz no-
wy wal chmur, jeszcze intensyw-
niejszy od_poprzedniego, przestonit

anemiczne blaski nisko lezacego
slonca.
Godzina siedemnasta, do celu

jeszcze blisko 100 km.

Ciemny wal chmur rosdnie, po-
teznieje, niesie na swym grzbiecie
dos¢ silne rozbudowang kopule cu-
muluséw.

Zaczynam wlasnie obserwowacd

to nowe zjawisko na swej drodze..

Tym razem zdaje sie bede miat do
czynienia z frontem. Choé — czy
ja wiem? . Jezeli to nawet front,
to juz bezsilny, zamierajacy.
Przeciez wida¢ doskonale przez za-
slone deszczowa horyzont w dali.

Zblizamy sie ku sobie dos¢ szyb-
ko. Z lewej strony wal chmur wy-
suwa na potudnie potezina macke,
z ktorej zwisa tachman silnego
deszczu, a z prawej w ogole nie da
sie obejsc.

A moze to jednak front? Moze
lepiej nie pchac si¢ w to Swinistwo?
Przez chwile mam wielkg ochote
wykona¢ zwrot o 180%—cofnac sie
na bezpieczng odleglos¢, usiasc
gdzie§ na pou czy lace i przecze-
ka¢. Ale inna sila, mocniejsza od
rozsadku popycha mnie naprzod.
Sita ta — to ciekawos¢. Popychata
ona ludzi do spuszczania si¢ na dno
oceanu, do podrézy podbiegunowych
i wszedzie tam, gdzie tatwo kark
skrecié, :

Zuchwalstwo mowilo — przeciez
zawsze mozna uciec, rchocby w
ostatniej chwili, a moze to nie jest
zaden front? Moze to tylko chmu-
ra, podobna do poprzedniej?

Tymczasem oczom moim ukaza-
ta sie ciekawa sceneria. Wycia-
gniete ramiona chmury otoczyly
mnie koliskiem, a zwisajace fach-
many deszczu przeslonily widno-
kragg. Nade mna zawista ciemna,
z lekka pofalowana opona chmur,
a horyzont, ktéry sobie wyimagi-
nowalem zastapiony zostal Sciang
deszczu, ku ktorej zblizaliSmy sig
nieublaganie.

Nie bylo czasu na zawracanie —
ja za$, po chwilowej chwiejnosci,

uspokoilem sig, stezalem w sobie
do walki z zywiolem.

[ zaczelo sig. Poryw wiatru
rzucil nami jak zdzblem. Odparo-
walem.

Po chwili nastepny -—
odparowalem.

Nagle stalo si¢ dziwnie ciemno.
Pamigtalem, ze komunikat glo-
sit — ,,podstawa chmur 300 m*.
Wchodzge pod chmure, mialem
200, ale potezny, : cho¢ bez rzu-
can prad wstepujgcy unidst nas jak
piorko w ciagu kilku sekund jesz-

rowniez

cze 0 200 m w gore.

Horyzontu ani ziemi nie widaé,
tylko z rur wydechowych sinym
blaskiem buchaja plomienie spalin.

Przymykam gaz zupelnie, od-
daje drazek. Szybkos¢ 130 — 140.
Chwile zdaje mi sie, ze stoimy w
miejscu. Nagle przez ulewe wzro-
kiem uczepitem sig jasnej plamy w
kierunku, ktory uwazalem za zie-
mie. Szybkos¢ 120.

Wskazéwka skretomierza i kulka
na swoim miejscu. Co$ w dole
blyszczy. Deszcz nie pozwalatl wyj-
rze¢ za wiatrochron. Jedng taka
prébe przyptacitem bolesnym ude-
rzeniem kropli deszczu po twarzy;
jakbym $rutem dostat,

W dole blyszczala wstega rze-
ki — mie, zlanej deszczem autostra-
dy. Oto maéj horyzont. :

Samolot schodzi w d6t — dodaje

gazu. Trzymam samolot na 200
metrach. Deszcz leje w dalszym
ciggu, choé zaczyna powoli roz-

jasnia¢ sie. Juz widac¢ pola zalane
ulewg. Blyszczacy odcinek szosy
prowadzi mnie dalej. :

Jeszcze kilka minut i wylatujemy
na prawie bezdeszczowy prze-
strzen.

Oto przebiliémy si¢ przez {front.
Powietrze stato si¢ przejrzyste nie-
mal idealnie. Staralem si¢ zorien-
towaé w sytuacji. Przed nami ma-
te miasteczko. Krotkie poszukiwa-
nie na mapie — do celu jeszcze
70 km.

Teraz rzeczywiscie wiatr zaczal
nas spycha¢ w lewo z drogi i po-
waznie opdznial szybkos$é rzeczy-
wista.

Blisko godzing jeszcze ,,pchali§-
my* sie do celu.

Po czterogodzinnym locie lado-
walisSmy szezesliwie. Wreszeie moz-
na rozprostowaé nogil!

Pierwsze kroki po powrocie do
domu skierowalem na posteru-
nek meteo, aby podzigkowac za
stuprocentowo zgodny komunikat
meteorologiczny. '

Okazuje sie,

ze meteorologia
jest nauka Scistg.



ZNAKI ROZPOZNAWCZE SAMOLOTGW

Paristwo Opis znaku litery rozp.
POLSKA Bialo-czerwona  szachow- SP
nica w obramowaniu. 5!]
SR
ZWIAZEK Czerwona, piecioramienna
RADZIECKI gwiazda w z6Httym obra-| CCCP
mowaniu
STANY A.P. Biala piecioramienna K
ZIJEDNOCZONE ‘gwiazda z dwoma- pasami‘! l"{‘

Cato$¢é na niebieskim polu.

WIELKA BRYTANIA Trzy kola w kolorach: nie-

bieskim, bialym i czer- G
wonym
FRANCJA Trzy kola w kolorach: czer-
wonym  bialym 1 nie- F
bieskim
WLOCHY Trzy kola w kolorach:
czerwonym, bialym i zie- l
lonym
SZWAJCARIA Bialy krzyz na kwadrato- CH

wym czerwonym polu

SZWECJA Niebieska, okragla tarcza
w obramowaniu zéltym, na SE
niebieskim tle trzy zélte
korony
DANIA

Dwa kola w Kkolorach:
czerwonym i bialym
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SZWEDZKI
PRZEMYSL
LOTNICZY

FELIKS PAWLOWICZ

W roku 1937 zaklady Svenska Aeroplan A. B.
(S. A. A. B.) przystapily do budowy z licencji dwusil-
nikowych bombowcow Ju-86, oraz weszly w posia-
danie amerykariskiej licencji zaktadéw North Ameri-
can Aviaton, Douglas i Northrop oraz Hamilton
(Smigta ,,Standart®). :

Doceniajgc jednak znaczenie wilasnego przemystu
lotniczego, przed korficem juz ubieglej wojny Szwe-
¢ja rozwingta go W znacznym stopniu, -aby w razie
potrzeby wilasnymi sitami broni¢ swej neutralnosci.

Jednoczesnie z produkeja obcych typéw wojsko-

wych, biuro studiow zakladéw S."A. A. B. pod kie- -

rownictwem inZz. E. Nordquist'a i B. Bjustroner‘a
1 wspblpracy mlodych konstruktorow szwedzkich
oraz 50-ciu technikow amerykanskich, . przystapito
do opracowania wlasnych prototypow.

Przed koficem wojny wytwodrnia S. A. A. B. wy-
puscita nastepujgce typy samolotow:

S. A. A, B. — 17, — dwumiejscowy samolot wy-
wiadowezy, oraz do bombardowania nurkowego.
Jako lgdowy, o chowanym podwoziu, lub morski —
na plywakach. -

S. A. A. B. — 18, — dwusilnikowy, trzymiejscowy
bombowiec, wyposazony w amerykafiskie siniki Pratt
& Whittney mocy 1200 KM. Maksymalna szybkos¢
tego bombowca wynosi 550 km/godz.

W klasie samolotow mysliwskich w r. 1943 zbudo-
wano bardzo udany prototyp S. A. A. B. — 21, Jest

to dolnoplatowiec o umieszczonym za kabing pilota -

silnikiem i pchajacym $migle. Podwozie tréjkotowe,
chowane. Prototyp wyposazony byt w si‘nik Daim-
ler — Benz D. B. — 605 B. Szybkos¢ maksymal-
na wynosita 650 km/godz. Uzbrojenie: dwa karabi-
ny maszynowe 13 mm i jedno dziatko 20 mm.
Samolot ten moze by¢ przystosowany do silnikéw
turbinowo-odrzutowych i obecnie budowane sa cztery
egzemplarze S. A. A. B. — 21 R, kiére wyposazone
beda w angielskie silniki de Havilland ,,Goblin®.
Przewidziana przez konstruktora szybkosé, jak
podaje prasa zagraniczna, ma wynosi¢ 860 km/godz.
Wojskowe lotnictwo szwedzkie ma otrzymaé 120
tych samolotow. Poza tym w budowie znajduje sie
inny odrzutowy mysliwiec, o ktérym jednak brak
jest jakichkolwiek danych. Typ ten, oznaczony nu-
merem S. A.A. B. — 29 wyposazony bedzie réwniez
w siiniki ,,Goblin®, ktére sg budowane z licencji w za-
ktadach Flygmotor A. B. w Frollhdttan.
W roku 1944 zaklady szwedzkie przebudowaly
amerykanskie "bombowce Boeing (Latajgce fortece),
ktore zostaly internowane na terenie Szwecji.
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. Zerow,

Pierwszg szwedzka konstrukcjg powojenna jest
samolot turystyczny S. A, A. B. — 91 ,Safir”, kto-
ry obecnie budowany jest w wiekszej serii, jako sa-
molot lagdowy, lub na plywakach.

Jest to do'noplatowiec calkowicie metalowej kon-
strukeji, o komfortowej kabinie, mieszczacej trzy
miejsca. Podwozie tréjkotowe chowane, o niskim
ustawieniu kol. Wyposazony jest w rzedowy silnik
chlodzony powietrzem, De Haviland Gipsy Major
130 KM. W samolocie tym przewidziana jest insta-
lacja radiowa. Oto dane samolotu ,,Safir*:

Rozpietos¢ 10,60 m
Diugosé 7,80 m
Wysokosé 2,20 m
Ciezar wlasny 580 — 610 kg
Szybkosé maks. 235 km/godz
Szybkos¢ podréina 205 km/godz -
Zasieg 1 000 km
Zuzycie paliwa 30 1 [godz.

Drugim samolotem przewidzianym w programie
produkeji pokojowej zaktadow S. A. A. B., jest ko-
munikacyjny dwusiinikowy S. A. A. B. — 90
»Scandia®.

Prototyp ten zbudowany zostal wedlug wszyst-
kich warunkow, stawianych przez C. A. R. (Cuwil
Air Regilations), C. A. A. (Civil Aeronautics Admi-
nistration) i I. A. T. A. .

Jest to dolnoptatowiec dwusilnikowy o standarto-
wej obecnie konstrukcji samolotéw komunikacyjnych
tej klasy. Wygodne kabiny mieszczg 24 — 32 pasa-
zaleznie od zasiegu. Grupe si'nikows stane-
wig 2 silniki Pratt & Whittney ,,Twin-Wasp* o mocy
1 470 KM, i smigta Hamilton ,,Standart®.

Oprécz catkowitego wyposazenia niezbednego dla
wspoiczesnych transportowcow, ,,Scandia® posiada
termiczne urzadzenia przeciw obiodzeniu.

Dane samolotu ,,Scandia‘:

Rozpietosé 28,00 m
Diugosé 21,10 m
Wysokosé 7,40 m

Pow. nosna 85,70 m2
Ciezar wtasny 8 575 kg
Ciezar catkowity 14 000 kg
Obcigzenie jedn. 163 kg/m2
Szybkosé maks. . 425 km/godz
Szybkosé podrozna 350 km/godz
Szybko§¢ minim. 120 km/godz
Putap 8 500 m.



SAMOLOTY SZWEDZKIE

LOTNICTWO WOJSKOWE

BOMBOWIEC S.A A B.-17 BOMBOWIEC S.A. A. B -18

s 7

SAMOLOT MYSLIWSKI S. A. A, B. J-21 SAMOLOT MYSLIWSKI S. A. A, B. J-21 R.

LOTNICTWO CYWILNE

s

Na prawo — SEMOLCT KOMUNIKACYJNY
S. A A . B. - 90 ,SCANDIR*

i

Ha lewo — SAMOLOT TURYSTYCGZNY
S. A. A. B.-81 ,,SAFIR" -2
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SAMOLOTYV

MORSKIE

Nazwa samolotow morskich o-
bejmuje sie najrozmaitsze grupy
samolotéw o roznorodnych cechach
i przeznaczeniach, wyrdzniajace
si¢ tylko tym sposrod innych, ze
terenem ich dzialania jest morze.
Nalezaloby tu zaliczyé wodnopia-
towce, latajgce lodzie,
przybrzezne (bazujgce na ladzie
stalym) no i wreszcie samoloty po-
ktadowe, Jezeli jednak chodzi o
wyodrebnienie najciekawszych cech
konstrukeyjnych, to jasnym jest,
ze wystarczy ograniczy¢ sie do
dwu grup: wodnoplatoweéw i la-
tajacych lodz', oraz samolotow po-
kladowych. Z tych dwu grup za-
gadnienie budowy samolotéw po-
ktadowych Scisle taczy sie z po-
przednio omawianym  zagadnie-
niem lotniskoweow. Dlatego tez
nimi zajme sie przede wszystkim,
a wodnoplatowce i latajace lodzie
pozostawie do omodwienia w od-
dzielnym artykule.

Historia samolotéw  poklado-
wych Scisle taczy sie z historig lot-
niskoweéw. Przypominamy sobie,
ze pierwszych prob startu z pokta-
du okretu dokonano na samolotach

BLACKBURN ,FIREBRAND V"

samoloty -

RUDOLF URICH por. obs.

ladowych, ,Sopwith Pup“. Przy.
stosowarno je do specyficznych wa-
runkow ladowania, a Scislej mowige
wodowania w ten sposob, ze do-
dano im plywaki, aby mogty utrzy-
mac si¢ na powierzchni wody, za-
opatrzono w powierzchnie $lizgo-
we, umozliwiajace plynne dotknie-
cie powierzchni wody. Zmiany te

odbily sie, jak juz czytalismy, nie-
kerzystnie na ich szybkosci i zwrot-
nosci.

Gdy przekonano sie, ze ladowa-
nie na pokladzie statku jest rzeczg
mozliwg, zaczeto pracowad glow-
nie nad ulatwieniem startu i lado-
wania na bardzo ograniczonej
przestrzeni pokladu. Dlatego tez

FAIREY ,SPEARFISH I"

Angielski poScigowiec morski. Jednosilnikowy wolnonoény &rednioplat. Kon-
strukcja metalowa, Skrzydla skladane mechanicznie. Zaloga: pilot i strzelec. Sil-
nik Bristol Centaurus 57, o mocy maks. 2480 KM, Rozpigtosé 184 m, dlugosé
136 m, wysoko$¢é 50 m, powierzchnia no$na 49,3 m2. Waga w locie 10050 kg.
Szybko$¢ maks. 484 km/godz, na wysoka§ei 5000 m; szybkos¢ ladowania 124
km/godz. Putap 7 600 m. Zasieg 1700 km. Uzbrojenie: cztery karabiny maszy-
nowe 12,6 mm, 550 kg torpeda lub 900 kg bomba. Pociski rakietowe.

Myéliwiec morski, Jednosilnikowy wolnonogny dolnoptat an-
gielski. Konstrukcja metalowa. Recznie skladane skrzydla.
Silnik powietrznego chlodzenia Bristol Centaurus IX o mocy
2520 KM na wysokodci 3000 m. Rozpietosé 15,6 m, dlugoéé
11,8 m, wysoko$é 4,5 m, powierzchnia no$na 355 m2, Waga
w locie 7050 kg, Szybko$¢ max, 563 km/godz na wysokosci
4000 m. Szybkos¢ podrézna 465 km/godz na wysokosci 3 000 m.
Szybko$é ladowania 121 km/godz. Zasieg 1200 km. Uzbrojenie:

cztery 20 mm dzialka w skrzydlach, jedna torpeda 840 kg, albo
dwie 450-cio kg bomby,

VICKERS — ARMSTRONGS SUPERMARINE ,SEAFIRE 47"

Angielski jednomiejscowy myS$liwiec morski. Jednosilnikowy
wolnonoény dolnoplat. Konstrukcja metalowa. Recznie sklada-
ne skrzydta, Silnik: Rolls-Royce Griffon 85 o mocy maks.
1995 KM. Rozpieto$é 11,2 m, dlugosé 10,5 m, wysokoS¢ 3,9 m,
powierzchnia no$na 22,6 m2, waga w locie 5230 kg. Szybko$e
maks. 728 km/godz na wysokosci 6250 m. Pulap 13000 m.
Uzbrojenie: cztery 20 mm dziatka. 450 kg bomb, lub pociski
rakietowe.




GRUMMAN F7F-3 ,TIGERCAT"

Amerykanski jednomiejscowy myéliwiec morski, Dwusilni-
kowy wolnofciowy gornoplat. Silniki: Pratt & Whitney R —
2800 — 34 W o mocy maks, 2100 KM, Rozpietosé 15,7 m, diu-
gosé 139 m, wysoko$§¢ 4,2 m. Waga w locie 9850 kg. Szybkosé
maks: 725 km/godz. Szybko§¢ podréizna 306 km 'godz. Putap
12000 m. Zasieg 3 000 km. Uzbrojenie: cztery 20 mm dzialka,
cztery karabiny maszynowe 1,62 mm.

samoloty pokladowe odznaczaja sie
~ specjalnie wysokim stopniem me-
chanizacji skrzydta. Pilot musi
mie¢ mozno$¢ doskonalego opano-
wania maszyny na stosunkowo ma-
tych szybkosciach. Aby skrécic
rozbieg ciezkich samolotow (lub
samolotow odrzutowych, ktorych
silniki wymagaja specja'nie diugie-
go pola startowego) zastosowano
ostatnio z powodzeniem rakiety
startowe i rozne rodzaje wyrzutni
startowych. Do ladowania na
ograniczonej przestrzeni podeszli

" e b

VICKERS — ARMSTRONGS SUPERMARINE ,SEAFANG 32"

Angielski jednomiejscowy myéliwiec morski, Jednosilniko-
wy wolnonoény dolnoptat. Konstrukcja metalowa. Skrzydla
skladane mechanicznie., Silnik: Rolls-Royce Griffon 89 o mocy
maks. 2350 KM. Rozpietosé 10,7 m, dlugosé 10,2 m, wysokosc
38 m, powierzchnia noéna 19,5 m2, waga w locie 5360 kg.
Szybkoéé maks, 765 km/godz na wysoko$ci 6400 m. Pulap
13000 m. Uzbrojenie: cztery 20 mm dzialka; dwie bomby po
450 kg lub pociski rakietowe.

T — R e S L ML o b

Vickers-Armsirongs Supermarine ,Seafang 32

konstruktorzy, jak . juz wiemy
w inny sposéb. W tym celu
wyposazyli samolot jedynie w
odpowiedni wysuwalny hak, kté-
rym zaczepia sie o urzgdzenie ha-
mujgce na pokladzie.. Specjalny

wozia.
runki
skimi

rodzaj ladowania wymaga znacz-
nego wzmocnienia konstrukeji pod-
Poza tym specyficzne wa-
pracy nad obszarami
spowodowaly koniecznosé

wprowadzenia do konstrukeji “ko-
mor pltywakowych, a do wyposa-
zenia  szeregu instrumentéw do
astro i radionawigacji w specjal-
nych warunkach.

mor-

FAIREY ,FIREFLY IV"

Angielski poScigowiec morski. Jednosilnikowy wolnonoény
dolnoptat, Konstrukeja metalowa. Recznie skladane skrzydia,
Zaloga: dwoje ludzi. Silnik Rolls-Royce Griffon 74, chlodzony
cieczq, Moc maks, 2245 KM, Rozpietosé 12,5 m, diugosé 11,5 m,
wysoko$¢ 4,2 m, powierzchnia no$na 30,7 m2, Waga w locie
7030 kg. Szybko&é maks. 622 km/godz na wysoko§é 4500 m.
Zasieg 2450 km. Pulap 10000 m. Uzbrojenie: cztery 20 mm
dziatka i dwie bomby po 450 kg. Pociski rakietowe.

DE HAVILLAND ,SEA HORNET XX"

Angielski jednomiejscowy mySliwiec morski. Dwusilnikowy
wolnonoény Srednioplat. Konstrukcja mieszana (metal i drze-
wo). Mechanicznie skladane skrzydta. Silniki dwa: jeden Rolls-
Royce Merlin 130 — prawoskretny i jeden Merlin 131 — lewo-
Skretny. Moc. maks. 2030 KM. Rozpieto§é 13,7 m, dlugosé
11,3 m, wysoko$¢é 49 m, powierzchnia noéna 33,5 m2 Waga

w locie 7060 kg. Szybko§¢é maks. 749 km/godz na wysokogei
5700 m; szybkoéé ladowania 140 km/godz. Pultap 11000 m. Za-
sigg 1850 km, Uzbrojenie: cztery 20 mm dziatka i dwie bom-
by po 450 kg. Pociski rakietowe.




De Havilland ,,Sea-Hornet*

Poza tym lotnictwo poktadowe
cierpialo no i cierpi dotychczas na
brak miejsca do hangarowania sa-

mo'otow. Jak wiemy, poczatkowo
hale lotniskowcow mogly pomiescié
8, czy nawet 16 samolotow. Dzi$
rozmiarami niewiele wu;kszy lot-
niskowiec moze pomiesci¢ i 60 sa-
molotéw. W jaki sposéb to sie

dzieje? Bezwzglednie jest w tym
zastuga konstruktoréw statkow,
ktorzy wiecej miejsca przeznaczaja
dzi$ na hangarowanie samolotéw.
Lecz bardzo wazng innowacja pod
tym wzgledem bylo konstruowanie
samolotow o skladanych skrzy-

Jak z tego widzimy samoloty
dtach.

pokladowe wydzielily sie wyraznie
w specjalng grupe konstrukeyjna.
Najlepszym tego dowodem jest
choé¢by fakt istnienia calego szere-
gu blizniaczych konstrukeji lado-
wych i pokladowth jak np. Hornet
i Sea Hornet i t.d.

Specyficzne  warunki zmusity
konstruktoréw do wprowadzenia
catego szeregu kompromisow np.
pomiedzy znaczng szybkoscig po-
drézng i matymi szybkosciami 13-
dowania i startowania i t.d.

Dlatego tez konstruowanie sa-
molotow pokltadowych naezy do
trudnych zadann konstrukcyjnych
technika dzisiejsza szuka mozli-
wosci innego rodzaju rozwigzan
problemu bazowania na sceanach,
Opracowuje sie konstrukcje no-
wych rodzajow latajgcych lodzi o
wielkich szybkosciach i doskonalej
zwrotnosci (jak Saunders Roe),
budowe plywajacych lotnisk (cho-
dzi tu, o odroznieniu od okretdw-
lotniskowcéw o lotniska, zlozone
z szeregu plywajacych piyt,
tgezonych ze sobg).

po...

LADUSEMY NA . Z

E. WACHNOWSKA

Zwykle z postacig kapitana statku la,czy sie pojecie morz
i okrgtéow. Kazdy rozumie doskonale co oznacza tytul ,kapi-
tan" — lecz malo kto wie, ze taki sam tytul posiada w lotnic-
twie komunikacyjnym pierwszy pilot.

Pierwszy pilot? Oznacza to, Zze musi byé ich wiecej na po-
kladzie samolotu, Istotnie, samoloty pasazerskie, kursujace na
wielkich odleglo$ciach obstuguje zazwyczaj dwdch pilotow,

Czy tylko ci dwaj ludzie stanowia caly zaloge nowoczesne-
go samolotu? Nie.

We wnetrzu samolotu, w malutkiej kabinie znajdujacej sie
w poblizu pomieszczenia dla pierwszego i drugiego pilota, ze
stuchawkami na uszach, pochylony nad skomplikowang apara-
turg siedzi radiotelegrafista. Uwaga jego jest calkowicie skon-
centrowana na sygnalach stacji radiowych.

Radiooperator w samolocie — to jakby jego straz przed-
nia — ,o0czy i uszy pilota wysuniete na setki kilometrow
w przod".

Zwiastuje on pilotowi burze na odleglosé do pieciuset kilo-
metrow, utrzymuje staly laczno$é z portami ziemnymi, kontro-
luje bez przerwy warunki atmosferyczne, panujace na szlaku
i lotnisku, do ktorego zdgza ich samolot.

Czy to juz cala zaloga? Jest jeszcze bardzo male doceniany
przez osoby postronne — mechanik. Praca jego jest ciezka, od-
powiedzialna i niewdzigczna. O nim moéwi sie rzadko, Znajduje
sie zawsze w cieniu. Lecz od jego umiejgtnoSci i dokladnego
sprawdzenia samolotu przed startem zalezy nieraz Zycie i bez-
pieczenistwo wygodnie rozpartych w fotelach pasazerow.

Jak pracuja ci ludzie?

Zacznijmy od kapitana,
pierwszego pilota,

Pierwsza rzecza po zajeciu miejsca przy sterze jest spraw-
dzenie przyrzadow nawigacyjnych, pilotazowych, kontrolujg-
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czyli jak juz powiedzieliémy od

cych prace silnika, instalacji benzynowych i ster6w — opowia-
da kapitan Stanistaw Kostecki, jeden z pierwszych pilotéw
Polskich Linii Lotniczych ,Lot",

Nastepnie na sygnal Kierownika Ruchu zapuszcza sie silnik,
odkolowuje sie samolot z plyty dworcowej i wchodzi sie na
droge startowa. Maszyna ustawiona pod wiatr, na hamulcach,
silniki przepalone i... start.

Po oderwaniu sie samolotu od ziemi,
krotki rozkaz mechanikowi:

kapitan statku daje

Podwozie",
Na ten rozkaz mechanik ,chowa” podwozie, samolot zwie-
lksza szybko$é; na wysokoSci ponad sto metréow robi skret

i wchodzi na kurs.

Po starcie, samolotem kieruje drugi pilot — pierwszy prowa-
dzi nawigacje celem zorientowania sie,
przelatuja.

Gdy widoczno$é jest dobra i widaé ziemie, pilot orientuje
sig wedlug mapy, natomiast gdy leci sie w chmurach, wskazni-
kiem staje sie wOwczas przeleciany czas.

Przy dolatywaniu do lotniska docelowego stery nbeunu;e po-
nownie pierwszy pilot, ,sprowadza" maszyne na wysokosé
300 m, robi przepisane okraZenie nad lotniskiem w lews stro-
ng, a otrzymawszy z ziemi droga radiowa kolejno$é i pozwole-
nie ladowania — siada, podkolowuje pod budynek portowy,
wylacza silniki i ,pozbywa sig balastu”
nych pasazerow.

Tak wyglada, w grubych naturalnie zarysach nasza praca
w powietrzu — koliczy z wesolyr uémiechem kapitan «Ko-

nad jakim punktem

w postaci rozeSmia-

stecki.

Mimo, ze na pokladzie samolotu znajduje sie dwdch pilo-
téw, odpowiedzialnoéé za wszystko ponosi pierwszy pilot. Tyl-
ko do niego nalezy prawo i obowiazek decyzji we wszystkich



nie przewidzianych lub niebezpiecznych okoliczno§ciach, jak
np. przymusowe ladowanie. Jego decyzje sa nieodwolalne
i muszgq byé wypelniane przez zaloge i pasazeréw jak rozkazy
wojskowe,

Kompetencja i odpowiedzialno§é kapitana statku powietrz-
nego sg takie same jak kapitana statku morskiego.

Dlatego tez wymagania, jakie stawia sie¢ pierwszemu piloto-
wi 83 b. wysokie,

Poza wymaganiami fachowymi i moralnymi wymaga sie jesz-

cze: szybkoSci decyzji, stanoweczo$eci, duzego poczucia odpo-
wiedzialnodci, spokoju, opanowania i zdolnoSci wspdlzycia
z zaloga, aZeby wytworzyé atmosfere rzetelnej wspolpracy,

kompletnego zaufania i prawdziwego kolezenstwa.

Dopiero woéwczas zaloga tworzy Scista i nierozerwalna ko-
moérke, od funkcjonowania ktorej =zalezy prawidlowo§é lotu
i bezpieczenstwo pasazerdw, powierzonych ich pieczy.

WyZzej wymienione cechy sg konieczne nie tylko dla kapita-
na statku, lecz dla calego personelu latajgcego.

Bo prosze sobie wyobrazié, Ze samolot przybywa na lotnisko
docelowe, ktére jest pokryte niska warstwg mgty. =

O tem, Ze mgla panuje nad lotniskiem pilot wie od dawna.
Wszak dali o tym znaé radiooperatorowi jego samolotu radio-
telegrafiéci z Biura Operacyjnego.

Tak, ale trzeba wyladowaé, mimo, ze pilot nie widzi nic!

W takim wypadku nastepuje tak zwane ladowanie na ZZ
(ladowanie na §lepo).

Na czym to polega?

Samolot nadlatuje na lotnisko prowadzony przez caly czas
przez tzw. rodiogoniometr w &ciSle okreSlonym kierunku,

Po pewnym czasie w $ciéle okreSlonej odlegtosci od lotni-
ska samolot wykenywuje skret w kierunku na stacje gonio-
metryczng, sprawdzany stalymi pomiarami.

Na ziemi, na stacji ,gonio” kierownik ruchu i radiotelegra-
fista przy swym aparacie roztaczajg kontrole nad zblizajacym
sie samolotem.

W chwili gdy samolot znajduje sie nad nimi, lecac w nale-
zytym kierunku i na odpowiedniej wysokoéci, otrzymuje znak
WL, Oznacza to, ze znajduje sie we wlaSciwym poloZeniu,
moze przymknaé gaz i ladowaé nie widzgc ziemi.

Tak to zawdzieczajac radiu, pilot moze kierowaé samolotem
nie widzgc ziemi, opierajgc si¢ jedynie na podawanych przez
radiooperatora wskazéwkach.

Ten ostatni musi byé &wietnie wyszkolony w radionawigacii,
ktéra w ostatnich czasach doszla do perfekeji. Praca jego wy-

opanowania, nieslychanej uwagi

skupienia,

maga wielkiego
i ofiarnogci.
Tak pracuja ludzie, ktérym codziennie powierza swe Zycie
tysiace pasazeréw na rozleglych szlakach komunikacyjnych
P. L. L. ,Lot". Wierzq im, bo sa do tego celu wybrani sposrod
tysiecy nailepszych.

DRODZY CIYTEIHICY!

Prawie wszyscy korzystacie obecnie z zastu.-
zonego odpo.czynku wakacyjnego. Przeziywacie
pierwsze swoje loty na szybowiskach, budujecie
nowe modele, lub tez odbywacie wycieczki gor-
skie, albo wygrzewacie si¢ w nadmorskim piasku,

Nie zapominajcie przy tym o swoim pismie,
o SiM.ie,

Przezyle$ swoj ,,wielki dzien* — pierwszy sa.
modzielny lot na szybowisku? Opisz swoje wra-
Zenia!

Zbudowate$ nowy, ciekawy model? Podziel
si¢ swoim doSwiadczeniem z innymi kolegami !

Wprowadzite§ nowe, ciekawe ulepszenia w
swoim modelu? Napisz, zeby wszyscy o tym
wiedzieli.

Przysylajcie do nas reportaze i opowiadania
lotnicze, opisy ciekawych wyczynéw szybowco-
wych i modelarskich, nowe plany modeli lata-
jacych, ciekawostki techniczne z dziedziny mo-
delarstwa itd.

Niektorzy z Was posiadaja aparaty fo'rogra-

ficzne. Przysylajcie zdjecia lotnicze, zdjecia z zy-
cia szybowisk, zdjecia modeli.

Prace Wasze bedziemy drukowali.

Prace honorujemy wedlug ogdlnie przyjetych zasad:

za wiersz druku szerokofci 90 mm od 5-2 zi,

. za oryginalne zdjqcia 200-400 zi.

Redakcja Czasopism Loédniczych
W-wa 5 ul. Srakowskie Przedm:esc:e "|4
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Szybowiec

_Egcznik Smm

bezogonowy

KONSTR: M.ZVALHEN - FRANCIA

Szybowiec bezogonowy nalezy
bezwatpienia do najtrudniejszych
konstrukcji mode!arskich. Bezogo-
nowiec, ulegajac najrozmaitszym
przeobrazeniom, od prostej latajg-
cej deski, az do wymyslnych ksztat-
tow na wzor ptakéw, wiasciwie
jako model latajgcy nie jest jeszcze
ostatecznie rozwigzany.

Obecnie modelarze — specjalisci
w tej dziedzinie obrali zupetnie no-
wg droge. Zamiast samostatecz-
nych profilow,  silnych strzal
skrzydel i innych szykan opraco-
wuje sie modele bezogonowcow na
nieco innych zasadach, niz uczy
teoria latajacego skrzydia. Najczes-
ciej spotykane konstrukcje po woj-
nie, to proste, plaskie skrzydta o
malym wydluzeniu, lub tez nor-
malne skrzydta bez strzaly. Ty-
powym przedstawicielem nowych
pradow w dziedzinie budowy bez-
ogonowcow jest model M. Zval-
hen‘a.

Jak wida¢, szybowiec ten odzna-
cza sie prostota budowy i orygi-
nalnym ksztaltem. Skrzydla po-
siadajg minimalne V (iepsze pla-
nowanie) i malg strzale do tylhu.

Profil samostateczny N 60 R prze-

chodzi w dwuwypukly na koncach
skrzydel. Powierzchnia nosna wy-
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nosi 24 dcm?, wydluzenie 10.
Cigzar catkowity 370 gramow.
Obcigzenie jednostkowe minimalne
— 15 gldem®. Z ogélnie stoso-
wanych statecznikéw kierunku na
koricach skrzydel zrezygnowano,
dajac normalny statecznik na za-
koniczeniu kadiuba.

Tego rodzaju uklad zdal, jak sie
wydaje probe uzytecznosci, gdyz
jest stosowany rowniez przez na-
szych modelarzy. Mimo nieduze]
rozpietosci (1570 mm) zastoso-
wano platy dzielone, co utatwia
w znacznym stopniu transport i za-
bezpiecza model przed rozbiciem
w okresie préb.

Mocdel ten nadaje sie do wyko-
nania w naszych warunkach t.j. do
budowy z sosny i sklejki.

Bezogonowiec ten jako calosé
robi bardzo dodatnie wrazenie; po-
wieksza je jeszcze bardziej este-
tyczna kabinka, czesto stosowany
na Zachodzie sposoéb, dla upodob-
nienia modeli do maszyn prawdzi-
wych,

Wygodny jest réwniez haczyk
startowy, ktéry mozna dowo'nie
przestawia¢ na plozie. Ma to bar-
dzo duze znaczenie, gdyz regula-
cja bezogonowca na holu natrafia
na duze trudnosel. EAE:

MODEL REDUKCYJNY
SAMOLOTU P.ZL. — 7 ,LOS"

Pamietamy jeszcze pierwsze dni
wrzesnia 1939 r., kiedy z wybuchem
wojny liczyliSmy na pokonarie
Niemcow naszym lotnictwem i cza-
sy kiedy na ustach wszystkich
brzmiato magiczne stowo ,FLos‘“.

Jak na owe czasy byl ,Los* sa-
molotem nowoczesnym i byl podzi-
wiany na miedzynarodowych wy-
stawach lotniczych. Niestety, zbyt
malo mieliSmy wowczas sprzetu,
abySmy mogli skutecznie przeciw-
stawi¢ sie w owych dniach nawale
germanskiej.

P.ZL. — 37, ,,Los“ byt dwumo-
torowym bombowcem o dalekim
zasiegu. Zaloga jego skladata sie
z czterech os6b, Samolot byl wy-
konany catkowicie z metalu. Uklad:
wolnonosny srednioptat z chowa-
nym podwoziem, Catkowicie
oszklony prz6d kadtuba dawat do-
skonalg widoczno$é w locie. U-
zbrojenie stanowily trzy karabiny
maszynowe (z tego dwa ruchome).
Bomb zabieral do 2500 kg, przy
czym zasieg wynosit do 2200 km.
Waga w locie 8 500 kg, szybkosé
maks. 440 km/godz, pulap 6 000 m.

Jan Bury
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MODELARSTW
w USK

PAWEL ELSZTEIN, chor.

Rozwdéj modelarstwa lotniczego w U. S. A. datuje
si¢ od chwili pierwszych lotéw braci Wright w 1903 r.
Od tej chwili sport lotniczy, a szezegolnie modelar-
stwo stalo sie zajeciem licznych fantastow, poszi.-
kujgcych nowych drég w lotnictwie. :

Pierwszy zorganizowany ruch modelarski
w latach 1928 — 1929, fo jest z chwilg zalozenia
- Ligi Modelarzy (Airplane Model League of America),
Lige te zainicjowal Merri! Hamburg, jeden z pionieréw
modelarstwa w Ameryce. Juz w krotkim czasie liga
ta liczyla 400 000 czlonkéw ze wszystkich stanow.
W celu informacyjnym rozpoczeto w 1929 roku wy-
dawanie miesigcznika pod nazwg ,,Model Airplane
News; bylo to pierwsze pisme modelarskie.

Poniewaz liga nie mogla zmieécié w swoich ra-
mach wszystkich chetnych, zorganizowano w wiek-
szych miasta oddzielne stowarzyszenia modelarzy.

Obenie istnieje doskonale zorganizowana sie¢ klu-
béw, jak je sie tam nazywa, z ktérych na pierwszym
miejscu znajduja sie: , Junior Aviation League of
Boston‘ liczgca 5000 cztonkéw; , The Philadelphia
Model Association* czy »Chicago Aeronauts Club*,

Naczelng wiadze nad lotnictwem sportowym,
lacznie z modelarstwem sprawuje , National Aerona-
utics  Association* (odpowiednik naszego ARP.).
Wszystkie regulaminy i organizacja modelarstwa za-
“lezne sg od tej instytucji, ktéra utrzymuje Scisty
kontakt z FAI, :

Osobng komorke podlegia zreszta N. A. A. jest
specjalna Akademia Modelarstwa Lotniczego (Acade-
my Model ‘Aeronautics). Akademia ta powstata w ro-
ku 1936 i zadaniem jej sg naukowe badania zagadnien
dotyezacych modeli latajacych.

Powstanie tego rodzaju instytucji badawczej przy-
czynito si¢ bez watpienia do rozwoju teorii i techniki

powstatl

mode'arskiej nie tylko w Ameryce, ale i na catym
Swiecie.

Pierwsze zawody modeli latajacych odbyly sie
w roku 1928.

Posiadajac jedyny na $wiecie »Mmagazyn* fopianu,
zwanego balsg, mogli Amerykanie 7 latwoscia roz-
wing¢ u siebie budowe ultralekkich wyczynowych mo-
deli, badz to redukecyjno — latajacych ‘ub t.zw. 1»Po-
kojowych“ (indoor models). Te ostatnie cieszyly sie
olbrzymim powodzeniem. Cleszyly. sie, bo z chwila

wynalezienia U-Control, model na uwiezi zyskal
najwiecej zwolennikow.
Najwigksze zawody modeli wpokojowych*  urza-

dzane sj rok rocznie w Akron (Ohio), gdzie do tego
celu wyzyskuje sie olbrzymie hangary sterowcow.

Znanym jest fakt, ze najpopularniejsze mode-
le w US.A. to modele napedem, obojetne,
wym czy silnikowym. Byé moze do stabego zaintere-
sowania si¢ szybownictwem w modelarstwie przyczy-
nia sie fakt miernego poziomu szybownictwa amery-
kafiskiego w ogdle. Méwige o szybowcach mam na
mysli modele wyczynowe tego rodzaju, c¢o u nas.
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gumo-

W US.A.  jezeli budujg gdzieniegdzie szybowce, to
sa one bardzo brzydkie i maja kiepskie wyczyny.
Osobny dziat zajmuja modele szyboweéw malych roz-
miar6w. Szybowce takie, catkowicie wykonane
z balsy (petne skrzydia), o rozpietosci 40 — 60 cm
wyrzucane sg z procy lub tez wypuszczane z reki, ja-
ko modele ,,pokojowe”. Przy "okazji nalezy wspo-
mnie¢ o rekordowym locie takiego ~wlasnie ,Hand
launched glider*, o rozpietosci 50 ¢m, konstrukcii Joe
Hervaté. Szybowcezyk ten utrzymatl sie w powietrzu
31 minut 30 sek., po starcie z reki, (przypomina mi to
zreszta pewne zawody, podczas ktérych juz 'nie mo-
del, a gazeta ze stolu Jury zostala wessana w cumu'us
i po p6t godzinnym locie znikneta w chmurach:; praw-
dopodobnie i tu mial miejsce podobny wypadek, bio-
rac w rachube gorgce piaski Ka'iforni),

Amerykariskie regulaminy zawodéw modeli lataja-
cych sg o wiele bardziej skomplikowane niz w innych
krajach. Kategorie rozdrobniono na cala mase roz-
nych grup.

Na przyktad w kategorii modeli z napedem gumo-
wym istnieje az pie¢ grup w zaleznoéei od powierzchni
nosnych. Grupa A, to mode'e do 192, 5 ¢cm? powierz-
chni; B—od 192,5 do 645 cm?; C—od 645 do 967 cm2,
D —0d 967,5 do 1937 cm?; E ponad 1935 cme.

Podziat taki by¢ moze jest sluszny, bo stwarza po-
dobng sytuacje, jak na przyktad w boksie — walczg
tylko rowne wagi, w tym wypadku réwne po-
wierzchnie,

Zawodnikow dzieli sie na trzy grupy; pierwsza
to Juniorzy do 16 lat. Druga Seniorzy — od 16 do
21 lat i trzecia to Amatorzy (open flyers) — ponad 21 -
lat. .

Osobng kategorie i d!a nas najciekawsza, bo no-
W3, tworzg modele typu U — Control. Kategoria
ta posiada trzy grupy, mianowicie: A — dla mo-
deli z silnikiem o pojemnosci do 3,27 cm?; B — od
3,27 do 4,91 cm* C — od 4,91 do 20,48 cm?.
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Oprocz tego stawiane sa nastepujgce warungi:

~ $rednica linek prowadzacych nie moze by¢ mniejsza

niz 0,2 mm. Diugosé linek dla poszczegdlnych grup
wynosi: A — 105 m; B — 16 m; C — 21 m.

Do ustalenia rekordéw na szybko$¢ — wysokos¢
lotu nie moze byé mniejsza od szesciu metrow, ,,Pi-
lot“ modelu moze porusza¢ si¢ jedynie w kregu
o Srednicy 1,80 m.

Ostatni rekord szybkoséci modelu na U — Control
wynosi 212 kmjgodz. Szybkos¢ te uzyskal Dan Ne-
werberger na stadionie sportowym w Waterbury.
Model zaopatrzony byt w silnik ,Ms — Coy“ o po-
jemnosci 10 cm?.

W celu zaznajomienia Czytelnikéw z' wynikami,
jakie uzyskuja modelarze amerykafiscy, podaje dane
z ostatnich “wielkich zawodbéw, kiére odbyly sie
w sierpniu 1946 roku w Wichita w stanie Kansas.
W zawodach tych bralo udziat 1 500 modelarzy.

Zawody rozpoczely sig tradycyjnie od modeli ,,po-

kojowych® w olbrzymim, 15 m wysokim hangarze.
Oto najlepsze czasy dla tej kategorii:

Modele belkowe z napedem gumowym, kryte
microfilmem . . . . . . . — 15 min. 31 sek.
Modele kadlubowe Sochbe Rl
Modele szybowebw . . . . . — 39 ,,

Modele helikopterow .- . . . . — 4 B

Zwyciezea tej ostatniej kategorii zostat Carl Gold
berg, znany modelarz i wlascicie! wielkiej firmy, pro-
dukujacej potiabrykaty dla celéw modelarstwa.

Modele normalne z napedem gumowym (autdo-
ors) start z reki — 26 min. 50 sek.

Modele helikopteréw — 3 min. 3 sek. :

W kategorii szybowcéw zwyciezyl Dick Korda
(zdobywca pucharu Wakefielda w 1939 roku), fanta-
stycznym czasem, wynoszgeym az.. 2 min. 15
sek. (1). Trzecie miejsce zdobyl G. Perryman cza-
sem 56 sek. :

W kategorii modeli z napedem spalinowym W grii-
pie C najlepszy czas wynosit 37 min. 57 sek.

Wedlug opinii prasy fachowej, najiepszg kon-
strukeja z silnikiem spalinowym byl model Leona
Shulmana. Model ten widzimy na rysunku tytulowym.

Jak olbrzymiej zmianie uleglo modelarstwo
w USA. od roku 1939, niech $wiadczg rysunki
kilku ciekawszych typéw modeli silnikowych z lat
1940 — 1946, konstrukeje czolowych modelarzy
Stanow. Jak wiadomo 'model wysokoskrzydlowy
t. zw. ,parasol” stosowa!i Amerykanie juz przed
wojna, obecnie doprowadzaja ten typ do mozliwej
doskonaloéci. Modele tego rodzaju odznaczajg si¢
bardzo stromym torem lotu w czasie wznoszenia i la-

rys, 2

godnym lotem w czasie planowania. Uproszczono
takze konstrukeje kadtuba. Powstala specjalna tech-
nika budowy zwana ,crutch” (patrz szkielety kadhu-
béw na rys. 2) :

Na rys. | widzimy model konstrukcji Wiliama
Wintera, wydawcy miesiecznika modelarskiego WAIr
Trails®. Model ten, o nazwie ,Vagabond“ i nie
oznaczajacy sie zbyt ciekawg sylwetka, posiada roz-

pietosé¢ 1858 mm, diugoS¢ 1162 mm, glebokosé
ptata 228 mm, wydluzenie 10,5. Profil skrzydla
NACA 6409.

Model na rys. 2 to ,Pacer konstrukeji Leona

Shulmana. Model ten w roku 1941 uzyskal pierwsze
miejsce na zawodach w Sal Taibi czasem lotu, wy-"
noszacym 13 min. 55 sek. (przy 7 sek. pracy silnika).
Rozpietos¢ modelu 1500 mm, powierzchnia nosna

. 36,24 dem?, cigzar catkowity 890 g. Silnik ,,Comet

35 o pojemnoécei 5,73 cm’.
Banshee“ przedstawiony na rys. 3 to poprzednik
rewelacyjnego ,Zoomera* o szybkosci wznoszenia

- 1000 m na min. Model ten, to ,super klasa“ na rok

1947. Rozpietos¢ 1250 mm, dlugosci 831 mm. Kon-
strukcja Shulmana.

Na rys 4 przedstawiono dwa modele — pierwszy
to ,New Rufer* — M. Strucka, drugi to ,,Buzzard
Bombshell®, konstrukcja z roku 1946. ,New Ruler*
odznacza sie tadna linig — rozpigto$¢ 1850 mm, dtu-
gos¢ 1350 mm, glebokosé ptata 300 mm. ,,Buzzard*
mniej zgrabny, o podobnych wyczynach co Rulers,
ma rozpietosé 1828 mm, dlugos¢ 1295 i glebokosc
ptata 300 mm.

Poniewaz od 1939 roku regulaminy zawodow
w U.S.A. wielokrotnie sie zmienialy, réwniez wyglad
modeli uleglt przeobrazeniu. Z pekatych kadtubow
przy L2 : 100 zostal obecnie w Ameryce smukly ka-
dtub (w my$l reguaminu z r. 1946), piramidka na
skrzydto i zanikajace podwozie. Ten typ modelu
otrzymal nawet specjalng nazwe — ,Pencil Bomber*.

Tych pare danych i rysunkow naj'epiej zorientuje
naszych modelarzy o konstrukcjach U.S.A.

Omawiajac modele si'nikowe, nie spos6b nie
wspomnie¢ o samych silnikach modelarskich, jakie
produkuje przemyst amerykanski.

Warto réwniez zaznaczy¢, ze w Ameryce istnie-
je doskonale rozbudowany przemysl, stojacy na ustu-
gach modelarstwa. Bussinesmani potrafili tak wy-
zyska¢ swoje handlowe zdolnosci, ze dzisiaj w Ame-

ryce chcac budowaé model, wystarczy zamowic
odpowiedni komplet potfabrykatow, a wigc: gotowe
zeberka, diwigary, silniczek, plany, instrukeje.

Pozostaje tylko montaz. Takie ujecie modelarstwa
byé moze jest wielkim udogodnieniem, ale pozytku
nie daje. .

Przegladajac magazyny amerykanskie z -latwos-
cia zobaczymy modele kilku znanych modelarzy
i wilascicieli doméw wysylkowych. To samo na za-
wodach. W wigkszosci startujg modele standartowe,
reklamowane naprawde ,,po amerykansku®.

Czasy lotu uzyskane jakims modelem przy sprzy-
jajacych warunkach sa w kazdym wypadku jedynym

~ wabikiem reklamowym. Warto zaznaczy¢, ze w ro-

ku 1939 dochody plynace z wyrobéw modelarskich
siegaly sumy 4 mil. dolaréw rocznie.

Wracajac do silnikow modelarskich trzeba nad-
mieni¢, ze tak popularny w Europie samozaplon nie
znajduje entuzjastéw w U.S.A. Dominuje tam w dal-
szym ciggu silnik z elektrycznym zaplonem.
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: rys. 3

Do ciekawych konstrukeji naleza: pieciocy'indro-
wy silniczek Morton — M 5, czterotakt z zawo-
rami o mocy % KM i wadze 550 gramow. Cena dosé
wysoka, wynosi 80 dolaréow.

Nowoczesny silniczek o zgrabnych i celowych
ksztaltach to Phantom P — 30“ z dyszg gaznika,
umieszczong na przodzie.

Do U — Control najczesciej bywa stosowany sil-
niczek Delong ,,30“. Jak twierdzi wytwdrnia, model
z tym silniczkiem uzyskuje lekko 160 km/godz. Ciezar
silniczka 230 g. Pojemnos$¢ 5 e¢ms3.

Osobng grupe stanowia silniczki odrzutowe, pro-
dukowane przez firme ,,Minijet Motors® w Kalifor-
ni, ale fo jeszcze twory nie tak doskonale, jak sil-
nik normany.

Wymieniona wyzej firma produkuje dwa rodzaje
silniczkéw pracujacych na zasadzie V 1. (typ pulsa-
cyjny): ,Dynajet i ,Minijet*. Inna firma ,The
Rotojet Company* w Los Angeles (Kalifornia) opra-
cowala plan i wytwarza czesci do samodzielnej bu-
dowy turbinki dla napedu modeli. Wg prospektéw,
turbina ta posiada cigg rowny 2,5 kg. Ceny wahaija
si¢ w granicach 20 — 40 do'arow.

: %
kilka stéw o prasie modelarskiej

Na zakonczenie,
w USA.

Do najstarszych i najpowazniejszych nalezg ,,Mo-
del Airplane News® oraz , Air Trails“. Czesto réow-

rys. 4

niez zamieszczone sg artykuly czy plany modelar-
skie w pismach ,,Aviation* i , Aviation News*. (Mie-
sigcznik ,,Mode! Airplane News* stanowi w 50% swo-
jej objetosci przeglad ogloszen setek firm modelar-
skich, silnikéw, plantacji balsy i t.p.). Co roku.
wychodzi w U.S.A. * przeglad w postaci obszernej
ksigzki, zawierajacej p.any modeli z calego Swiata za
dany rok. Redaktorem i autorem tego ,Model Year
Book** jest znany modelarz i teoretyk Franck Zaic.

Do najlepszych publicystow fachowych nalezy
bez watpienia Charles Grant, modelarz — aerodyna- -
mik, tworca calej serii doskonatych profili mode-
larskich.

W okresie wojny ukazato sie kilka ksigzek facho-
wych: 1) Model Gas engine handbook, 2) Air Age
Gas Models, 3) Model Airplane Design, 4) Model Gli-
der Design, 5) Flying Scale Models. ;

Ksigzki te ukazaly sie nakladem firmy Air Age
Incorporation, 551 Fiith Avenue New York l7.E _

: P. E.

Zrodla, czasopisma:

Model Airplane News
Air Trails

Aero Modeller
Modele Réduit d‘Avion
L‘Ala

Aviazione Popolare.

MODEL, KTORY NIE MOZE UCIEC

Czeste ucieczki modeli z nape-
dem gumowym czy spalinowym
zmusily modelarzy do wymysSlenia
takiego urzadzenia, ktére by gwa-
rantowalo zabezpieczenie modelu
przed zagubieniem.

Najlepszym urzadzeniem do o-
graniczania czasu lotu modeli, o-
kazal si¢ system stosowany przez
Amerykanéw i Anglikéw, tzw.
pdethermaliser. Jest to maty przy-
rzgd dzialajacy podobnie jak sa-
mowyzwalacz z tg réznicg, ze wy-
zwalanie nastepuje pod wplywem
zmiany cisnienia z wysokoscia
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(podobnie jak barometr), a nie me-
chanicznie.

,Dethermaliser umieszcza sie w
kadiubie, pod srodkiem ciezkosci:
Do wygwalacza, przymocowany
jest ciezarek wagi 8 do 15 g na
cienkiej, jedwabnej nici, nawinigtej
na szpulke, Z chwila wyzwolenia,
ciezarek opada na doi, ciagnac za
sobg nitke. Diugos¢ nici
20 m. Koniec nici mocuje sie z ty-
fu pod -statecznikami, lub tez na
koncu skrzydla. Cale urzadzenie
polega na tym, aby model zmusi¢
do szybkiego zejScia z wysokoSci.

wynosi

Zrozumiatym jest, ze ciezarek na
20 m nici psuje statecznos¢ mode-
lu, wprowadzajac go w stromy.
lot, lub zejscie spirala, to ostat-
nie w wypadku zamocowania na
korncu skrzydta.

Metoda ta ma jedna tylko nie-
dogodno$¢, ze model narazony jest

‘na rozbicie w czasie ladgwania. W

kazdym badz razie lepiej mieé tro-
che uszkodzony model niz od razu
za pierwszym lotem  wszystko
straci¢, lacznie z drogocennym sil-
niczkiem,

R E



NOWY REGULAMIN MODELARSKI F.

Na ostatniej konferencji FAI w Londynie wprowa-
dzono pewne zmiany w regulaminie modelarskim.

Zmiany te obowiazuja juz od 1 kwietnia 1947 ro-
ku dla ustalenia rekordéw miedzynarodowych.

Oto pare punktéow nowego reguaminu.

a) Za plaszczyzne nosna modelu uwaza sig sume
powierzchni skrzydel i statecznika wysokosci.

Rozpietos¢ skrzydia i statecznika nalezy mierzy¢
w/g zasad projekcji pionowej.

Rys. 1 obrazuje rzutowanie.
skowana, to istotna powierzchnia
tecznika.

b) Najmniejsze dopuszczalne obcigzenie na 1 dem?
plaszezyzny nosnej wynosi 12 gramow. Najwieksze
dopuszezalne obceiazenie 50 g/dem?.

¢) Powyzsze punkty odnoszg sie do wszystkich
modeli latajacych. )

Przekroj kadtuba tj. najmniejsza dopuszczalna po-
wierzchnia maksymalnego przekroju za'ezna jest
w nowym regulaminie wylgcznie od plaszczyzny
nosnej. :

Dla modeli szybowcow najmniejszy przekroj wy-

Plaszczyzna zakre-
skrzydel czy sta-

~_nosi 1/50 powierzchni nosnej.

Dla modeli silnikowych wszystkich typow — 1/25
powierzchni nosnej.

Np. pow. skrzydel wynosi 50 dem?, a statecznika
wysokosci 15 dem?, to caltk. pow. wyniesie 65 dem?,

Najmniejszy ~ dopuszczalny  przekréj kadluba
wyniesie wtedy, dla szybowedw 65 : 50 = 1,3 dem?,
dla modelu z napedem (guma, silnik spalinowy i t.p.)
b5 125 =~ 9.6 dem?

Modele bezogonowcéw nie podlegaijg
przepisom, dotyczacym przekroju Kkadiuba.
ogonowiec moze posiada¢ kadtub,
leznosci od konstrukeji.

Ten punkt regu'aminu stanowi niewgtpliwie duze

zadnym

lub tez nie, w za-

Bez- .

—

d) Ciezar modelu jakiegokolwiek typu nie moze
by¢ wiekszy niz 3,0 kg. >

e) Catkowita powierzchnia nosna nie moze prze-
kracza¢ 100 dem?®.

f) Dhugosé holu 100 m,
bloczku, czy wyciagarki.

Jak wida¢, jedyng powazna zmiang, do ktorej
bedziemy musieli si¢ przyzwyczai¢, to obliczanie
przekroju kadtuba w odniesieniu do calkowitej po-
wierzchni nosnej.

Szkoda jedynie, ze o nowym regulaminie dowie-
dzieliSmy si¢ nie bezposrednio od FAI, a ze irddet
czechostowackich. Nalezy przypuszezaé, ze A.RP.
nie nawigzal jeszcze zadnego kontaktu z miedzynaro-
dowg organizacjg lotnicza — a modelarze nasi jesz-

obojetne czy uzywa sie

udogodnienie, bo do tej pory nie wiadomo bylo, po- ¢zZe W tym roku startowac¢ beda wedlug starego re.
co potrzebny jest ten maty kadlub w bezogonowcu. gulaminu, mimo iz od kwietnia biezgcego roku
Obecnie pojawig si¢ z pewnoscia rasowe latajace obowiazuje na catym Swiecie regulamin nowy(!)
skrzydla. o
JUGOSLOWIANSKIE REKORDY MODELARSKIE ,,D_UBLE“ 1 ,SLEPAKI* W MODELARSTWIE
Jak podaje jugostowianski miesiecznik lotniczy ,,Narodna Fantastyczny wprost rozwdj modeli na wuwiezi, przynos:

Krila®, we wrzeSniu 1946 roku w Zagrzebiu odbyly sie Ogéino-
panstwowe Zawody Modeli Latajacych. Wyniki przedstawiajg sie
nastepujgeo:

~ Modele szybowcow wedlug FAT

Czas lotu 18 min. 19 sek, — uzyskal Slanovec Manian (jest
to nowy  rekord, poprzedni wynosil 17 min.).
Odieglosé lotu — Vavrice Duszana — 3000 m.
Modele z napedem spalinowym wediug IFAI
Czas lotu 20 min. 50 sek. — Cener Duszana (poprzedns re-

kord Jugostawii wynosil 10 min. 37 sek.).
Modele z napedem gpalinowym

Czas lotu — 26 min. 44 sek. — Dragan Prohaska.

Odleglosé lotu 14400 m — Dragan Prohaska.

Wysoko§¢ — 1200 m — Dragan Prohaska.

W kategorfii mode'i -z mapedem samozaplonowym, kidre
tworzg csobng grupe, majlepszy czas wzyskal zawodnik Chin-
chella Brun z Triestu — 15 min. 31 sek. Ten sam modelarz
#dobyl nagrode za odleglo$é, wynoszacy 2700 m | wyso-
ka&é 400 m, ;

Jak widaé¢, wyniki slowianskich modelarzy sg ladne.

By¢ moze, gdy sig¢ troche ,rozkrecimy", zaprosimy Jugosto-
‘wian do nas ina zawody, aby jeszoze bardziej zacie$nié wiezy
slowianskiego bralerstwa.

PoB.

z kazdym dniem

Podobno w lotnictwie, w szkoinych magazynach istnieje po-
dwdjne sterowanie dla ucznia i pilota — pomystowi modelarze
wymyslli rowniez specjaing podwding raczke dla sterowania
U—~Control'a. Po prostu do normalnej raezki w kszialcle lilery
D przymocowano na odpowiednio dlugim ramieniu druga
raczke. ,Uczen" trzymajaey za drugi ster, moze wige dosko-
nae opanowaé ruchy nie tylko sberami, a'e i gazem, Regulacja

co§ nowego. Oto najswiezsze wiadomoSei:

- gazu odbywa sie przez wykonywanie ruchéw na osi pionowej

rygczki. Jezell dodamy do tego specjaing link¢ do chowania
i otwierania podwozia, do zrzucania miniaturowej bombki itp.,
to mozna przypuszczaé, ze nauka ,pilotowania* takiej maszyny
wymaga naprawde ,dubla®.

Pomyslowosé jednak nie konczy sig na dublu. Bowiem i ,lot
na Skepo' wzieto pod uwage. :

Prosze sobie wyobrazié modelarza, kiéremu zawigzano oczy
czarng opaska, dano do reki rgezke U—Controfa i kazano prze-
prowadzi¢ pewne zadanie, np. start i ladowanie bez roabicia,
Eksperymenty te pochodza znéw z Ameryki i jak dochodzg shu-
chy, niediugo kazdy ,,U—Controlarz* bedzie musial ,laszowac*
gie przed komisja oraz przei$¢ trudny egzamin na licencje (1)
Tam wszystko jest mozliwe.



Co prawda nigdy w zyciu nie spo-
dziewatem si¢ znalez¢ modelarni
lotniczej w Kaliszu. W $pigcym
miescie, w ktérym nie tylko sta-
rzy i dorosli obywatele, a'e nawet
i najmlodsi stoja z wedkami nad
brzegami licznych odgalezien wy-
sychajacej w tym roku Prosny
i fowig ryby, nie spodziewatem sie
czegos podobnego. Sadzilem, ze
tego rodzaju sport wodny moze je-
dynie zacheca¢ przyszle pokolenia
kaliszan do zaciagania sie w sze-
regi- marynarki rzecznej, a nie
zwracac ich glowy w blekit cudne-
go, bilgkitnego nieba w poszukiwa-
niu jakichkolwiek skrzydet. Co
prawda rzadko te skrzydia ukazuja
si¢ ponad miastem, ale czasem za-
blaka sie¢ tutaj zwabiony urokiem
rozfozonego na wyspach miasta
Douglas Polskich Linii Lotniczych
»LOTY, udajacy sie- do Wroclawia.

Okazalo si¢ jednakze, ze tym
razem pomylitem sie i to grubo.

W Kaliszu znajduje si¢ modelar-
nia lotnicza przy harcerskiej dru-
zynie lotniczej. Zachgcony przez
Naczelnego Redaktora postanowi-
lem j3 obejrze¢. Co prawda zacho-
dzilem do niej trzy razy, ale wy-
sitek ten sowicie mi si¢ oplacitk.
Entuzjazm miodych mitosnikow po-
wietrza orzezwit mnie i-Kalisz za-
czgl mi sie wydawaé coraz to fad-
~ nmiejszy od tego momentu.

Kiedy nareszcie zastalem otwar-
te drzwi modelarni, ol$niony zo-
stalem duza, widng salg, zasta-
wiong stotami warsztatowymi, sza-
fami i potkami. Znajdowal sie w
niej prawdziwy warsztat sto'arski,
nawet rozebrany czyli ,,w. proszku*
silnik czterocylindrowy, nawet...
miniaturowy tunel aerodynamicz-

350

ny (!) z matym elektrycznym silnicz-
kiem. ;

Przy jednym ze stoléw stal mtlo-
dy harcerz i pracowicie co$ diubat

przy olbrzymich skrzydtach, ktore
wydawaly mi sie wieksze od niego.
Szkielet tych skrzydel, zagietych
na koncach pod katem wygladat
przeslicznie. Uwazam zreszta, ze
niepokryte skrzydlo jest zawsze
ciekawsze i tadniejsze. Chiopey o-
taczajacy stol nie chcieli mi zdra-
dzi¢ tajemnicy, co to bedzie za ptak,
uparcie twierdzili, ze to ich wlasna
konstrukcja, ze nawet maja wia-
snorecznie wykonane plany,  kto-
rych jednak nie kwapili sie¢ pokazy-
wa¢; nie moglem sie nadziwic, ze
ci malcy sa zdolni do tak doktadnej,
precyzyjnej i wyjatkowo czystej
pracy.

Harcerska Druzyna Lotnicza w
Kaliszu grupuje 12 modelarzy i 24
uczestnikow  odbywajacego  sie
wlasnie w  pobliskim  Ostrowie
Wielkopolskim kursu szybowcowe.-
go. Majag w swym gronie - kilku
wyszko'onych juz pilotéw szybow-
cowych razem <z druzynowym
Andrzejem Czarcinskim i zastepca
Maciejem Raduckim, maja row-
niez pilota motorowego, jedno-
czeSnie instruktora modelarskiego

.Jozefa Olejnika.

Drugi zoltobialy kadtubowiec,
nastepny szczebel szkolenia sie mo-
delarza—lata wspaniale, nawet po-
mimo niekerzystnych warunkéw,
jakie istnialy podczas moich odwie-
dzin. Model ten posiada dowcipne
urzadzenie, chronigce go przed
zniszczeniem w razie silniejszego
uderzenia lub ,twardego lgdowa-
nia‘ (czytaj uderzenia o mur Jlub
plot), mianowicie skrzydia i opie-
rzenie ogona przymocowane jest do

kadtuba przy pomocy gumy i w ra-
zie katastrofy automatyeznie od-
maszerowuje.

Zresztg podwoérze nie jest do-
brym terenem dla préb modelar-—
skich,

Do tegocelu chlopcy wykorzy-
stuja poligon wojskowy z piekny-
mi terenami, na ktérych ten cie-
kawy model kadtubowca potrafi
szybowaé do 47 sekund. Na tychze
terenach wybrane byly przed wojng
miejsca na szybowisko (wzgorze,
nawet ladne istnieje ‘rowniez) i na
ladowisko. Ale obecnie o tej spra-
wie cicho.

Praca w modelarni odbywa sie
trzy razy tygodniowo, wieczorami,
czes¢ pracy chiopey wykonuja w
domu; -raz w tygodniu urzadzaja
wycieczki na swoje ,szybowisko
poza miastem.

Niektorzy z chlopcow montujg z
rysunkow, umieszczonych w
»Skrzydiach i Motorze® model szy-
boweca ,,JUR®, inni Blaszczynskie-
go KB9. Do tego ostatniego brak
im bambusu, musieli zatem zmie-
ni¢ ksztatt skrzydet.

Skarzg sie na brak pismiennictwa
fachowego, chociaz maja kilka
ksigzek w niemieckim jezyku z te-
go zakresu i chociaz otrzymuja
»Okrzydta i Motor® (ktore podobno
nie cheg do nich przychodzi¢ regu-
larnie). Tutaj dopiero przekona-
tem sie, jak jest wykorzystywana
prasa fachowa, jaka pomoca sa
d'a nich rysunki modeli latajacych,
umieszczane w naszym pismie, jak
doktadnie je studiuja, jak potrafia
je krytykowaé, jak starannie sie
z nimi obchodzg i przechowujg je.
Dla wspotpracownika Redakeji mo-
ment nadzwyczaj przyjemny.



W bibliotece posiadaja rowriez
szereg ladnych, starannie wykona-
nych przezroczy (epidiaskop si¢ ro-
bi), pozostawionych przez ucieka-
jacych Niemc6éw, a obejmujacych
seri¢ zdje¢ z badan przekrojow w
tunelu aerodynamicznym oraz serig
przegladowg silnikow i platowcow.

Zresztg posiadajg wihasny tunelik
aerodynamiczny z makietami prze-
krojow, z silnikiem, ktory wkrotce
zostanie uruchomiony i pomoze im
Wy szkoleniu,

Wspomnialem rowniez o cztero-

ylindrowym motorze. Silnik ten
schodzi z samochodu —

i. Chlopcy remontuja ten silnik
ve wilasnym zakresig, co pozwala
si¢ im praktycznie zapoznac¢ z me-
chanikg, ' .

Zainteresowanie silnikiem duze.

Maja zreszig opracowane p.a-
ny silnika benzynowego dla modeli
latajacych. Plany naturalnie wia-
snej konstrukcji (sa nadzwyczaj
samodzielni!). Obiecano im juz
nawet w jednej z fabryk kaliskich

amfi-

wykonanie odewu tego modelu
silnika i obiecano im réwniez
obrobke odlewu w Panstwowych
Zakladach Samochodowych.
Kiedy wspomnialem o tym, ze

przeciez moga sprowadzi¢ za kil- -

ka tysiecy silniczek Gadomskiego z
pobliskiego Poznania, wyszlo szy-
dto z worka. :

Nie maja pieniedzy!

Nie otrzymuja znikad pomocy!

Dopiero niedawno przenie$li si¢
do obecnego lokalu, a przedtem
miescili sie w jakiejs okropnej, wil-
gotnej suterynie. Urzadzane od

.czasu do czasu zabawy dajg nie-

wielki dochdd, ktéry obracajg na
zakup niezbednych materialow, bo

zapasy, jakie posiadajg korncza sie.

Zwlaszcza sklejka.

Chlopcom trzeba przyjsé z po-
mocy.

Zastuguja na to w zupelnosci.

Czytalem list inz, Weigla z In-
stytutu Szybownictwa z Bielska, w
ktorym dzigkuje im za staranne
zabezpieczenie i przechowanie, oraz

pomoc w odtransportowaniu jedy-

nego egzemplarza ,Wrony" — z
Kalisza do Bielska. g
Zrozumcie ich poswiecenie i

wspanialomysino$é. Mieli jeden za-
bezpieczony egzemplarz, ale ponie-
waz byt to jedyny w kraju —
ofiarowali go Instytutowi Szybo-

.wnictwa,

Chlopey chea sie szkoli¢, Otrzy-
mali na lipiec 5 miejsc w Jezowie
i 26 w Borowej Gorze. Cheg je-
cha¢ na to przeszkolenie, Na to
rowniez potrzeba pieniedzy.

Koniecznie trzeba im pomdc.

Ja moglem ofiarowaé jedynie
badania lekarskie, kt6re udalo mi
sie przeprowadzi¢ przez wykorzy-
stanie lokalu Komisji Poborowej w
Kaliszu i przez wykorzystanie apa-
ratu  rentgenowskiego  Os$rodka
Zdrowia w Kaliszu. Bylo mi bardzo
przykro, kiedy musialem w dru-
gim dniu badanja uznaé¢ trzech z
25 za niezdolnych do sluzby w
powietrzu.

MODELARSKIE CIEKAWOSTKL

REGULACJA WYWAZENIA

Metoda tego rodzaju opracowana zostala zasadniczo na bal-

Duzo kiopotu sprawia nieraz precyzyjne wywazente modelu
szybowca, Najczesciej poslugujemy sig drobnym Srutem, miesz.
ezgeym sie w specjalne] komorze przedniego grzybka.

D. Stollery z Halifax w Anghi ciekawie rozwigzat te kwe-
shig. UmieScil on przesuwalny cigzarek na dlugiej Srubie. Cig-
zarek ‘orzesuwa sie po prowadnicy wykonanej z drutu 2 mm
§rednicy. Do nastawiania stuzy maly otwér z przodu, z kidrego
wyataje glowka éruby. Do regulacji wystarczy odpowiednio

obracaé Srube Srubokretem. Sposéb ten wydaje sie bardzo pre-

eyzyjny w uzyskaniu idealnej regulacji wywazania. Szczegoly
widaé na rysunku. 3 s

SKORUPOWY KADLUB :

Dazeniem modelarzy jest zachowanie jak najidealniejszych

keztaliow swoich modeli. Ideaten pozostaje paturalnie kadiub

0 lprzek-ro{.]u okraglym i o kroplowym kszialcie. Popularny daw-

niej kadiub z bloku balsy zastgpiono obecnie konstrukeja skoru-

powy, nieco lzejszg od diubanej i bardziej wytrzymalg na skre-
eanie.

Prowadnica

Sruba_regqulacyjna

sg¢, jednak z powodzeniem mozna réwniez stosowaé fornier klo-
NowYy.

Jak wyglada technika budowy skorupy kadluba pokazano
na rysunku. _

‘ Piertwszg «czynnodcia  jest uformowanie odpowiedniego sza-
blonu z drzewa na kesztalt zadanego kadiuba, Szablon pokrywa
sig cienkg bibulka (aby klej nie przylegal do drzewa) i klei si¢
Ypaski fornieru o wymiatze 0,6X7 mm najpierw w jedng siro-
ng, potem w druga. Do prowizoryeznego zamocowania uzy-
wa sie cienkich stalowych szpileczek. Po wyschnigcin . obeina
'sie wystajgce kofice fornieru po dinii osiowej kadiuba.

Drugg poléwke wykonuje sie analogicznie, Po osi kadiuba
wrzykleja sig od wewnatrz dwie plaskie listewki jako dodatko-
we wzmoenienie. Staranme oczyszezenie j polakierowanie do-
peinia reszty. ;

Kadluby fego typu przedstawiaja sie bardzo efeklownie,
dajac duze korzyci pod wrzgledem zmniejszenia oporu czolo-
YWwego. Mozna je stosowaé zardwno przy modelach z napedem
fiak i szyboweach. b€
; - : i L




y 4 zagr_anicg
JEDNAK JEST ROZWIAZANIE

Armia amerykanska wpada z jedne-
go klopotu w drugi. W czasie wojny
klopotala si¢ o to, aby jak najszybciej

i jak najwiecej zebra¢ samolotéw. Po

‘wojnie klopotala sie, jak sie tych zapa-
s6w, dewaluujacych sie ze wzgledu na
szalony postep techniki,” korzystnie po-
zbyé. Obecnie pozostal jej klopot, jak
reszie nie sprzedana i nie uzywana o-
becnie, zakonserwowad.

Krétko terminowa polityka mowi:
nalezy samoloty pozostawi¢ w hanga-
rach i konserwowaé je starymi meto-
dami.,

Dalekowzroczni  specjalici, poradzili
co$ lepszego. Samoloty zamyka sie do
metalowyeh ,ochraniaczy” albo do
ykokonéw" z masy plastycznej. Wew-
natrz mozna utrzymaé¢ za pomoca nie-
zbyt skomplikowanej procedury stale
i optymalne warunki temperatury i
wilgotno$ci. Spokojnie mozna wiec ulo-
zy¢ 2 000 samolotéw morskich do pie-
cioletniego zimowego snu.

A po pieciu lotach — beda Amery-
kanie mieli doskonaly, nawet nie zar-
dzewialy zlom metali.

A moze bedzie im potrzeba az 2 000

; olotow do muzeéw?

sAeroplane® 16.V.47 r.
*

 Polskie linie lotnicze LOT zawarly
porozumienie z Air France na mocy
ktérego kazda z tych instytucji bedzie
reprezentowaé druga w swoim kraju.

Linie LOT obstluguja regularng ko-
munikacje pomiedzy Warszawa a Pa-
ryzem. Narazie przewidziany jest je-
den lot tygodniowo.

. Flight” 8.05.47 r.

*

Zaklady Blackburn Aircraft Ltd. w
Anglii reklamuja wymiane silnikéw lo-
tniczych. ‘Kazdy wlasciciel
ktérego silnik ze wzgledu na iloS¢ prze-
pracowanych godzin nalezaloby wy-
mieni¢ moze dostawié swéj samelot do
fabryki. W ciggu jednego do dwu dni
fabryka' obowiazuje sie za ustalona
oplata wmontowaé na miejsce zuzyte-
go silnika inny odremontowany.

,Flight*. 8.05.47 r.

- *

Wedlug wlasnych statystyk za rok
1946, dwie trzecie miedzynarodowych
linii lotniczych pracowaly zupelnie bez
wypadkow. Polowa wszystkich wypad-
kéw lotniezych w Stanach Zjednoczo-
nych przypada na niezarejestrowane
samoloty.

60 komunikacyinych linii lotniczych .

na calym $wiecie wykonato 13 700 mi-
lionéw pasazero - kilomtréw przelo-
téw w ciagu roku., W tym okresie zda-
rzyly sie trzydzieSci trzy katastrofy.
Wynosi to ponad 45 milionéw km nha
jeden wypadk.

., Flight® 8.05.47 r.

*

samolotu,

UWAGA INSTRUKTORZY
SZYBOWCOWI!

Delegacja wybrana na Wyz-
‘szym Kursie Instruktorow Szy-
bowcowych majaca na celu zor-
ganizowanie Zwiazku Zawodo-
wego zawiadamia:

1) W chwili obecnej istnieje ,LL
tylko mozliwosé
Sekcji Lotniczej przy Zw. Zaw, 0-

Transportowcow. ;(‘]1‘

2) Kierowcy Oddzialow Lot-o.
nictwa Cywiinego winni skon- }i
taktowac sie z poszczegolnymi
oddzialami terenowymi Zw Zaw,
TransportowcOw, ktore posiada-
ja juz odpowiednie wytyczne w
sprawie Sekcji Lotniczej.

3) Liste kandydatow na czlon-
kow Sekcji Lotniczych nalezy
przesta¢ na adres: Osr. Szkolny
Szybownictwa Szelment k/Suwa-
fek, poczta Jeleniowo, w
otrzymania deklaracji.

w celu

Humor lodniczy

Ciekawe, jak dlugo ona wysiaduje piskleta?

..méj synek zbudowal model z napedem odrzutowym...

o ikt : '
WYDAJE: ,Prasa Wojskowa" przy wspéludziale Ligi Lotniczej Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. red.: A. Marikowski, kpt.

Sekr. odp. A. Windholz, kpt. Adres redakeji i administracji Warszawa 5,

WARUNKI PRENUMERATY:

miesiecznie — 40 zl;
PRENUMERATA dla jednostek W. P., organizacji sportu lotniczego itp.

kwantalnie — 115 zl; polrocznie — 220 zi; rocznie — 400 2,
kwartalnie—100 zl; polrocznie

ULGOWA

185 zl; rocznie—350 zi.

Wplacaé czekami na konto PKO: [-987, wiasé. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.
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