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(poczatek w nr 26)
A Ze upadl blisko Dywizji Kosciuszki,
Podniosly go polskie dwie sanitariuszki.
Jedna w lazarecie uklada aniola,
Druga biegnie pospiesznie i lekarza wola.
Lekarz dokladnie zbadal wnet anielskie rany
I rzekl: — Trza amputowaé skrzydla polamane.
Ta ruszcie si¢ predzej, instrumently, panie...
Aniol przetrwal chorobe, zwyciezyl i zgryzi jq,
Wyszed! ze szpitala. Stanql przed komisja:
— Jestem aniol, chee lataé. Pan zwal mnie Boguslaw.
Zdumiona komisja ofworzyla usta,
Zdumiona komisja pytala aniola:
To tam wwas w niebie jest lotnicza szkola?
Bedziecie znow latac. Trzeba Bogustawa
Skierowac do pulku lotnikéw ,,Warszawa",

Pulkownik Ochotnik rzekl, zmruzywszy oczy:
— Krepko Niemcow bié bedzie ten nusz nowy
lolezyk.

(Pewnie dlugo w Rosji mieszkal Jan Ochotnik
I zapomnial, ze lotczyk, to po polsku lotnik,
I zapomnial, ze krepko -~ znaczy silnie, trwale.
Moze i nie zapomnial, lece sie mylil stale).

Apiol - lotnik pofrunal na prawo, na lewo,

Nie na swoich skrzydlach, a na Jakowlewa.

Jakowlew - konstruktor. Jego zimne plaki

Sq drapieine i zwinne, znane jako ,Jaki".

A le ptaki ,Jaki" sq nie byle jakie.

O nich piesni takie $piewali chlopaki:

»Albo my to jakidakirehtopcy Krakowiaki,

A _najglosni€] spiewal ,Jak" pieron, jak gaska...

Jakis mlody mechanik (na pewno ze Slgska).
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W pewien pickny ranek podporucznik Aniol, A gdy spyta dziewczynka: — Czemu na choince
Lecac ponad Polskq, smutno palrzyl na niq. Nie ma aniolka? — wledy odpowiedz dziewezynce,
Widzial polskie trupy, rozdarte na cwierci, Ze zloly aniolek, Ze aniolek Swiely
Widzial egzekucje i obozy $mierci. Dzi$ w pullku ,Warszawa" jest slrasznie zajety.
A tam, w dole palrzano i szeptano: — Boze... Ze odwozi Niemcom podarki blyszczace,
Nie... Czyz to by¢ moze?... Polski Bialy Orzel... Bomby wybuchowe i zapalajqce...
I polska choragiew. Ludzie! Palrzcie na nig... A z jego zlotych skrzydel, $wiadkow Swietej glorit,
Nie, to nie jest lotnik. To na pewno aniol! Wyrwalem jedno piéro, by spisa¢ hislerig
O roku ow!... Znow wzrosly partyzanckie warty Lotnika, ktory lala jak aniol niebieski,

W ow rok mickiewiczowski. Rok czlerdziesty czwarly. Ktory ma polskie serce, a skrzydla sowieckie.
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oéafnicza,

wigcilia
.I(. Gozdziewski, ppor. 3

Ppor.  ‘Wierbicki rzucil okiem na mape, sprawdzil
jeszeze raz kurs i obejrzal sie instynktownie do tytu
w poszukiwaniu Horodeckiego. Uspokoil sie jednak
natychmiast, widzac sungcg w ostrych podrzutach wia-
tru maszyne Ryska, ktory idac na tej samej wysokos-
ci razem z nim pilnowal i ubezpieczal swego prowa-
dzgcego od niespodziewanego napadu z tytu.

Aleksander uSmiechnal si¢ z aprobata. Tyle razy,
tak jak dzi$§ szli razem na niebezpieczne zadania i za-
wsze Rysiek Horodecki mlody mysliwiec putku ,,War-
szawa' byt na wysokosci zadania. Nigdy w najbar-
dziej krytycznej sytuacji nie opuszczata go zimna

~ krew, odwaga i opanowanie. Rysiek Horodecki byt

pierwszorzednym pilotem  — przykrywaczem, od kto-
rego pewnej reki i niezawodnego oka jakze wiele za-

lezy-w samotnych patrolach zwiadowczych na tylach

wroga, gdzie lada moment spotkac¢ sie mazna oko
w oko, z przewazajgcg liczebnie zgrajg hitlerowskich
piratow powietrznych.

.. Cheial nawet zagada¢ do kolegi przez radip — lecz
zarzueil natychmiast te mys$l nie chcge rozpraszad
uwagi, gdyz pod maskami rozpedzonych z wiatrem
mysliweow blysnela nagle w zaciggnietej szarzyzna
zimowego ranka srebrna nitka rzeki w obramowaniu
bialych, szeroko rozciagnietych pol.

— Wista — pomyslal pilot i obejrzal sie jeszeze raz
do tylu, kltadac réwnoczesnie swego JAK-a w lekki
skret. Wcisniety wygodnie w siedgenie, przeehylony
w bok widzial poprzez zaciagnigtessdekks mgietka
szybki kabiny, jak Horodeek# 1dac jego $ladem kiadi
si¢ tuz za nim w wirazu, btyskajac na malerika chwi-
le bialoczerwona szachownicg na platach.

Wpadla mu do glowy mys$l — za chwile powinna
odezwac sig artyleria przeciwlotnicza pilnujaca lewe-
go brzegu Wisty, ktorej olbrzymie masy skoncentro-
wali Niemcy w przewidywaniu ponowienia naszych
atakow na Warszawe.

Lecz minuty uplywaly w zupelnym spokoju, nie
przynoszgc zadnej zmiany.

Wykreeili z biegiem rzeki i pognali prosto, po shu-
jacej si¢ kilkaset metréw ponizej srebrzystej wstazce
rzeki, reztracajagc po drodze wibczace sie po niebie
chmury, grozace lada moment zawieja. Spieszyli wy-
petni¢ zadanie przed ciagnigca z zachodu burzg $niez-
ng i mgla, o ktérej mowit doreczony im przed lotem
komunikat meteorologiczny. To, ze zostali wystani
pomimo cigzkich warunkéw atmosferycznych na nie-

bezpieczne i tak zadanie, méwilo samo za siebie o do- i
niostoSci i waznosci zwiadu dla oczekujacych wiado- "

mosci naszych sztabéw. Rozwingli najwyzsza szyb-
koS¢, sungc na ksztatt dwoch pociskow po zaciaga-
jacym si¢ coraz bardziej olowianymi chmurami nie-
bosklonie.
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Wierbicki i Horodecki przed lotem bojowym

W kolanie Bugu i Wisly, gdzie zeszli trochg nizej
rozszczekaly sie ku nim_gwaltowng strzelaning nie-
mieckie bateriesprzeciwlotnicze zmaczac wokodl nich
na-zimowym, grudniowym niebie gesta sie¢ kigebigeych
si¢ wieicow powystrzalowych chmurek.

— No, nareszcie zaczyna co$ si¢ dzia¢ — odetchng-
li z ulgg piloci. W poprzedniej ciszy i pozornym szar-
pigcym nerwy spokoju czuli si¢ troche niewyraznie.
Byli w swoim zywiole. Wierbicki spojrzal przez zam-
glone lekko szyby w dél, cheac wybadaé skad padaja
pociski.

— Psiakrew! Nic nie wida¢ — zaklal siarczyscie
nie mogac nic dojrze¢ na bialym obrusie $niegu, po-
krywajacym nadwislanskie rozlogi. Pola lezaly ci-
che i zda si¢ wyludnione. Ani $ladu zywej istoty.
Tylko ogien zaporowy wzmagal si¢ coraz bardziej
grozac lada moment katastrofs.

Przerwali si¢ blyskawicznie przez pierscien bloka-
dy i werzneli sie w nisko nawiste chmury. Ogarnela ich
mleczna, nieprzezroczysta zaslona, a kabiny powlok!

.+ zmierzch. lLedwo dostrzegalnie I$nity wskazéwki
| przyrzadéw pokladowych.

Wierbicki zmienit kurs i runeli naprzod przez przewa-
lajace si¢ watahy chmur. Chwilami tracili si¢ sobie

. z oczu, zapadajac w miekkich zdradliwych rozpadli-

nach oblokéw. Chege zmyli¢ zaalarmowanych Niemcow
wybrali specjalnie inna, okrezng droge. Strzaty artylerii
cichly, stawaly sie coraz rzadsze. gwa polskie samo-
loty przykryte mgig wykrecity cichaczem w lewo, zmie-:
nity znow kurs i na ksztalt dwoch drapieznych ptakow,



wdarly sie¢ nad sama ziemia w nieprzygotowana na

atak, twierdze Modlin. = Dla ukrytych w twierdzy zol-
nierzy w ,feldgrau’* nastal sadny dzien. Prowadzzcy
zwiad Wierbicki w utamkach sekund blyskawicznego
huraganu lotu nad ziemia widzi na bialym tle $niegu
wyciggniete w dlugg linie 20 wrogich Focke-Wulfow,
obok ktdrych dymi wlasnie polowa kuchnia i ciggnie
sie dlugi waz ludzki. Rozsiekli ich w mgnieniu oka,
rozniesli w oczach nieomylnymi, nigdy nie chybiajj-
cymi celu kulami swych K. M-6w. W ostatniej pra-
wie sekundzie, gdy zdawalo sie, ze rozpedzone do
niemozliwosci polskie samoloty zderza si¢ z wyrosla
nagle przed nimi wysoka S$ciang z darni i betonu —-
wyrwali maszyny wariacka $wieca, polozyli sie
~w skret, zawrocili i jeszcze raz zaczeli siec kulami
stojace na ziemi samoloty i pietrzace sie stosy beczek
z benzyng. Ostry terkot broni pokladowej,
i oglenn wydobywajacy sie z poprzestrzelanych jak rze-

szoto samolotow wroga, dziki, opetanczy lot naszych

samolotéw — wszystko to sktadalo sig na jakis nje-
godzienny widok. Wszystko plonelo. Zaskeczenie
bylo zupelne. Przerazeni i zdezorientowani Niemcy
potracili kompletnie glowy, nie moggc sobie wyjasnic
skad wziely sie nagle nad nimi polskie samoloty.
A Wierbicki i Horodecki uzywali sobie na calego. Na
bialymy calunie $niegu czernily sie sylwetki poskreca-
nych, porazonych $miertelnym ogniem zolnierzy nie-
mieckich, plonely ich samoloty. Wywrdcona hura-
ganowy silg kuchnia polowa dymila Swiezym S$nia-
daniem, ktore nigdy juz nie zostanie rozdane...

Tryumf naszych pilotow byl zupelny. Nagle!... Za-
pienito si¢, zadrzalo wokél. nich darte na strzepy
powietrze. Zakotlowalo sig wokét. To ukryta w za-
fomach umocnien artyleria przeciwlotnicza doszta na-
reszcie go glosu, cheac pomsci¢ zadane reka Polakow
szkody. Lecz nasi orientuja sie szybko. Rozprysli
siec na boki. Grzmotneli krotka seria po stanowiskach
artylerii i skoczyli do gory, $cigani juz tylko pojedyn-
czymi strzatami.

Majacy wszystko na uwadze, Wierbicki . czuje na-
gle potworny wstrzgs, loskot i huk. W jednej chwili
zdaje sobie sprawe z grozy sytuacji. Trafiony! —
przelatuje blyskawiczna mysl. Istotnie, na lewym
placie samolotu zieje dziura. Maszyna chwieje sie,

%
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grozgc lada chwila zwaleniem. Lecz zimna krew
i opanowanie nie opuszczaja pilota. Za wszelky cene
trzeba zejs¢ spod obstrzalu.. Kladzie maszyne
w skret i niknie Niemcom z pola widzenia.

Horodecki, bedac wyzej widzi Wszystke jak na dlo-
ni. Lecz nie opuszéza kolegi w krytycznej sytuacii.
Decyduje sie szybko. Przechodzi jeszeze raz nad
stanowiskami niemieckiej artylerii, ogniem swej bro-
ni pokladowej odgrywa sie Niemcom ostaniajac odlot
postrzelonego kolegi.

Droga powrotna byla ciezka i trudna. Szli na nie-
bezpiecznie matej wysokosci, grozacej lada chwila
rozbiciem. Zerwal sie wiatr czolowy, ktéry spychal
maszyny z kursu. Nadomiar zlego zaczal proszyé
snieg. Zblizala sie zapowiedziana w komunikacie bu-
rza Sniegowa, Wierbicki czul, ze nie dociagnie dalej.
Po szezeSliwym  przejsciu naszych linii zakrzyknal
przez radio do kolegi!

— Nie dolece! Musze lagdowaé
i zamelduj co sie stalo!

Lecz Horodéeki nie opuszczat go do korica. Widzial
nie mogac muiprzyjsc¢ z pomoca, jak Aleksander niosl
coraz nizej swgq maszyne, prawie nad samymi wierz-
chotkami sosen, by usigs¢ wreszeie na samym sSrodku
olbrzymiego lasu, stracajac po drodze tumany sniegu.
Chwila szarpigcej nerwy uwagi.

Wyladuje szczesliwie, czy nie? Zacisniete az do
bélu na drazku palce, Minuty uptywaja jedna za dru-
ga. Nagle na malej lesnej polance obok stogu siana
ukazuje sie czarna plama postaci. Chwile stoi nieru-
chomo. Macha haubg. A potem brnie powoli w stro-
ne rozrzuconych chatup jakiejs wsi,

— Uf — oddycha z ulgg Horodecki, — udato sig!

Taki to byl wieczor wigilijny 1944 r. ppor. — pil.
Aleksandra Wierbickiego z 1-go Pulku Lotnictwa Mys-
liwskiego ,Warszawa®, ktéry wraz z chor. — pil:
Kyszardem Horodeckim  stanowil nierozerwalng

‘1
— le¢ ‘do sztabu

dwdjke przyjacicl.
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Ziemie Odzyskane s3 dzi$ dro-
gie kazdemu Polakowi, takie mia-
sta jak Wroclaw, Szczecin, Olsztyn
staly sie nam rowniez bliskie 1 swo
je, jak Pozrfan, Krakow czy Lub-
lin, "a przeciez nie tak to dawno
jeszeze, bo w lipcu 1944 r. ludzie
krecili glowami z powatpiewaniem,
kiedy slynny Manifest Lipcowy
P. K. W. N. oglosil $wiatu, ze Po-
morze, Slask i Mazury muszg wr6
ci¢ do Polski. Nie mingl jeszcze
rok, a postulat ten stal si¢ rzeczy-
wistoscia. W 'walkach o Ziemie
Zachodnie wslawily sie nasze mio-
de pulki lotnicze, polskie skrzydla
zawisly u nowych granic Rzeczy-
pospolitej.

Przylgczenie Ziem Odzyskanych’

do Macierzy posiada olbrzymie
znaczenie dla wzmocnienia obron-
nosei kraju i rozwoju naszych sit
powietrznych.

Na zachodzie osiagneliSmy bar-
dzo dogodng strategicznie granice
z odwiecznym wrogiem Stowian —
Niemcamni. Jest ona 4 razy krotsza
od starej granicy z 1939 roku. Niem-
cy zostaly odrzucone o kilkaset ki-
lometréw od naszych najwazniejs
szych osrodkow przemystoWych i

stracily swoje bazy wypadowe na
Slasku, Pomorzu i Prusach Wscho
dnich, skad w 1939 r. niemieckie
czolgi i bombowce zaatakowaly
od razu Polske. Utrata cigzkiego
przemystu weglowego i hutnicze-
go S!aska, oslabia petencjal gospo-
darczy i wojenny Niemiec. Nas sa-
mych natomiast wzmocnilo to po-
waznie. Za Slaski wegiel mozemy
kupi¢ za granicg welne, maslo,
krowy, konie i inne bogactwa. Huty
$laskie daja mam stal i Zelazo, tak
niezbedne dla odbudowy naszego
zniszczonego kraju, a szczegOlnie
dla budowy samolotow i silnikow
samolotowych. Zbawienne skutki
odzyskania Slaska juz dzis odezu-
wa nasze lotnictwo. We Wroclawiu
ruszyla fabryka silnikéw samolo-
towych, a w Jeleniej GoOrze pow-
stala Panstwowa Wytwoérnia Spraw
dzian6w i Przyrzgdéw Lotniczych.

Nadzwyczaj duze znaczenie po-
siada dla nas 500 kilometrowa linia
Wybrzeza z wielkimi portami —
Gdynig, Gdanskiem i Szczecinemis
Przez to ,,okno. na-swiat* plyng do

nas .dasy*NRRA, nasze statki
przewoza  wyroby polskie do

pafistw zamerskich i sprowadzajj

Slaski wegiel plynie Odra do Baltyku

stamtad niezhedne dla Polski towa-
y.

Wszystkie te bogactwa i urzg-
dzenia przemyslowe Ziem Zachod-
nich pozwola nam w ciggu kilku lat
przeksztalei¢ si¢ z kraju biednego,
rolniczego, w bogate pansiwo prze
myslowo-rolnicze, w panstwo o
wysoko rozwinigtym lotnictwie.

Jeszeze jedno musimy sobie u-
przytomni¢, kiedy mowa o naszych
olbrzymich sukcesach na terenach
zachodnich. Zdobycie Slgska i Po-
morza zawdzigczamy $mialej i da-
lekowzrocznej polityce obozu de-
mokratycznego, ktéry zapewnil
Polsce przyjazn i pomoc takiego
sojusznika, z ktoérego slowem liczg
sie dzi§ najwigksze mocarstwa
Swiata.

Rzad nasz zdal tutaj wielki eg-
zamin przed narodem. W ciagu
poltora roku osiedlono blisko 4 mi-
liony Polakéw, uruchomiono fabry-
ki i kopalnie, otwarto polskie szko-
ly i politechniki. Wielka rola przy-
pada tez Ziemiom Odzyskanym w
planie trzyletnim, tu wyproduko-
wane zostana obrabiarki dla na-
szych fabryk, silniki i przyrzady dla
polskiego lotnictwa.

Wyobrazmy sobie na chwilg, jak
wygladataby Polska bez Ziem Od-
zyskanych. Pozbawieni bogactw
slaskich i wybrzeza Baltyku, weis-
nieci miedzy Bugdi Warte, stangli-
byémy oko w oko z szybko odra-
dzajaca sie potega niemiecka, jako
biedny, zacofany, slaby Kopciu-
szek — bez wiasnej bazy przemys-
towej, bez lotnictwa. Wtedy nikt
by sie z nami nie liczyl i musieli-
bysmy predko upasé, jako niepod-
legte, suwerenne panstwo.

-

Zdaja sobie dobrze z tego spra-
we Niemcy, ktorzy nie przestajs
mysle¢ o odwecie, o odebraniu
nam Szczecina, Wroctawia i Gdan-
ska. Te bezczelne zgdania NiemcOw
znajduja poparcie niektorych poli-
tykow Angiii i Stanow Zjednoczo-
nych. Glosne wszak staly si¢ wy-
stapienia Churchilla, Byrnesa i Be-
vina, kiérzy biorge Niemcoéw pod
wlos, osmielaja sie kwestionowac
wlasne postanowienia, przyjete w
Poczdamie i podaja w watpliwosc
nasze prawa do granic Odry i Nysy.
Rzecz cata ma si¢ tak, ze zaréwno
w Anglii jak i Ameryce wlascicie-
le trustéw i karteli zwigzani byli z
kolami niemieckich przemyslow-
cOw i robili na tym przed wojng (a

. niektorzy nawet podczas wojny!)

Swietne interesy. Chcieiiby oni na-
dal ciagngc zyski z udzialu w nie-
mieckich towarzystwach  akeyj-



nych i dlatego dazg do szybkiej od-
budowy gospodarczej Niemiec.
Slaski wegiel i produkcja hutni-
cza, wroclawski przemysl lotniczy
to weale niezty kasek dla tych pa-
' néw, a poniewaz zdaja sobie spra-
we, ze demokratyczna Polska nie

odda swych fabryk i kopaln w
pacht zagranicznym kapitalistom,
wiec chetnie pomogliby w odzys-
kaniu Slgska Niemcom, z ktéry-
mi znacznie tatwiej mogliby si¢ do-
gadac.

Czy oznacza to, ze faktycznie
grozi Polsce utrata Ziem Odzyska-
nych? Nie!

Gdyby to zalezalo od rzadu an-

gielskiego, to moze Niemcy osiag-
neliby swéj cel. Na szczeScie sa
jednak inne sily, ktérych glos w
decydujacy sposob przechyla szale
na nasza korzysé. Przyznat to an-
gielski minister spraw zagranicz-
nych Bevin, ktéry w swym prze-
moéwieniu dnia 22. X. 46 r. oswiad-
czyl: ,Nie moge zataié, Zze w Pocz-
damie zgodziliSmy si¢ na znaczne
zmiany granic Polski, tylko ze zna-
cznym ociaganiem sie — na zada-
nie naszego radzieckieco sojuszni-
ka*, Pod naciskiem ZSRR przed-
stawiciele panstw anglosaskich juz
raz musieli sie zgodzi¢ na uznanie
naszej granicy zachodniej, cho¢
wowcezas (maj 1945 r.) na ziemiach
tych bylo jeszcze pelno Niemcdw,
a_polska administracja stawiala
tam pierwsze - kroki. A ¢6% do-
iero teraz, kiedy Ziemie Odzys-
ane zostaly przez nas zagospo-
darowane, Niemecy  wysiedleni
(miedzy innymi i do angielskiej
strefy okupacyjnej!), a na strazy
naszych granic stoi poteine Wojs-
ko Polskie i silne lotnictwo.

Na stanowisku nietykalnosci
granic zachodnich stoi roéwniez
twardo rzad radziecki i stwierdzit
to ustami swoich najbardziej autn-
rytatywnych ludzi — generalissi-
musa Stalina i ministra Molotowa.
Z.S. R. R. rozumie, ze Odra i Nisa
to granica calej slowianszczyzny
wobec niemieckiego ,Drang nach
Osten*.

Nie ma wiec takiej sity, ktéraby
nas mogla zepchna¢ z Ziem Odzys-
kanych. Z zagadnieniem tym lgczy
si¢ jednak jeszcze jedna, bardzo
przykra dla nas, Polakéw sprawa.
Rozumiemy, Ze zaborczy Niemiee
ostrzy zeby na Slask i Pomorze,
mozemy nawet zgodzi¢ sie z tym,
ze niektorym Anglikom nie podo-
baja sie nasze granice. Ostatecznie
kazdy dba przede wszystkim o swo
ja wilasna skére. Ale wéréd Pola-

koéw nie moze sie chyba znalezé
nikt, ktoby szedt na reke Niemeom,
ktoby rezygnowat z naszych Swie-
tych praw do ziem piastowskich,
ktoby chcial pozbawi¢ przemyst
lotniczy jego bazy surowcowzj.

Niestety, z bélem musimy stwier
dzi¢, ze tak nie jest. To przeciez nie
w Niemczech, llecz w poiskiej ga-
zecie wychodzacej w Warszawie
czytaliSmy o tym, ze uniewinnienie
Szachta i von Papena ,jest wyni-
kiem wielkiej madro$ci trybunalu
orzekajacego®, Gazeta ta jest ,Ga-
zeta Ludowa* wydawana przez
e

Okazuje sie, ze w chwili, gdy ca
ty nardd pracuje nad zagospodarn-
waniem Ziem Zachodnich, gdy o-
b6z demokratyczny cata swg poli-
tyka wewnetrzna i zagraniczng bu-
duje zreby naszej sity i niepodle-
glosci—ludzie, grupujacy sie przy
Polskim  Stronnictwie Ludowym
pochwalaja zagranicznych protek-
tor6w Niemiec i blagaja ich o opie-
ke nad wyborami w Polsce.

Ale Polska, to nie Grecja i nie
kolonia angielska. O przylaczeniu
do Panstwa Polskiego Ziem Odzy-
skanych zadecydowala twarda wo-
la narodu, zadecydowala krew na-
szych zotnierzy i lotnikéw przela-
na pod Kolobrzegiem, Gdariskiem
i w Berlinie. Ziemie te scemento-
wal z Macierza polski ob6z demo-
kratyczny.

Utrwalenie granic zachodnich
Polski zalezy przede wszystkim od

nas samych, zalezy od tego, kto be-

dzie Polskg rzadzil.

Wiedza o tym doskonale nawet
Niemcy. Niemiecka gazeta ,Tele-
graph* pisze: :

»wWidoki na zwrot znajduja-
cych sie pod polskim zarzadem
terenéw wschodnich sa bardzo
watpliwe... szanse dla Niemcéw
bada rosly w tym samym stosun-
ku w jakim bedzie sig rozwijat
nacjonalizm polski (czyli —. re-
akcja polska),

Inna gazeta niemiecka ,,Neues
Deutschland” wyjasnia, o co tu
chodzi:

wDer Telegraph“ stawia na
szale wzmocnienia reakeji pols-

kiej. Jesli kurs demokratyczny w

Polsce zatamie sig, i do wladzy

dojdzie popierane przez miedzy-
~narodowg reakcje PSL, wowczas

wzrosng szanse dla Niemiec®.

Trudno jest w tym wypadku od-
méwi¢ Niemcom slusznosei. Istot-
nie, dopoki w Pclsce jest u wladzy
rzad demokratyczny, to moga sie
oni pozegna¢ na zawsze z Wroc-
tawiem czy Szczecinem.

Niespelna miesiac dzieli nas od
wyborow. My, mlodzi nie wszyscy
moze pojdziemy do urn, by glosa-
mi swymi zadecydowaé o przysz-
tosei Ojezyzny. Niezaleznie jednak
od tego musimy zdawaé sobie
sprawe, ze w interesie Polski lezy
zwycigstwo bloku demokratyczne-
go,ktoéry nam zagwarantuje dalsze
wzmocnienie i utrwalenie naszych
granic, a na ich strazy postawi
silng, dumna i grozng dla wrogow

wote powietrzna.

Na szybowisku w Grunowie
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Niedawno redaktor “wystal naszego fotoreportera ob. Pstryk-Matowke do jednej z jednostek lotniczych,
by zrobit kilka tadnych zdje¢ dia ,,SIM“-u. Pstryk-Matéwka wrocil na nastepny dziei. Wyglad jego byl bar-
dzo podejrzany. Nie wiedzielismy, czemu nalezy {o przypisac. Po wywolaniu filmu wyszla na jaw cala afera.
Nasz fotoreporter sfotografowat czesci i fragmenty samolotéw w ten sposob, ze do dzi$ nie udalo nam sig

e

stwierdzi¢, co ktore zdjecie przedstawia.

Prosimy Was o pomoc.

_Napiszcie, nam drodzy Czytelni¢y, co przedstawiaja zdjecia i do jakich samolotéw nalezg poszczegélne
czeSci. Za prawidlowe rozwiazanie konkursu Redakcja przeznacza nastgpujace nagrody:

»

1 nagroda — 15-to min. lot nad Warsza-
wa na samolocie Po-2

2 nagroda — komplet eczeskiego miesig-
cznika lotniczego ,Letectvi”

3 nagroda—roczna prenumerat ,SiM-u"

4 nagroda — ksiazka , Zwierzeta z lasu
dziewiczego"

5 nagroda -— roczna prenumerala
.Skrzydlatej Polski"

6 nagroda — ksigzka ,0 czym szumig
wierzby"

7 nagroda — poélroczna prenumerata
woiM"-u

8 nagroda — ksiazka -, Timur i jego
druzyna”

9 nagroda = ksigzka ,Budowa wszech-
Swiata”

10 nagroda — kwartalna penumerata

SOIM-u,

Rozwiazania nalezy nadsylaé na adres
Redake)i do dnia 15 stycznia 1947 roku.

Na losowanie nagrod, ktére odbedzie sie :

dnia 18 stycznia o godz, 16.00 w lokalu
Redakeji , zapraszamy wszystkich Czy-
telnikow z Warszawy.
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Akurat na same Swigta Bozego Narodzenia otrzy-
malem list z Anglii. Przywiozt go znajomy kpt...
(o maly wlos bylbym sie wygadal, a list przeciez byl
przemycany). Przyjaciel moj — lotnik, pisze wias-
nie o Swietach Bozego Narodzenia, wspomina je
z rozrzewnieniem, czuc w liscie smutek, ktory go gry-
zie i meczy i kiory ,,wylazi* niemal z kazdego slowa,
a konczy tak:

wadybym mial pewnosé, ze po powrocie do lot-
nictwa, bede mogt jak dawniej na Swigta Boze-
go Narodzenia wyjecha¢ na kurs narciarski i zno-
wu zjezdza¢ z Kasprowego Wierchu do Hali Ga-
siennicowej lub wioczyc sie po Czerwonych Wier-
chach, po Koscieliskiej, po Chocholowskiej, to
bym wroeit, :

Zakonczenie tego listu wzbudzilo we mnie pewne
wspomaienia.

Wspomnienia kurséw narciarskich dla lotnikow.
W okresie, kiedy lotéw bylo mniej, a praca w jednost-
kach lotniczych mniej intensywna, kiedy zaréwno pi-
loci, obserwatorzy, jak i strzelcy samolotowi mieli
juz dosy¢ suchych wyktadow — zjawiala si¢ jak gdy-
by dobra wroézka, nadzieja na kurs narciarski.

Bo kurs narciarski dla lotnika to nie tylko przyjems-
nos¢! To najlepszy dla niego sport. Sport, ktory od-
rywajge go od pracy zawodowej, od latania, wysabia
w nim cechy konieczne dia kazdego lotmika™ odwage

0 nariach, lyzwach
iinnych
swigqtecznych
przyjemnosciuach

Dr Ferr

i szybkos¢ decyzji. Narciarz w czasie zjazdu musi
utrzyma¢ ideaing réwnowage, musi znakomicie oce-
niaé¢ odleglos¢, obserwujgc przeszkody terenowe, mu-
si by¢ przygotowanym na kazda ewentualnos¢, ale
nie moze sie ba¢. Musi byé przygoetowany w pod-
$wiadomosci na ryzyko, ale ryzyko to musi podejmo-
waé beztrosko, swobodnie, lekko. A przytem ceni¢
swaj dobry humor i wesoly nasiroj.

To wtlasciwie tylko jedna strona medalu.

Istnieje jeszcze i druga, ukryta przez lekarzy, o kto-
rej nie chcg pisac¢ i ktorg nie cheg zachecaé, ale uwa-
zam, ze i ta druga strona jest niemniej wazing i je-
zeli ja zrozumie¢, to rowniez staje si¢ zachets.

Ale lekarze to juz taki skrvty i chytry narod.

Ta druga strong medalu sa objawy aklimatyzacji

-wystepujace u lotnikow w czasie pobytu w gorach.

Sprawa stara jak $wiat i znana jeszcze w ubieglym
stuleciu, jak tylko rozpoczeto w laboratoriach liczy¢
czerwone ciatka krwi.. Otoz w czasie przebywania na
wigkszych wysokosciach, w organizmie pojawia sig
wieksza niz normalnie liczba cialek czerwonych.

Normalnie w | mm szesc, mamy ich 5.500.000.
W goérach po pewnym okresie czasu mamy ich ponad
6.006.000. Zwigksza-=si¢" rOwniez zawarto§¢ hemo-
globiny. :

Aklimatyzowanie si¢ zatem lotnikow w warunkach
gbrskich nodnosi ich wytrzymalos¢ na niskie cisnienia,
usprawnia odezyny organizmu, jest w ogoéle czynni-
kiem dodatnim. Tym bardziej, ze wysilek fizyczny
w postaci wycieczek narciarskich pomaga w tym pro-
cesie, i réwniez zwigksza liczbe cialek czerwonyeh
krwi i hemoglobiny.

i
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Tak zatem za jednym zamachem ubijato si¢ dwa
zajace, taczylo sie przyjemna nauke odwagi z korzy-
§cig zdrow!a fizycznego. Podnosito sie forme perso-
nelu latajgcego.

Ale, powiedzg ,,Simkarze“, co to nas wszystko ob-
chodzi?

My jeszcze nie jestesmy lotnikami, a Swieta sa po
to, azeby dobrze zjes¢ i wypic¢, wiec po co nie korzy-
stac?

"Mysle ,ze ten kio tak sprawe ujmuje, lotnikiem nie
bedzie.

Bo jezeli ktos chce zosta¢ lotnikiem, to juz teraz
musi dba¢ o wlasne zdrowie i o utrzymanie go na na-
lezytym poziomie i w dobrej formie.

A sport, zwlaszcza narciarstwo, a nawet jezeli ktos
nie posiada nart, to tyzwiarstwo jest znakomitg zapra-
wg zimowg dla kandydata na lotnika.

Ruch na swiezym powietrzu, w sloiicu, w Sniegu,
szeroki oddech dla pluc, Zywsze bicie serca, zdrow)

Tak wyglada madry...

Ladowanie

rumieniec i Smiech beztroski na pewno wiecej przy-
sporza wam pozytku, anizeli zadymiona sala, kieliszki
wodki lub przepetnione brzuchy.

Tym bardziej, ze oiej rycynowy obecnie jest drogi
i trudno go dostac.

Tym bardziej, ze papierosy drogie.

Tym bardziej, ze nawet wodka ostatnio jest mnie]
smaczna (!).

Wiec sadze, ze ustuchacie mie, i ze jezeli zobacze
jakas rozesmiang twarz, opalona, bronzowg, z narta-
mi lub lyzwami w reku to napewno bedzie ,,Simkarz*
(a dla tatwiejszego rozpoznania noscie szachownicg
na piersi, wtedy na pewno sie nie pomyle. Tylko zeby
nie byla za duzal)

A tak, niemadry ,simkarz”
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DC-3, C-47,
PS-84, Li-2

Biorge do reki numer ,,Skrzydla-
tej”r, czy ,,Skrzydel i Motoru” w o-

pisach amerykanskich samolotow
spotykamy sig z takimi nazwanii,
jak ,,curuss XP-55", lub ,Consoli-
dated B-32. Wiadomo, Ze (urtiss,
albo Consolidated, to nazwa wy-
tworni, ale coz oznaczajg litery P,
WB ey GPB P

Wieikie koncerny lotnicze Sta-
now Zjednoczonych  wypuszczajg
corocznie kilkadziesigl prutotypow,
ktore trzeba wyprobowac i... za-
kiasyfikowa¢. Jest to praca bardzo
zmuuana, A poniewaz w . wydziale
produxcji 1 zaopatrzenia arm ame-
rykanskiej panuje niepodzieinie sw.
biurokracy, wigc stworzono tam cie-
kawy i moeno skomplikowany sy-
stem skrotow i Kryptomimow, w
ktorych tylko wtajemmniczeni.orien-
tujg si¢ bez zarzutu. Poniewaz nasi
czytelnicy chcieliby miec o tym o-
gumne cnocby pojecie, podamy kil-
ka interesujacych szczegolow z tej
dziedziny.

Na pierwszy rzut oka sprawa
przedstawia si¢ dos¢ prosto, Latwo
sig domysli¢, ze ,,B" oznacza bom-
bowiec, zas§ , P (pursuit) — ma-
szyng poscigowy. Ubserwujgc sta-
wiane za literami cyfry mozna sig
zorientowac, iz kazdy nowy typ da-

nej kategorii otrzymuje numer nie.

majacy nic wspoélnego z liczby fa-
bryczng, jak to ma miejsce w_Euro-
pie, ale bedacy kolejna~"€yira np.
mysliwca, bgdgeego w uzyciu armii
— Lockheed P — 38, Bell P —39,
Curtiss P—40.

Chcac wyjasni¢, dlaczego niekie-
dy przed cyfrg i litera spotykamy
symbole X lub Y musimy siggnacC
w dziedzine algebry, ,,x* i-,y" o
znaczaja tam niewiadome. A kazdy
eksperymentalny prototyp jest tak-

B bt et

czy Dakota?

ze niewiadoma. Bo przed lotami
probnymi nigdy nie mozna na pew-
no wiedziec, czy wszystkie oblicze-
nia sa bez zarzutu, aibo ze material
i wykonanie sa odpowiednie. Dlate-
go prototyp oznacza si¢ literg X, Po
przejsciu prob, samolot wchodzi w
stadium do$wiadczalnej produkcji.
Wowczas nosi z kolet symbol Y.
Dopiero dopuszezenie go do seryj-
nej produkcji uwalnia go od
LHIKSOW' [, ygrekow"’.

W przeciwienstwie do wigkszosci
panstw europejskich, U.S.A. nie po-
siadaja ministerstwa lotnictwa, a si-
ty powietrzne podzielone sa pomig:
miedzy armig ladowg i marynarke.
W dziedzinie nomenklatury lotni-
czej wyraza sig to w ten sposob, ze
do szesnastu kategorii samolotow
armii, departament lotnictwa przy
ministerstwie marynarki dolozyl
jeszcze siedemnascie swoich kate-
gorii, a co za tym idzie, 17 nowych
symboli. Tak wiec znana litera B
oznacza samolot mysliwski tylko w
lotnictwie armii ladowej. Marynar-
ka za$ przyjefa okreslenie ,,F* —
Hfighter — walczacy, ,P* zacho-
wujac dla maszyn patrolowych. Li-
terze ,,0' dla samolotow obserwa-
cyjnych — armii, odpowiada ,,S"
(,,scout*) w marynarce. A €Oz.do-
piero, gdy w_grg.wehodza rozmaite
kombinaefé liter. Trzeba dobrze
tiwaza¢, aby nie pomylic TB (tor-
pedo bomber) z BT (basic traj-
ning), co oznacza samolot szkolny.
Czasem jednakowe symbole maja
r6zne znaczenia, np. ,,PB" oznacza
samolot bombowo-patrolowy,
takze i dwuosobowy
(pursuit biplace).

Gorzej jest, gdy ten sam typ uzy-
wany jest zarowno przez lotnictwo
armii, jak i floty. Nosi on bowiem

ale
mysliwski

wowcezas dwie nazwy, i tak znany
nurkowiec Curtiss A—25 ,Helldi-
ver' (A — znaczy attack, Heldi-
ver — nurkujacy w piekto) figuruje
w spisach marynarki, jako Sp2 Cl
(SB — scout bomber), a w typie
b1 1 odnajdujemy dovrze znancgo
Mitchella, Udy zas Lockheed B—25
Ventura zostaje zastosowany w ma-
rynarce, zmiena bilet wizytowy na
34 O

Zdarza sig, ze w czasie stuzby
frontowej odkryje si¢ w danym ty-
pie samoiotu jakie$ usterki, czy tez
po prostu fabryka zmienia pewne
szczegoty konstrukcyjne. Wiedy za
numerem dodaje si¢ kolejng 1iterg
altabetu, jak w stynnej ,Latajace]
fortecy*, ktorej modele z 193037
roku nosity nazwy B—17 B, C, na-

stepnie D, E, F (z charakterystycz- .

nym wielkim sterem kierunkowym)
i ostatni model, B—17 G (z wie-
zyczka z przodu pod kadtubem).

Procz  tego wytwornia - nadaje
zwykle whasne numery produkowa:
nym przez siebie typom, ale nie s3
one uwzgledniane w spisach. Zaob-
serwowac to mozna na Serii zna-
nych mysliweow typu Curtisse W
1935 roku Wwypuszczono pierwszg
maszyng tej serii, Curtiss 79, znang,
jako P—36 ,,Mohawk". W 1940 r.
oddano do uzytku typ 81, ktory pod
nazwa P—40 ,, Tomahawk" byt jed-
nym z najpopularniejszych samolo-
tow-ubiegtej wojny. Rok 1941 przy-
nosi odmiang C 8/ (P—40-D ,Kit-
tyhawk) i wreszcie C 87 A 4
, Warhawk' — wojenny sokoét,

Specjalne hogactwo pomystow
wykazali Amerykanie w doborze
nazw dla swych samolotow. Znaj-
dziemy tu wszystko: blyskawice —
,Lightning*’, pioruny » Ihun-
derbolt", a nawet rozbojnikow mor-
skich, jak.,Marauder”, czy ,Buc-
caneer. Osobng grupe stanowig
imiona takie, jak ,Dauntless*—nie-
ustraszony, ,,Devastator“—niszczy-
ciel, ,,Liberator* — oswobodziciel,
albo ,,Vengeance''—zemsta. Znajdu-
jemy takze egzotyke—, Caravan®,
nAiracobra’ i na prawde oryginal-
ne nazwy, jak ,,Shooting Star** —
spadajaca gwiazda, dla mysliwca o
napedzie odrzutowym, czy ,Black
Widow" — czarna wdowa, dla noc-
nego mysliwca.

Prawdopodobnie celem utrudnie-
nia pracy nieprzyjacielskiemu wy-
wiadowi departament lotnictwa

przy ministerstwie marynarki opra-

cowal cickawg kombinacj¢ cyfr i li-
ter, zawierajaca ‘przeznaczenie sa
molotu, jego mumer, nazwe Wwy-

. Mysliwiec ,,Tigercat**
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Republic — ,, Thunderbolt* |

Aworni, wreszeie ewentualne ulep-
szenia. Tak wiec pierwsza 16dZ la-
tajaca wytworni Consolidated otrzy-
mata nazwe¢ PBY 1, przy czym PB
znaczy, jak wiemy, ,patrol bom-
ber”, Y. jest kryptonimem wy-
tworni Consolidated. Nastepny typ
nosit z kolei cyfre 2, itd. Jesli jed-
nak zaktady wprowadzajg jakies u-
lepszenia, nie zmieniajac ogoine]
“struktury samolotu, numer kolejny
przesuwa sig o jedno miejsce w le-
wo, np. SBA 2 zmienia si¢ na SB 2
A 1. Fabryka -Grumman wyprodu-
kowata przed wojng mysliwiec
»Martlet (F4, F2)., Nastepnie
wprowadzono ulepszony model F 4,
F3 i 4, jako ,,Wildcat — dziki kot.
Ostatnia wojenna wersja fego typu
nosi'grozne miano ,Hellcat” — pie-
kielny kot (F 6, F 2). Obecnie do tej

plociej rodziny przybyt jeszcze
nligercat — kot-tygrys. ;
Przytoczone powyzej przykiady

mimo catego skomplikowania majg
jednak pewne reguty, na ktorych
jednak mozna sig opierac. Zdarzaja
- sig jednak, i to niestety dos¢ czgsto,
wyjatki. Wszyscy pewnie znajg my-
sliwiec Vought ,,Corsair”, nie kaz-
dy wie jednak, ze miat on kilku
starszych braci o tej samej nazwie.
Byly to obserwacyjne dwuplaty
SU 4, V. — 80, poOzniej rownicZ
dwuplatowy mysliwiec V — 135.
. Nie odpowiada to oczywiscie zadnej
z zasad, Zdarzaja sige nawet takie
dziwolagi, jak subtelne odréznianie
SO scout-observation (SO 3 C) i...
08 — observation-scout (0OS U3).
Na czym polega ta ré6znica, wie
oprocz dowodztwa lotnictwa U. S.
A, chyba jeden tylko.. czart na-
czelny.

Okazem w swoim rodzaju jest
dwusilnikowy transportowy Doug-
las, jedna 2z najbardziej rozpo-
wszechnionych na $wiecie maszyn.
Kariere swojg zaczal w 1935 roku

i juz przed wojna byt jako DC—3 .

uzywany w wielu liniach lotniczych,
Wielki dzienn nadszedt dla niego do-
piero z chwilg wybuchu wojny. Pro-
by, poczynione przez amerykarnski
Sztab Glowny wykazaty bowiem, Ze
byt on nie tylko najlepsza z dwcze-
. snych maszyn transportowych, ale
 takze znakomicie nadawat si¢ do

-masowe] produkcji. Odtad zaczyna
~si¢ triumfalny pochod Douglaséw

Lockheed , Lightning*

przez caly Swiat, a kazdy etap do-
dawal nowa nazwe, Przede wszyst-
kim wcielono do lotnictwa wojsko-
wego wszystkie znajdujace sie w
posiadaniu  prywatnych linii lotni-
czych Douglasy, dajac im, zaleznie
od dokonanych przerobek symbo-
le: C—38, 39, 411 42. W 1940 r.
Anglicy mianuja DG—3 —,,,Dako-
ta*, a jednocze$nie pierwsze budo.
wane specjalnie dla wojska samo-
loty nazwano w Stanach Zjedno-
czonych ,,Skytrain — pociag po-
wietrzny, z nwmerem C—47 (,,C*-
cargo — transport). Po mnapasci
Niemcow na ZSRR dostawy amery-
kanskie obejmowaty takze Dougla-
sy, tym razem pod nazwa PS—84.
Potem Zwiazek Radziecki rozpoczal
z licencji produkeje tyech.. samolo-
tow z oznaczeniem Li—2. Rok 1941
przyniost jeszcze jedna odmianeg, do

transportu wojska, C—53 , skytroo-
per (w Angli Dakota Il). Powsta-
ja jeszcze mniej znane odmiany —
C—49 i C—68. Wowczas zaintere-
sowalo si¢ Douglasami takze mini-
sterstwo marynarki, wprowadzajac
je do swych ftransportow, nie zapo-
minajgc przy tym przemianowaé na
R4 D1 (Skytrain) i R4 D 3 (Sky-
trooper).

To wszystko wskazuje nam ja-
sno, ze juz w obecnej chwili sprawa
nomenklatury lotniczej jest zagad-
nieniem, ktore, zwtaszcza wobec no-
tatek prasowych domaga si¢ cz¢ste-
go i fachowego naswietlania, jesli
nie chcemy, aby Bogu ducha winny
Czytelnik tamal sobie glowe nad
bezskutecznym wynajdywaniem roz
nicy migdzy Li-2, ,,Skytrainem* i
sakota",

Rajmund Szubanski
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Alfred Windholz, kpt

[l CZESC

Tak wiec, mlodzi przyjaciele, ziscily si¢ nasze prze-
widywania: Amerykanie organizujg juz pierwszg Wy-
prawe na Ksigzyc. Jedynym pasazerem tej wyprawy be-
dzie... aparat radiowy. lerminy, ani zadne szczegoly
techniczne nie sa znane, niemniej jednak fakt. pozo-
staje laktem. Na pewno doczekamy i tego, -ze Wy-
prawe takg zorganizujemy u siebie. Bieda tylko z tym
miodym, naszym Czytelnikiem, ktory zjawil si¢ w Re-
dakeji i wyrazil cheé¢ wzigcia udzialu w naszej wypra-
wie, iwierdzgc, ze odpowiada stawianym wymaga-
niom. Bedzie musial poczekac jeszcze parg lat.

Przystgpmy jednak do dalszego omawiania zagad-
nienia podrézy miedzyplanetarnych. Powiedzielismy,
ze do przezwycigzenia sily cigzkosci potrzebna _jest
szybkos¢ co najmniej 11 km'sek. Kiedy rakieta uzy-
ska takg szybkosé, bedzie mogla ederwac si¢ od Ziemi
i poszybowa¢ w przestrze migdzyplanetarng. Nie jest
koniecznym, by rakieta posiadala taka szybkosc juz
w pierwszych sekundach po starcie. Byloby to zreszig
zbyt niebezpieczne dla pasazerow. Dlaczego?

Ot6z czlowiek, jadacy (czy to w wagonie kolejo-
wym, samochodzie, czy samolocie) z najwieksza na-
wet szybkoscia — nie odczuwa tej szybkosci, jesli tyl-
ko jest ona stalg (zaréwno pod wzgledem wielkosci,
jak 1 kierunku). Wystarczy jednak, by pociag gwat-
townie zahamowal, szofer raptownie dodal gazu,
a wnet odczujemy dzialanie zmiany predkosci. Ta
zmiane predkosei (obojetne, czy bedzie to spadek, czy
tez wzrost) liczong na jednostke czasu nazywamy
w fizyce przyspieszeniem. Pasazer pociggu, czy tez
samochodu nie odczuwa w zbyt przykry sposéb dzia-
tania tego przyspieszenia, chyba ze spadnie mu z pot-
ki na glowe walizka, lub tez uderzy glowg o oparcie.
Inaczej sprawa przedstawia sie juz w czasie akrobacji
na samolocie. Gwaltowna zmiang szybkosci, przy
wyprowadzaniu samolotu z lotu nurkowego, odczuwa
pilot w spos6b nader dotkliwy — ba, nawet czgsto
traci na kilka sekund przytomnosc!

A wyobrazmy sobie teraz, ze wehikul migdzyplane-
tarny osiaga szybko$¢ 11 kmlsek. juz w przeciagu
9 sekund od chwili startu, jak mialo to byé w stynnej
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LPodréozy na Ksiezyc* Juliusza Verne. Przyspieszenia
wiee, dzialajace na pasazerow musialo wynies¢ 5,5
km'sek. w ciggu sekundy. Oznacza to, ze cigzar kaz-
dego przedmiolu wewnatrz pocisku wzrostby ok. 550
razy. Jasne, ze ani szkielet kostny, ani tez migsnie
przeciginego czlowieka o wadze 70 kg. nie wytrzyma-
iyby potwornego obcigzenia, wynoszgcego 38500 kg.
Czlowiek taki zostalby zgnieciony na miazge. :

Jakie przyspieszenie moze wytrzymac organizm
ludzki? Pilot przy wyprowadzaniu samolotu z lotu
nurkowego znosi przyspieszenie do 40 km/sek, W ciggu
sekundy, co odpowiada czterokrotnemu zwigkszeniu
sie jego ciezaru. W wyjatkowych wypadkach wzrost
ciezaru byt nawet siedmiokrotny, przy czym nie zau-
wazono zadnyeh™“szkodliwych nastepstw po ustaniu
dziatania przyspieszenia. Dokltadn: badania naukowe
wykazaly, ze czlowiek wytrzymuje w pozycji tezacej
t.zn. prostopadiej do kierunku dzialania przyspiesze-
nia przyrost szybkosci, wynoszgcy 80 - 90 m/sek.
w ciggu sekundy.

Latwo mozemy wiec obliczyé, ze azeby nie narazic
na szwank pasazerow statku miedzyplanetarnego —
nabieranie szybkosci winno trwa¢ ponad 2 minuty
(ok. 137 sekund).

Pasazerowie statku miedzyplanetarnego uktadaja
sie w pozycji lezgcej w sprezynowych hamakach przy-
wigzuja si¢ pasami. Start!

Jakby ogromny ciezar kladzie si¢ na nich. Uczucie
dosyé nieprzyjemne. Ale wszystko to trwa tylko 2 mi
nuty. Pilot wytaeza silnik rakietowy. 1 nagle pasaze-
rowie czuja sie dziwnie lekko i swobodnie. Jeden
2 nich odpina pasy i podpicra si¢ reka, by zejs¢ z ha
maka. Lecz o dziwo! Jak piérko wylatuje wolno z ha-
maka unosi sie do sufitu kabiny, odbija si¢ od niego,
powoli splywa z powrotem, by znow kolejno odbic si¢
od podlogi.

Co sie stalo?

Azeby sobie wyjasni¢ to dziwne zjawisko rozpa
trzymy dla przyktadu statek miedzyplanetarny, czy tez
pocisk z armaty Juliusza Verne, padajacy na Ziemie
Sila ciezkosci (Ziemi) dziala zaréwno na sam pocisk;
jak i na wszystkie przedmioty znajdujace sig  we-
wngtrz niego. Wraz z pociskiem beda padaly 1 wszy-



stkie przedmioly tak, ze nie zaobserwujemy zadnego
przesuniecia sie wzgledem Scian pocisku, przedmiotu
wypuszczonego z reki, Czy przedmiot moze upasé na
podloge, jesli ta podloga pada wraz z nim?

Tak przedstawia sie sprawa kiedy pocisk miedzy-
planetarny pada w kierunku Ziemi. A jesli oddala sie
od Ziemi? Oddalanie si¢ od Ziemi takze mozemy uwa-
zac¢.za ,padanie” w szerszym znaczeniu tego slowa,
jedynie kierunek ,,padania* bedzie inny. Wszystkie zja-
wiska jednak wewnatrz pocisku beds takie same, jak
przy ,.padaniu‘ na Ziemie.

Mylit sie Juliusz Verne, piszac, ze przedmioty w je-
go pocisku stracily ciezar dopiero wtedy, gdy przycia-
gania wywierane na pocisk przez Ziemig i Ksigzyc
zrownowazylty sie. Nieprawda! Od chwili kiedy nasz
pocisk miedzyplanetarny leci ruchem wolnym- (tj. kiedy
nie dziala juz przySpieszenie, wywolane silnikami rzkie-
towymi) — w jego $rodku nie odczuwa s’e juz dziatania
sily cigzko$ci. Nie oznacza to wcale, ze sila ta przes-
tata dzialac¢. Jesli pocisk np. pod wplywem przyciaga-
nia ziemi zbliza sie do niej z szybkoscia 1 m/sek. —
to rownoczes$nie jednak, posiadajgc szybkos¢ w kierun-
ku odwrotnym 11 km/sek. oddala sig¢ od niej. Tak samo
wige beda lecialy wszystkie przedmioty wewnatrz po-
cisku. Nie bedg one spadaly w zadnym Kierunku kabi-
ny pod wplywem sily przyciggania, to znaczy: nie bg-
da posiadaly cigzaru.

Nie wiem, czy zrozumieliscie te uczone wywody. Po-
dam wiec przyklad: Czlowiek trzyma na plecach cie-
zar. Czuje on doskonale ucisk tego ci¢zaru. Teraz
przypusémy, ze czlowiek ten skacze w do! z duzej wy-
sokosci. Od chwili rozpoczecia si¢ jego padania prze-
staje wyczuwac nacisk cigzaru po prostu dlatego, ze
ciezar leci wraz z nim.

Czy. np. Stonice przestato przyciagac¢ tego czlowie-
ka i ciezar? Nie, Pomimo to jednak leci w kierunku Zie-
mi, bo Ziemia przyciaga go z sila wigksza. Tak samo
_;est i ze statkiem migdzyplanetarnym. Tylko, ze nie leci
on na Ziemig, bo jego wlasna szybko$¢ przezwycigza
przyciaganie Ziemi.

W takie naczynia na wode beda musieli zaopatrzyé sie nasi
podroznicy
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Bez najmniejszego wysitku moZe ,plywaé” po calej kabinie.

Pasazer rakiety, schodzgc z hamaku podpari si¢ po
prostu reka, a poniewaz nie posiada juz cigzaru — u-
niost sie pod sufit.

Wszystko stracilo cigzar. Nieopatrznie potrgcony
przedmiot zaczyna szybowaé po kabinie, odbijajac sig
od jej scian. Czlowiek chce przejs¢ kilka krokow, wy-
cigga noge i... unosi sie do sufitu. Bez najmniejszego
wysilku moze ,plywac’* po calej kabinie, odpychajge
sie lekko rekoma od $cian i wszelkich przedmiotow
stalych.

Potrwa zapewne dos¢ dlugo, zanim pasazerowie
nie oswoja sie z tym zjawiskiem. A uczucie zupzlnego
braku cigzaru musi by¢ naprawde wspaniate.

Jaka kolosalna wygoda! Niepotrzebny jest stol, krzes-

tozko... Czlowiek, wiszac swobodnie w powietrzu
uklada przed Hobt; ksiazke, czy przyrzady i noze swo-
bodnie pracowac, uwazajgc jednak bardzo, by nie po-
traci¢ czegos. Okaze sie w koricu, ze taki zupelny brak
ciezaru moze sta¢ si¢ nawet dokuczliwym. Przy nieo-
patrznym dotkni¢ciu przedmioty beda uciekaly od nas
i trzeba je bedzie tapac po calej kabinie. Okaze si¢ ko-
niecznym zaopatrzy¢ wszystkie przedmioty w zelazne
podstawki, by trzymaly sie namagnesowanego stolu.

Za to przyjemny bedzie odpoczynek. Pasazer ukla-
da sie w dowolnej pozycji (nie ma przeciez ani kierun-
ku ,,w dot* ani do ,,g6ry*!), nie czujac najmniejszego
ucisku, Nie bedzie wigc powodu do narzekania na
niewygodne t6zko, czy twardy fotell

Beds jednak i duze trudnosci. Pasazer chce napic
sie wody, Bierze, karaike i probuie nalaé wody do
szklanki. Woda sie jednak nie wylewa, nie posiada cie-
zary! Spragniony jegomos¢ zaiecierpliwiony uderza
reka w dno karafki i nagle wytryskuje z niej duza
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l$nigea kula wody, ktéra najspokojniej ptynie sobie w
kierunku $ciany kabiny, by na niej rozpelznaé sig w
duzy plame. Co wigc robi¢? Trzeba bedzie skoustru-
owa¢ specjalne naczynia z tlokami, ktore beda ,,wycis-
katy*“ zen wode. A pi¢ trzeba bedzie chyba przez rur-
ke, weiggajac wode do ust. :

Jeszeze gorzej, gdy zechcemy gotowac jaka$ potra-
we. Trzeba bedzie ogromnie uwazac¢, by jakims nieo-
patrznym ruchem nie rozsypac ryzu, cukru, czy maki po
calej kabinie. O smazeniu kotletow w ogole nie bgdzie
mowy. Para tworzaca si¢ pod nim na patelni wyrzuci
natychmiast nasz kotlet pod sam sufit.

Ale o wszystko glupstwo! Sprobujmy zagotowac
wodg¢. Ustawiamy ja na kuchence, zamykajac dla pe-
wnosci' przymocowang pokrywe, by nie podzielita losu
kotleta. Na prézno jednak bedziemy czekali. Normal-
nie woda ogrzewa sie w ten sposob, ze dolne jej war-
stwy, ogrzane przez kuchenke, jako lzejsze unoszg si¢
w gore, oddajac swoje cieplo. A tu nagle nie ma cig-
zaru! Nie ma warstw lzejszych i cigzszych. Woda be-
dzie si¢ ogrzewala jedynie dzigki przewodnictwu cie-
pla, kiore jak wiemy jest bardzo male. Azeby wigc
przygotowa¢ zwykla herbate, trzeba bedzie skonstru-
owa¢ skomplikowane mieszadla, ktére zapewnig szyb-
kie rozchodzenie sig ciepla w wodzie.

Cheemy zapali¢ papierosa. Zapalamy zapalke i... po
spaleniu sig lebka, zapalka natychmiast gasnie. Ogrza-
ny dwutleneck wegla, powstajacy przy spaleniu nie u-
nosi sie w gore, bo nie jest l1zejszy od powietrza. Osa-
cza plomien i nie dopuszcza $wiezego powietrza. A
bez powietrza zapatka nie moze si¢ palic. _

Jak widzimy — pasazerowie zdani bedg na elekiry-
czne kuchenki, zapalniczki, o$wietlenie i t. p.. Nie be-

dzie to zreészty zbyt trudne do zrealizowania. Trzeba

pomysle¢ tylko o odpowiednio pojemnych akumulato-
rach. ;

Nie wspommlelisSmy dotychezas nic o powietrzu,
ktorym oddychaja pasazerowie. Trzeba je bedzie regu-
larnie odnawiac¢ (lub ,regenerowac”, jak mowig techni-
cy). No, ale ta sprawa zostala juz rezwigzana na no-
woczesnych lodziach podwednych. Potrzebny bedzie
jednak odpowiedni zapas skroplonego tlenu i chemi-
kali, ktore wchianiaja wydechany dwutlenek wegla.

Mamy wiec wszystko co pasazerowi jest potrzebne
do zycia. Zapas zywno$ci na.  dluzszy nawet okres
czasu nie bedzie zajmowal zbyt wiele miejsca. Moze-
my przeciez zaopatrzyé pasazerow w ekstrakty zyw-
nosciowe, ktore bedg stanowily tadunek minimalny.

Widzicie wiec, mlodzi przyjaciele, ze jesliby nie ta
jedna, mala trudno$¢ — mianowicie dobranie odpo-
wiedniego materialu pednego,’ ktory posiadajac nie-
duza stosunkowo masg¢, mogiby dostarczy¢ wymaga-
nej ilosci energii, to moglibySmy startowac

pojutrze.

W tej chwili czuje, ze kto$ klepie mig¢ po ramieniu.
Ogladam si¢ zdziwiony. Kolo mnie stqi Wasz znajo-
my peleng i usmiecha sig. ' '

— Jestes optymista, moj kochany! — mowi poblazli-
wie. — Nie myslisz wcale
jakie czyhaja na twoich pasazerow!

Spojrzatem pytajaco na niego.

— Tak, tak, przyjacielu — niebezpieczenstw jest
duzo. Rozwiazales wprawdzie pomysinie trudna i nije-
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Tak ogrzewa sie woda, kiedy dziata sila ciezkosei

3 ogrzana woda
..a tak kiedy brak sily ciezkoSci.

bezpieczng sprawe - startu,zaopatrzyles podréznikow
w powietrze i Zywnosc¢, ale to przeciez jeszcze nie wszy-
stko!

A jakie niebezpieczenstwa czyhaja na przysztych
astronautow, dowiecie sig z jednego z nastgpnych
numeréw, ,,SiM“-u, :
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CENTRALNE LABORATORIUM
MLODYCH TECHNIKOW

Mieczystaw Szawarski

Wielu, bardzo wielu wér6d Was buduje modele re-
dukcyjne, beleczkowe i kadtubowe, z napgdem gumo-
wym lub bez, a moze nawet z miniaturowymi silnicz-
kami ‘spalinowymi. Budujecie je sami, w gronie kole-
gbw, lub co najwyzej, w szczesliwym wypadku pod kie-
runkiem inStruktora w modelarni.

Dzi§ w $wiateczne, wolne od zaje¢ dni pomySicie jak-
by dobrze bylo, gdybyscie mogli choc¢by od czasu do
czasu spotkac¢ sig osobiScie i porozmawia¢ z dorosty-
mi konstruktorami prawdziwych samolotow, z pracow-
nikami naukowych instytucji lotniczych. Jak wiele da-
tyby Wam bezposrednie z nimi rozmowy i narady.

Powiecie, ze to przeciez niemozliwe. Ze konstrukto-
rzy i naukowcy nie maja przeciez czasu na rozmowy
z Wami, ktorzy budujecie dopiero... modele, a zreszta
czyz ci powazni, madrzy i wyksztalceni ludzie zechca
z Wami mowic?

Ot6z poza granicami naszego Kkraju, u naszych
wschodnich sasiadow rozmowy takie, bezposredni kon-
takt ludzi nauki z miodzieza ma miejsce juz od dawna.

Jesienia 1946 roku Centralne Laboratorium Mtodych
Technikow w Moskwie obchodzito dwudziestolecie
swego istnienia.

W laboratorium tym istnieje szereg wydziatow (np.
lotniczo - modelarski, elektryczny, chemiczny itd.), na
ktorych miodzi chlopey i dziewczeta w wolne od na-
uki chwile w szkole, buduja minialurowe modele sa-
molotow, miaszyn i fabryk, lub dokonuja ciekawych
doswiadczer.

Centralne Laboratorium utrzymuje przez swych, mo-
docianych cztonkow kontakt z najpowazniejszymi
uczonymi i wynalazcami Zwiazku Radzieckiego.

Na przyklad niedawno radziecki uczony Jerzy Ba-
bat wynalazi tzw. wysokoczestotliwy transport, Wy-
nalazek polega na tym, ze wzdluz szosy, czy ulicy pod
ziemia zaklada si¢ elektryczne kable, przez ktore bieg-
nie prad wysokiej czestotliwosci wytwarzajacy silne
pole elektromagnetyczne. Pojazdy zaopatrzone w od-
powiednie silniki elektryczne moga poruszaé sig swo-
bodnie w dowolnym kierunku.




Mtodzi chtopcy z laboratorium zwrécili si¢ do uczo-
nego z prosba o wyjasnienia i w tej chwili posiadaja
jedyny model ,,drogi wysokiej czestotliwosci i po-
wazni inzynierowie i technicy przychodza do nich po
objasnienia.

Nas interesuje jednak najbardziej praca dziatu mo-
delarstwa lotniczego. Dziat tej jednoczy poprzez kursy
korespondencyjne 30.000 modelarzy, zgrupowanych
w 2.000 kot modelarskich, Pawel Anochin, kierownik
dzialu modelarskiego Centralnego Laboratorium Mto-
dych Technikow, otrzymuje miesigcznie kilka tysiecy
li(;st()w 1 meldunk6w od swych uczniow i koresponden-
tow,

Jego bezposredni, moskiewscy uczniowe dzielg sie
na trzy grupy. Najmlodsi robig latawce, pokojowe mo-
. dele i wykonujg sami pewne detale np.: tocza $migla.
Starsza grupa buduje modele szybowcoéw i duze mo-
dele z silniczkami spalinowymi,

Najstarsi szykuja si¢ do Wszechzwiazkowych Zawo-
déw, wykonujgc piekne modele wyczynowe wszelkich

typow, modele sterowane przez radio, oraz miniaturo-
we samoloty z odrzutowymi silnikami.
]

Czlonkowie dziatu modelarstwa lotniczego czgsto
stykaja si¢ osobiscie z najlepszymi radzieckimi kon-
struktorami bojowych i cywilnych maszyn, z przedsta-
wicielami radzieckiej nauki lotniczej.

Mlodzi chlopcy, radzieccy modelarze dowiaduja sie
o postepach lotnictwa z ust jego najlepszych znawcow.

Tak jest w Zwigzku Radzieckim, a u nas?

Miejmy nadziej¢, ze juz w niedhugim czasie Liga Lot-
nicza utworzy w Warszawie podobna Urganizacjg',
a liczba modelarzy lotniczych w Polsce wzrosnie dzie-
sigciokrotnie. W zrozumieniu faktu, ze dzisiejsi mode-
larze, to jutro konstruktorzy i budowniczowie polskiego
lotnictwa winniémy udzieli¢ zagadnieniom modelar-
stwa wiele uwagi i pracy organizacyjnej. Kontakt mtg
dych chtopcow z naszymi inZynierami i Konstruktora-
mi, to rzecz pierwszorzednej wagi.
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POMIEDZY KOTEM, A MODELARZEM

Widze juz zdziwienie na twarzach Czytelnikéw, Co to ma
zneezyc: kpiny, czy wolne zarty ze strony autora? Alez skad..
Nigdvby mi nie pizyszla pizecie tak niecna mySl do dhwy,
& zreszty ten kot w [ytule posiada pelne prawo obywalelskie.
Aby to czym§ untywowad przywoluig na pomoc mily nauke —
zrolagie, Znanym jest powszechnie fakt, iz szanowna rodzinka
kotéw ma to do siebie, ze chodza wlasnvmi drogami, Jest na-
wet przystowie: Koty chodza wlasnymi drogami”. Ot6z, o ta-

kim wladnie to kocie cheialbym pomoéwié. Musze jednak dodaé,

ze kot dopiero wiedy ‘wybiera sie na poszukiwanie nowych,
wlasnych drég. gdy poczuje iz moeno juz stoi na nogdach, Ito
iest dla nas podwdjnie cennym, g¢dyz takim wlasnie winicn
byé i stuprocentowy (100) modelarz, Bo nie jest zbyt wielka
sztuka zrobié nawet do$¢ dobrze latajgcy ‘model z golowego
plany, ba, nieraz z gotowych juz czesci. Przeciez nawet niedz-
wiedzia moina nauczy¢ tanczyc!

Bez poréwnania, trudniejsze jest wymySlenie czedo$ nowego,
czego co pchneloby technike modelarska na nowe tory, czegos
o.. I tulaj sie zatrzymajmy. Wszak kot wyrusza dopiero wow-
czas, gdy wie, ze ma do$é mocne podstawy (czytaj: lapy) pod
soba. A my? My, nie porywajmy sie z przystlowiowa ,motyka
na stofice’” — nie majac dostatecznie mocnych podstaw teore-
tveznych i praktycznych. Nie prébujemy budowaé ,odrzu-
towebw” i innych ,$miglowcow", nie umiejgc zbudowaé pro-
stego beleczkowea, nie wiedzac dlaczego on lata. Zaoszcze-
dzimy wowczas sporo czasu, enerdii,'no i oczywiscie kosztow.
Czas ten poswieémy na navke i zdobycie wiedzy iotniczej,
oraz osiggniecie trudnej i tak potrzebnej wytrwatosci.

A wbwezas §mialo bierzmy si¢ do dziela, szukajge mozliwie

najglebszego, konstrukeyjnego ,wyzycia sie”. Oto mamy przed
sobg zadanie: zbudowaé latajacy model wirbwea, orniloptera
i helikoptera-ornitoptera. Mniejsza na razie o te dlugdie, za-
gadkowe nazwy, nam chodzi raczej o samo sedno rzeczy,
o istote — jak to zadanie wykona¢, czyli jak zbudowac ten
model. Spogladamy na rysunki, widzimy, ze potraktowane s
one raczej szkicowo, bez danych wymiarewych, widocznie
w celu nie krgpowania tak tu pezadanej ,inicjatywy prywat-
nej". Po glebszym namy$le decydujemy sie wpierw na przeana-
|1zuwan1e budowy wirowca, a nastepnie modeli innych.
Wiroptat (autozyro, wirowiec) — Jest to aparat latajacy zbu-
dowany po raz pierwszy w r. 1923 przez Hiszpana inz de la
Cierva, charakterystyczny swym wiatrakiem (rotorem) umiesz-
czonym nad kadlubem, oraz najczesciej brakiem skrzydel.
Oznacza on sie bardzo krotkim startem i ladowaniem. Budows

wirowcow zajmowano sie w modelarstwie od dawna — lecz jak

dotychczas, osiagniete wyniki sa nader nikle. Osiagnigcia;
czas lotu: 30 sek. i odlegiosci: 20 - 50 m uwa?a sie za rekordo-
we. Dlatego tez budowa tego rodzaju modeli daje nam szerakie
pole do popisu, a nawet do rekordow. Potrzeba tylko pracy
i wytrwalogei, a reszta sama sie zrobi.

Dla ciekawych podaje garSé danych technicznych, ktore
moga postuzyt ;ako punkiy wyjsciowe do dalszej, wlasnej juz
twdrczofei.

Z braku balsy, wirowcz najlepiej budowaé z bambusu, za-
czynajac od najprostszych -— belkowych (rys. a). Gléwna
czes¢ modelu — rotor, wykonujemy réwniez z bambusu, uwa-
7zajic na odpowiednie jego V", oraz prolil. Danz te uzysku-
jemy doswiadezalnie. Jako punkt wyjSciowy -mozna przyjac
dane z rysunku, gdyz model ten latal (czas najlepszy: 15 sek,,
odl. 15 m), MoZemy z powodzeniem tutaj stosowaé statecznik
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poziomy no$ny, a pionowy przenies¢ na kadlub (belk¢ motoro-
wa), lub zbudowaé staleczuiki w ksztalcie krzyza (). Podwo-
zie stuzy jedynie jako oslona $migla i jako takie moZe byé bex
kotek. Model kryjemy najlepiej mikrofilmem (specjalna masa
plastyezna, praypominajaca wygladem i wlaSciwodciami film

L dotograficzny), w jego za$ braku—zwykla bibutka. Celowym jesl

stosowanie wolnego biegu $migla (gdyz zmniejsza to wydatnie
opér modelu), oraz multiplikatory. Co do tych ostatnich, to na-
lezy sprawe ich uzycia dokladnie przemyslet. Glowng uwady;
nalezy zwrdcié na czysto§¢é wykonania i wagg, oraz na swo-
bodne obracanie sie rotora (pozadane lozyska kulkowe, w ich
braku stosujemy koraliki lub podkladki). Jeszcze raz podkres-
lam mala wage modelu, jako wazny czynnik zapewniajgcy wy-
_konanie poprawnych lotow.

Start modelu wirowca odbywa sig nastepujaco: trzymajie
model w reku przebiegamy pare metriw w celu wprawieni«
w ruch roloru, a nastepnie puszczamy model w powietrze, po-
magajac mu w razie potrzeby lekkim pchnigciem.

Regulacja modeln wirowca polega na odpowiednim przesu-
nieciu skrzydet (jezeli je posiada), oraz na zmianie kata natar-
cia rotora. W tym celu nalezy stéjke rotoru (o przekroju krop-
lowym) umocowsé ruchomo w dolnej jego czgsei (rys. 1).

Dalszym rozwinigciem jest budowa wiroweow kadlubowvch
bezskrzydtowych, motorkowych i innych,

Ornitopter—Jest to model latajacy, wzorowany na ptakach,
czvli model z ,bijacymi” skrzydlami, Budowaé go nale?.yj
z materialow lekkich, lecz dostatecznie mocnych, ze wzgledu
na drgania, wywolane ruchem skrzydel. Jako naped moze slu-
zyé guma, wprawiajgca w ruch skrzydla za pomoca odpowied-

“Hiej przekladni (rys. 2, 3). Za podwozie stuzy lekka sprezyna

neutralizujaca wstrzasy, wywolane lqdowumem

[Qajczeéciei
do&é ,0strym”) modelu, i

Czesto stosuje sic dodatkowe urzadzenie, mianowicie

wiakze 1 , bijacy” ogon, Wowcezas model taki ma jeszcze wigksze

moZliwosci wykonania lotu. Doskonaloéé. modelu charaktery-
zuje sie osiagnietym czasem lotu, oraz wysokoScig ponad miei-
sce startu, Start wylgcznie z reki.

Helikoptero-ornitopter. Odmiana ornitoptera, poledajaca na
polaczeniu go ze Smiglowcem przez dodatkowe umieszczenie
tr6j—wzglednie czterolopatkowego rotoru. Co do pozostatych
szczegolow konstrukeji — to byly one juz omawiane powyZej.
Nalezy tylko dodaé, ze celowym w tych wypadkach jest stoso-
wanie multiplikatoréw.

Modele latajace, np. émiglowce (helikoptery) mozna wzgled-
nie latwo opracowaé, wzorujac sig¢ na rys. 3. Nalezy je tylko
odpowiednio przemyéle¢, Zreszta o modelach do$wiadezal-
nych, a wige: telesterowanych, z odrzucanym napgdem, z cho-
wanym podwoziem w locie i o innych ,wielogumoweach” po
‘moéwimy przy okazji, a wowczas zajmiemy sie szczegolowie]
takze 1 smigtlowcem.

Na razie starajmy sie opanowaé i poglebi¢ maksymalnie wie-

& "dze teoretyczna i prakiyczna, pamietajac ciagle o storicu, mo-

{yce, no i wreszcie o.. kocie...

J M. W.

Autor prosi kolegow, interesujacych sie ta dziedzing mode-
larstwa o nawiazanie kontaktu, oraz chetnie udzieli w miare
swych sliromnych mozliwoSci wyjasnien fia zwigzane z tym
dzialem zapylania.
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SiM sklada 3

Fycrernid...

rys. Horbaczewski

A Tekst' pelen

Jedynym w Polsce lotniczym liniom komunikacyinym, kto-
re niestety nie chea nas za darmo wozic:

Przewozisz tysigece ludzi

i mysl si¢ taka budzi:

moze choé raz na Swieta
(bezplatnie) korespondenta?...

Majorowi J-skiemu, ktory wyplaca
nam kredyty na nasze wydawnictwa,
7 groing ming i.. zlotym sercem:
Tylu przyjaciol w potrzebie,

Ile zlotyck bierzemy od Ciebie.
I jeszeze (lu brak mi rymu),
by grosz wystarczyl dla  SiM-u “,

Sympatycznym warsztatom doswiad-
czalnym, w niecierpliwym oczekiwaniu
na nowy samolot.

wSzpak®?
Tak!
Ale jak
wzak?

Naszemu bezpo§redniemn zwierzchnikowi, kiory rzadko do.

. Rodzince* aeroklubéw regionalnych i femu najwiekszemu
7 nas zaglada:

ter:

Zyczymy Ci: samolotu, $miglowca,
kolejki linowej, wlasnego sterowca,
byé nigdy nie $pieszac

mogl byé 1 nas co miesiqc.

Tyle benzyny, ile w Wisle wody.

W czasie lotow dobrej pogody. '
Tyle wiadomodci, ile znajomosci,

jak najwiecej czlonkow, a jak najmniej... gosci.

= =7 -.\I‘.ii
e 5 i‘“‘
/ \ pe
e 8 _ \ Q ,)k%
= I W, .
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Dyrektorowi lotniczego departamen-
tu, w nielotniczej instytucji:

Niech Ci nie czyniq zawady
kolejowe podklady.

¢ ' .,.I.'.l z
29N\ {Q
,, "y /“ﬂ { (v

Prasie codziennej,

ktora
mie¢ zawsze Swieze i ciekawe wiadomo-
mosci lotnicze:

cheialaby

Niech si¢ dluzej nie byczy
Klub Sprawozdawcow Lm‘nu-z‘p-

ch.

Wydzialowi kolportaiu pewnej, zre-
szta bardzo porzadnej firmy wydawni-
czej:

Ze ,,SIM" nie wszedzie dociera

bierze nas czesto . . . . ...

Zlo$¢ nasza_mija na Swiela,

Zyczymy Ci ... konkurenta.
Naszym lotniskom - sportowym (w
szczegolnoSei na  Goelawku) Zzyeczymy,
by mialy:

Ile wyboi na polu wzlotéw,
tyle samolotow.

Nusiym czytelnikom (a nie prenumeratorom):

Zyczymy Wam najlepszego,

To znaczy (mowiac miedzy nami)
zoslania pre - nu - me - ra - to - ra - mi.

Sobie samym t. zn,

Lidze Lotniczej, ktéra zbyt dlugo ,roz-
kreca sie’:

Lidze Liolniczej #ycze nie bez racji,
by wyszla z konspiracji.

Nie mamy czasu.

Ligo, wyjdz z lasu!

Redakeji Czasopism Lotniczych:

Tyle radosci, ile klopolu
i ani jednego zwrolu.

« Edyt wiedy zamiast czlapaé po blocie do kiosku, otfrzy

. Mmacie pismo siedzac wygodnie w domu wprost od listonosza,

Nakladu sto tysiecy,
albo i wi¢cej.

Wilasnej eskadry do lotu gotowej,
Wiecej banzyny samochodowe;j,
I w koncu (marzymy po kryjomu)

przydzielenia lrzeciego domu...




MODEL REDUKCYINY SAMOLOTU ,SZPAK-2

wSzpak 2" znany wszystkim, polski samolot konstrukeji po-

wojennei, Lotniozych Warsztatow Doswiadczalnych w Lodzi, +

Dalitadny opis tego samolotu z podaniem wymiar6w mozZni.
znaleZt w ,Skrzydlatej” Nr 4 i 6 z 1945 roku. T
Nie byloby wecale dziwne, gdyby modele ,Szpaka 2" znai@af
waly sie juz u niejednego modelarza jako uzupelnienie komple-

tu polskich samolotéw. Tym niemniej, ze wzgledu na stosunko-

wo duig popularnoé¢ jaka cieszy sie w tej chwili jeszcze pro-
totyp nowej polskiej konstrukeji, model tego platowca winighs
znalez¢ si¢ w kolekeji kazdego szanujgcego sie, mlodego me:
delarza,

Podawanie mefody pracy i opisu czynnoei przy wykonywa-
niu wyZzej wspomnianego modelu uwazam za zbedne, albowiemn
wykonanie modelu redukcyjnego ,Szpaka' ‘nie rdzni sie od
innych modeli redukcyinych. Jak zawsze obowigzuje tu sta-
rannos¢ i dokladno&é wykonania poszezegolnych elementé‘@i{.
zachowanie proporcji i skali i ostateczne mozliwie jak najsta<
ranniejsze wykonczenie.

Dla przypomnienia podaje spis materialéw potrzebnych do
wykonania modelu oraz kolejnosé wykonywania prac.

Materialy:

1) drzewo — lipa lub“topola, ilod¢ zaleina od skali modelu,
2) sklejka 1 — 1,6 mm,

3) klej ,Certus” lub nitrocellulozowy,

4) lakier koloru koSci sloniowej oraz ezarny,

5] drut Zelazny na podwozie,

6] kawalek blony filmowej zmytej w gdoracej wodzie, na

nwoszklenie”,
Kolejno§é prac:

1) wykonaé catkowicie kadlub,

2} wykonaé skrzydla, zostawiajac wystajgce czedci na zamo-
cowanie skrzyde! w kadlubie,

3) zastrzaly i podwozie,
4) kola z owiewkami,
5) oszklenie kabiny,
6) Smiglo wraz z kolpakiem,
7) opierzenic ogonowe (profil symetryczny),
8] po dokladnym opolerowaniu poszezegblnych elementéw—
montaz,
9) lakierowanic gruntowne i polerowanie,
10) lakierowanie ostateczne i napisy.
Sporo pracy -— piekny efekt.
Stanistaw Pawlicki

DRODZY CZYTELNICY

Jestescie nam bez watpienia wszyscy bardzo drodzy.
Wielu z Was jednak jest dla nas specjalnie drogimi,
bo. drogimi nie tylko jako czytelnicy, ale réwhiez jako
diuznicy.- Wierzcie, Ze zaleganie z wplacaniem pre-
numeraty kosztuje nas naprawde drogo.

Zwracamy sig zatem do wszystkich zalegajacych:
przekazcie niezwlocznie naleznosc za prenumerate na
nasze konto czekowe PKO Warszawa, nr [-978

Nam sprawicie prezent gwiazdkowy, a sami unikmie-
cie wstrzymania Wam dostawy pisma. :

Ob: Godlewski Czeslaw — W-wa. O zastosowaniu rakiet dla
modeli latajacych ukaze sie artykul w ,SiM", Poczekajcie
z prél}umi do tego czasu. Dziekujemy Wam za uwagi i wyrazy
uznania,

St. strz. Zwierko Wiadyslaw — Szczecin, Zidicie raport do
swego d-cy z prosba o skierowanie do szkoly lotniczej.

Ob. Dural E. - Gliwice. Szkota Mechanikéw Lotn. powstaje
przy Ofic. Szkole Techn. w Boernerowie i tam tez powinniScie
sieé zwrdceic,

Ob. Galecki W. — RLé6dz.  Silnik zaprojektowany przez Was
nie bedzie dzialal, Wybuchy gazow spalinowych nie powinny
nastepowat pomigdzy lopatkami turbiny. a przed nimi. W jed-
nym z najblizszych numeréw ,SiM" omowimy zasade dzialania
L zw. turbin Smiglowo - odrzutowych. Samolotéw ralietowych
na razie nie' pasiadamy, -

Ob. Borczyk Stanistaw — Wroclaw. Podanie nalezale wy-
sla¢ do D-tws:'Szlmly Techn., a nie do naszej Redakf‘:}"*“&‘x

Przekazujac pienigdze, piszcie na czeku ezytelnie
swoje nazwisko, dokladny adres i cel wplaty. Wielu
z Was prenumeruje zaréwno ,SKrzydiatg’, jak
i ,SiM“ niejedna Wasza wplata stawia nas wobec
zagadki, na ktére czasopismo mamy jg zaliczyé.
Pamigtajcie! Regularna i punktualna dostawa czaso-
pisma zalezy od samego prenumeratora.

Administracja Czasopism Lotniczych
—eeeeeeee e ey
Wyniki Il konkursu

W rezultacie losowania padly nastepujgce nagrody:

1. nagroda — 700 zt — ob. Wlodziniierz Kuzio — E6dz

2. nagroda — 500 z1 — ob. Kazimierz Zborowski—Nowy Targ

3. nagroda — prenumerata ,SiM" na 1947 r. — ob. Jerzy Da-
filuk — Paslek (woj. Olsziyn)

4. nagroda —- 300 zt — ob. Janusz Morawski — Legionowo

5. nagroda — prenumerata ,Skrzydlatej Polski” na rok 1947
~ ob. Andrzej Wieczorek — Piotrkow Trybunalski

Nagrode za najbardziej oryginalne rozwigzanie — 15-to minu-

towy lot nad Warszawg — przyznano ob. Janowi Sujeckiemu
w Sieradzu,

%
STEFAN CHOROMANSKI

poleca

. materialy ‘

modelarskie

Warszawa, ul. Zurawia nr 26 fel. 88,498

o5 WYDAJE: Redakcja Czasopism Lotniczych.  Red. Janusz Przyrrianowaki.'mir, Zast. red.s Antoni Mafikowski, ki:!.
; Sekr. odp. A. Windholz, kpt. Adres red. i adm.: Warsza wa — Mokotéw, ul. Maratofiska 4, Telefon 89 680 — 444,

WARUNKI PRENUMERATY: miesiccznie — 40 zl; kwartalnie ~« 115 21

PRENUMERATA dia @dnostak W.P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie—100 z1.; polrocznie—185 21.; rocznie—350 zl,
: placaé czekami na konto PKO: 1-978, wilasé, Wyd. Czasopism Lotn, Warszawa, \

i pblrocznie — 220 zL; roeznie — 400 zt. ULGOWA

*

Zaki. Grat, ,, s, W-wa, Smolaa 12,

Oplata -.mmowa uiszezons gotdwke,



