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W trudzie i z wielkim wy51lk1em
budujemy lotnictwo Wojskowe . W
Polsce. Lotnictwo l’]ﬂbZE hjumc 7
armig ladowa i marynark_q wojen-
ng stanowi wspolnie  silty. zbrojne
Rzeczypospolitej, Polskiej,
stoja na straZy naszych granic i sa
gwarantem/ demokracji ludowej
w Polsce, / v i
.Praca ria_sza' W l_otnictii’ie, " 'po-
' po - zol-
jest diezka: Ogrom znisz-

wiedzmy “sobie szczérze,
niél"sku,
czen w kraju, ograniczone
czesto

nasze
brak

rak i mézgow fachowych, — wszy-

zasoby materialne,
stko to stanowi nasza realng rze-
czywistosé. . Zdajemy sobie spra-
we, ze w odbudowie naszego pari-
stwa istnieje hierarchia potrzeb,
ze rozwoOj lotnictwa nie moze by¢
oderwany od zycia, ktére stawia
nam sluszne wymogi. Musimy w

rozsadnej  kolejnosei  koncentro-
wacé nasz wysilek narodowy.
Azeby mie¢ wigcej chleba, nale-
zy obsia¢ wiecej pol, wyproduko-
wa¢ wiecej narzedzi rolniczych |

Walczyli Polacy

ktore

“kie bez "wyjatku fabryczne kominy
- dymity w Polsce i wytwarzaly do-

bfd,
wegla,

nalezy zgy igkszyc produkeje

odbudoh}ag mosty, ‘uspra-

“wniaé irdnprfL “kolej jowy i prace
‘naszych porto (| Kolqno%c taka mu

si miec¢ mle]qc We Wszvstl\u,h od-
unkach naszej »praty i nawych po-
czynafi. Gdy mv limy i pracujemy

nad Ueilt}udow.;E

i rozwojem nasze-

_<r0 lotnictwa rlamdoweqo dobrze

zdajemy sobie “sprawe z koniecz-
nosci koléjnej koncentracji naszych
wysitkow w odbudowie.

Odrazu musimy powiedzie¢, ze
w odbudowie naszego lotnictwa
otrzymalismy i otrzymujemy ol-
brzymiag pomoc¢ braterska od na-
rodow Zwiqzkl_i Radzieckiego. Po-
moc ta, trwa nieprzerwanie od mo-
mentow” wspoOlnej walki z hitleryz-
mem, gdy w ogniu wojny tworzy-
liSmy zreby ndszego odrodzonego
lotnictwa.

Czci¢ w naszych sercach bedzie-
my zawsze tyeh zolnierzy lotnikow

radzieckich, ktorzy na samolotach

na Lancasterach...

obliczu wyborow

nAW0ZOW sé_fuéibych. Azeby wszyst

z bialo-czerwong szachownica, gdv
brakowalo nam zat6g polskich, od
dawali swoje zycie o nasza wol-

nos¢, . prowadzili w bdj naszych
miodych pilotow.

Z wdziecznogcia  wspominamy
prace i pomoc instruktorow, orga-
nizatorow, doradcoéw .z lotnictwa
radzieckiego. ;

Wspblnie przelana krew w czasie

woiny, dzisiejsza — po woinie

pomoc w odbudowie naszego lot-

nictwa i zbieznoéé naszvch dazen
i interesow na przyszio§¢ z potei-
radzieckim, Je-

nym lotnictwem

dnoczednie chcemy kontvnuowaé

te pozvtvwne osiaoniecia. ktore
wniosta polska mysl lotnicza, tak w
dziedzinie nauki, konstrukejiiosiag

nie¢ lotniczych, jak i podtrzymy-
wac dobre strony polskiei tradveiji
lotniczej.

Gdy patrzvmy na cviry naszych
dokonan w lotnictwie, stwierdzamy,
ze idziemy stuszna droga i po do-
hrej linii. Wyrastaja miodzi ofice-
rowie i podoficerowie, szczerzy pa-
frioci z krwi i ko$ci, bo pocho-
dzacy z warstw przed wojna upo-
sledzonych: z robotnikow, chlopdw
i inteligencji pracujacej.
kadry.

naszych

Powiek-
Wzrasta
szkol lot-
niczych. Poglebia sie doskonalenie
w jednostkach bojowych. Odbudo:
wuje sie lotniczy przemyst krajo-

szaja sie . nasze

przepustowosé

‘WY, rozszerza sie w swym zasiegu

lotnictwo komunikacyjne i sporto-
we.

Nasze dzisiejsze osiggnigcia, to
podwalina i fundament pod budowe
silnego i nowoczesnego lotnictwa
w Polsce. Dlatego tez, mimo osigg-
musimy zwiek-
celem poko-

nie¢ i
szyC nasz

sukcesOw
wysilek
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nia tych przeszkdéd, ktére sie pie-
trza na naszej drodze. Jestesmy
zupelnie pewni, ie W zgodnym wy
sitku przezwyciezymy te trudnosci
wbrew wszystkiemu, a przede
wszystkim wbrew jawnym i ukry-
tym wrogom naszego panstwa.
Front walki o nowa demokratyczng
Pglske ludowga przebiega wszedzie,
przebiega on i na naszym odcinku.

Jedng z naszych trudnoscei, z kto-
rej zdajemy sobie sprawe jest brak
kadr fachowych. Wytworzenie ich
jest dluzszym
czesnie na emigracji whrew intere-

procesem. Jedno-

som polskiej racji stanu, pozostaja
setki bylych
lotnictwa. Za-

w sluzbie u obcych
polskich zolnierzy

miast by¢ budowniczymi po wojnie
wlasnego lotnictwa w Polsce lgcz-
nie z zolnierzami lotnictwa 'w kra-
ju, ezesc¢ ich woli pozostawaé bez-
czynnie na emigracji, woli sluzbe
u opiekunéw i poplecznikéw Nie-
miec.

Do powrotu do kraju, od odbu-
dowy, do pracy nad lotnictwem u
sieble wzywa ich polska racja sta-
nu, wzywa ich Rzad Jednosci Na-
rodowej. Mieli czas do zastanowie-
nia sie i decyzji. CzeS¢ pozostaje
jednak glucha na wezwanie Ojczyz-
ny.

Dla ludzi, ktérzy wyrzekaja sie
Polski, ktorzy staja sie obea agen-
turg, ktérzy oddaja swa prace po-
plecznikom Niemiec, — prawy zol-
nierz ma jedynie slowa pogardy i
oburzenia. Przyszla _perspekiywa
tych
eow, to coraz wigkszy ich upadek

obalamuconych wykolejeri-
moralny i zycie z laski wrogéw de-
mokratycznej Polski.

Oto stanowisko i rola, jaka zgo-
towali na emigracji polskiemu zol-
nierzowi - lotnikowi ich przyWédcy

..na Mosquitach bredili nieba Anglii..

Raczk§#icz, Anders, lzycki. Nie

posrednig role zajal byly premier
»rzadu londynskiego* prezes P.S.L.
p. Mikolajczyk.

Gdy wojna si¢ skonczyta przed
zolnierzem - lotnikiem na emigracji
stanelo zagadnienie, co jednak da-
lej? Czy tkwi¢ bezczynnie na emi-
gracji, z dala od Polski, za kto-
ra przelewalo si¢ krew, zdaleka od
tego, co najdrozsze, ¢zy wracac
do kraju? Do dalszego pobytu na
emigracji zmuszalo wseelkiemi
srodkami byle dowddztwo 2z An-
dersem i Raczkiewiczem, rozsiewa-
klamstwa o
Dzis$
ludzie gi prg do walki bratob6jczej
w kraju, organizujag mordy i na-
pady, nasylaja obcych agentow,
organizuja podziemie sprzegnigte
z PSL.

Mnozg sie nieustannie fa“]'{ty
stwierdzajqce, ze cdly szereg _og'—
niw P. S. L. zazgbia si¢ organiczni¢
o bafidyckie i strzelajace podzie-
mie. Podziemie WiN i NSZ, jest tak

jac mnajohydniejsze
tym, co sie dzieje w kraju.

-‘:

«nagroda dla nich byly biale krzyie, porozrzucane po rétny.cb zakatkach
o Anglii .

zaciekle ogarnigte nienawiscig do
wszystkiego, co demokratyczne, ze
nie waha sie siegac w swojej walce
po orez sprawy narodowej.

I dlatego stwierdzamy jasmo i
wyraznie: P. S, L. szkodzi polskie-
sie do
rozbicia jednosci narodowej. Pan

mu lotnictwu i przyczynia

‘Mikotajezyk, byly premier rzadu

londyniskiego, jest jednym 2z tych
ktérzy przyczyniajg si¢ do pozo-
stawania polskich lotnikéw na ob-
czyznie.

W zblizajacych si¢ wyborach do
Sejmu Ustawodawczego, my wszy-
sCy, pragnacy
lotnictwa, pojdziemy do urn w blo-

silnego polskiego

ku stronnictw demokratycznych, w
bloku budowniczych Polskj Ludo-
wej. :




Aniol choinkowy, gwiazdkowy, rézowy,

Latal niespokojnie pod niebem zimowym.
— Maly Jas, mamusie, kiéra myla garnki
Spytal: Mamo, jakiej jest ten aniol marki?
On zbyt maly, jak na ,;Eatajacq Twierdze",

T

A lata zbyt pewnie, Zeby byé ,Junkersem”.

Wiersz, p. t. ,,Opowléé-é.o polskim Iotniku“'.
napisal Zzolnierz - poeta I Armii Wojska Polskiego

_ zimg roku 1943 — 44,
Jozef Prutkowski,

Powiedziala mama glosem pelnym froski:

~ Aniol jest bez marki, on po prostu boski.

— Nie znam takiej marki — Ja$ podrapal glowe:
— A czy on jest jedno, czy dwumolorowy?
Powiedziala mama: — Wigilijny aniol

Sercem, nie motorem lala nad olchlaniq.

— Bardzo dziwny aniol. Jeszcze tylko powiedz,
Czy on poscigowiec, czy moze bombowiec?
Mamusia objela Jasia, poglaskala,

Westchnela gleboko. Nic nie powiedziala.

Aniol bil skrzydlami ciezkimi od troski,
Szepcac: — Nezbadane sq wyroki boskie.
Czy to panska wola, czy to kara boska? _
zi$ rano mnie wyslal Pan Bdg loco Polska,
Lece. Chee lgdowad. I nagle... O cudziel
Strzelaja z zenitek do mnie obcey ludzie.

A kiedy w_aniola strzelajq zenitki,

To sq zarty glupie, niesmaczne i brzydkie.

Nie mégl wyladowaé, wiec skrzydla swe rozpial,
Przelecial nad ‘Polska. Znalazl sie nad Rosja.
Latal coraz smulniej i gwiazdka mu zbrzydla,
Az upadl z oslabienia i polamal skrzydla.

(Ciag dalszy w nasti numerze)
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Gloster'

JMETEOR*

Pawel Elsztein, st. sierz,

»Nie wierze, aby samolot kiedykolwiek przekroézyﬁ”
To zdanie'

szybkos¢ 600 mil/godz.* (960 km godz.).
wypowiedzial Anglik, prezydent Krolewskiego Towa~
rzystwa Lotniczego mr. H. E. Wimperis. _
Bylo to w roku 1935. - 4
W roku, kiedy Howard Hughes na maszynie wia-
snej konstrukql z 1000 konnym silnikiem osmgng
szybkos¢ 567,10 km godz, Uwazano wtedy, ze o
chylenia od te) zdawa{oby si¢ najwiekszej szybkosq:l
bedg nieznaczne. :
Tymczasem...

Mr. Wimperis byl tylko krotkowzrocznym prezg“'
dentem R. A. Society. Juz w cztery lata pdézniej ob-
latywacz Messerschmitta, Wendel zdobywa swiaté
wy rekord szybkosci na Me - 109 - R, wynoszqcy
755,138 km/godz.

T

* *

Gdy pociski VI i V2 docieraly do Londynu, zagraza-
jac coraz bardziej stolicy Imperium, na areng waiki
wchodzi szybka maszyna mysiiwska, osionigta podow-"
czas tajemnicg wojskowa. Samolot ten, to produkt
wyiworni uloster (znanej z dwupiatowca ,,Gladjator?’,
ktory na poczatku wojny brat udzial w walkach na
Balkanach). Otrzymal nazwe ,,Meteor*. I siusznie jak
meteor spadal na nieprzyjacielskie ]ata]ace bomby,
druzgocgc te hitlerowskg y;bron zwycigstwa®,

Samolot ten, byl ostateczng wers)g samolotu typu
,»Gloster** 28/29 z roku 1941.

»Meteor 1 zostal wyprodukowany w 1943 roku. *

,sMeteor 111, pogromeca VI i V2 wszedl do akeji
w zwartych formacjach dn. 4 sierpnia 1944 r.

Po zakonczeniu dzialan wojennych w dalszym cig-
ou ulepszano ,,Meteora* otrzymujgc w koncu maszy-
ne rekordowg, oznaczong kolejnym numerem 1V.

-

* &

Dnia 7 listopada 1945 roku Group Capt. H. J. Wil-
son ustala na ,,Meteorze* swiatowy rekord szybkosci.
Do proby uzyto samolotu ,,Meteor* IV EE, 454 o naz-

sMeteor”, zaopalrzony w turbiny ,Trent”

Rekordowy przelot
bazie (w/g wymagan reguiaminu FAI) trzykilometro-
wej dlugosci, wytyczonej u ujscia Tamizy, kolo mia-
sta Herne Bay.

Kpt. Wilson przelecial ten odcinek czterokrotnie,
uzyskujgc w poszczegolnych lotach nastepujace szyb-

wie ',,Britania“. odbyl sie na

kos¢: I lot 971,830 kmjgodz.; 1l lot 978 km godz;
© 1 lot 968 km/godz.; IV lot 983 km godz., co dalo
srednig 975 km,godz. Lot odbywal si¢ na wysokosci
?‘i;il przekraczajgcej 50 m (zgodnie z regulaminem
).
Wstyd bylc zapewne Mr. Wimperisowi, ze dziesigé
lat temu wyrazal tak ograniczone poglady...

Rozpoczal- sie wyscig. Wyscig o osiggnigcie, lub
nawet przekroczenie szybkosci giosu. - Kto pierwszy,
Anglia czy Ameryka? A moze znajdzie sje inny, groz-
niejszy rywal?...

rroby trwaja. ,,Meteor” zas jest pierwszym sa-
molotem lgdowym, kiéry znalazi si¢ najblize; szyb-
kosci dzwigku. Fakt ten przejdzie jak wiele poprzed-
nich do historii lotnictwa, a zatem warto wigt blizej
capuznac sie z tg rekordowg maszyng.

Dane techniczne. ,,Meteora 1V* przedstawiajg sie
nastepujgco:

Rozpietose — 13,09 m
diugosc — 1250 m
wysoko§é 3 ‘e 3496 m
powierzchnia platow — 34,55 m2
wydluzenie — 174,90
cigzar maks. w locie — 6350 kg
szybkos¢ maks. na 0 m

(nie rekordowa) — 942 km, godz.
czas wznoszenia na 9000 m — 5 min,
pulap praktyczny — 15850 m
zasigg — 940 km
di. dobiegu — 700 m

Wersja , Meteora” z obcigtymi skrzydtami




Dla zobrazowania czasu wznoszenia ,Meteora*
warto przypomnie¢, ze nasz stynny P.Z.L. 24 w ciagu
5 minut osiggal zaledwie 4000 metrow. (Czas ten byl
najlepszy dla istniejagcych podowczas mysliwcow).

Do napedu ,,Meteora* zastosowano dwa silniki od-
rzutowe Rolls-Royce ,Derwent V* z kompresorami.

llos¢ obrotéw kazdego z nich wynosi 16.000 na mi-
nute. Zapas paliwa (nafty) wynosi 1600 kg. Jako
maszyna mysliwska ,,Meteor" wyposazony jest w
cztery dzialka British-Hispano o $rednicy 20 mm.

Istnieje kilka wersji ,,Meteora®, réznigcych sie wy-
gladem zewngtrznym. Czyniono préby, wyposazajac
»Meteora”“ w zespol Smiglowo - odrzutowy, lub tez
zmniejszajac powierzchnig platow, przez obcigcie
zaokraglonych koncow skrzydel (Opor indukcyjny
maleje proporcjonalnie do wzrostu szybkosci—przyp.
autora). Ten ostatni typ byl wystawiony na wystawie
lotniczej, w Paryzu w b. r. ,,Meteor* jest prawdopo-
dobnie jednym z ostatnich, ultraszybkosciowych sa-

molotow, ktorego ksztalty podobne sa do obecnych
ksztaltow maszyn. Wraz z dalszym zblizaniem sie do
szybkosci dzwieku — ksztalty samolotu bedg ulegaly
coraz to dalszym przeobrazeniom.

* *®

Modelarz, ktory chciatby zbudowaé¢ do swojej ko-
lekcji modeli, takze ,,Meteora* nie napotka na spec-
jalne trudnosci. Poczatkujacym radze przeczytac
poprzednie opisy budowy, orientujace w podstawo-
wych czynnosciach i materiale,

Najlatwiej budowa¢ model w malej skali np. 1:75.
Skala wigksza wymaga dokladnego wykonania wszy-
stkich widocznych detali, co nje kazdy jest w stanie
zrobi¢.

Chcac mie¢ maszyne wojskowg, malujemy wierzch
samolotu (projekeja z gory) na kolor ochronny, a spéd
asno niebieski. Wersje sportowy uzyskamy malujac
calos¢ farbg srebrna, lub stalowa.
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mgr. Wladystaw Parczewski

Para wodna w atmosferze

Wspomniatem juz Wam, Ze w atmos-
ferze znajduje sig miedzy innymi i pa-
ta wodna. Jest jej stosunkowo malo, bo
zaledwie od 0,01 proc. do 4 proc. Ta
niewielka ilo$¢ pary wodnej odgrywa jed-

nak 'w przyrodzie bardzo waing role,
a to dlatego, ze para wodna jest - jedy-
nym skladnikiem powietrza, ktory

w zwyklych warunkach wystepuje w at-
mosferze w trzech stanach skupienia.

Bez wzgledu na to czy jest zima, czy la-

to, czy jesteSmy w okolicach podbiegu-
nowych, czy okolo rownkowych, zaw-
sze znajdujg sie w otaczajacym nas po-
wietrzu krysztatki lodu, kropelki wody
i niewidoczna dla naszych oczu para
wodna. Trudno sobie wyobrazié zycie
na Ziemi w wypadku, gdyby z atmosfery
znikla para wodna. Woéwczas otoczylby
nas, nieprzesloniety nawet na‘drobniej-
szZym obloczkiem, blekit nieba. Moze jakis
czas podobaloby si¢ nam to wiecznie po-
godne niebo, lecz wkrétce odczulibySmy
w calej pelni groze mnaszego poloZenia.
Ziemia pozbaw'ona opadéw i ochrony
‘przed  piekacymi promieniami Slorca
zamienilaby sie w jedna wielka pustynie.
Zresztg szata roSlinna Z'emi, przy braku
pary wodnej w atmosferze, zostalaby
zniszczona duzo weczeSniej wskutek ni-
czem niehamowanego wypromieniowy-
wania ciepla w przestrzen miedzyplane-
tarna. Para wodna zawarta w atmosfe-
rze jest oslong, ktbra dalel-m wigcej jest
‘potrzebna roslinnodci, anizeli odziez iu-
dziom. Gdybyémy ‘tylko na jedna noc
msuneli pare 'wodng z a{mosfery‘ to zni-
szczylibySmy z cala pewnoScia wszelka
rodlinnioé¢, ktéra, jak wiadomo, nie mo-
ze istnie¢ w temperaturach nizszvch od
zera stopn’, Cieplo z naszych pdl i ogro-
déw uciekloby bez przeszkody w prze-
strzen niiedzvplanetarngi) i iuz nastepne-
go -dnia Slonice przeszloby nad . Ziemis,
skutg w okowy mrozu.

Na brak wilgoci w powietrzu naogot
_pie mozemy jednak narzeka¢, gdyz do
atmoslery saczy sie nieprzerwanie para

. wieraé pary wodnej.

2anarlosc pv. i ST ﬁﬁ

wim’ powielrza
temp powielza.
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Rys 2. Maksymalna zawarto§é pary
wodnej w powu:trzu

wyparowywujgca z mérz i ocean6bw po-
wraca czeSciowo z powrotem ku  po-
wierzchni wodnej w postaci opadéw, a
czeSciowo przenosi sie wraz z powie-
irzem ponad obszarv lgdowe, na kiore
opada w postaci deszezu, S$niegu i t. p.
Opady owe wsigkajg w glebe, 2z ktorej
nastepnie splywajg czeSciowo rzekami

.z powrotem ku morzu, a czeSciowo wy-
parowujg, by za jaki$§ czas opaS¢é ponow-.

nie na pow erzchnie ziemsksy w postaci
opaddéw, (Rys. 1).

Powietrze zawsze zawiera pewngilosé
pary wodnei. Dlaczego jednak raz jest jej
tylko zaledwie 0,01 proc., a innym razem
zawartost jej wzrasta kilkaset razy (do
4 proc.)? Tajemnica tak silnych wahan
zawartoSci pary wodnej w . atmosferze
tkwi w tym, Ze powietrze moze zaw'eraé
w danej temperaturze tylko $ciSle ogra-
niczona ilo$¢ pary wodnej. , Okazuje sie
przy tym, ze czym wy#sza jest tempera-
tura powietrza, tym wiecej moZe ono za-
(Rys. 2). 1 tak, na
przykiad. -w temperaturze 1°C, jeden
metr sze§cienny powietrza moZe pomie-
$cié¢ w. sobie co ha'wyzej 4.9 drama pary

wodna, wyparowywujgca 'z oceanOw, wodnej, w temperaturze 10° C powietrze
-mbra, rzek; rodlinnodei i geby. - Woda nasycone?) zawiera okolo 9,5 grama pa-
Rys. 1.

: Krazenie pary wodnej w atmosferze,

L — /ﬂerme)‘c Mbu paryuwae/

B et

ry wodnej it d.

A "
_‘mozhwle nalwleksza, ilogé. pary wa:lnel
“‘nazywamy nasyconym.

(patrz- rys. 2). Jedli
przypatrzycie sig uwaZnie prawej rubry-
ce rysunku 2, to' zwréeci Waszg uwage-
fakt, ze: powiztrze nasycone parg wodng
po 'oziebieniu go o 10°C, moze zawie-

raé co najwyzej POLOWE tej iloSci pa-

ry wodnej, ktéra mialo poprzednio i od-
wrotnie, ogrzane o 10°C. zdolne jest po-
mieécié dwukrotnie wieksza ilo§é pary

.wodnej. Je$l’ zapamietacie sobie powyz-

szg regule, to mozecie w kazdej chwili
obliczyé, jaka ilos¢ pary wodnej nasyca
w danej temperaturze jeden metr sze-
$cienny powietrza. . Wystarczy . byScie
w tym celu zanotowali sobie w pamigci,
ze w 0°C jeden metr szeSc'enny powie-
trza nasyconego zawiera okolo 4.5 grama
pary ‘wodnej i pomnozyli lub podzielili {e
warto$¢ przez 2, 4, 8, aby otrzymaé war-
toSci odpowiadajace temperaturze 10%, 207
309, lub —10°, —20°, —30°, Przypu$émy, Ze
cheielibyécie dow'edzie¢ sig, ile gra-
méw pary wodnej moze zawierat¢ 1-m3
powielrza o temperaturze --30°C,. Prze-
prowadzacie w tym celu nastepujgce. rp-
zumowanie: powietrze o temperaturze
0° C musimy oziebi¢ o 30°, aby jego tem-

'peratura wyn'osla —30°C, aby wiec do-

wiedzie¢ si¢ ile gramow pary wodnej za-
wiera ono w temperaturze —30"C, musi-
my 4,5 g podzieli¢ przez 2x2x2=8.
Po podzieleniu okazuje sig, ze w 1m3 po-
w'etrza o temperaturze —30° C moze sig
znajdowaé co najwyzej okolo 0,5 grama
pary wodnej.

1) Para wodna pochlahi_a niemal 100

razy wigcej promieni cieplnych, aniZeli

suche powietrze i dlatego im wigcej jest

wilgoci w powietrzu; tym slabsze jest
nocne wychladzanie sig gowierzchni
gmntu

in:l.etrze. ktéra zawmta w ,ppbj'e
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Jednostha powietrza o temperaturze,
daimy na to, 20°C moze zawiera¢ okolo
20 gram6éw pary wodnej. To samo po-
wietrze oziebione do temperatury —20°C
moze zawiera¢ w sobie juz tylko co naj-
wyzZej 1 gram pary wodnej. Co sie stanie
wobec tego z 17 gramami pary wodnei,
ktéra zawieralo ono w wyiszej tempera-
turze? Ow nadmiar pary wodnej, nie
mogac sie pomieécié w powietrzu, musi
wydzieli¢ sie z niego w postaci chmur,
mgiel, gpadéw, rosy, szronu, - gololedzi
i t. p. To znaczy powiadacie, Ze jeéli po-
wietrze ozigbia sig, to wobwczas tworza
sie w nim mgly, chmury, opady, a jeSii
ogrzewa s‘e, to powyisze ziawiska zani-
kaja. *‘Uwaga Wasza jest stuszna. Zasta-
nowmy sie wobec tedo kiedy powietrze
oziebia sie, a kiedy ociepla.

Réine sa przyczyny oziebiania s'¢ po-
wietrza. Napewno zauwazylié¢ie, Ze w no-
ce pogodne powietrze ochladza sig silnie
wskutek wypromien'owywania ciepla.
Po takich nocach pogodnych.tworza sie
czesto nad ranem, ponad podmoklymi 1a-
kami, mgly przyziemne ktére w ciadu
dnia zanikajg, dzieki ogrzewan‘u powie-
trza przez promienie stoneczne. Najczes-
ciej i najintensywniej powietrze ozigb'a
sie nie przez wypromieniowywanie ciep-
la, lecz przy wznoszeniu sie ku gorze
wraz z prgdami wstepujgcymi, a ogrzewa
si¢ przy opadaniu ku ziemi w pradach
zstepuigeych. Jeéli powietrze nienasyco-
ne para wodng wzniesie sie na wysoko§¢
100 metréw, td oziebi sie przy tym o 1°C,
przy wzniesieniu sie na wysokoéé kilo-
metra oziebi sie¢ 0 10°C i t. d.3) Odwrot-

ié rzecz sie ma przy opadaniu powietrza

it z'éemi, ogrzewa sie ono ' mianowicie
o0 1°C na kazde 100 metréw spadku.

Z tego coémy powiedzieli wynika, Ze:
wszedzie tam, gdl:ie powietrze wznosi sig,
para wodna skrapla sie¢ lub zesfala, a
w obszarach, gdzie powieirze opada nas-
tepuja rozpogodzenia. '

Jesliby udalo sie nam jeszcze stwier-

zi¢ kiedy to ogélnie rzecz biorac powie-
{rze opada, a kiedy wznosi sie ku gorze,
to moglibyémy z gory przewidzieé, kiedy
nalezy spodziewa¢ sie¢ duzedo zachmurze-
nia i opadéw, a‘kiedy nad nami bedzie siq
rozpoScieral blekit nieba. Przewidywaé
pogode rzecz to nie latwa. Ale sprobuj-
my, W tym celu zwrdécie uwage, 2ze
w obszarach niskiego cifnienia powieirze
splywa ku Srodkowi nizu (rys. 4).. i tam
gdyby sie gromadzilo, to powstaltby w ni-
#u, wyz — co jest rzecza niemozliwa.

- Co sie wobec tego z nim dzieie — otb2
- wznosi sie ono powoli w calej niemal

swej masie” ku gorze, oziebia sig, a za-
tem para wodna wydziela sie z niego
w postaci rozleglych obszaréw chmur,
z ktérych wypadaia dlugotrwale desz-
cze lub $niegi, zaleinie od pory roku.

Rys. 4. Krazenie powietrza w nizu i wyZu.

Przeciwnie z obszaréw wysokiego cisnie-
nia powietrze rozplywa sie na boki (rys.
4), a na jedo mieisce splywa powietrze
warstw gornych, ktore ogrzewa sie przy
opadaniu w dét i dlatego w obszarach wy-
sokiego ciSnienia — w przeciwienistwie
do hizow — panyje przewaznie pogoda
sloneczna. t

Widaé z powyZszego, ze para wodna,
zawarta w atmosferze to istota pelna wi-
goru: to ukazuje sig w pelni krasy pod po-
stacia  nair6znorodn’eiszych rodzajow
chmur, to okrywa srebrzystym plaszczem
szronu szare kikuty drzew, to miga przed
naszymi oczyma miliardami przecudnych
énieznych platkéw, lub chcac, bySmy za-
tesknili za nia, niknie nam z oczu prze-
imeniajac sie w niedostrzegalng dla nas
pare wodng ;

Istnieig jednak sposoby, kt6re pozwala-
ja w kazdym wypadku okresli¢ ilosé pary
wodnej zawartej w powietrzu, to jest
oznaczyé jego wilgotno$¢, Spoéréd wiely,
ombéwmy dwa. Jeden z nich méwi, Ze:
wilgotnosé bezwzgledna jest to iloS¢ pary
wodnej, zawarta w 1 m3 powietrza.
W jakim celu potrzebna nam jest ta wia-
domogé? Ot6z, jesli na przyklad: samolot
leci w chmurze o temperaturze nizszej od
zera stopni to twérzy sie na nim powloka
lodowa i to tym groZniejsza, im wigcej
wody zawiera w sobie chmura, zatem im
wilgotnosé bezwzgledna jest wicksza, tym
silniejszego nalezy sie spodziewaé oblo-
dzen‘a. Podobnie w lecie, kiedy wilgot-
nosé bezwzdledna jest najwieksza, wyste-
puja najobfitsze ulewy, a przy silnych
mrozach opady sg anemiczne lub brak ich
zupelnie. Z drugiej strony wiemy, Ze po-
wietrze moze zawieraé w danei tempera-
turze tylko §cile ogran‘czone iloSci pary
wodnej, a wszelki jej nadmiar wydziela
sie z niedgo na zewnatrz. JeSli wige
chcemy przew'dzie¢ czy beda powsta-
waé chmury, opady, mgly, to musimy
wiedzieé czy bliski jest moment nasy-
cenia powietrza,'W tym celu posluguje-
my sie tak zwana wildotnoscig wzgled-
ng. Wildotnoéé wzgledna jest to stosu-
nek tej iloSc' pary wodnej, ktdra jest
w powietrzu, de tej iloSci ktdra nasveca
powietrze w danej temperaturze. Wil-
gotno§¢é wzgledng obliczamy zwykle w
procentach. Powietrze, w kiérym nie ma

Ryc. 3. Prady pionowe, a skraplanie sig
pary wodnej. .

rozpogectenc

b

ani odrobiny pary wodnej, posiada wil-
gotno$é wzgledna réwng 0%, przeciw-
nie powietrze nasycone para wodng po-
siada wilgotnoéé wzgledna réwng 100%.
Warto$ci poSrednie wykazua nam, ile
jeszcze pary wodnej mogloby w danej
temperaturze zmie§c’é w sobie powie-
trze. Na przyklad, jesli wilgotno$¢
wzgledna wynosi 50% to znaczy, Ze po-
wietrze mogdloby zawieraé jeszcze dru-
gie tyle pary wodnej. W powietrzu
o malej wilgotnoéci, mozliwost powsta-
wan‘a chmur, a zatem i opadow jest
bardzo mata, natomiast w ' powietrzu
o wilgotnoéei wzdlednie duzej istnieje
bardzo duze prawdopodobiefistwo skra-
plania sie pary wodnej. Najmniejsza. wil-
gotnosé wzgledna, bo wynoszaca  zale-
dwie 2% daje s‘e zaobserwowaé. w kra-
jach przyleglych do Sahary przy wietrze
wieiaeym z pustyni, zwanym ,chamsi-
nem"”. W Polsce §rednia warto$é wilgot-
nosci wzglednej wynosi okolo 75%, acz-
kolwiek w wyjatkowych wvpadkach
moze obnizyé sie nawet i ponizej 10%
(w dniu 20.II1.1931 r. wildotnos¢ wzgled-
na wynosila jedynie 8%!).

Naidawnieiszym, a zarazem mnajprost-
szym przyrzadem, umozliwiajacym po-
miar wildotno$ci wzdlednej jest hygdro-
metr wlosawy. Zasadniczg jedo czeScia
skladowa jest peczek jasnych, odtlusz-
czowych wloséw. ludzkich, ktére posia-
daja te wlasno$é, ze wydluZajg sie¢ wraz
ze wzrostem wilgotnobci wzglednej,
a kurcza sie przy jei spadku. Zmiany
dlugosei peczka wlosébw zostaja prze-
niesione przy pomocy ukladu diwigni
na wskazéwke, ktbra przesuwa s'e
wzdluz skali wilgotnodci wzglednej, Jes-
li chcemy znaé przebieg zmian wilgot-
noSci powietrza, wowczas stosuiemy
przyvrzad samopiszacy zwany hydrogdra-
fem. ktéry dziala podobnie iak i po-
przednio opisane samopisy. Celem do-
kladnego wyliczenia wildotnodci, stosu-
jemv tak zwany psychrometr, ktory
sklada sie w zasadzie z dwoich termo-
metréw. Zbiorniczek z rtecig, jednego
z nich, owiniety jest batvstem zanurzo-
nym w naczynku z wodg destylowana.

Woda paruige, pochlania cieplo z ter-
mometru owin'éteco balysiem, obni’a

‘wiec jego temperature. W powielrzd su-

chvm woda paraje szybko, sunie wige
obniza temperature termome'ru zwilgo-
conego. Przeciwnie, w powietrzu - wil-
gotnym parowanie odbvwa sig wolno,
a zatem' termometry, nie wvkazuig du-
zych réznic temperatur. R6znica tempe-
ratur miedzy termometrem’ suchvm,
a zwildoconym jest wiec miarg wildot-
nofci powietrza, przy czvm duzej ré7ni-
cy temperatur odpowiada mala wilgot-

no$é, a. niewielkiej réznicy — duza wil-
gotnosé.” 3
Najistotniejszym -— 2z meteorologicz-

nego punktu widzenia — skutkiem obec-
nosci pary wodnej w atmosferze, jest po-
wstawanie roznorakich chmur, 2z kto-
rych w kolejnosci tworzg sie opady i dla-
tego nastepna pogadanke poSwigcimy
ombéwieniu tych dwu waznych czynni-
kow meteorologicznych. Do zobaczenia
wiec, w nastepnym numerze ,SiM-u"

~ 3) Zaznaczmy, , Ze powiaij:r,e- nasycone
parg wodna. ulega wolniejszemu pziebia-
niu pr"zjy wmqg_z@niu sie ku gorze,




Ob. Nagadowski R. Wasze spostrzezenie przy do$wiadczeniy
z modelem S$miglowca jest zupeinie sluszne., Azeby uniknit
obrotu kadluba — masa jego musi byé kilkakrotnie wigksza od
masy Smigla. W praktyce stosuje sie czgsto dwa Smigla prg‘?‘:

ciwbiezne, ktére nie dopiuszezajy do obrotu kadluba, =~ Szeze-

goly o budowie modelu $miglowca znajdziecie w Swiatecznym
(27 — 28) numerze ,SiM". ' S

Ob. Marciniak Stanislaw — W-wa. Podzielamy Wasze zds-
nie co do I konkursu ,SiM", Przypuszczamy, Ze nastepne kan:
kursy okaza sie bardziej przystepne. Za Zyczenia .dzigkujemy.

Ob. Klos Zbyszek — Plock. Bardzo to przykre, ze macie fi
straszne klopoty. Namoweie Wasze ciotki, by zaryzykows
choé ‘jeden lot na samolocie, a wtedy napewno nabiorg wigtej
sympatii do lotnictwa. i

Ob. Korczakowski Jerzy — Kutno. Nalezy ukonczyé nat.
pierw szkole frednia, najlepiej typu matemat.-fizycznego I
mechanicznego. o3

Ob. Przystawski Waclaw — w. Grabik. Napiszcie jadniej,
o jakie ,rysunki modelowe” Wam chodzi.
Ob. Fiener Zbigniew — W-wa. O informacje w sprawie

wspomnianego przez Was kursu prosze zwréci¢ si¢ do P. L.,
.Lot" (W-wa, ul. Nowogrodzka 49).
Ob. Przewlocki K. — Czestochowa. Wspomniane wydawnigt-
wa mozecie zakupi¢ bezpoSrednio w W.LN., w W-wie, wzgl.ow
Gl Ksiegarni Wojsk., AL. I Armii W. P. Pisma ,Wiestnik Waz-

* list. Niedociagnigcia, o ktory

dusznogo Fiota" prenumerowat nie mozna. W sprawie prenu-
meraty innych pism radzieckich prosze zwricit sig do Ksie-
garni Towarzystwa Przyjazni Polsko - Radzieckiej — W-wa,
ul. Marszatkowska. :
Ob. Stanczykiewics En(cnhr — Bytom. Dzickujemy ra mily
ch wspominacie spowodowane s
brakiem miejsca. Czesé Waszych zyczefi wkrbtce spelnimy.
Ob. Ostrowski Eugeniusz — Eowicz. List Wasz iat wi-
docznie zaging¢ w drodze, na wszystkie listy bowiem ndﬂuwit—
damy. Pamigtajcie, ze lotnik powinien polhxlé takze wyksztal-

_ cenie ogblne i dlatego nie narzekajcie na ,humanizay”.

Ob, Wosnicki Ksawery — Czestochowa. Dzigkujemy Wam
za pamieé.  Aparat, o ktérym wspominacie jest rz ie
sprzetem bardzo cennym. Redakcja ma w swoim posiadanin

aparat identyczny, wigc z propozycji nie skorzystamy., Prosze

sie zwr6cié do Oddzialu Propagandy P. L. L. , Lot", ktéry na-
pewno zainteresuje si¢ wspomnianym aparatem.

Ob. Goworek Tomasz — Chelm. Wasze pytanie jest zbhyt ob-
szerne, by odpowiadaé'nafi na tym miejscu. Tematowi' temu
poswiecimy kilka artykulow w ,,SiM". <

Ob. Marchwacki Zenon — Kalisz. W sprawie kursow szy-
bowcowych radzimy zwrdcié si¢ do Aeroklubu w Ostrowie
Wikp. (ul. Krél. Jadwigi. 15). ' s

'Ob. Flak Arsen — Dubienka. Podobny rysunek byl juz w na-
szym ,humorze lotniczym”. Prosimy o nowe. '

Kpr. Chmielewski Henryk i koledzy — Krakéw. Kurs w Ofic.
Szkole Techn. Lotnictwa jeszcze sig nie rozpoczal. Zwrotcie
sie listownie, a jeSli moZecie, to nawet asobiScie, do D-twa
Szkoty. : ; ;

Ob. Michalski Jerzy — Gniezno. Przed Ofic. Szkola Lotni-
cza mamy wielki respekt, ktérego jednak wystaé nie moZemy,
jak prosicie. Prospektéw natomiast nie posiadamy.

Ob. Papiernik Cezariusz — Rypin. Rekordowy czas 4 godz.
lotu dla beleczkowca (podanego w Nr 21) — to nie pomytka
drukarska, a prawdziwy i podziwu godny wyczyn.
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NAJLEPSZY PODAREK NA SWIETA

to grudniowy 12(19) numer miesigcznika

LSkrzydilata Polska*

Lotnictwo w Planie Odbucloéy Gospodarczej.

P.L.L. ,Lot'. — Polski przemyz*;l lotniczy. —- Centralne studium sa-
molotow. — Budujemy ,,_Salémandry“. Szybowiec wyczynowy
»oep. — Sprawozdanie ITL —" Osiggniecia polskiej medycyny
lotniczej. — Szkolenie szybowcowe za wyciggarka. — Szybowco-

we. — Najnowsze czeskie i famerykanskie samoloty.
wyd. i podst. wiad. z lotn.

Rok odbudowy

Premiowane przeloty szybowco-
— Przeglad
cena zf. 20.—
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