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TYGODNIK LOTNICZY DLA MLODZIEZY

Lockheed |, \C ONSTITUTION!

najnowszy samolot komunikacyjny




Proba wytrzymaloSci

Jakie wspaniale samoloty buduja w tej
Ameryce! Jaki oni posiadaja poteiny
przemys! lotniczy! Kiedyz i my Wreszcle
bedziemy mogli sie pochwali¢ takimi suk-
cesami?

Wiem, mlody czytelniku, ze czgsto za-
dajesz sobie takie pytania. Nasuwaja si¢
one mimo woli, gdy czytasz o nowych co-
raz to wiekszych, coraz to szybszych sa-
molotach zagranicznych,
na zdjgciach pigkne i léniace maszyny.

Rozw6j przemystu i techniki lotnicze)
doszedl w Stanach Zjednoczonych, czy w
Wielkiej Brytanii dg rozkwitu. Poteiny
ten rozwdj osiagnal najwiekszy rozmach
w okresie minionej wojny. Wtedy zapo-
trzebowanie ‘na samoloty byle ogromne.
Rzady tych panstw nie liczyly sig z mi:
liardowymi wydatkami. Samoloty "decy-
dowaly, o wyniku wojny. Ogromne sumy
poszly ma nowe badania, na budowanie
coraz to wiekszych iloéci, coraz to szyb-
szych, coraz to moeniejszych mysliwcow
i bombowcow.

Narody Zjednoczone wygraly wojng.
Wygraty ja kosztem milionowych ofiar w

eludziach. Cala ludzko$¢, wszystkie naro-
dy éwiata, milujace wolno$¢ powitaly po-
kéj jako zbawienie. Znalazly sig jednak
jednostki, dla ktérych pokéj stal sie cigz-
kim ciosem. Podczas gdy dla wszystkich
narodéw wojna byla straszng zmorg —
dla nich byla #rédtem miliardowych do-
chod6w, Strumienie krwi zolnierzy armii
sprzymierzonych laly sie na wszystkich
frontach &wiata, a strumienie zlota ply-
nely do kas fabrykantow uzbrojenia,
sprzetu wojennego i samolotow,

Dla poteznych koncernow przemysiu
lotniczego, skupionych w rekach magna-
tow finansowych, nastanie pokoju ozna-
czalo koniec krociowych zyskéw. Minely
cMsy wojenne, kizdy glowna role graia
{loéé wyprodukowanyea sairolotow -- ta
ilogé, ktora dawala Lyle zyskow. Trzebw
. bylo przestawié sie na produkeie pokujo-
wa. | tutaj pojawil sie. nowy czyipik,
ktéry w panstwach' takich, jak U. S. A,
czy Wielka Brytania oddrywa _role
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gdy podziwiasz.

ogromna: konkurencja. Nie wystarczylo
juz produkowaé duzo, trzeba bylo produ-
kowaé samoloty lepsze, tansze!

Od tej chwili | rozpoczal sie gorgezko-
wy wyscig. Céraz to nowe prototypv
opuszczaja zaklady Lockheed, Douglas,
Curtiss, de Havilland, Miles i inne. Kto
Cazyj} tanszy? Czyj
bardziej ekonomiczny?

pierwszy? samolot

Skutki tego goraczkowego wysitku nie
daly na siebie dlugo czekaé, Szereg ka-
tastrof lotmczydh (wystarczy wspommeu
o wypadkach z ,Globmasterem” Douglas’a,
czy .,Constellatiéh" —- Lockheed'a zaalar-
mowaly $wiat. | Wzbudzily one powazne
watpliwosci ws'irléd-wszystkich. ktorzy-in-
teresuja sie lotnictwem. Nie przestraszy-
ly fabrykantow, ,.Constellation' zostal
zawieszony w lotach? Dobrze! Wypusz-
czamy jeszcze nowocze$niejszy ,,Consti-
tution”! U ,,Globmastera" odlecialo skrzy-
dlo? Glupstwo! Budujemy nowszy sa-
molot! _

Gorgczkowy | ten wyScig doprowadzil
w Stanach Zjednoczonych do absurdu.
Powstala opinia, ze samolot jest juz prze-
starzaly w tej chwili, kiedy rysunki jego
opuszczaja biura konstrukcyjne.

Céz zrobié z samolotami ktore tak
chlubng i decydujaca karte zapisaly w
historii minionej wojny? W obliczu tego
wyécigu kwalifikuja sie one jedynie jako
zabytki muzealne!

Diugie szeregi Liberatoréw, Latajacych
Twierdz i Superfortec zalegajg lotniska
w U, S. A, 17 miliardow dolarow kosz-
tuja te bezuzyteczne juz samoloty. Wiek-
szobé z nich — to typy juz dzi§ przesta-
A wymagaja jeszeze klopotliwej
i kosztownej Konserwacijil Nic wigc dziw-
nego, ze stworzono dwie specjalne insty-
tucie, ki6ére maja rozwigza¢ ten trudny

rzale.

problem, Jedna z nich—, War Prosperity
Administration’ zajmuje si€¢ sprzedaza
przestarzalych samolotow. Pomimo, Ze
ceny ich sa §miésznie niskie (np.: dwu-
miejscowg maszyna szkolna Consolidated
Vultee ,.Valzant kosztuje 975 dolarow,

-Douglas DC- 3—20 000 dolnrow] — chet-

Nasze
samoloty
nie pojda
pod traktor

nych do kupna nie ma. Kt6z kupi w Ame-
ryce przestarzaly samolot?

Druga z tych instytucji— ,Reconsiruc-
tion Finance Corps”’ ma wigcej roboty,
Zajmuje si¢ ona .przetwarzaniem samo-
Jotéw na produkty wyjsciowe. Wyglada
to nastepujaco: po wymontowaniu przy-
rzadow pokladowych, tnie si¢ przy pomo-
cy, palnikéw acetylenowych metalowe
szkielety, miazdzy si¢ je 10-tonnowymi
traktorami (lzejsze nie dajg rezultatow)—
i przetapia na metal. Niektore z tych sa-
molotéw przylatuja do ,przerobki” wprost
.. z fabryki {jak np. 87 bombowcoéw Con-
solitadet B 32 ,Dominator’, o ktorych
pisaliémy w Nr 16 , Skrzydel i Motoru").
+Reconstruction Finance Corps” daje do-
ch6d, a jakze! 8 tysigey dolarow — 1o
cena metalu, otrzymywanego codziennie
2 setek samolotéw. A roboty jest duiv™
Ok. 40.000 maszyn czeka na swojg ko-
le]kq

Zachwycasz sie mlud} miloéniku lotnic-
twa wspanialymi samolotami amerykan-
skimi. Podziwiasz potezny przemysl lotni-
czy U. S. A. Coz powiesz jednak o samo-
lotach. druzgotanych traktorami? Coz po-
wiesz o prototypach, ktérym przy pierw
sym locie odlatuje skrzydlo?

Tak dzieje sie w krajach, gdzie prze-
mys! lotniczy skupiony jest w rekach ka-
pitatu, Nie ma -zadnej planowesci w pro-
dukeji. Byle predzej, byle wiecej sprze-
daé, wiecej zarobi¢.

Wiesz doskonale, mlody przyjacielu, ja-
ka ogromng role odegralo lotnictwo ra-
dzieckie w minionej wojnie. Nad polami
Rosji zlamana zostala potega oslawionej
hitlerowskiej ,Luftwaffe”. Stynne ,Jaki".
Wiy, JEawoczkiny” i .Peszki'" okazaly
sie o cale niebo lepsze od okrzyczanych
Junkersow, Heinklow czy Messerschmil-
tow,

Przemyst  loiniczy w Z. 8. R, R. jest
w rekach panstwa. W Z. S. R. R, nie ma
fabrykantow, ktérzy ‘bogaciliby sie na
krwi milionéw zolnierzy. W okresie cigz-
kich zmagan wojennych calg radzieckg
pradukcje lotnicza przestawiono na pro-
dukcje wojenng. Krajowy przemyst lotni-
czy zdolal w calej pelni pokry¢ ogromne
zapotrzebowanie frontu.



Gdy nastal pokdj — produkcje lotnicza
przestawiono na tory pokojowe. Odbylo
si¢ to bez Zzadnych wsirzgséw., Nie ma
bowiem w Z. S. R. R, konkurujgcych ze
sobg firm, ktére musialyby ubiegaé sie
o zbyt dla swoich samolotéw. Produkcja
lotnicza ujeta jest w Sciste ramy plandw.
Buduje sie samoloty, potrzebne dla ko-
munikacji lotniczej, samoloty pocztowe,
tacznikowe, szkoleniowe i turystyczne.
Stynni ze swych bojowych maszyn inzy-
nierowie radzieccy w spokoju opracowu-
ja najnowocze$niejsze konstrukcje.

A samoloty radzieckie i obecnie, w
czasie pokoju nie ustepujg najlepszym sa-
molotom U. S. A., czy W. Brytanii. To
nic, #Ze nie czytamy o nich szumnych
i krzyczacych reklam. To nic, 7e malo
widzimy zdje¢ nowych samolotéw ‘ra-
dzieckich. Radziecki przemyst lptniczy
nie szuka rozglosu, nie potrzebuje rekla-
my. Nowe samoloty pasazerskie Iliuszy-
na; nowe konstrukcje Jakowlewa najlepiej
Swiadcza o warto$ci tego przemyslhu.

Wezmy dla przykladu naszego polud-
niowego"sasiada — Czechoslowacje, Bez-
pofrednio po odzyskaniu niepodlegtosci
w 1945 r. czeski przemyst lotniczy zostal
upanstwowiony. A jakie sg rezultaty?
Dzi§ Czesi posiadajg juz 3 typy maszyn,
zaprojektowanych i wybudowanych u
siebie w kraju, Wprawdzie Czechoslo-
wacja wyszla z wojny malo zniszczona,
ale 3 wlasne maszyny za 1,5 roku pracy
to osiggniecie ogromne,
~ Ogtomne znaczenie upahstwowienia
przemystlu dotarlo nawet do konserwa-
tywnych Anglikow, I w Wielkiej Brytanii
toczy sie dzi§ walka o upanistwowienie
kluczowych galezi przemyslu,

Czy chcielibyScie budowaé nasz odra-
dzajgcy sie przemyst lotniczy na wzor
przemystu amerykanskiego? Czy dopuscié
do tego, by na przemyéle lotniczym bo-
gacily si¢ jednostki? Czy mamy dolgczyé
si¢ do tego goraczkowego wyScigu, w re-
zultacie ktérego nasz' przemys! lotniczy
stalby sie calkowicie zaleznym od zagra-
nicy? Czy tez tworzyé panstwowy prze-
myst lotniczy, ktéry planowo, proporcjo-
nalnie do naszych potrzeb rozwijalby
produkcje lotnicza?

OdpowiedZ jest prosta.

Przemys? lotniczy w Polsce demokra-
tycznej jest w rekach narodu i dla naro-
du bedzie pracowal.

Dlatego tez w dniu 19 stycznia, w dniu
wyboréw do Sejmu Ustawodawczego Rze-
czypospolitej oddamy glosy za blokiem
stronnictw demokratycznych. Oddamy
glos za blokiem stronnictw demokratycz-
nych, bo chcemy mie¢ wlasny, potezny
przemysl lotniczy, bo chcemy by prze-
mysl ten, prowadzil produkcje planowa,
bo chcemy lataé na wlasnych, polskich
samolotach.

Nasze samoloty nie péjda pod traktor!

Montaz w hali

Montaz koficowy .

Dlugie szeregi B-29 czekaja.. Czy na traktor?
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Jednym z wielu osiagnie¢ amerykarnskiego przemystu
lotniczego, w dobie ostatniej wojny jest niewatpliwie
budowa samolotu - olbrzyma o wadze 840 ton. '

Mimo, ze przemyst amerykanski nastawiony byt wy-
lacznie na produkcje wojenng, mimo, ze wszystkie sil
produkcji lotniczej zwrécono na fabrykacje samolotow
czysto wojskowych, jednak uczyniono wyjatek. Wyja-
tek ten dotyczyt czteromotorowego samolotu komuni-
kacyjnego firmy Lockheed ,,Constitution®, 5

Budowa tego olbrzyma, trzymana zreszta w najwigk-
szej tajemnicy, trwata trzy lata. A olbrzym to nielada.
;;Constitution jest najwigkszym samolotem ladowym
zbudowanym w Stanach Zjednoczonych. Samolot ten
o-rozpietosci 58 m i dlugosci 48 m posiada cztery Sif
niki gwiazdziste chtodzone powietrzem Pratt & Whit-
ney ,,Wasp Major*, kazdy o mocy 3000 KM. napedza-
jace czteroramienne $migla o skoku nastawnym elek-
frycznie, dodatnim i ujemnym, konstrukcji firmy Cur-
tiss, Smigla posiadaja srednice 5,8 m. -

wConstitution* zbudowany zostat dla transportu
badz to wigkszej ilosci ludzi, badZ specjalnie waznego
materialu wojennego, a pomyslany zostat rowniez jako
samolot komunikacyjny.,

Kadtub ,,Constitution* zbudowany zostal w formie
dwoch lezacych na sobie cylindrow. Stworzono dzigki
temu dwuetazowe pomieszczenie fadunku, a ksztalt cy-
lindryczny podyktowany zostat zastosowaniem kabin
ci$nieniowych. Stosowanie tych kabin, szczegdlnie
w lotnictwie komunikacyjnym posiada ogromne zna-
czenie. Dzieki takiemu: urzgdzeniu samolot moze wy-
konywac przeloty na znacznych wysokosciach (6 — 8
tys. m), uniezalezniajac sie¢ w znacznym stopniu od
warunkow meteorologicznych, a przede wszystkim
od pradow pionowych, ktére mimo znacznych szyb-
kosci samolotu, dla pasazerow sg niejednokrotnie bar-
dzo przykre.

, Poniewaz loty na znacznej wysokosci (powyze]
5.000 m) wymagaja stosowania urzagdzen zapewniajg-
cych doptyw dostatecznej ilosci tlenu, co przy stoso-
waniu aparatéw tlenowych jest niezmiernie skompli-

[ ockheed

SCONSTITUHON:

A. Mankowski, kpt. pil.

kowane, kabina ci$nieniowa rozwigzuje ten problem do-
skonale. Najnowsze badania gobrnych warstw  tropo-
sfery jak i dolnych warstw stratosfery (od 6 — 20 ty-
sigcy metrow nad poziomiem morza) wykazaty, Ze skiad
powietrza na poziomie morza i na znacz'nych wysoifo-
$ciach procentowo nie roéini si¢. Rt_ﬁimca polega je-
dynie na stopniu rozrzedzenia. Powietrze pobrane ze
stratosfery i sprezone do ciSnienia normalnego np.:
760 mm stupa rteci nie rozni si¢ swym sktadem od po-.
wietrza z nad powierzchni ziemi.

Wykorzystujac wyzej opisane wiasciwosci sktadu
atmosfery, zastosowano specjalne kompresory Ppo-
wietrzne, wytwarzajace wewnatrz hermetycznie zam-
knietej komory ci$nieniowej, ktorg tworza $ciany kad-
tuba ,,Constitution®, nadciénienie, zresztg automatycz-
nie regulowane tak, zeby odpowiadato warunkom nor-
malnym (tj. nad pow. ziemi). ;

Sprezania powietrza w kabinie dokonuja 4 kompre-
sory o lacznej wydajnosci 55 kg/min. Cisnienie w ka-
binie jest regulowane przy pomocy wentyli wypusto-
wych samoczynnie z tym, ze mozna je nastawi¢ na
zadana lub przewidywana wysokos¢, Jezeli np.: samo-
lot ma wyladowac na lotnisku polozonym na wysoko-
§ci 1500 m nad poziomem lotniska odlotowego, to
dzieki wspomnianemu urzadzeniu, cisnienie wewnatrz
kabiny bedzie odpowiadalo doktadnie cisnienin ze-
wnetrziemu na lotnisku docelowym. CelowosS¢ tego
urzadzenia jest chyba tatwo zrozumiata. Gdyby bo-
wiem nie bylo tej mozliwosci regulowania cisnienia,
pasazerowie w chwili opuszczania pokladu samolotu na
lotnisku docelowym znalezliby si¢ nagle pod mniejszym
ci§nieniem atmosferycznym, co byloby dla nich conaj-
mniej przez chwile przykre, a w niektorych okoliczno-
$ciach szkodliwe dla zdrowia.

Pomieszczenie zalogi, jak rowniez kabiny pasazer-
skie sa ogrzewane i temperatura moze by¢ regulowana.

Gorne pietro posiada 92 siedzenia pasazerskie, dolne
76, przy czym na dolnym pigtrze znajduja sie pomiesz-
czenia na zaladowanie bagazu i towar6w o objgtosci
57 m3,

Przekr6j kadluba ,Constitution”
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Dolna kabina moze by¢ catkowicie przeznaczona na
zatadowanie towaréw. W tym wypadku przestrzei
tadunkowa wyniesie 209,5 m3. Kuchnie samolotu mo-
ga przy normalnym zaopatrzeniu przygotowac 300
obiadow.

Zatoga ,,Constitution* sktada si¢ z dwunastu 0s0b,
z ktorych sze$¢ odpoczywa w kabinie sypialnej. quo-
ga pofrzebna do wykonywania lotu sktada si¢ z dwoch
pilotow, nawigatora, radiotelegrafisty i dwoch mecha-
nikéw poktadowych. Zadaniem mechanikow jest ob-
sluga wszelkich urzadzen podczas startu, lotu i lado-
wania, tak zeby piloci mogli wykonywac¢ tylko czyn-
nosci pilotazowe.

Wszystkie ptaszczyzny sterujgce poruszane s3 ser-
womotorami hydraulicznymi, przy czym pompy wszyst-
kich trzech systeméw serwomotorow s3 od siebie nie-
zalezne. A wiec system hydrauliczny podwozia jest
niezalezny od systemu hydraulicznego klap, jak dwa
wspomniane urzgdzenia nie posiadaja wptywu na poru-
szanie lotkami czy sterami, gdyz te z Kkolei sa poru-
szane oddzielnym systemem hydraulicznym.

Przy konstruowaniu ,,Constitution wykorzystano
wszechstronnie dotychczasowe do$wiadczenie j spro-
wadzono wiele czynnosci do niestychanego uproszcze-
nia. I tak np.: kazdy silnik dzigki ternu, Ze jest zamo-
cowany w czterech punktach przed przegrodg ogniowa,
a wszystkie przewody elektryczne tego silnika zebrane
w jednym zlagczu (wielowtyczkowy kontakt) jak row-
niez przewody paliwa, oleju i przewody ci$nieniowe
posiadaja zlacza samouszczelniajgce, moze by¢ bez
wigkszych klopotéw wymieniony w przeciagu pot go-
dziny.

Silniki ,,Constitution s3a dost¢pne dla mechanika
w czasie lotu. PrzejScie do silnikbw znajduje sig¢
w skrzydle i pozwala na doczolganie si¢ do gondol sil-
nikowych.

Przewidywane osiagi samolotu ,Constitution sa
nastepujace:

Szybko§¢ maksymalna 482 kmj/godz.
o podrézna 450 -
e minimalna 128 5

Samolot moze zabra¢ 37.000 litrow paliwa. Przy
maksymalnym napelnieniu zbiornikéw ,,Constitution
moze wykona¢ przelot na odleglo$¢ 9.600 km bez 13-
dowania.

Dtugos¢ rozbiegu tego olbrzyma wynosi 715 m, wy-
bieg po wyladowaniu, po przejéciu przeszkody o wy-
soko$ci 15 m nie powinien przekroczy¢ 700 m, Przewi-
dziano réwniez zastosowanie ujemnego skoku $migiet
silnikobw. wewnetrznych, co prawdopodobnie spowo-
duje znaczne skrocenie wybiegu.

Obecnie zbudowano dwa egzemplarze typu ,,Con-
stitution®, ktorych taczne koszty budowy wyniosty
20.000.000 dolaréw.

Firma Lockheed przewiduje ceng¢ 2.500.000 za sztu-
ke, jezeli otrzyma zaméwienie na seryjna produkcje
samolotow ,,Constitution®,

Na razie reflektantéw na ten nowy ,,cud techniki
nie ma, bo... ,,Constitution*’ odbyt dopiero niedawno
swoj pierwszy lot i niewiadomo, czy przejdzie pomysl-
nie przez wszystkie proby. Nawet Amerykanie nie ufajg.

zbytnio swym ,,cudom techniki*, J
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W lipcu 1942 roku ,,Dyno* — sil-
niczek modelarski, szwajcarskiej
produkcji przywedrowal dziwnym
zbiegiem okolicznosci pod Poznan.
Za ,grube’ pienigdze, od jakiegos
Niemca dostal sie w rece chlopca-
modelarza. W wielkiej tajemnicy
oglad'ali WSZYScy poznaﬁscy entu-
zjasci modelarstwa i lotnictwa, ten
miniaturowy silnik. Normalne, "ben-

zynowe silniczki znali dobrze z -

przed wojny, ale ,,Dyno“ byl rewe-
lacjg: nie posiadal ani baterii, ani
cewek, ani $wiecy.

Jednym 2z tych modelarzy byl
miody, zaledwie 17-letni chiopak,
Felicjan Gadomski, zapalony mode-
larz, od kilku lat juz zajmujgcy si¢
praktycznie budowa modeli wlasnej
konstrukecji. Widzac silnik ,,Dyno*
i pojmujac jak wielkiego postepu
dokonala technika zagraniczna, w

‘mlodej glowie powstaje odrazu zde-

cydowana mysl: musi zbudowad

Felicijan Gadomski

Numer kolejny 202

Pawet Elsztein, st. sierz.

polski silnik o ukladzie samozaplonu
(Diesla) lepszy od szwajcarskiego.

- Dnia 30 sierpnia 1942 1..po licz-
nych przerobkagh - i - trudnosciach
technicznych, winajwiekszej tajem-
nicy przed = Niémicami zawarczal
pierwszy silniczek konstrukeji Ga-
domskiego pracujacy na zasadzie
samozaplonu.

Rados¢ olbrzymia. Co dzien gro-
madka zaufanych kolegéw odwie-
dza pokryjomu konstruktora. Po-
dziwiajg mtodzii starsi. Gadomski
nie jest jednak zadowolony. Jesz-
cze widzi braki, jeszcze to i tamto
trzeba zmienié.

Wolne godziny po$wigca na udo-
skonalenie projektu. Duzo, bardzo
duzo czasu, kosztewalo dobranie
odpowijedniej mieszanki, uzyskanie
szezelnosei  cylindra,  wyszukanie
skladnikéw do stopu na karter i wy-
konanie setek prac, pokonanie tysia-
ca trudnosei.

Przy koricu 1942 roku Gadomski
buduje model latajacy do swojego
silnika. Chge zobaczy¢ prace sil-
niczka w roznych warunkach lotu.

Proby modely, o nowoczesnym
gornoskrzydtowym ukladzie, ziscily
nadzieje konstruktora — silniczek
pracowal w powietrzu bez zarzutu.
Pierwszy widomy sukces.

Starty odbywaly si¢ daleko za
miastem, w cigglej obawie przed o-
kupantem. Mimo sukceséw - Ga-
domski nie spoczywa jednak na lau-
rach, pracuje dalej.

Od tej chwili budowa silniczkoéw
modelarskich Wypelnita cale wolne
dni Gadomskiego. Coraz to nowe
warianty, coraz to inne rozwigzanie
regulacji kompresji, inny doplyw
powietrza i benzyny. Proby, préby.
Ale jeszcze weiaZz za mala moc...

Warsztat mechaniczny, wlasnosé
ojca, przetwarza sig zwolna w wy-
twornig silnikow. Gtownym Zré-
diem utrzymania rodziny jest wlas-
nie ten warsatagik w suterynie,
ciemny i wilgotny. Lecz ojeiec po-
zwala Felicjanowi majstrowac przy
silniczkach. Rozumie dlaczego syn
pracuje. I nieraz fachowa uwaga
padnie w
tokarka chlopaka.

s’h’ong pochylonego nad,

Mineta wojna. Gadomski mimo
trudnosci materialnych z jeszéze
wigksza energia przystepuje do
swojej pracy. Ma teraz dla kogo.
Wie, ze w niedtugim czasie modela-
rze catej Polski, bedg go potrzebo-
waé. Nie ustaje w twoérczej pracy.

Przychodzi rok 1945. Rok bo-
lesny. Smier¢ ojca. Cale wyzywie-
nie rodziny spoczywa teraz na mat-
ce i na nim. Matka obejmuje kie-
rownictwo warsztatu. Syn idzie do
szkoly. Jest mlody, musi sie ksztal-
cic.

A. Regulator kompresji. B. Tlok. C. Wylot
spalin.

Wybor pada naturalnje na szkote
techniczng. Uczy sie pilnie. Wie,
ze zdobywa podstawy teoretyczne |
do dalszych swoich prac. Musi nad-
robi¢ stracony w czasie okupacji
czas. Musil

Warsztat pracuje nadal. - Wyko-
nuje najrozmaitsze zamoéwienia.
Gléownym jednak Zrédlem dochodu
jest produkeja naboi do wiatrowek i
palnikéw do karbidéwek. Na razie
jeszcze jest cigzko.

Warsztat opuszczaja od czasu do
czasu blyszezace silniki ,,GADO-2*
i ,FG-3“. Coraz to inny, lepszy mo-
del. Coraz to ktos zaméwi. To De-
partament Lotnictwa Cywilnego, to
Osrodek Wyszkolenia Modelarskie-
go, to znowu jakie§ prywatne za-
méwienje. e



Do kofica wojny Gadomski wy-
konal zaledwie 4 sztuki. A obechie?

Obecnie w listopadzie 19464 roku
opuscit warsztat silniczek z nume-
rem kolejnym 202. Pigknie wykona-
na ,maszyna“ przejdzie znow w re-
ce modelarzy, Silniczek nr 202 mi-
mo, Ze jest najnowszym modelem
konstruktora, nie jest ostatnim. Na

warsztacie juz jest inny, lepszy,
prostszy w obstudze.
W teczce z planami widze nie

koriczace sig szkice i projekty. Na
jednym z rysunkow malenika turbi-
na odrzutowa do modeli (wg. da-
nych konstruktora ma to byc¢ tur-
bina 6-cio komorowa na specjalny
gaz). Zapewne piedlugo juz pierw-
sza polska turbina modelarska o-
pusci warsztat...

Plany, plany. Na duzym arkuszu
wida¢ szkic fabryki. Przysziej fab-
ryki silnikow. To jeszeze marzenia,
ale wszystko juz zawezasu obliczo-
ne i ulozone, Marzenia, ale marze-
nia realne, ktore przeciez spelnig sig¢
w przyszlosci, Muszg si¢ spelnié.

L

Jak wygladaja silniki Gadomskie-
go? Dane techniczne najlepiej to u-
zmyslowia. Podaje opis dwdch osta-
tnich modeli.

Silnik GADO — 3

Moc 0,20 KM; pojemnosé 3,87
em?; & tloka 15 mm; skok 20 mm
llosé obrotéw 6000 na minute. Wy-
miary: wysokos¢ catkowita 103mm,
dtugosc 125 mm.

Liliput

Godnym uwagi jest drugi model,
wLiliput®, jeden z najmniejszych sil-
nikéw na Swiecie. Oto jego dane:
Moc 0,003 KM; pojemnosé 1/4 cm?;
& tloka 6 mm; skok 8 mm; ilosé
obrotow — 12000 na minutge. Wy-
miary: wysoko$¢ 45 mm, szerokosé
17 mm. ,Liliput* byl zastosowany
do modelu o rozpietosci 290 mm.
i wadze 50 g lacznie z silniczkiem.
(Model widzieliSmy na Wystawie
Lotnictwa Cywilnego 1.1X.46). Wy-
konany calkowicie z balsy, model
ten odniost duze sukcesy w licznych
lotach. Silniczek ,,Liliput* pracowat
bez zarzutu. Zbiorniczek paliwa po-
zwalal na lot 1 minutowy.

Og6lng koncepcje silniczkéw typu

GADO obrazuje zatagczony rysunek
przekroju. Na rysunku wida¢ regu-
lacje kompresji, jeden z najwazniej-
szych szczegoléow konstrukeyjnych.
Jedna z najwiekszych tajemnic po-
wodzenia tego rodzaju silnikow, jest
odpowiedni dobér mieszanki. %ia-
domski stosuje w swoich silnikach

Model o rozpigtoSci 29 cm z silnikiem ,Liliput”

mieszanke skladajaca sie z odpo-
wiednich iloéci ropy, oliwy i eteru.
Kompozycja ta daje doskonaly efekt
i silniczek ,zaskakuje” prawie
z miejsca. -

Co porabia obecnie Felicjan Ga-
domski? Czy buduje.aneze seryjnie
silniczki? Czy stworzyl nowoczesna
fabryke? Nie. Gadomski pracuje na-
dal w starym, ciemnym warsztacie
z dwoma pomocnikami. Silniczkéw
nie produkuje masowo. Utrzymuje
sig z produkeji kulek do™ wiatrowek
i palnikow do karbidéwek. A poza
tym uczy sie. Jest juz w I-ej lice-
alnej. ,,Przeskoczyl dwie klasy.
Rozumie potrzebe nauki.

A silniczki? Owszem, buduje je,
jak tylko mu czas pozwoli. Wyko-
nuje male zamowienia dla r6znych
modelarni. Pracuje bez zadnej po-
mocy ze strony wiadz lotniczych,

Pierwszy model Gadomskiego z

pracuje z wlasnej inicjatywy — ;,dla
idei®, jak twierdzi.

— Musze przyczynic¢ si¢ do roz-
woju modelarstwa w Polsce — mo-
wi Gadomski, — a przyczynie sie
najlepiej, zaopatrujge modelarzy w
krajowe, nowoczesne silniki. -Mo-
delarstwo  Polskie -musi stana¢ na
czolowym miejscu w $Swiecie — i
postaram sie jak tylko potrafie, do
tego dopomoc.

*

Zycze Ci, kolego Gadomski, by
spetnity sie Twe marzenia, by przy-
ktad Twojej pracy stal sig wzorem
dla innych, Bysmy wkrétce juz mo-
gli oglada¢ jubileuszowy silniczek z
wygrawerowang cyfrg 1000. By sil-
niczek ten wvszgdl juz nie z Twego
skromnego warsztatu, a z widnej i
dobrze zaopatrzonej wytworni sil-
niczkéw modelarskich.

silnikiem wiasnej konstrukeji. (1942 r.).




,-Mniej wiecej w polowie drogi
ze Szczecina do Warszawy weszli-
§my w mgle. Samolot zanurzyt sig
w balwany mlecznego 2zywiofu.
Jeszcze pare chwil mozna bylto roz-
r6znié pojedyncze ich cielska, gdy
z zawrotna szybkos$cig przelatywa-
ly u okien maszyny, Silniki zaczety
gtucho dudnié, caly samolot trzast
si¢ jak samocho6d, ktéry z asfaltu
zjechal na ,kocie tby“. Za chwillg
pochiongto nas mleczne morze. Wo-
koto nic, tylko mleko i mleko. A my
lecimy, Dokad? A zresztg czy my w
ugole posuwamy sie? Nagle miaterit
uczucie, ze co$ jest nie w porzadku.
Catkiem, jakby samolot wykonywat
skret. Nie, to niesamowite, ja czu-
je, ze samolot si¢ przechyla, ze leci-
my ze zwisem! A wokolo mleko,
mleko... Juz zupelnie nie wiem, gdzie
ziemia, &

Popatrzytem na pilota. Wygodnie
rozparty na krzesle, rece lekko o-
bejmujg korice wolanta, nogi bez
wysitku oparte na pedatach, Wzrok
skierowany na zegary. Na madre,
wszystko czujace, wszystko notuja-
ce, 0 wszystkim natychmiast dono-
szace drgnieciem strzatki — zega-
ry. Zegary, ktore nas prowadzity,

.Rys. 1, Kompas

Zapoznajmy sie cho¢ z niektorymi
z tych przyjaciot, bez ktorych zaden
samolot nie bylby dzisiejszym sa-
molotem, a zabawka, ktéra mozna
sie bawic¢ tylko przy pigknej pogo-
dzie, w pelnym $wietle dziennym,
broi Boze nie nad jakims bezkres-
nym stepem czy pustkowiem mo-
rza, :

Na pierwszy.ogiei wezmy czci-
godng busalg: spadkobierczynig
chinskich madrosci; starsza ta sio-
stra naszych harcerskich kompasow
—'to dzisiaj bardzo skomplikowa-
ny przyrzad. ' ;

Na resorowanej kolumience osa-
dzono agatowg wkleste tozysko. RO-
za wiatrow opiera si¢ na- nim kon-
cem ostrza z fwardej stali. Do pro-
mieni rézy wiatrow przytwierdzono
sztabkowe magnesy. One to spra-
wiaja, ze strzatka stale zwrocona
jest w tym samym kierunku $wiata.
Caly mechanizm umieszczono wna-
czyniu wypelnionym jakim$ plynem
o wielkiej lepkosci np. mieszaning
spirytusu i ligroiny. Dzigki temu roza
wiatrow nie moze si¢ zbytnio rozko-
lysa¢ (nie przelatuje z rozpgdem
przez wilasciwe
zmianie kursu, a powoli dochodzi
do niego i pozostaje juz na nim),

Rys. 2, Zyrokompas

polozenie przy "’

8

W jaki sposéb odczyta¢ kurs na
takim kompasie? Istnieje kilka me-
tod sporzadzania podzialek, w za-
lezno§ci od zadania, jakie ma spel-
nia¢ kompas. Dokladne kompasy
obserwatora, tak zwane kompasy
gléwne, maja pozioma podziatke.
Odczytujemy na niej kurs, patrzac
z gory. Na jednomiejscowych samo-
lotach' (a takze na lekkich samo-
lotach jak powszechnie znany Po-2)
spotykamy kompas, wbudowany w
tablice przyrzadow poktadowych,
0 podzialce umieszczonej na po-
bocznicy pionowego walca. Dzigki
takiemu urzadzeniu mozemy odczy-
ta¢ kurs, nie odwracajgc uwagi od
tablicy przyrzadow poktadowych,

Cho¢ s3 to kompasy bardzo
skomplikowane, znacznie bardziej,
niz my tutaj podajemy, nie sg one
wolne od btedéw. Jednym z zasad-
niczych ich niedostatkow jest bez-
wiladnos¢ strzatki kompasu, nie poz-
walajgca na postugiwanie si¢ nim
w czasie wykonywania zwrotoéw sa-
molotem, Wybawi nas z klopotu in-
ny rodzaj kompasu — zyrokompas,
dzialajacy na podstawie ogolnie

Rys. 3. Tarcza skrgtomierza wraz z chy-
fomierzem .




Ryc. 4. Skretomierz (przekrdj)

znanej wilasnodci wirujacych bakéw
(ktore staraja si¢ zachowac poloze-
nie swej osi w przestrzeni, a zatem,
gdy o§ te skierujemy na potnoc, be-
dg sie staraty i ten kierunek zacho-
wac),

Na tej samej zasadzie zbudowany
jest skretomierz (rys. 3). Wirujacy
bak (w tym wypadku mosigZna tur-
bina, napedzana Sstrumieniem po-
wietrza) przeciwstawia sie kazde-
mu zwrotowi jej osi w plaszczyinie
poziomej (a zatem | skr¢tom samo-
lotu), Jej przeciwdziatanie wysuwa
wskazowke w kierunku skretu,

Tak wiec nie zrobi samolot zad-
nego zwrotu bez naszej wiedzy. Ale
zwrot moze by¢ wykonany prawi-
dlowo (bez utraty wysokosci) lub
tez nieprawidlowo: przy zbyt wiel-
kim nachyleniu samolotu (zeslizg
na skrzydto) lub zbyt matym (,,za-
rzucenie ogona‘). Oceni¢ prawidto-
wos¢ zwrotu pomoze nam chylo-
mierz,

Samolot rozwija pewng szybkos¢
wzgledem otaczajacego powietrza,
Dostateczna szybko$¢ gwarantuje
bezpieczenstwo wykonywania ewo-
lucji. Zmierzy¢ ja mozemy porow-
nujac napor przelatujgcego powie-
trza (ten sam, ktory bije nam w
twarz i zrywa hetm, gdy wystawi-
my glowe za owiewke kabiny) z cis-
nieniem atmosferycznym. Pomiaru
tego dokonamy przy pomocy szyb-
kosSciomierza.

W normalnym locie, gdy blekitna
koputa nieba ostro odcina sig¢ od
szaro-zielonych ptatow tak i lasow,
wyrazny kr&g horyzontu jest pod-
stawowg linia orientacyjna pilota.
Na polozenie horyzontu patrzy on,
gdy startuje; za horyzontem oglada
sig, gdy wykonuje jakakolwiek ewo-
lucje, wzgledem horyzontu mierzy
kat nurkowania, prawidlowe umie-

szczenie maski motoru na horyzon-
cie zapewni mu pomysine ladowa-
nie.

A gdy kolpak mgly zakryje nam
wszystko dokota? Cobz woéwczas?
Zbawienny pomyst -wykorzystania

Ryc. 5. Sztuczny horyzont

wilasnosci zyroskopu uzbroil nas w
jeszcze jeden wspanialy przyrzad.
Jest nim sztuczny horyzont (rys. 5)
Malenki, blaszany samolocik na tle
blaszanego, ruchomego btekitu dok-
tadnie malpuje wyczyny naszego

Rye, 6. Przekrdj
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prawdziwego samolotu. Juz nie
straszna .nam nieprzenikniona za-
stona mgly -— horyzont wozimy w
kabinie,

Nasze = kunsztownie wydtuzone
nerwy oplataja doktadnie samg ma-
szyne, Specjalny system zsynchro-
nizowanych motorkéw elektrycz-
nych mierzy doktadnie ilo$¢ obro-
tow silnika. W najtajniejsze zyly
przewodéw wodnego chlodzenia i
oliwy zapusciliSmy czufki elektrycz-
nych termometréw. Po przez cieniut-
kie rurki dobrnie do naszych mano-
metrow cisnienie smaréw i benzyny,
Dowcipny przyrzadzik elektryczny
zmierzy ilo$é paliwa w zbjornikach.

Tablica przyrzadéw poklado-
wych (rys. 8), to mézg samolotu —
to czes$¢ moézgu pilota — wprawdzie
umieszczona na zewnatrz jego ciala,
jednak bardzo istotna, potegujaca w
locie jego przyrodzone zmysty.

Gdy tak chwalimy uzytecznosc
tych ,,prostych przyrzadoéw, c6z
powiedzie¢ o aparaturze radiowej?

Odbiornik i poktadowa stacja na-
dawcza tacza samolot, samotnie za-
blakany w przestrzeni z dowolnym
punktem na ziemi. Dzigki nim zaw-
sze mozna zapytac o komunikat me-
teorologiczny, mozna poprosi¢ o o-

kreS§lenie jego miejsca poloZenia
drogg radiowg itd.
Wysokosciomierz elektromagne-

tyczny, dziatajacy na zasadzie ob-
liczenia wysokosci z czasu, w jakim
sygnat radiowy (fala elektromagne-
tyczna) doszedt do ziemi i po odbij-
ciu si¢ od jej powierzchni wrécit
do samolotu, uzupetnia mniej do-
ktadny wysokosciomierz barome-
tryczny, okreslajacy wysoko$¢ na
podstawie pomiaru ci$nienia atmos-
ferycznego.

Wreszcie radio-lokator (Radar),
to przyrzad, dzieki ktoremu mozemy

wysokosciomierza




widzie¢ przez mgle (rys. 7). Wysy-
ta on wigzke promieni elektro-mag-
netycznych, O ile promienie te tra-
fia na swej drodze na jaka$ prze-
szkodg, to odbija sie od niej, a po
powrocie na samolot znacza dana
przeszkode ciemnym punkcikiem na
ekranie, PoloZenie punkcika odpo-
wiada polozeniu przeszkody, odle-
glos¢ od niej mozemy znalezé ta
samg droga, jak w wysokoSciomie-
rzu elektromagnetycznym,

A i busola ma swo6j odpowiednik
radiowy — radio - kompas. Dzigki
specjalnemu typowi anteny (antena
w ksztalcie ramki) uzyskujemy od-
bior kierunkowy, Dzigki za$§ temu,
ze antena obraca sie woko6l swej
0si — mozemy okresli¢ kierunek na
dowolng radiostacje. Znajac jej po-
tozenie geograficzne, mozemy wy-
liczy¢, gdzie my sie znajdujemy.

Sledzi¢ samemu za taka ilo$cia
przyrzadow, to czynno$¢ przekra-
czajgca mozliwosci jednego czto-
wieka. To tez zaloga samolotu dzieli
prace miedzy siebie. Pilot §ledzi za
przyrzadami pilotazowymi: busolg
skretomierzem, chytomierzem, sztu-
cznym horyzontem, szybko$ciomie-
rzem i przyrzadami silnikowymi:
obrotomierzem, termometrami, ma-
nometrami, Pjeczy obserwatora od-
dano. wszystkie inne przyrzady.

W peini wykorzysta¢ mozemy
przyrzady tylko przy catkowitej i
umiejetnej  wspolpracy czlonkow
zatogi. Wowcezas  ustokrotnione
zmysly zapewnia stokrotne mozli-
WoSci,

Rys. 8.
Popatrzcie na zamieszczone obok zdje-
cie. To kabina pilota z przyrzadami po-
ktadowymi - w samolocie turystycznym.
A ilez jest tych przyrzadéw na duzym
samolocie komunikacyjnym?
Pilot musi wszystkie te przyrzady znaé
doskonale, Wtedy sa one dla niego wier-
nymi przyjacielami, na ktérych w kazdej
sytuacji moze liczy€.
Nieznajomo§¢ za$ przyrzadéw méci sie
srogo...

R. Urich ppor. obs,
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»Simkarz" moéj zapytywal mnie, czy jego Kkolega,
ktory choruje na padaczke (epilepsja) i od czasu do
czasu miewa napady, popularnie zwane chorobg s$w.
Wita, albo Walentego (widocznie obaj Swigci cierpieli
z tego powodu i dlatego przywarta do nich ta ludowa
nazwa) moze liczy¢ na to, ze zostanie przyjety do lot-
nictwa?

_Zagadnienie powazne i wymagajace kategorycznej
odpowiedzi: nie!

O tym powinni pamieta¢ wszyscy kandydaci i uprze-
dza¢ swych kolegow. Zdarzajg sie co prawda wypadki
zatajenia tego schorzenia przez kandydata, a wykrycie

go jest sprawa trudna, czasem nawet w naszych wa- -

runkach niemozliwa, ale przypadki takie smutnie ' sie
kioncza., : L
Cztowiek chory na padaczke nigdy nié- wie, kiedy

spotka go atak. Moze si¢ to zdarzy¢ we $nie, wtedy jest |

najmniej niebezpieczny, moze zdarzy¢ si¢ na . ulicy,
w tramwaju, przy pracy.

A wyobrazmy sobie czlowieka, ktéry zataiwszy swe "

schorzenie przed lekarzem ukericzyl pilotaz | dostat
ataku w powietrzu, w samolocie. Jezeli to byt samolot
mysliwski zginie tylko sam i rozbije maszyng, dle jezeli
lata na samolocie wielomiejscowym? :
To juz jest zbrodnia! Co prawda zbrodnig wobec na-
rodu i spoleczenstwa jest i pierwszy przypadek wpilota
myS$liwskiego, gdyz zniszczenie drogecennego sprzgtu
i obrocenie w niwecz kosztow poniesionych dla jego
wyszkolenia jest czynem réwnie karygodnym. A przy-

Tym razem

nieco

I

powaz‘niei..,

- dr. Ferr.

pominam sobie dawny wypadek lotniczy podczas szko-
lenia, kiedy napad padaczkowy u ucznia omal nie skon-
czyt si¢ straszna katastrofg i nie pociagnat za soby
$mierci ogolnie cenionego instruktora pilotazu.

- Padaczke jest trudno wykry¢ przy badaniu klinicz-

rym. Obecnie co prawda istnieja sposoby wykrywania —

padaczki przy pomocy badania pradow czynnoscio-
wych mozgu specjalnymi aparatami (encephalogram),
przypominajacymi elektrokardiograf, ale niestety do-
tychczas nie rozporzadzamy w polskim lotnictwie ta-
kim -przyrzadem. Moze on rowniez wykrywa¢ zmiany
w mozgu, powstajagce po zranieniach lub postrzatach.
Wyobrazam sobie, jaki przestrach bedzie wzbudzac
at nieszczesnych kandydatow,
~—Istnieje rowniez proba kliniczna oparta na badaniu
przemiany wodnej organizmu, wymagajaca kilku dni
na jej przeprowadzenie, wigc nie nadajgca si¢ dla ce-
46w lotniczo-lekarskiej selekcji. Pozatem daje jedynie
pozytywna odpowiedz w 30 proc. padaczki.
+ Nicdziwnego zatem, ze neuro-psychiatra lotniczy po-
§Wieca tak duzo czasu na rozmowe z kandydatem na
pilota, musi bowiem przesledzi¢ cate jego dotychcza-
sowe zycie, musi sprawdzi¢, czy we wczesnym dzie-
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ciistwie kandydat nie chorowat-tia konwulsje, czy dhu
go si¢ one utrzymywaty, Czy nie doznawat urazéw gto-
wy, zranien, utraty przytomnosci.

I tutaj wladnie otwiera si¢ poic dla szezerosci bada-

nego, Tylko szczere i otwarte cpowiedzenie swego Zy-
cia i swyeh dolegliwosci, pozwoli neuro-psychiatrze po-
wzia¢ odpowiednia decyzje, ktoéra uchroni kandydatx:
od przysztych nieszezesc. “

Nie mozna swoich przypuszczen opierac¢ na fakcie, #¢
to co byto nie powréci, nie mozna liczy¢ na to np,, Z¢
ataki padaczkowe wystepuja tylko w nocy, poniewa’
ciezka praca lotnicza, chi6d, obnizone cisnienie atmes-
feryczne powoduja ujawnienie si¢ ukrytych schorzei,;
sa bodZcem, ktéry wyzwala napady padaczkowe, i jes-
li one wystepowaly tylko w nocy, to napewno pojawia
si¢ 1 w ciagu dnia. ,

Dila przykladu pozwole sobie-przytoczy¢ opis jedne-
go przypadku, jaki nadestal mi kolega, tlumaczacy
angielska ksiazke lotniczo-lekarska:

»Przypadek dotyczyl strzelca samolotowego, majg-
cego lat 27, ktéry wylatat 500 godzin, w tym 300 go-
dzin bojowych, i :

Kiedy byt na urlopie dostal podczas snu konwulsji,
ktore zauwazyli jego goscie. Kiedy odzyskat przytom-
no$¢ stwierdzit, ze nad nim stoi lekarz, oraz ze ma przy-
gryziony jezyk. Potem zasnat cigzko, ale w ciagu trzech
dni odczuwat silny bol glowy. Lekarz skierowal go
z odpowiednim zaswiadczeniem do jednostki, skad zo-
stat odestany na Komisje Lotniczo-Lekarska.

Podczas badania przedstawiat obraz zdrowego osob-
nika. Na jezyku stwierdzalo sie stare blizny oraz Swieze
zranienia, podobne na blonie §luzowej ust. Badanie
neurologiczne nie wykazalo zadnych objaw6éw. Bada-
nie rentgenologiczne nie wykrylo objawow cystocerco-
sis. Nie stwierdzono w wywiadach zranien glowy, En-
cefalogram wykazywal okresowe zmiany charaktery:
styczne dla padaczki o malym natezeniu. i

Na hydroplanach latat od 12 miesi¢cy. Podezas roz:
mowy wyjawil, ze miat juz cztery ataki w tym okresie,
wszystkie podczas snu. Dwa z atakébw zdarzyly si¢
podczas snu na tapczanie w samolocie, jeden, kiedy
stali na kotwicy, a raz w czasie lotu, w obu przypad:
kach koledzy stwierdzali, ze czynit ,dziwaczny hatas®

Do lat 21 miewal male ataki, podczas ktérych tracil
watek rozmowy na sekunde lub dwie. Byt wolnym od

tych napadéw przez kilka lat i uwazal, ze przeszly one
na dobre. Mial powtarzajace si¢ napady nocne stale,
ale uwazat je za ,,zmory nocne®.

W wyniku badan zostal na stale uziemiony.

Tyle moéwi historia. Uziemienie oznacza przeniesie-
nie do stuzby naziemnej, a nie to co my zwyklismy gwa-
rowo rozumie¢ pod tym wyrazeniem.

Przytaczam ten przypadek, jako przyklad.

Nie chcg rozwodzi¢ sig nad tym, co mi kolega jeszcze
napisal o wypadkach lotniczych i padaczce. Mozliwe,
ze w przyczynie wielu katastrof lotniczych moznaby si¢
doszukac¢ napadu padaczkowego u pilota, ale nie chcg
o tym mysle¢, gdyz wierze, Zze u nas te rzeczy zdarzac

‘sie nie beda, a kazdy rozsadny mtody cztowiek w Pol-

sce - zdaje  sobie sprawe ze swej odpowiedzialnosc
i cierpiac na padaczke poradzi si¢ lekarza, a swego ko-
lege uchroni od.nierozwaznego kroku.

Ob, Dominik R. — Radomsko. Nowelka Wasza nie nadaje
sie do druku, Musicie duzo pracowac nad stylem.

Ob. Krajewski Henryk — kol Zlote Jablko. Pisma ,Wiest-
nik Wozdusznogo Flota", jako wybitnie wojskowego prenu-
merowaC niestely nie mozna. a5

0b. Hankiewicz Marian — Radom. Spelnienie Waszej pros-
by nie jest od nas zaleine, Poza tym przekroczyliScie wyma-,

‘gany wiek tak, Ze pozostaje Wam tylko lotnictwo sportowe.

" Ob. Kita Wiestaw — Paczkéw. Otrzymaliscie juz zapewne
Wasze dokumenty. Musicie poczekaé cierpliwie do_nastepnes
go roku i wtedy zlozyé podanie. Cierpliwo$é i wytrzymaloS$é
to cechy charakteru, ktére musi posiada¢ kaidy lotnik, Po-
zdrawiamy, i

»Rysiek — Szczecin”. Jak zapewne sami wiecie, obecnie
kandydatow do szkot oficerskich lotnictwa mie przyjmuje sig.
Wymagania stawiane kandydatom znajdziecie w nume-
rze 9 ,,SiM",

Ob. Rzepecki Bogdan — nadl. Zielona Goéra. Plan i dane sa-
molotu Nararis-80 znajdziecie w nr 16 ,,Sim".

Ob. Adamkiewicz Zdzislaw — w Nasiebody. Nadestanego
zdjecia samolotu nie udalo nam si¢ dotychczas zidentyfikowaé.
Samolotem ,Jak-9" zakonczyliSmy modele redukcyjne, obecnie
uzywanych w lotnictwie wojskowym samolotéw. Modele re-
dukcyjne innych maszyn bedziemy nadal zamieszezali. . Dzie-
kujemy za zZyczenia.

SPROSTOWANIE

W numerze 24 tyg. ,Skrzydla i Motor® w artykule p.t.
O lotnicza przyszlos§é”, na str. 215, wiersz 26 i nastgpne zo-
staly znieksztalcone. Wiasciwy tekst winien brzmieé:

,Synowie setek tysiecy chlopéw bezrolnych otrzymali
saozliwoéel zycia i nauki. Dzieki polityce polskiej demokracji
zyskalismy ich dla lotnictwa®.
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