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TYGODNIK LOTNIC2ZY DLA MLODZIEZY

LUDZIE STALOWYCH CHARAKTEROW

Jedna z dzwigni postepu nauki i techniki lotniczej Zwroécie jednak uwage nie tylko na typy samolo-
jest dgzenie do wyczynow, dgzenie do rekordow. tow, zwroécie uwage na ludzi, ktérzy dzieki swej wy-
Lata¢ coraz szybciej, coraz wyzej, coraz dalej olo ' trzymalosci, silnej woli, cechg charakteru stali sie
zadania jakie stawiz I]l j)l/(‘d sobg konstrukt: rzy lot- posiadaczami rekordow.
niczy wszystkich panstw i narodow. Vi ; : Sl

y y pansty. | : Przypatrzcie si¢ tym ludziom o stalowej woli i cha-

Na stromicach tego numeru naszego tygodnika < .

znajdziecie histori¢ i wyliczenie le}\mdm\ diugosci rakt.orach 1.zapam.]gta]clc_soh-le., & rlz_us”p?lsklcmy
lotu bez ladowania. W chwili obecnej posiadaczem lotnictwu potrzebni sg najbardzie] rekordzisci szarej,
rekordu ¢Ih|=m~.u lotu jest amerykanski samolot , Tru- codziennej pracy nad odbudowa. Od Ciebie, mlody
culent Turtle* — ,,Wojowniczy Z6tw*, ktéry prx.e!e— mitosniku lotnictwa, Ojczyzna zada przede wszyst-
cial ponad 18,(}0{) km. kim nieustannej pracy i nauki.

Graficzne przedstawienie rekordowych lotéw na odlegloéé
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Siedem lat wojny 1 okupacji, bylo
ciezkim przezyciem dla naszej mlo-
dziezy. Nie dziw, ze niemal od
pierwszej chwili wolnosci z nie-
bywalym entuzjazmem i zapalem
poczeta garngé si¢ do lotnictwa.

Lotnictwo posiada wielki urok.
Lotnictwo daje czlowiekowi pelnig
uczucia wolnosci — oderwania si¢
od ziemi! Dlatego tez chiopcy i
dziewczeta, czujac sie wolnymi, za-
pragneli jak najszybciej znalez¢ sig
na powietrznych szlakach Polski,
aby - w ‘Pelni ‘oddycha¢ swobodg i

wolno$cia, aby zaczerpnaé do pluc
zdrowego, czystego powietrza.
Tym nalezy tlumaczy¢ ogromny
naplyw ochotnikéw do Oficerskich
Szkot Lotniczych. Tym rowniez thu-
maczy si¢ wielka frekwencja w
Szkolach szybqgc_owych i w Cen-
tralnej Szkole Pilotow i Mechani-
kow w Ligotce Dolnej.
Powojenne warunki gospodarcze
w naszym zniszczonym Kkraju nie
pozwalaja jesz¢Ze na uruchomienie
takiej ilosci szkét i osrodkow .szy-
bowcowych, aby cala nasza mlo-

dziez zdolna do latania i pragngca
uprawiac¢ sport lotniczy, mogta si¢
szkoli¢. Dotyczy to rowniez i lot-
nictwa motorowego i spadochro-
niarstwa. Jesli zas chodzi o lotnic-
two wojskowe, kazdy miody chio-
pak marzy o tym, zeby pelni¢ stuz-
be w Sitach Powietrznych, czuwac
nad bezpieczenstwem Ojczyzny.

Odrodzona Polska nie mierzy
kwalifikacji ~ przyszlego obroney
swego nieba herbami jego rodzi-
cow, ale mierzy natomiast miarg
czynu i gotowosci do spelnienia o-
bowiazku, mierzy gotowoscig po-
Swigcen i pracy dla demokraciji.

A lotnictwo cywilne? Lotnictwo
sportowe? — Przeciez musimy dac
mozno$é calej naszej miodziezy aa
uprawianie sportu lotniczego, tego
najpiekniejszego ze sportow i naj-
bardziej uszlachetniajgcego.

Jedynie w nowej formie ustroju
panstwowego problem ten moze
znalez¢  wilasciwe rozwigzanie.
Sport lotniczy jezeli bedzie koszto-
wny, tak na przyklad jak to bylo u
nas przed wojng, nie bedzie dostep-
ny dla kazdego. Nie do pomyslenia
bedzie u nas idea umasowienia lata-
nia. - Nasza nowa rzeczywistosc¢ da-
je pelnag gwarancje¢ szerokim rze-

- szom mlodziezy masowego udzialu

w sporcie lotniczym.

Juz w biezgcym roku szkoly szy-
bowcowe, czy lotnicze nie pobieraly
oplat za szkolenie. Kwota 1000 zi
jaka nalezato wplaci¢ byla przezna-
czona na dozywienie, podczas gdy
przed wojna obowigzywala oddziel-
na opltata za szkolenie, a oddzielnie
placilo 'si¢ za wyzywienie, co W Sui-
mie czynito setki zlotych, a co bylo
w porownaniu z dzisiejszymi opla-
tami ogromng kwotg,

Przed wojna szezycono sie 10-cio
ma tysigcami pilotéw szybowco-
wych wszystkich kategorii. Na wy-
szkolenie tych 10 tys. pilotow skia-
dalo sie co najmniej 5 lat szkolenia.
Dzi§ w drugim roku po wojnie wy-
szkoliliSmy okoto 3500 pilotéw szy-
bowcowych, wyszkolilisSmy rowniez
nowy narybek instruktorskii jestes-
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PRZYSZLOSC
my pewni, ze wkrétce liczbe 10 ty-
sigcy pilotéw szybowcowych po-
waznie przekroczymy.

Nie w smak idzie odbudowa na-
szego lotnictwa wrogom  Polski,
wrogom demokracji. Nie podoba im
sie szkolenie synow chlopskich, czy
robotniczych. Mialy miejsce zbroj-
ne najscia na szkoly szybowcowe.
Bandy lesne chcialy zniszezy¢
sprzet i zabudowania w czynnych o-
srodkach, a tam gdzie idzie praca
nad odbudowa, nie dopusci¢ do niej.
M. in. najécia mialy miejsce w Bo-
rowej Gorze k/Piotrkowa i w Bez-
miechowej. Wiemy, kto bandy te
popiera, wiemy kto z nimi_ wsp6l-
dziala i dlatego w nadchodzgcych
wyborach oddamy glosy za Blokiem
Demokratycznym, a przeciw PSL.

* *

Dzigki smiatemu i zdecydowane-
mu stanowisku Polskiego Komitetu
Wyzwolenia Narodowego, chlop o-
trzymatl ziemi¢ z Reformy Rolnej,
a synowie setek tysigey chiopow
bezrolnych mozliwosei zycia i nau-
ki polityce polskiej demokracji zy-
chlopskich zyskalismy dla narodu,
dla lotnictwa.

Dzigki reformie rolnej mamy mo-
znos¢ rozbudowywania szybowisk
i lotnisk. Na  podstawie Reformy
Rolnej wiele lotniczych osrodkow
szkoleniowych otrzymato gospodar-
stwa rolne, ktére zapewniajg tanie
koszty utrzymania uczniow w szko-
tach i osrodkach lotniczych. Dzie-
ki polityce polskiej Demokracji zy-
skalismy Ziemie Zachodnie z wspa-
niale’ rozbudowanymi szkotami lot-
niczymi, o prawie niewykorzysta-
nych mozliwosciach.  Lotnictwo
nasze, sport lotniczy ma wszelkie
dane po temu, by stac si¢ masowym
i stanie sie masowym. - Na Koniec
zastanowmy sie przez chwile do
czego prowadzi catkowite umaso-
wienie lotnictwa?

Lotnictwo umasowione fo nie tyl-
ko latanie dla szerokich rzesz milo-
snikobw tego sportu. To rOwniez

mozliwos¢ odkrywania talentow
lotniczych, to jedyna droga do od-
krycia przyszlych rekordzistow i a-
sOW.

Przykladem pod tym wzgledem
moze stuzyé Zwigzek Radziecki,
ktory sposréd wszystkich rekordow
Swiatowych uznanych przez F. A. L.
zdoby!t ponad 35 proe. (niedawno pi-
lotka szybowcowa radziecka doko-
nata rekordowego przelotu 749 km).
Jest to chyba dostatecznie wymow-
ne, gdy si¢ zwazy, ze wlasnie w
Z. 8 R. R. sport lotniczy posiada

charakter masowy i uprawiaja go
tysigce pracownikow fabryk i spol-
dzielni wiejskich.
»
* L]

Wszyscy ci, ktérym na sercu lezy
szybki rozw6j polskiego lotnictwa
i polskiego sportu lotniczego, wszy-
scy ci, ktorzy pragna, by na polskim
niebie krzyzowaly si¢ dziesiagtki ty-
sigcy powietrznych szlakow, w zbli-
zajacych si¢ wyborach do Sejmu
oddadzg glos za Blokiem Stronnictw
Demokratycznych.




REKORD ODLEGLOSCI POBITY!

Pod takim tytutem zamiescila ,,Skrzydlata Polska't w
n-rze 8 w sierpniu 1937 r: sprawozdanie z rekordowggo
przelotu radzieckiego samolotu ANT.—25 z zaltga
w skladzie: M. Gromow, A. Jumaszew i S. Danilin, kto-
rzy 9 lat temu wstecz dnia 13.VIL.1937 r. wystartowaw-
szy z lotniska pod Moskwa, po 62 godzinach lotu wyla-
dowali w San Jacinto kolo Los Angeles w Kalifornii,
przebywajac blisko 11.000 km bez lagdowania i bijac
tym samym dotychczasowy rekord, nalezgcy do Fran-
cuzbw ~Codos‘a i Rossiego, wynoszacy ,,zaledwie”
9.104 km.

»Samolot AN.T.—25 wyposazony byl w okoto 1000-
konny silnik ,,M-34‘‘. Z zapasem paliwa, potrzebnym do
przelotu tak wielkiego dystansu, cigzar catkowity aga-
ratu doszedt do 11 i p6t tony, co sprawilo, ze z calego
prawie 3-dniowego lotu w najtrudniejszych warunkach
atmosferycznych najbardziej denerwujacy i wyczerpu-
jacy byl moment startu. Rozbieg ciggnat si¢ .na prze-
strzeni okoto dwu kilometrow. Przebieg lotu byl po

swojemu ,,monotonny*: chmury, mgta, silny wiatr czo-
fowy, od czasu do czasu oblodzenie. Z powodu zlych
warunkéw atmosferycznych lot” odbywat si¢ czgsciowo
na duzych (jak na éwczesne stosunki — przyp. red.)
wysokosciach, rzedu 6.000 m; lotnicy musieli ko-
rzysta¢ z aparatury tlenowej, zabranej w przewidywa-
niu podobnej ewentualnosci. Jednakze dzigki Znajomo-
§ci rzeczy, starannemu przygotowaniu wyczynu, tgcz-
nosci radiowej, niezawodnym instrumentom, urzadzeniu
przeciwlodowemu i tysigcowi obmiyslanych szczego-
tow, — Gromow zdotal utrzymaé catkiem dobrg regu-
larno$¢ lotu: $rednia szybko$¢ (wzgledem ziemi) wa-
hata si¢ okoto 165 km/godz. Rezultatem byt tryumf,

Zatoke San Francisko okrazyt AN.T.-25, majac jesz-
cze sporo benzyny. Lotnicy radzieccy zdecydowali sig
wiec lecie¢ dalej i rzeczywiscie przebyli jeszcze okoto
600 km,

W ten sposob lotnictwo sowieckie dopiglo dawno za-
powiedzianego celu®.

5

8

WIAZEK Radziecki przystapil
do Miedzynarodowej Federa-
cji Lotniczej (F.A.L) w 1936 r.
W ciagu pigciu lat — od 1936
do 1941 r. 124 Swiatowe rekordy
lotnicze przeszly do ZSRR. Pod
wzgledem ilosci zdobytych rekor-
déw radzieccy lotnicy sportowi zdo-
byli pierwsze miejsce: prawie
35% rekordéw Swiatowych na-
lezy do nich.
[LOCI Gromow, Jumaszew i
Danilin na samolocie ,,ANT—
25 przelecieli w 1937 r. tra-
se dlugosci 10.148 km spod
Moskwy, ponad biegunem poélnoc-
nym do San Jacinto w U.S.A.

RADZIECKIE REKORDY LOTNICZE

ROK przynosi zwycie-
cigstwo zalodze sa-
molotu ,,Rodina®, pi-

lotowanego przez lot-
niczki: Grizodubowa, Osipienko i
Raskowa, Przebywajac 5908 km
zdobywaja miedzynarodowy kobie-
cy rekord dlugosci lotu.
-KROTNIE . zdobywa rekordy
FAI slvony radziecki pilot do-
$wiadczalny, bohater ZSRR,
W. Kokkinaki, W 1936 r. zdo-
bywa pierwszy dla Z.S.R.R. rekord
Swiatowy, osiggajac na samolocie
,,CKB—26 (konstr. Iliuszyna) z la-

dunkiem 0,5 tony
11.294 m.
LYNNA PILOTKA radziecka
OSIPIENKO  osiggnela na
wodno-samolocie - wysokosc
8864 m. Wraz z pilotkami Lo-
mako i Raskowa przeleciala na hy-
droplanie 2241 km. Osipienko jest
zdobywezynig  siedmiu  rekordow
Swiatmwych. :
OHATER Zwigzku Radziec-
kiego, lotniczka W. Grizodu-
bowa zdobywa 6 miedzynaro-
dowych rekordow. Wigkszos¢
z nich osiggneta na samolotach
Ut-1 i Ut-2 konstrukeji Jakowlewa,

wysokose



Jak zdobywano
przestworza?

Polski ,, Tygodnik Ilustrowany* z roku 1903, w Nr 32
tak pisat o przelocie La Manche przez francuskiego pi-
lota Brériot‘a: ,,Kiedy Stephenson zastosowal wynala-
zek Watta w komunikacji ladowej i wodnej, byta to
zmiana olbrzymia, zwrotna w dziejach $wiata, Wpro-
wadzajgca w Zycie czynnik nowej sily, zblizajaca odle-
glosci, Nie byla to jednak rewolucja zasadnicza: przy-
Spieszato sie¢ szybkos¢, ale na tle od wiekéw znanych

juz drég,

- Na takg zasadnicza rewolucje w komunikacji dane
nam jest patrze¢ dopiero dzi$. Pierwszym krokiem
na tej drodze jest przeszybowanie Blériota na monopla-
nie wlasnego pomystu przez kanat La Manche. Zape-

- wne: maszyna moze unie$¢ tylko jednego czltowieka;
do prawidlowego funkcjonowania potrzebuje spokoju
W powietrzu; znalazto by si¢ zapewne wiele innych za-
strzezen i wad, niemniej jednak jest to wypadek pierw-
szy czgSciowego opanowania powietrza. Nazwisko Blé-
riota staje odtad nie tylko obok najwigkszych wynalaz-
cow swiata, ale ponad nimi, obok tych bezimiennych,
ktorzy wynalezli ogiefi, stworzyli pierwsze narzedzia
| bron pierwotng. Obok olbrzymich zdolnosci, wielkiej

M BLERIOT

ﬁw,‘. \
( Skrzyollo ruchome

Szkiclet .
Shrzyalo ster.

Srubo

Wia llcte
skreydllo rchomo Fed

w e
2 dkrzydle sterownicee
e OSZeIG S Wub Dpuszeranio

Ster bierunikowy

Rysunek samolotu Bleriot'a z ,, Tygodnika Ilustrowanego”

| EDEN ze $wiatowych - rekor-

TRATOSTAT

inicjatywy i Smiatosci, mial on jeszcze ten nieokreslo-
ny w zycin czynnik losu, trafu, pospolicie zwanego
szczeSciem, Ktoz zareczy¢ moze, ze 6w Latham, spa-
dajacy w nieszczesnych wzlotach, potomek pierwowzo-
ru Ikara, nie jest moze zdolniejszy od Blériot‘a? A prze-
ciez nie jego nazwisko stanie si¢ symbolem opanowa-
nia powietrza, Blériota przyjmuja dzi§ ludy tak, jak
nie przyjmowaty zadnego monarchy, bezposrednim od-
ruchem entuzjazmu i podziwu. To stusznie. Postawia
mu kiedy$ liczne pomniki, po szkolach calegs $wiata
sylabizowa¢ bedg jego nazwisko i whbijaé w zdumione-
go poszanowania godng pamie¢.

Wiele zuzyto papieru i atramentu na slawienie poko-
jowej donioslosci przeprawy Blériot‘a. Entuzjazm row:
nie tatwy, jak bezmyslny. Kt6z bowiem zarecazy, czy
z tega zarodka nie wykwitng wlasnie nowe $rodki zni-
szczenia?‘

Tak pisal o lotnictwie i o wiekopomnym przelocie
Blériot‘a przez kanal La Manche Polski Tygodnik
flustrowany. Widzimy, ze bez zbytniego entuzjazmu.
R T T i T L e

#»OSSR* 2z do- niuk skoczyl z wysokosei 13.108

déw szybowcowych zdobyl wodecg  Prokefiewem - osia--  metréw lecac bez otwarcia spado-
w 1940 r. znany szybownik gnal w 1933 r. wysokos¢ chronu ponad 12 km.
J. Kartaszow. W przelocie po 19.300 metrow, W 1934 r. rekordow modelarskich po-

obwodzie zamknigtym osiagnal od-
leglos¢ 208 km. od miejsca startu.

km. po linii prostej

przeleciala na szybow-

cu O, Klepikowa, zdo-

bywajgc nietylko re-

kord kobiecy za przelot, ale i rekord
absolutny.

O PILOTOW szybnwco@ch

O. Klepikowej, L. Wieliko-

sielcewa, E. Prochorowa, W.

llezenko, B. Rastorgujewa,
B. Kimelmana i P. Sawcowa nale-
zy 30 swiatowych rekordow szy-
bowcowych.

stratostat ,,Osoawiachim* wznidst

- sig do 22.000 metrow.

z 26 miedzynarodowych re
kordow balonowych nalezy
do Z. S. R. R: W r. 1941 ba-

lon ,,SSSR — WR — 73" z

pilotem Niewiernowem w prze-
ciggu 69 godzin przebyt odle-
glosé 2766 km.
ADZIECKI spadochroniarz
Amintajew  wykonal skok
spadochronowy z wysokosci
10436 m., otwierajac spa-

dochron dopiero na wysokosci 710
metrow, W 1945 r. skoczek Roma-

siada na swoim koncie Zw.
Radziecki. Nazwiska: Wo-
robiewa, Mielnikowa, Bon-
darewskiej i innych wpisane sa do
historii modelarstwa $wiatowego.
DOBYCIE takiej iloSci rekor-
dow lotniczych mozliwe jest
tylko w kraju, w ktorym
sport lotniczy stal si¢ udzia-
lem szerokich mas, a nie malej
grupki rekordzistéw. Rozwdj sportu
lotniczego w ZSRR nalepiej Swiad-
czy o tem, ze do jego rozkwitu do-
chodzi sie poprzez masowos$¢, a
nie elitaryzm.
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CORAZ

DALEJ!

Feliks Pawlowicz

Ostatnie zdobycze techniki lotniczej, ustanawrame
coraz nowych rekordéw we wszystkich dziedzinach
lotnictwa motorowego, wreszcie ostatni wyczyn lotni-
kéw amerykanskich, ktorzy przelecieli olbrzymia prze-
strzen 18.000 km bez 1adowania — cofa mimowoli mysi
kazdego z nas do tych czasow, gdy oderwanie si¢ od
ziemi aparatu ci¢zszego od powietrza i przelecenie kil-
kunastu zaledwie metréw na nieudolnie skleconym pier-
wowzorze dzisiejszego samolotu, budzitlo entuzjazm na
catlym $wiecie, |

Azeby przejS¢ pokrétce droge rozwoju samolotow,
siegnijmy do historii, Do pierwszych wielkich wyezy-
now zaliczy¢ nalezy przelecenie odleglo$ci 50 m przez
francuskiego konstruktora ,,maszyny latajacei* o paro-
wym silniku—Ader‘a. Lot ten wykonany w dniu 9 paz-
dziernika 1890 r. jest zasadniczo datg przetomowa.

W 7 lat pbzniej, t. j. w roku 1897, pobija Ader swoj
wlasny rekord i przelatuje odleglto$é 300 m na samo-
locie, o dziwacznych ksztaltach, przypominajacych nie-
toperza. Imie ,,Avion*, nadane temu samolotowi przez
konstruktora, pozostato, do dnia dzisiejszego francuska
nazwa samolotu,

.. Hueon

Aoler

W kilka lat pozniej, 17 grudnia 1903 r., na lotnisku
w Kitty Hawk, amerykanie, bracia Wright, na swoim
dwuptatowcu o rozpigtosci 12,34 m i dlugosci 6,82 m
przelatuja odlegtos¢ 284 m w czasie 59 sek.

W miedzyczasie Francuzi buduja szereg udanych sa-
molotow i w roku 1906 lotnik Santos-Dumont ustala
francuski rekord, wynoszacy 220 m w czasie 21 sek,
zdobywajac tym samym Grand-Prix Aeroklubu Fran-
cuskiego. W rok poézniej, pilot Maurycy Farman, na
samolocie wlasnej konstrukcji odbywa przelot z miej-
scowosci Bourg do Reims na trasie 27 km, Byt to pierw-
szy przelot miedzymiastowy w dziejach lotnictwa.

ﬁfe’:’dfafﬂ. -

Dnia 31 grudm-a 1908 r. _]ede_:n z braci Wright, Wil-
bur, przebywajacy juz we Francji, ustanawia kilka re-
kordow, m. inn; lot diugo$ci 124,7 km w zamknigtym
obwodzie. 'W tymze roku Francuz, Louis Blériot, na
swoim samolocie, oznaczonym Kkolejnym numerem XI,
dokonuja gloénego na caly swiat przelotu nad kanalem
La Manche (38 km) z Calais do Dover.

24 grudnia 1911 r. as francuskiego lotnictwa, Gobé,
na samolocie Nieuport, ustala fantastyczny na 6wezes-
ne czasy rekord, przelatujac w obwodzie zamknigtym
740,299 km!

Wybuch pierwszej wojny $wiatowej powstrzymat
wspolzawodnictwo sportowe w lotnictwie. Rozpoczelo
sig natomiast wspotzawodnictwo bez rozglosu, w Sci-
stej tajemnicy padaly rekordy odleglosci, objawiajace
si¢ praktycznie w przystosowaniu samolotow do zadan
bojowych, jak dalekie wywiady i bombardowanie
obiektéw, lezacych daleko w zapleczu.

Dopiero po wojnie ludzko$¢ miata mozno§¢ dowie-
dzie¢ si¢ 0 nowych zdobyczach lotnictwa w latach 1914
— 1918 i rywalizacja rozpoczela sie na nowo.

18 grudnia 1919 roku pilot angielski Alcoc w towa-
rzystwie por. Browna, (ktéry zestrzelil podezas wojny
stynnego asa niemieckiego, Richthofena), przelatuje
pierwszy Atlantyk z St. Johns do Clifden, przebywajac
3.040 km w czasie 16 godz. 12 min. Przelot ten odby!
sie na dwusilnikowym samolocie Vickers ,,Vimy*.

W roku 1923 dnia 16 — 17 kwietnia amerykanscy pi-
loci: Mac Ready i Oakley G. Kelly przelatuja nad konty-
nentem Ameryki Polnocnej z Mineoli (koto N. Jorku) do
San Diego na trasie 4.088 km. Zaznaczy¢ nalezy, e
powotana do zycia Miedzynarodowa Federacja Lotni-
cza (F. A. 1.) nie rejestrowala oficjalnie rekordowych
przelotobw po linii prostej. Jako pierwszy rekord tego
rodzaju zatwierdzony zostal przelot Francuzow: kpt..
Arracharda i Lemaitra, ktorzy na seryjnym samolocie
Bréguet 19 z silnikiem Renault 480 KM, przebyli odle-
gtos¢ 3.166 km z Etampes do Villa-Cisneros,

W rok pozniej ci sami lotnicy startuja z lotniska
francuskiego Le Bourget i po przebyciu 4.305 km ladu-
ja w Shaphach. Od tej pory, przez dluzszy okres cza-
su, bo az do roku 1927 rekordy odlegtosci utrzymywa-
ne sa przez Francje. Ostatni rekord francuski zdobyty
zostal przez pilotow Costes'a i Rignot‘a na trasie
Paryz—N. Jork — 5.396 km.
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Zatoga ANT 25 Gromow, Jumaszew, Danilin

W dniach 20 — 21 maja 1927 r. Amerykanin Lind-
bergh na somolocie Ryan ,,Spirit of St. Louis", z silni-
kiem Wright 220 KM, przelatuje samotnie Atlantyk z
Nowego Jorku do Paryza, przebywajac przestrzen
5.809 km w czasie 33 godzin 12 min. Rekord Lindber-
ga zostaje jednakze pobity w tymze roku przez jego ro-
dakow i podwyzszony do odlegtosci 6.294 km. W ro-
ku 1928 do glosu przychodza Wiosi i zdobywaja re-
kord odlegtosci dla siebie, lecac dnia 1 maja z Rzymu
do Touros — 7.188 km.

W roku nastepnym prymat odbiera znéw Francja.
Rekord odlegtoéci zdobywa w esobach Costes i Bellont
na samolocie Bréguet 19, bedgcym w tym czasie naj-
lepszym samolotem w kategorii samolotow rekordo-
wych, Przelecieli oni 7.905 km z Le Bourget do
Monlait.

W roku 1931 palme pierwszeristwa zdobywaja Sta-
ny Zjednoczone rekordem na trasie 8.065 km. Francuzi
nie daja za wygrang i dnia 5 — 7 sierpnia 1933, piloci
Codos i Rossi zdobywaja $wiatowy rekord odleglosci
w linii prostej. Startuja z lotniska Floyd — Bennet koto
N. Jorku, przelatuja nad Paryzem, Monachium i Buda-
pesztem, azeby wyladowa¢ w Syrii na lotnisku Rayak
po locie, ktory trwat 55 godzin 30 min., trasa za§ wy-
nosita — 9.104 km,

W roku 1937 $wiat dowiedziat si¢ o wysokiej klasie
lotnictwa radzieckiego, gdy lotnicy Gromow, Juma-
szew i Danilin na samolocie A. N. T. - 25 przelatuja z

Trasa lotu samolotu P2V-1

BIEGUN POLNOCNY

. -Ostatnim wyczynem w
ubiegta wojna byt lot dwoch zalog angielskich na sa-

~wMoskwy do San-Jacinto (St. Zjedn.), ustanawiajac no-

‘wy rekord: 10.148 km! ; -
tej kategorii przelotow: przed

molotach jednosilnikowych typu Vickers ,,Wellesley”

.z silnikiem 840 KM, ktdrzy w 1938 r. przelatujg z Ismaila
_(Egipt) do portu Darwina (Australia) na przestrzeni

11,520 km. Charakterystycznym jest, ze Niemcy nie
biora udziatlu w wspotzawodnictwie miedzynarodowym
w klasie rekordéw lotéw dalekodystansowych. Szykujg
bowiem swoja technik¢ lotniczg, zdala od szlachetne]
walki na polu sportowym do rozpe¢tania burzy wo-

. jennej.

Rok temu dnia 19 — 20 listopada pik, Irwine i Stan-
ley na bombowcu seryjnej budowy Boeing B-29 prze-
bywaja odlegtos¢ 12757 km. Lot odbyl si¢ z wyspy
Guam na Pacyfiku do Waszyngtonu.

"' Dnia 4 pazdziernika 1945 r. Amerykanie osiagaja re-
kord 16.000 km. Samolot, uzyty do tego celu byl tego
samego typu, t. zn. B-29, lecz budowany byt specjalnie
od prob z bombg atomowg. Samolot ten lecac z Ho-

Uickers ., Wellesley ”

nolulu do Kairu ponad Alaska, okolicg bieguna Polnoc-
nego, Londynem i Paryzem, przeleciat 16.000 km w
czasie 39 godz, i 56 min., lecac ze $rednig szybkoscia
385 km/godz., wazac w locie 66.150 kg i posiadajagc w
zbiornikach 34.000 kg paliwa!

W roku 1946 Amerykanie po raz trzeci poprawiaja
swoj rekord, tym razem na samolocie bombowym dwu-
silnikowym Lockheed P 2 V—1 ,Truculent Turtle”,
Samolot przebywa bez lagdowania 18.000 km, ma-
jac na poktadzie lotnikow: Dawies'a, Rankin‘a, Reid‘a
i Tabeling‘a. Rekord ten nie zostal jeszcze oficjalnie
zatwierdzony.

Zapewne, w miare dalszego udoskonalania samolo-
tow, wspomniane przy Koricu rekordy przejdg w niediu-
gim czasie do historii, jak rekord francuskiego pioniera
Ader‘a, o ktérym czytamy ze zrozumiala poblazliwo-
scia. '

Frucelent Turlle
(ockhved P2 v.y
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Mgr Wiadystaw Parczewski

Wiry powietirzne

Powietrze, podobnie jak i stru-
mien wody w dwoch wypadkach za-
traca spokojny bieg. Po pierwsze,
jesli zwiekszymy jego predkos¢, po
drugie, jesli postawimy na jego dro-
dze jakakolwie'k przeszkode. Oka-
zuje sie, ze gdy wiatr przekroczy
szybkos¢ 15 kmjgodz., to ruch po-
wietrza staje si¢ zwirowany.

7 drugiej strony nie brak na po-
wierzchni Ziemi wszelkiego rodzaju
przeszkod, ktore wdzieraja sig w
strugi powietrzne, ‘wzniecajgc w
nich mniej lub wigcej silne zawiro-
wanie. Do tych przyczyn dotaczaja
si¢ jeszcze lokalne wiatry, ktore
przy$pieszaja lub opoéZniaja ruch
powietrza,

Wplyw pradéw pionowych na
predkosé¢ wiatru,

Laczne dzialanie wszystkich tych
czynnikow powoduje, ze zardwno
predkosc jak i kierunek wiatru ule-
gaja czestym wahanjom,

Nagle zmiany predkosci wiatru,
trwajace od utamka do kilkudziesie-
ciu sekund nazywamy porywamij,
Ryc. 1, daje moznos¢ zobaczenia
jak ln w ciggu zaledwie 20 sekund,
predkos¢ wiatru ulegata wielokrot-
nym zmianom, Przy bardzo silnych

predko$ci towarzysza rownie czeste
zmiany kierunku wiatru, Srednio
przy niespokojnym ruchu wiafr
zmienia kierunek o 10° a w rzad-
kich wypadkach odchyla si¢ nawet
io 45"

Stosunki panujace w przyziemnej
warstwie ziemi, gdzie zawirowanie
powietrza jest najsilniejsze, najle-
piej zobrazuje Wam rys. 2a, b, ¢,
d, w ktérym podane sg przykiady
znieksztatcenia ruchu powietrza
pod wplywem przeszkod {ereno-
wych. Widzicle na nim, ze
prad powietrza napotkawszy
wyniostos¢ terenu ulega zawiro-
waniu, ktore ro;pr;eqtrzcmd sig w
kierunku poziomym na wysoko$¢
113 wysokosci wzgorza, liczage od
podstawy, Po tej stronie wzgorza,
ktora nie jest wystawiona na bez-
posrednie uderzgnie wiatru, zawi-
rowania sa najsfiniejsze i obejmuja
wigkszy obszar, gdyz sa unoszone
wraz z wiatrem aleko poza wzgo-
rze (Ryc. 2 a, b)

Przy omijaniusprzeszkod odosob-
nionych; sposéb omijania ich zalezy
od charakteru pdgody. Jesli w po-
wietrzu nie istnigje mozliwos¢ po-
wstawania prqd(ﬁw pionowych, co
uwidocznia sig¢ przez wystepowanie
chmur warstwowych, to powietrze
stara si¢ oplywag przeszkode po bo-
kach (Ryc. 2 ¢). Jesh natomiast w
powietrzu wystgp‘u]e sktonno$¢ do
powstawania  pradoéw pionowych,
ktéra to.cecha powietrza uwidocz-
nia si¢ przez wystepowanie chmur
kigbiastych, to powietrze napotkaw-
szy przeszkode, wznosi sig po jej
zboczu 1 przeptywa ponad jej

wiatrach, np. 20 misek, wahania grzbietem (Ryc. 2 d). Zawirowania
predkosci wiatru moga dochodzi¢ powietrza wystepuja rowniez w ob-
nawet i do 30 misek. Wahaniom szarach granicznych miedzy dwoma
bl : i e
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Ryc. 2. a, b, ¢, d

roznymi podiozami, a wiec np. na
granicy miedzy morzem, a wybrze-
zem, miedzy lasem, a przestrzenia
bezdrzewna (Ryc. 2 e, f). ciekawie
pod tym wzgledem zachowuje si¢
wiatr przy spotkaniu z lasem, W
miare zblizania si¢ do lasu wiatr
staje sie coraz bardziej niespokojny,
beztadny, ruch jego przypomina
szturm fal morskich na skaliste wy-
brzeze. CzeS¢ powietrza wslizguje
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Si¢ po krawedzi lasu i mknie zwa-
wo ponad wierzchotkami drzew:
€z@S¢ stara si¢ wedrze¢ w glab la-

su, jednak po przebiegnieciu okoto
stu metrow daje za wygrana i rezy-
gnuje z dalszego przedzierania sie

poprzez gaszcz drzew. Dlatego to
wewnatrz gestych lasow wystepuje
staby, ledwo odczuwalny wiatr, lub
panuje cisza, a jedynie gora szumia
korony drzew, sygnalizujac, ze po-
nad lasem ptynie wartki strumien
zwichrowanego powietrza,

Ogolnie rzecz biorgc, przy napo-
tykaniu przeszkody, powietrze spig-
trza sig, a po jej minieciu gwalttow-
nie opada w dot przez co powstaje
dla nisko lecacych samolotow nie-
bezpieczenstwo silnego przepadnie-
cia, co zwlaszcza przy locie na tu
rystycznej maszynie moze si¢ za-
konczy¢ | kraksa‘,

Na tym koficzymy na razie oma-
wianie wiatru, o ktorym jako o jed-
nym z najwazniejszych czynnikéw
meteorologicznych, nie raz jeszcze
wypadnie nam méwic,

TRUDNY KONKURS

- KARDY RUMER FEMA,
NUSI BYC LEPSEY
oD POPREEDNIEGL

Redaktor SiM-u w otoczeniu uczestnikéw losowania nagr od

Zacheceni pomy$lnymi wynikami I-ego
konkursu i zgodnie z zapowiedzig ,.co
miesiac konkurs", w numerze 17 SiM za-
miesciliSmy drugi z kolei konkurs.

do uzyskania materiatu

Jest rzecza zrozumiala, ze konkursy
nasze majg przyczynic sie przede wszyst-
kim do spopularyzowania lotnictwa oraz
statystycznego,

Nagrody dla zwyciezcow III konkursu SiM

1 nagroda 700 zi 3 nagroda prenumerata SiM na rok 1947
2 nagroda 500 zt 4 nagroda 300 zi
5 nagroda prenumerata SP na rok 1947
Za najbardziej pomyslowe i eryginalne rozwiazanie przyznany zostanie (15
minuiowy lot nad Warszawg.

Zupraszamy wszystkich czytelnikéw na losowanie nagréod, ktore odbedzic
sig¢ dniz. 14 grudnia b.r. w lokalu Redakeii.

Przypominamy: termin nadsylania rozwiazar uplywa 10 grudnia br.

dzieki ktéremu moglibyémy zorientowadc
sig, jaki jest poziom wiadomo$ci naszych
czytelnikow,

Zdawaliémy sobie doskonale sprawe
z tego, ze drugi konkurs SiM nastreczy
wiele trudnofci w rozwiazaniu. Okazalo
sig, ze konkurs byl bardzo trudny dla na-
szych czytelnikow. Wskazuje na to fakt,
ze nadeslano znacznie mniej rozwigzan,
wsrod ktorych zaledwie trzy odpowiedzi
byly bezbledne. Wsréd pozostatych odpo-
wiedzi znajdujg sie dwie bardzo oryginal-
ne. Jedna z nich, nadeslang przez Ob.
Wojciechowskiego z W-wy postaramy
si¢ zamieSci¢ w jednym z najblizszych nu-
merow, autor drugiej Ob. Glass, rowniez
z W-wy, otrzyma w nagrode poniesionych
trudéw 15-to minutowy lot nad Warszawy

Ponizej podajemy dokladne rozwiazanie
I1-go konkursu,

1. Odlegtosé z Warszawy do Szczecina
wynosi 450 km.

2. W locie biora udzial nastepujace sa-
moloty wg kolejnoSei numeracji: Douglas

Dc-3, Po-2, -2, Szpak-2, Pe-2, Jak-9,
Ut-2,
3. Kolejnosé ladowania: Jak-9, [1-2,

Pe-2, Douglas Dc-3, Szpak-2, Ut-2, Po-2.
Ut-2 do Szczecina bezpoSrednio nie dole-
ci, bo nie posiada dostatecznego zapasu
paliwa. Musi ladowaé w Poznaniu, celem
uzupelnienia benzyny, lub, jak shisznie
zauwazyl zwyciezca konkursu Ob. Rem-
blewski J. z Czestochowy, zawréei z dro-
gi i wyladuje na Okeciu.

4. Do Szczecina przylecialo 43 osoby.

W zwiazku z wspomnianym konkursem
nasuwa si¢ wniosek; ze mimo duZego zain-
teresowania lotnictwem, mlodziez nasza
nie potrafi zada¢ sobie trudu, aby odszu-
ka¢ kilka danych, dotyczacych samolotow
obecnie uzywanych w Polsce. Spodziewa-
my si¢ jednak, ze w przyszloSci zaintere-
sowanie konkursami bedzie wicksze,
zwiekszy sie procent trafnych odpowiedzi.



DOPOMOZEMY MUZEUM
KOMUNIKACJI

Przedwojenne zbiory Muzeum
Komunikacji zgromadzone w gma-
chu przy ul. Nowy Zjazd 1, ulegly
grabiezy niemieckiej, podobnie jak
i sktadnica mienia muzealnego mie-
szczjgca sie w magazynach stacji
Warszawa-Wschodnia. Ostatecznej
zaglady zbioréw i bogatej biblioteki
muzealnej dokonal pozar wzniecio-
ny przez Niemcow.

Obecnie Ministerstwo Komunika-
cji przystepuje do wskrzeszenia tej
placéwki i zwraca sie do wszystkich
o wspolprace w gromadzeniu ekspo-
natéw. Na okazy muzealne nadaja
sie wszystkie zbiory majace zwig-
zek z historig i rozwojem wszyst-
kich dziedzin komunikacji; plany,
atlasy, rysunki, mapy, zdjecia foto-
graficzne w pozytywach, lub nega-
gatywach, druki, wydawnictwa,
koncesje, dyplomy, ustawy, statuty
zrzeszen pracowniczych, zbiory bi-
letow, afisze, plakaty i t. p., jako tez
modele wynalazkow, wszelkich u-
rzadzen komunikacyjny¢h, budyn-
kow, wzory narzedzi, maszyn, prob-
ki materialow budowlanych i in-
nych uzywanych w komunikacji
it.d., it.d.. Wszelka korespondencje
adresowa¢ malezy na adres: Mini-
sterstwo Komunikacji, Gabinet Mi-
nistra, Kancelaria Gféwna, Mu-
zeum Komunikacji, Warszawa, ul.
Chalubinskiego 4.

Milosnicy lotnictwa mogliby oka-
za¢ pomoc Muzeum, ofiarujgc mo-
dele redukcyjne samolotéw np. Jun-
kersa F 13, (pierwszy polski samo-
lot komunikacyjny), Fokkera F VII

i F Il 3, Douglasa DC2; Lockheeda
Elektra*, PZI?27, PZL 44 ,Wi-
cher,Lockheeda™4, Douglasa DC3,
Po-2 it p. lub inne przedmioty
(np. model portu lotniczego, balonu,
sterowca i t. p.) pisma, fotografie
i ksigzki zwigzahe z rozwojem lot-
nictwa komunikacyjnego.

 KOMUNIKAT
Zarzad Aeroklubu Podkarpackiego w

Kroénie podaje do wiadomosci, ze dnia
1 grudnia rozpoczyna teoretyczny kurs
pilotazu motorowego.

SPRAWOZDANIE
OSRODKA SZYBOWCOWEGO
POLICHNO

Terminarz Ministerstwa Komunikacji
Dep. Lotn. Cyw. przewidywal przeszko-
lenie w tut. OSrodku w czasokresie od
czerwca do pazdziernika b.r. 96 oséb do
p-kat. ,A" i ,B" pil. szyb. Wyznaczony
kontyngent uczni osiagnicto w caloSci z
maly nadwyzka osdb odbywajacych loty
treningowe — 1 tak:

Wyszkolono do p-kat. A" pil. szyb, 97

= s B pil szyﬂ. 90
Odbywalo trening pe ,B" pil. szyb. 7
Nie ukoliczylo wyszkolenia 1
Ogotem wyszkolonyeh i trenujgcych 195

W czasokresie szkoleniowym wykona-
no 4073 loty w og6lnym czasie 40 h 44" 12"

Uczniowie rekrufowali sie z rdznych
dzielnic Polski, wigkszo§¢ jednak stano-
wili uczniowie z Kiele i okolic, co
Swiadezy o skulecznoSci propagandy lot-
niczej, prowadzone] przez Aeroklub Kie-
lecki,

Oéradek rozpoczynajac szkolenie posia-
dat 5 szyb. szkolnyeh zdolnych do lotu i
1 szyb. treningowego typu ,Grunau-Baby"
II, ktére byly wyremontowane w miej-
scowym warszlacie.

Podezas szkolenida wydarzylo sie 11 wy-
padkéw uszkodzen szybowedw. Wypad-
kéw powodujacych obrazenia cielesne
uczni-pilotéw nie bylo.

F_——_——_‘—-
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Po zakonczeniu szkolenia stan taboru
zdolnego do lotu lgcznie z wyremonto-
wanymi w miedzyczasie szybowcami
przedstawia sig nastepujgco:

2 szyb. treningowe typu
+Grunau-Baby'
8 , szkolnych typu ,,SG" 38
Razem: 10 szybowcow

Pozostale 7 szt. szybowcow wymagaja
gruntownego remontu, ktéry bedzie prze-
prowadzony w okresie zimowym, po
otrzymaniu odpowiedniego przydzialu ma-
terialébw warsztatowych. Prace warszta-
towe ida w kierunku catkowitego wyre-
montowania posiadanego taboru, aby w
przyszlym sezonie szkoleniowym, posta-
wié caly posiadany tabor szybowcowy do
dyspozyciji szkolacych sie grup.

Ponadto projektuje sie jeszcze w okre-
sie zimowym budowe 1 wozu {ransporto-
wego (typ uniwersalny) i przeprowadze-
nie gruntownego remontu szybowca wy-
czynowego- typu ,,Olimpia”, co umozliwi
odbywanie treningu dla pilotow zaawan-
sowanych na holu za samolotem,

SEKCJA LOTNICZA AZS-u
W POZNANIU

Sekcja lotnicza AZS-u w Poznanin
skupia w sobie czlonkéw rekrutujgeych
sie ze studentéw wyzszych uczelni on-
nanskich. (Uniwersytet Poznanski, Aka-
demia Handlowa i Szkola InZzynierska).
Kolo to powstalo w lutym b.r. i skladalo
sie poczatkowo zaledwie z 10 os6b. Obec-
nie liczy 115 czlonkéw, prowadzac powa-
7ne prace w dziedzinie lotnictwa, zard-
wno teoretyczne jak i praktyczne. Na ze-
braniach odczytywane sa referaty tresci
lotniczej, opracowywane przez czlonkéw.
W dziedzinie wyszkolenia lotniczego 15
czlonkéw uzyskalo dyplomy pilotéw szy-
bowcowych kat. A" i 35 ,B". Szkolenie
przeprowadzono w Rzadkowie. Kierowni-
kiem tej placowki lotniczej jest asystent
Y Pob: R‘[uszka Mieczystaw, ktory zaj-
muje sie technologia drzewa lotniczego i
jest jednym z nielicznych fachawcow w
tej dziedzinie w Polsce, b B
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Zima w Aeroklubach.

w Polsce.

Choroba .powietrzna.

Bomba atomowa.

Spalinowe turbiny
le innych,

wSKRZYDLATE] POLSKI*

zawiera nastepujace ciekawe artykuly

Perspektywy rozwoju przemystu lotniczego

Zaopatrzenie, a wysitek operacyjny.

Samoloty amerykarnskie o napedzie odrzutowym.

$migtowo - odrzutowe i wie-

Nastepny (25) numer

~SKRZYDLA i MOTOR"

,,Constitution* nowy samolot pasazerski.
,Lotnicze przyrzady poktadowe".
,,Numér kolej-ﬁy 202%;

»Medycyna lotnicza™ i wiele innych.

itvg.

przyniesie
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Z zagramnicy

torowym w

" . I'd
Warto o tym wiedziot

W czasie wojny z Niemcami 421 lotni-
k6w polskich zginelo w obronie Wielkiej
Brytanii. ]

*

W Zwiazku Radzieckim ,rodzina lotni-
kéw milionerow’ liezy blisko 200 oséb.
Werdd nich sa lotnicy, ktérzy przebyli po
2 miliony kilometréw. Pierwsza pilotka
radziecka Stojanowska, ma juz za scba
milion kilometréow. Takiego kilometrazu
wystarczyloby, aby 25 razy oblecie¢ kule
ziemska wzdluz réwnika,

*®

-Na zawodach medelarskich w Leniu-
gradzie model kadtubowy samolotu z mo-
torkiem benzynowym utrzymal sie w po-
wietrzu przez 2 godziny i 29 minut, osia-
gajac wysokoS¢ 2800 metréw. Iuny model
kadlubowy z napedem gumowym utrzy-
mal sie w powietrzu 1 godzing 42 minu-
ty, przelatujac przeszlto 8 kilometrow.
Wyczyny obu tych modeli stanowia re-
kordv Swiatowe,

w

Na wystawie radiowej w Moskwie za-
demonstrowano m. in. samoczynna sta-
cje¢ meteorologiczng, ktéra wysyla droga
radiowg wyniki swych ,obserwacji” w
okreflonych odstepach czasu. Gléwna
ozg8¢€ tej stacyjki stanowi klatka o ksztal-
cie oplywowym, mieszczaca w sobie in-
strumenty. Jest ona osadzona obrotowo
na maszcie stalowym i posiada plasz-
ozyzny stabilizacyjne, ustawiajace ja pod
wiatr. Energii elektrycznej dostarczaja
akumulatory, ladowane samoczynnie
%rzez. pradniczke o napedzie wietrznym.

astosowanie takich stacji, w trudno dos-
tepnym i niezaludnionym terenie, uwolni
wielu meteorologow od koniecznoéci pro-
wadzenia robinsonowskiego trybu Zycia.

/ o _

Amerykanie podjeli prébe obliczenia
odleglodei ksiezyca od ziemi przy pomo-
cy specjalnie do tego celu przystosowa-
nych urzadzen rada;owych.

—

Oplata za wyszkolenie w pilotazu mo-
Czechostowacji wynosi 1100
koron (t. j. pdl pensji -miesigcznej prze-
cietnego urzednika pafistwowego) za jed-
ng godzing lotu; Jak wiadomo, u nas
szkolenie jest bezplatne.
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W §lady Edisona, ktory wslawil sie
wydawaniem pierwszej gazetki w pocia-
gu, wstgpilo towarzystwo Capital Airli-
nes. Wyposazylo ono swoje samoloty w
miniaturowe drukarnie, drukujace dla pa-
sazerow biuletyn najnowszych wydarzen,
dyktowany z lotniska droga radiowa.

#

Czechoslowaccy szybownicy nawigzuja
kontakty zagraniczne. M. in. wyslali 13
pilotéw na kurs wyczynowy do szwedz-
kiej szkoly Alleberg, oSmiu zaé na po-
dobny kurs do Szwajcarii. Z drugiej
strony zwiedzily szybowiska czechoslo-
wackie delegacje szybowmikéw 2z Danii,
ZSSR i W. Brytanii. E

Sl

W pierwszych %o wpjnie zawodach
szybowecowych w Elmira (USA] zwycie-
zyla 24-letnia pilotka Virginia Bennis,

*

W Kospangu na wyspie Timor, pewien
12-letni chlopiec omal mnie przyplacil zy-
ciem swej zadzy przygdd. Udalo mu sie
mianowicie ukryé w gondoli silnikowo-
podwoziowej samolotu Dakota przed je-
go startem do Portu Darwina w Australii.
Poniewaz samolot lecial dluzszy czas na
wysokosci ponad 3000 m, mlodocianegs

.
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Samolot amerykariski ,Dream Boa:
ustalit nowy rekord lotu przez Atlantyk,
przebywajac odleglo§é z Paryza d> New
Jorku w 12 godzinach i 27 minutach.

*

.

W czasie ostatniej wojny ofiarg bomb
padlo ogdlem 1.200.000 oséh cywilnych,
podczas gdy w pierwsze] wojnie Swiato:
wej liczba ofiar wynosita tylke 5.000
os6b, Widoczny postep!

’ :

Pierwszym  lotnikiem szybowcowym
byt francuski pionier lotnictwa, Pegoux.
Jego szybowiec, pozbawiony calkowicie
mechanizmu slerowego, wystartowal w
sierpniu 1913 roku.

*

W Bolton Percy w hrabstwie York
w Anglii, rozbil sie samolot o napedzie
odrzutowym ,Meteor”. Pilot samolotu
z wypadku wyszedl calo i z najbliZszej
budki telefonicznej powiadomil lotnisko
o wypadku. Jest to juz druga w tak krot-
kim czasie katastrofa samolotu tego ty-
pu, z ktorej pilot wychodzi bez szwanku.

#

W Anglii wyloniono specjalng komisjg
dla prowadzenia studiéw nad mozliwos-
cia polgczenia pocztowego z Ameryka za
pomocy rakiet, sterowanych drogg radio-

. wa. Projektuje sie budowe rakiet o szyb-

pasazera ,ua gape’ znaleziomo po wylg-

dowaniu nawpOl martwego.
*

Nowy nieoficjalny amerykaniski rekord
lotu okreinego na szybaweu wynosi 120
km. (8.VIL.46). Z przyczyn formalnych ja-
ko oficjalny figurowaé¢ bedzie nadal re-
kord poprzedni (64 km). Rekord USA
przelotu w linii prostej wynosi natomiast
464 km (1941 r.).

W U. S. A, 1100 pilotéw, obstugujgcyzh
90 linif krajowych i zamorskich oglosilo
strajk, domagajgc sie podwyzszenia wy-
nagrodzenia rocznego i 20-godzinnego ty-
godnia pracy.

®

koSci ok. 13,000 km/godz. W pracach
tych biora udzial niemieccy specjali§ci.
; *

Aby zdobyé rynki zbytu, wyslali Czesi
za granice swoje dwa prototypy samolo-
tow turystycznych Sokel M-1 ‘i Zlin
Z 281. Pierwszy wyruszyl w droge do Ho-
landii, Szwecji, Danii, Francji i Szwajca-
rii, drugi do Holandii, ktéra zamierza za-
méwi¢ 30 maszyn tego typu.
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Regularng sie¢ komunikacyjng USA
obstuguje co dzienn 470 samolotéw. Prze-
widuje sig, ze w ciagu 18 miesiecy liczba
ta ulegnie potrojeniu. Nowojorskie lotni-
sko La Guardia bedzie musialo codzien:
nie przyjgc i odpraw.i.é 500 — 700 maszyn)
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Warunki prenumeraty

,SKRZYDLA i MOTOR”

Warunki prenumeraty na rok 1947: miesigcznie zi 40.—, kwartalnie zi 115.—, pétrocznie zt 220.—
Prenumerata ulgowa: mies. zt 35—, kwartalnie zt 100.—, potrocznie zt 150.—, rocznie zt 350.—.
Wplaca¢ czekami na konto PKO: 1-978, Wydawnictwo Czasopism Lotniczych, Warszawa.

Uwaga: Prenumerate przyjmuje si¢ na okres kalendﬁrmwy 1 wymawia przed - jej uptywem; inaczej
pismo wysylane jest nadal, a prenumerator zaciaga wobec Wydawnictwa diug. Przy za-
mawianiu egzemplarzy pojedyficzych nalezy zalacza¢ znaczek pocztowy za zt 5.—,

Czytajcie i prenumerujcie »wOKRZYDLA i MOTOR?”
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Ob. Nowak Tadeusz - Rzeszéw. Wymienione ksigzki molke-
cie r\l’g’by;' w Gl Ksiegarni Wojskowej w Warszawie, Al [ Ar-
mii W. 3

P. P. z Wadqwic. Daickujemy Wam za tak rzeczows krytyke -

naszych pism. Do zyczen Waszych postaramy sie zdstosowsc,
jest to jednak w duzej mietze: zaleine od zdobycia potrzebne-
go materialu, SiM Nr 11, jak zresztg i wszystkie inne numery
mozna nabyé w naszej Administracji. Prosimy pisa¢ do mas
czeSciej. .

Ob. Musial Andrzej. Za przeslany wycinek dziekujemy. Dazie-
kujemy za Zyczenia.

Ob. Boran Kazimierz — Glinki. W Redakcji naszej nie:'ma
zadnej szkoly, o czym zreszly pisal juz poszkodowany ,peleng”
w nowelce p. t. \Danusia i szajka". ; ;&

0b. Morgala Andrzej — Sosnowiec. Samolot, o ktéry pyia-
eie to transporiowiec Szcza-2. ,Dakota” — to nazwa Douglasa
DC-3, uzywanego w- lotnictwie brytyjskim. T

Ob. Zaremba R. — Radom. Kabina Ila z rysunku jest jedso-
miejseowd, na fotografii za§ dwumiejscowa wersja. Poza tym
radzimy wierzy¢ raczej fotografiom, niz rysunkom. i

Ob. Baldowicz (?) Edmund — Gliwice. Nie wiadomo, 'gzy
Wasze zdrowie odpowiada stawianym wymaganiom. W kaz-
dym razie — w tym roku za pdzno.

Kapr. Chmura Jan — W-wa—Praga. Sadzimy, Ze raczej
grzed zdemobilizowaniem si¢ powinniScie zlozyé raport z pros-
g o skierowanie do sluzby zawodowej w lotnictwie, ;

Ob. Talinski W. — Wroclaw. O wspomnianym samolacie
francuskim nie posiadamy na razie wiadomosci. W Czechosto-
wacji wychodzi tylko jeden miesiecznik lotniczy: p. n. Le-
tectvi’. Zagraniczne pisma lotnicze mozna nabyé za pofred-
nictwem Sp. Wyd. , Czytelnik".

Ob. Zajac Wieslaw — Ostrowiec. Miedzynarodowe normy,
jakim odpowiada¢ winny modele latajgee podamy w jedrzm
z najblizszych numeréw ,Skrzydlatej Polski”. Jako harcerzo-
wi nalezy %Vam sie prenumerata ulgowa.

Ob. ob. Borowski Zbigniew — Warszawa. Staniszewski Ale-
ksander — Poznan. G. A. — Krakéw, Namiiski Janusz — Po-
znan. Mozecie zglosié sie ochotniczo do wojska i poprosit
o skierowanie do lotnictwa. Na razie nie przyjmuje sie kandy-

datéw do Ofic. Szkoly Lotnicze;.

Ob. Wojciechowski Janusz — W-wa. Whrew Waszym prze-
widywaniom ‘ni¢ przelekliémy si¢ nadestanych materialbéw.
+Lotnictwo japonskie” wykorzystamy. Interesuje nas ,Radio -
modelarstwo’!, prosimy o przvslanie zapowiedzianego artykulu.
Zasylamy  pozdrowienia.

Ob. Stradomski Tadeusz — Starogard. Jesli modele Wasze
odpowiada¢ beda wymaganym warunkom — zamiescimy. Pro-
sz€ przysla¢ do oceny.

Ob. Cytryniah A. — Radom, W Radomiu Acroklibu nie ma.
Najblizszy Aeroklub miesci sig w Kielcach. Na kurs szybow-
cowy musicie poczekaé jeszeze, aby osiggnaé wymagany wiek—
16 lat. Przyznajemy Wam prenumerate ulgows. Zasylamy po+
zdfowienia. :

Ob. Wilk Ludomir — Chelmno. Sekcja Lotnicza znajduje sig
m. in, réwniez przy Wydziale Mechanicznym Politechnikl
Gdaniskiej. ¥,

Ob. Slusarski Zbigniew — Wioclawek. Radzimy zdaé duzg
matare, najlepiej typu matematyczno-fizycunego. Zamiar ukofi-
czenia kursu szvbowcowedo-jest zuge!nic stuszny.

Ob. St. de Moreau — Wroclaw. Przyznajemy Wam najzupel-
niejsza racje. Dane, zamieszczone w Skrzydlatej Polsce’ sa
sprawdzone. Nicstety, wielu jest jeszeze ludzi, kiorzy nie ma-
jac zielonego pojecia o lotnictwie, wypisuja niestworzone rze-
czy.

,Chrabaszcz"” z Olsztyna. Do sekcji miodziezowej aeroklubu
mozecie sie zapisaé, majac 12 lat. Gotowego kompletu narzg-
dzi modelarskich nie znajdziecie, trzeba narzedzia samemu
kompletowaé. O cenach poinformujig Was w sklepie. Cena sil-
niczké6w modelarskich waha sie okolo 3.000 zi.

Ob. Taniewski Marian — Glwice. Sprawie silnikow odrzuto-
wych i rakietowych podwiccimy kilka specjalnych artykutow
w ,SiM".. Trudno oméwi¢ te sprawy w kilku zdaniach,
W sprawie teoretycznego kursu szybowcowego zwrGlcie sig
do kota lotniczego studentéw Politechniki w Gliwicach.

Bomb, Hermanowski Czeslaw — Gdaflsk-Wrzeszcz.'Radzimy
Wam po zdemobilizowaniu sig, zwrGci¢ sig do ktoregos z Aero-
klub6ow, gdzie jako specjalista na pewno uzyskacie prace.

,Lolek—Czestochowa”. Smiglo Szpaka ,wykonuje” w ciagu
1 minuty 200 obrotéw. Szybkosé samolotu zalezy nie tylko od
ilogci obrotéw Smigla, lecz takze od kata natarcia platow 1.105-
nych. Inna szybko$¢ posiada samolot a malych_ katach (wiek-
sza), inna na duzych katach natarcia (ebrazuje to doskonal'e
krzywa biegunowa, patrz ,Podstawowe ma.domoém z lotni-
ctwa”—, Skrzydlata Polska”. Utrzymanie sie samolotu w po-
wietrzu — patrz wspomniane ,Podstaw, wiad. z lotn."). Prze-
cigzony samolot z reguly nie wzleci i w ostatecznodci spm'lzte—
waé sie nalezy rozbicia o plot lub drzewo na skraju lotniska.
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Jak zarobi¢
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i... nie nabawi¢ sig kataru... C

Nalezy wplaci¢ prenumerate ulgowg

,SKRZYDLATEJ POLSKI ﬂ

i ,,SKRZYDEL I MOTORU*

- ‘na rok 1947

Roczna prenumerata ulgowa z dostawag do
domu obu pism wynosi 500 zi, pod- '

czas gdy kupujac w kioskach wydacie @ *
760 z! i mozecie nabawié sie kataru. i
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