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UWAGA! UWAGA!

mitosnicy lotnictwa!
Wszyscy prenumeratorzy

tygodnika

»SKRZYDEA | MOTOR"

moga wzigéé udzial w wyprawie

na
KSIEZYC

ktéra wystartuje dn. 31 listopada r. b

Kierownikiem wyprawy jest znany
astronauta ob. Peleng.

Ochotnicy winni sie zglaszaé do
biura Wyprawy na ul. Maratoriska 4 celem
. przejscia badan lekarskich w Labora-
| torium Fizjolegii. i Higieny Migdzyplane-
tarnej u doktora Ferra.
Obowiazkowy ekwipunek: szczo-
teczka do zebdéw i zmyst humoru.

Teimin zgloszefi uptywa pojutrze.

szczegdly na stronie 207




W WALCE
0 DZIEN JUTRZE]SZY

Kazdemu z nas, kazdemu pra-
cownikowi, czy milosnikowi lot-
nictwa zalezy na tym by bylo ono
silne, liczne i jak najlepsze. Kazdy
z nas pragnie, by jak najwiecej
maszyn z bialoczerwong szachow-
nicg, z rejestracyjnymi znakami
SP krzyzowalo swoj lot w biekicie
polskiego nieba. Kazdy z nas rozu-
mie dobrze, ze potezne lotnictwo
posiada¢ bedziemy wowcezas, gdy
Ojezyzna nasza bedzie silna i bo-
gata, bedzie krajem postepu i spra-
wiedliwosci spotecznej.

Za dwa miesigce, dnia 19 stycz-
nia 1947 roku odbedg sie wybory
do Sejmu Ustawodawczego, wy-
bory ktore zadecyduja o tym, jakg
ma by¢ Polska i jakie maja byc¢ Jej
granice.

Stajg do wyboréw dwa obozy:
ob6z demokratyczny i stronhnicy
P. S 1.

Ob6z  demokratyczny stworzyt

i powiodl do zwyciestwa, do Berli-
na i Laby — Wojsko Polskie. Oboz
demokratyezny zdobyl dla Polski
Ziemie Zachodnic po Odre i Nyse,
przeprowadzit Reformg¢ Rolna, roz-
poczal odbudowe calego Kraju i
Warszawy, uruchomit potezny
przemysl, ktory jest baza dla pow-
stajacego do zycia przemyslu lot-
niczego, uruchomit szkolnictws do-
stepne dla wszystkich, uruchamia
wiele instytucji naukowych, a
wsrod nich badawczo lotnicze.

Oboz P. S. L. wystepuje prze-
ciwka ﬂbomwi demokracji, faczy
sie z bandami lesnymi, utrudniaja-
¢ymi odbudowe kraju.

- Fakty moéwia same za siebie. Nie

‘trzeba zna¢ sig na polityce, by bez
wahania stwierdzi¢, gdzie jest na-
sze miejsce w wyborach,

Wszyscy pracownicy i milosnicy
Iotnictwa pojda do wyboréw z obo-
zem postepu i demokracji, z obo-
zem - ktory. niesie Polsce sile, wol-
nos¢ i dobrobyt, ktory daje nam
silne i masowe lotnictwo.

Ci z nas, ktérzy sa za mlodzi, by
‘alosowad przekonaja swych
starszych kolegOw, swe rodziny i

_przyjaciotl, by oddali swe glosy za

postep, za Demokracjg.

To nasz obywatelski obowigzek,
to nasz wkiad do walki o jasny
Dzien Jutrzejszy polskiego lotnict-
wa.
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Jeden z naszych koresp(mdentéw podstuchal rozmowe pomiedzy pilo-

tem i mlodym mitosnikiem lotnictwa.

bracie,
wsiadlem do kabiny

czulem si¢ w swoim Zywiole. Wie-
dzialem, Ze musi sie ten lot udac.
Instruktor mowil mi tam co$ jesz-

I nwazasz gdy

Iylko
odrazn po-

cze 'l kazal przestrzegaé wszyslkich
przepisow i regulaminow, lecz nie
stuclkalem go prawie weale. Po co?
Wszak ezuniem sie pilotem turystyez-
nym. A len pierwszy lot samodziel-
ny, ktory mialem leraz wykonac —
lo furda! Tak, jak sie spodziewalem
udalo sie znakomicie, ba to za
slabe okreslenie — bajecznie, oto co
mozna o moim locie powiedziec!
Stas zaczerpnal powietrza i spoj -
rzal z ukosa na Zdzicha, klory z o-
twartymi ustami sluchal epowiada-
nia kolegi, cllonac w siebie calq mlo
da duszq ,,romanlyczny” obraz, ma-
lowany przez Stacha. ;
Mow, mow, co bylo dalej?
Stas nadal sie z zadowoleniem i za
checony okrzykami kolegi zaczql:
Wylkrecilem maszyne z wia-
lrem i nie czekajac na sygnal star-
lowego dalem edrazu pelny gaz. Z
drqikiem slerowym od siebie, prze-
kolowawszy jr.r;_i(’._é 15 metréw — po
szedlem odrazwt w gore. Czulem sie
niezmiernie szczesliwy. Wedlug za-
dania, Lklore otrzymalem, mialem

zrobié teraz lewy zakret. Wpakowa-

lem wiec prawg noge 1 polozylem
swego L kukuruzZniaka” w gleboki le-
wosltronny skrel. Bylo mi lroche nie
przyjemnie -— qale jako$ poszlo. A
polem zaczalen¥sobie hitlaé¢ na cale-
qgo. Mysle sobie; jeslem na wysoko-
$ci 8.000 m -~ moge wiec ryzyko-
wuac!  Widze z kabiny jak moj in-

‘Wygladala ona w ten sposob:

struktor palrzy sie do gory i usmie-
cha sie z aprobalq, widzqc jak daje
sobie doskonale rade bez niego. Trze
ba mu wiec pokazaé Ze polrafie o
wiele wiecej. I nie wiele mysSlae
sciagnalem drazek na siebie. Maszy-
na poszla w ostrq pike. Mowie ci, eu-
downe uczuciel Gdy bylem juz na
wysokosci 1.600 m zachcialo . mi si¢
zrobié¢ $wiece. Pchnalem — drqiek
sterowy od siebie - i dawaj ,dra-
pac sie” do gory. Trafilem gdzie$ na
jakis komin cumulusowy — bo wy-
niosto mnie odrazu na 6 lysieey me-
trow.

- No, tam bylo troche gorzej. A
wiesz dlaczego? Powiem krdtko:
wiatr, huragan. Odrazu przewrécila
mnie i samolot na plecy. Az mi sie
ciemno w oczach zrobilo. Patrze na
wskaznik obrotow: 18.000 na 2 mi-
nuty. Mysle sobie: cos niedobrzel

Normalnie przeciez zegar wskazuje

10 — 11 lysieey, a tu raptem 18. No,
ale nic! Wypuscilem podwozie i wlq
czylem lewy diwigar (prawego nie
bylo potrzeby) i obroly zaczely tro-
che spada¢. W tym zamieszaniu i
walce z przyroda.bylo cos eudowne-
go, czego ty soble nawel nie wyo-

“ brazasz. Po wyrownaniu samolotu
skrzyZowalem stery 1  wykrecilem

beezke, a potem Immelmana. Lata-

“lem tak cos 8 godzin. Gdy zabraklo

mi benzyny — musialem lgdowac.
No dostale$ chociaz pochwale
od instruktora? — zapylal zacieka-
wiony Zdzich.
— Niestely, nie bylo go juz na lot-
nisku — edpowiedzial smelnie Stas,

RoszWa.ia wydala nam si¢ nieco podejrzang. Cos$ tu bylo nie w po-
rzadku. Postanowilismy poprosi¢ o pomoc naszych czytelnikow. Czy ten
,pilot nie ,nabujat” troche? Starajcie si¢ odnalez¢ wszystkie bledy w po-

‘wyzszym opowiadaniu i podajcie je w rozwigzaniu.

Termin nadsylania rozwigzan uplywa 10 grudnia.
Liste nagrod podamy w nastepnym numerze.
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&  a radio, dzis tak popularne, wowczas...

ﬁ‘lurck bedzie naukowcem lotniczym!

Jurek ma lat 16.  Marzy o lotnictwie. Lecz gdy
inni chea by¢ pilotami wojskowymi, lub sportowymi,
gdy inni pragna bi¢ rekordy i stacza¢ walki powietrz-
ne, Jurek chce by¢ konstruktorem. A moze nawet nie
konstruktorem, a... naukowcem, badaczem lotniczym.
_ Gdy po powrocie ze szkoly w Swietle lampy rozwia-
« zuje ostatnie zadanie matematyczne i skiada ksiezki
i zeszyty do tornistra, na stole pozostaje nieodmiennie
jeden i ten sam gruby, czarny brulion.

Jurek otwiera go, przewraca kartki zarysowane ja-
kimis niezwyklymi ksztaltami, pokryte niewyszukany-
. mi cyframi obliczen i fonie w marzeniach i myslach.
Cheialby budowac¢ samoloty szybsze niz dzwiek, zgra-
bpe i zwrotne, cheialby budowac... statki powietrzne
do migdzyplanetarnych podrozy. Wszak™40 lat temu
samolot byl jeszcze bardzo. niedoleznym stworem,

Plong mysli Jurka i wybiegaja daleko w przysziosc.
. Czy jednak Jurek zostanie lotniczym badaczem
nattkowym? Przeciez ma ojca Slusarza...

*

Wielu znam Was takich, ktérzy sa synami slusarzy
(co stycha¢ u Ciebie Zbyszku z Krakowa), chiopow,
. czy brukarzy (co porabiacie Janku i Stachu z Wyso-
- kiego Mazowieckiego?) a bardzo, bardzo pragng kon-
strdowac samoloty, pracowa¢ dla nauki lotniczej.

Czy spelnig sie ich marzenia? Czy praca ta da im
szezescie i zadowolenie?

Napewno tak.
Pytacie skad mam te pewnosc?
Odpowiem.

Dzis wladze w Polsce sprawuje obdz demokracii.
Sprawuje wiadze rzad wyrosty z ludu i o interesy sze-
rokich rzesz spoleczenstwa walczacy.

Juz dzi§ w trudnych powojennych warunkach na
terenie naszego kraju pracuje wiele tysiecy szkét po-
wszechnych i gimnazjow. Garng sie do nauki rzesze
tyeh, ktorzy przed wojna nie byli w stanie sie uczy¢.
Stan ten bedzie sie¢ z dnia na dzien poprawial. Zapo-
wiedzig tego sg coraz liczniejsze Uniwersytety Ludo-
we, Politechniki Robotnicze, Szkoly Fabryczne i do-
ksztalcajace.

Demokracja ludowa stworzy takie warunki, by syn
robotnika i chlopa, syn rzemieslnika i urzednika mogl
sie uczy¢, mogl pracowac dla nauki,

Mogtby ktos z Was powiedziec¢, ze przeciez demo-
kracje zachodnie, np. Anglia i Ameryka rowniez stwa-
rzajg warunki dla badan naukowych. Tak. Ale...

Czy pamietacie amerykanskiego wynalazce ,,wiecz-
nej zapalki“? Wynalazek jego nigdy nie zostanie za-
stosowany, gdyz nie godzi sie to z interesami potez-
nych i bogatych ,,Zapalczanych Krolow*.

Czy slyszeliscie o amerykanskim wynalazku kolo-
rowego filmu, ktory nie ujrzy Swiatta dziennego, gdyz
zostal zakupiony i zniszczony przez potentatéow fil-
mowych?

Czy czytalisScie niedawno w gazetach o angielskim
wynalazey samochodu atomowego? Samochdd ten

ulegt ,katastrofie, takze zapewne dlatego, ze byl
niewygodny olbrzymim fabrykom samochodow.

W jakim wiec kierunku rozwija sie przede wszyst-
kim nauka w krajach zachodnich? OdpowiedZ na to
daja eksperymenty z bombg atomowa na Bikini i go-
raeczkowa budowa coraz to nowych typow samolotow
bombowych kierowanych przez radio. ;

Nie dla badan nad bomba atomowg, nad trujgcymi
gazami, nad narzedziami Smierci i zniszczenia, lecz dla
badan nad zastosowaniem pokojowym ostatnich zdo-
byczy nauki i techniki powstang w Polsce liczne in-
stytuty naukowe.

Dzi§ odczuwamy jeszcze straszliwe skutki wojny.
Mato posiadamy instytucji naukowych i skromnymi
dysponujg one Srodkami. Lecz mimo tych trudnosci
Instytut Techniczny Lotnictwa, Centralne Biuro Stu-
diow Platowcéw, Instytut Szybowcowy, Lotnicze
Warsztaty Doswiadczalne rosng z dnia na dzien i roz-
szerzajg zakres swej pracy.

Mlode pokolenie naszych przysztych naukowcow
lotniczych bedzie mialo gdzie pracowac, bedzie mia-
o narzedzia i warunki pracy, bedzie mialo dla kogo
pracowaé. Bo pracowacé bedzie nie dla Krolow Stali,
Wegla, czy Zelaza, nie dla bankéw finansujacych ba-
dania, a dla dobra swego narodu, dla dobra demokra-
tycznej ludowej Polski.

Smialo ‘mogg marzy¢ Jurek i inni jego miodzi kole-
dzy o swej przyszlej pracy naukowej na polu lotnic-
twa, gdyz rzady w Polsce spoczywaja w rekach de-
mokracji,

Dzien 19 stycznia 1947 roku, dzien wyborow do
Sejmu Ustawodawczego bedzie dniem walki demo-
kracji i postepu z tymi, ktorzy chca coing¢ nasz kraj
w dziei wczorajszy. Wszyscy ci, ktorzy pragng do-

bra polskiej nauki, postepu polskiej wiedzy lotniczej,
stang do wyboréw po stronie bloku stronnictw demo-
kratycznych.




._h_la '. Ziemiach Odzvskanvéh
MODELARZE
" JELENIEJ GORY

st. sierz. Pawel Elsztein

Nie wiem jak i kiedy znalaztem si¢ na pi¢knej ulicy
im. Osobki-Morawskiego. Pod nr 19 miesci si¢ tu Aero-
klub Jeleniog6rski. W innej willi Zjednoczenie Przemy-
stu Lotniczego ,,Zachod, Oho, tu juz pachnie lotnic-
twem!

Wysokos$¢ jednego pietra, gdzie mnie skierowano,
bior¢ paroma skokami.. i wpadam prosto na radosnie
usmiechni¢tego starszego pana w roboczym Kkaftanie.

Krétkie wzajemne przedstawienie i. juz siedzimy
z profesorem (bo to on byl wiasnie) w jego szkole
i gawedzimy.

— ..Szkole modelarstwa rozpoczatem ,,budowac” —
mowi profesor Blarowski, weteran modelarstwa lotni-
czego — w okresie od. czerwca do lipca br. Nikt nie
cheial mi wierzy¢, ze z tych pustych pokoi zrobie szko-
le, nawet inz. Danielewicz, Kierownik Aeroklubu. Ale
poszlo — i dzi§ co$ nieco$ mam, jak pan widzi.

Cate I pigtro zajete na szkole. Sala wyktadowa, mata
kredlarnia, magazyn materiatow, warsztat i.. nawet
cheé zajecia innych, pozostalych pokoi. _

Z poczatku nie chcieli daé tych izb — zwierza sig
profesor ~— ale teraz jak widza, ze co$ si¢ zrobito, to
nic nie méwig. Nie oddam, teraz nie oddam. Tu musi
by¢ najlepsza szkota modelarska w Polsce. Popatrzcie,

vto moi uczniowie. Niektérzy maja_po 10 lat, a prosz¢
_spojrze¢ jak pracuja. Ten juz zbudowal szkolny mo-

del — pierwszy w zyciu. Profesor zapalit si¢, powstal.”

Widze jeszcze do dzi§ dnia te¢ pigkna postaC 72-letnije-
go czlowieka, przepojonego tak wielkim umitlowaniem
mlodziezy i zapatem do pracy:. i

— Dobrze profesorze — pytam — ale jak pan‘tc
wszystko zrobil, skad kredyty, pomoc itp.?

— Kredytow zadnych nie miatem, teraz dopiero Liga
obiecata da¢ 10.000 zt, ale zaczeto sie dostownie bez
grosza... Ciekawy pan, jak zdobylem urzadzenie szkoly
i material? Oj;, wy miodzi, wam tylko pienigdze na stot,
to wtedy umiecie kupowac! Przezylem sporo, znam
ludzi, znam ofiarno$¢ polskiego spoleczenstwa, wiem,
ze, gdy potrzeba przynagli — dadza zawsze. Nie na
prézno przepracowatem przeszto 20 lat w swoim za-
wodzie, Znam ludzi.

-—Mamy na fazie, dzisiaj 100 uczniow — ciagnie
profesor — a jutro bedzie tysigc — udmiecha sig.

Trzeba wiedzie¢, ze A. Jeleniogérski liczy przeszio
1000 cztonkéw, w tym 30 pilotow motorowych, oS¢
cztonkow z kazdym dniem wzrasta.

— To wszystko co jest w tym budynku to od mie-
szkaiicow Jeleniej Gory. Ten warsztat wartosci 6.500 zt

" to dar stolarza. Ta wiertarka elektryczna... Ta szafa...
aptéczka... ksiazki... stoly... narzedzia...

Dtugo, dlugo wyliczat profesor liczne przedmioty
i ofiarodawcow. ; ’

~ -waliny=flaty komplety ,,SiM-u* i ,Skrzydlate] Polski“.

Profesor ma i asystenta, jest nim modelarz z Ostro-
wia Wielkopolskiego, Edward Szczepaniak, pierwszo-
rzedny ,spec' roznych dziedzin modelarstwa. *

— Niech tylko zdobedziemy te obiecane obrabiarki.

- Natychmiast bierzemy, si¢ do produkcji — tak, pro- %

dukcji masowej, silnikbw modelarskich. Plany mam
opracowane — zwierza si¢ radosnie kolega Szczepa-
niak. ; _ g

7Zagladam do modelarni. Na warsztacie model 1—9
KB. To dla poczatkujacych. Inni wykonuja ,,Orlgtko”. =
Taki jest plan pracy profesora, A profesor ma metody
pracy nadzwyczajne.

Nauke rozpoczyna sie od podstaw. Z pracowni jego
nie wyjda z pewno$cig tylko modelarze - rzemieslnicy
kopiujacy obce wzory, ale modelarze - konstruktorzy.
Profesor uczy przede wszystkim czytania rysunku tech-
nicznego. Bak. Prawidlowego czytania poto tylko, aby
uczen przyswoil sobie wszelkie prawidla kreslenia.
Pierwszg lekcje ‘rozpoczeto od rysowania prostego
drewnianego pudetka. Kazdy uczen musiat narysowac
je w trzech podstawowych rzutach. W ten sposéb po- -
gladowo wyjaénia sie im zasade projekcji. Nastepuja
poZniej rysunki czesci modeli (wg wzoréw gotowych).
Uczert musi je sam naszkicowaé, potem wykonac ry-
sunek warsztatowy i w koricu po poprawkach instruk-
tora wykonuje dany model na planie. Metody zdawa-
foby sie proste, ale jak mato jest modelarni, w ki6rych
stosuja ten system. Nie dos¢, ze wszedzie na $cianach
pozawieszane plany ,Orlatka®, kazdy uczen wyko-
nuje model tylko z wiasnorecznie wykreslonego ry- -
sunku. Profesor dba o swoich wychowankow, wszg=&=
dzie go petno, tému podpowie, tamtemu pomoze dopa-
sowac.

Tworzy si¢ rowniez biblioteka lotnicza, ktérej pod-

Co raz to nowe dzielo wchodzi na p6iki nowiusienkie]
szafy, dumy profesora. =
Tak, szkola profesora Blarowskiego jest szkolg w ca-
tym tego slowa znaczeniu i jestem gleboko przekonany,
7e ze szkoly tej, pierwszej na Ziemiach Odzyskanych

wyrosng ludzie godni lotnictwa,

Dtago, bardzo dhigo $ciskam dion profesora Blarow-
skiego. I dlugo po tym pozegnaniu widze rzezka Jego
posta¢ w staromodnej krawatce, w Kitlu roboczym,

z plongcymi stanowczoscig oczyma.

Tacy ludzie, jak on, §wiadcza najlepiej o polskosci
Ziem Odzyskanych i o tym, Ze pozostaniemy na nich na
ZawsZe.
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Coraz dalej!
7. historii rozwoju lotnictwa
— Jak zdobywano przestworza
— Jaka bedzie jutro pogoda?

STEFAN CHOROMANSKI
sktad artykutow modelarskich

Zurawia 26‘ tel, 88-498

Warszawa,




Zamierzamy skonstruowa¢ model lata-
jacy. Jak sie do tego zabrac? Jest wielu
modelarzy poczatkujacych, kiorzy bioryg
poprostu troche deseczek, listewek i ,,na

oko"
lata.

Bardziej ,wtajemniczeni’ robia plan w
skali 1:1 i wykonuja model wedlug
przemySlanego projektu. Ci ostatni po-
stepujg prawidlowo.

Checac budowaé model szybowca wias-
nej konstrukcji musimy przede wszystkim

buduja twoér, ktory rzadko kiedy

oprocz podstawowej wiedzy teoretycznej:

zdawat sobie dokladnie sprawe z tego,
do jakich celéw (warunkéw) ma stuzyé
nasz model. Tak postepuje i konstruktor
duzych samolotow. Z gory okresla, dla-
czego buduje ten, a nie inny typ.
Zadanieni naszym, modelarzy, jest tak

jak i w lotnictwie w ogole, ciagle poszuki,

“wanie za czym$ nowym f lepszym, Bez-
wzglenie, starych praw mechaniki i aero-
dynamiki nie zmienimy i dlatego wlagnie

wszystkie ‘nasze prace opiera¢ sie beda:
wiedzy teoretycznej: Ale -

na ,szkielecie"
modelarz-konstruktor to czesiok{-oc wor
ca mowych wynalazkow, czy” ulef
ki6re czesto przechodza do |
Przykladem mogg stuzyé chociazby bada-
nia modelarskie z bezogonowcami, Pierw-
sze bezogonowce na Swiecie — to wlas-

nie modele. Dlugo robiono préby z mode-
tata

lami, zanim powierzono trmkatm\n
noénego zycie ludzkie.

Rysujemy na desce kreslarski

alniejsze ksztalty — 1 w rez.ulte'\'éie',_:l"'no.d'él_
nie lata. Przyczyny? Jeszcze raz brak te-.

oretycznej wiedzy, 1:|0dst';w\qr kazdel pra-
cy tworczej.

Przeciwnie, jezeli z gmy wlemY i po-

_simy dokladnie rozwazyt.

lotnictwa.:

- jedynie pojecie
“strukeyjnych.

JAK SIE
DO TEGO
ZABRAC?

stawiliémy sobie za zadanie zbudowal
np. szybowiec na termike i Swiadomi je-
steSmy w jakich warunkach ten model ma
lataé, to uczyniliémy juz pierwszy krok
do uzyskania dobrych wynikow. Czy mu-

-simy koniecznie szuka¢é nadzwyczajnych

rozwigzan ksztaltow? Nie. Po kilku pro-
bach przekonamy si¢ namacalnie, Ze to
sie praktyczne nie oplaca. Praktyka wy-
kazala, ze ksztalty najprostsze, wynika-
jace z logicznego zastosowania wiedzy
leoretycznej sa najlepsze. Rozpatrzmy dla

-przykladu przebieg pracy nad modelem

szybowca. Do wyboru mamy model ,na
‘termike” ~— do lotéw na terenie plaskim
lub model ,,zboczowy”, do lotéw nad

zboczem, Od razu z gory decydujemy:

pierwszy, czy drugi. Nastepuym punktem
do rozpatrzenia bedzie wielkosé modelu.
Wyczyny modelu rosng  proporcjonalnic

_do“wielkosci, ale z wiclkosScia rosnie tak-

ze szybkoS¢, a z nig i niebezpieczenstwo
rozbicia. Te wszystkie zagadnienia mu-
Najlepiej wy-
aé wielko&¢ §rednia, co zwykle czyni-
mv dobleramc wlelko%c do okreslonycn

W modelu zboc;uwym qtaramy sie za-
chowat ‘stabilizacje ma wszystklch osiach
obrotu.

Przy modelu termiczaiym musimy zwro-
ci¢ glowny uwage na mala szybkoéé apa-
dania i stateczno$é podluzng, Kierunkowa

_odpada, gdyz celem tego typu modelu jest
. wladnie krazenie w przygodnych ,komi-

'__Praktyka wykazala, ze dla modeli
boczowy ch wystarcza rozpigtosé od 1000

‘do 2500 mm. Natomiast-mddele termiczne:

mozna budowaé wickszych rozmiar6w —
od 2000 mm do 3000 mm rozpietosci. Na-
iuralnie dane te nie s3 ramowymi, daia
o mozliwosciach kon-

modelu musi

opracowaniu

Studium nad ksztaltem
opieraé sie zasadniczo ha:

odpowiedniej statecznoSci i ogblnym
aerodynamicznym uksztaltowaniu. Na
. co przyda nam sie najladniej wykonany

model, gdy ,,pompuje’ on w locie, lub §liz-
ga sie na skrzydlo. Takich wyczynéw nie
zalicza sie do lotow w ogole. Gazeta rzu-
cona w powietrze tez leci.-

Po rozstrzygnieciu powyzszych zagad-
nient przechodzimy do doboru obcigzenia,
ktére znowu laczy sie Scile z obrana

“zeli 15 ¢ [dem?, musimy

wielkoécia modelu i jego przeznaczeniem.
I tak, model zboczowy nie powinien byc
zbyt powolnym (przy silnych wiatrach
gorskich cofalby sig, nie wykonujac lotu
slizgowego). Najdogodniejszym okazalo sig
tu obciazenie w granicach 20—35 g [dem?,
Przeciwiefistwem natomiast s modele do
lotéw termicznych. Tu rozchodzi sie o
jak najmniejsze obciazenie jednostkowe,
aby uzyskaé¢ mala szybkos¢ opadania. Po-
niewaz regulamin migdzynarodowy (FAI)
nie dopyezcza mniejszego obcigzenia, ani-
staraé sie, by
nie przekroczyé zbylnio tej minimalnej
granicy.

Majac w ten sposob okreSlone dane,
mozna przystapi¢ do wyboru profilu. Jak

tego dokonaé, dowiadujemy sie z artyku-

16w ,,ABC modelarza" i ,Profile do skrzy-
det modeli latajgcych”.
razie dob6r profilu musi byé przeprowa-
dzony slarannie w oparciu v wyZej omo-
wione zalozenia.

Czy mamy wzorowal sie na istniejgeych
iuz typach modeli, czy tez szukaé nowych
rozwiazan? Na oba pytania mozna odpo-

* wiedzie¢ twierdzaco. W poczatkowej pra-

cy nieraz musimy positkowaé sie jakims
wzorem, Nie musimy go jednak wiernie
nagladowaé, Czasami jeden i ten sam mo-
del mozna najrézniej wykonaé, Ulepszenie
przej$é aerodynamicznych, lepsze opraco-

wanie obrysu kadluba lub statecznikow -

czy skrzydel, to wszystko dziedziny, kto-

re daja wielkie pole do popisu. Wyposa-

zenie modelu w przemyélane specjalnie
automatyczne sterowanie lub tez orygi-
nalne i celowe skladanie skrzydel (ulat-

wienie transportu) czynia z modelu ob-

nasza wlasna koncepcje
(Dokonczenje na-str. 209)

cego

W kazdym badz




JESZCZE JEDNA

Kt6z nie podziwia wspanialych postepow  dzisiejszej techniﬁi
lotniezej? : e

Od niezrgeznych prob Lilienthala czy braci Wright do nai-
bardziej luksusowych samolotéw nowoczesnych — z kazdym
dniem, szybciej, wyZej, bezpieczniej! Z kazdym dniem wzrasta
powietrzny ruch pasazerski ilowarowy. Coraz cieisze olbrz?l
my pruja powietrze stalowymi skrzydlami.

Wszystko wydawaloby sie idzie po najpomyélniejszej drodze,
#dyby nie pare napozor niewaznych probleméw, ktére jednak
nie daja konstruktorom spac. _ E

Oto jeden z nich. Im samolot cigzszy i im wieksza szybko#¢
podrézna rozwija; tym ‘dhiZszego rozbiegu wymaga przy star-
cie. Zupelnie naturalne.. Gdy samolot jest ciezki, to wymaga
stosunkowo: wielkiej sily aerodynamicznej, zwanej udzwigiem,

aby méc si¢ pewnie unie$¢ w powietrze.. A sily aerodynamicz-

ne tym sa wigksze, im wickszg szybko§¢ ma samolot. To zna-
czy: aby nowoczesny cigiki samolot mdgl uniesé sie w powig-
Irze musi on osiagnaé przy starcie znaczng szybko$¢, a tym
samym rozbieg przy starcie musi by¢ odpowiednio diugi. 1 tu-
taj wystepuje (rudno&é. Jak umozliwié ciezkim samolotom
start z ograniczonych przestrzeni, z lotniskowcow?

wPotrzeba jest matkg wynalazkéw" moéwi przyslowie ludowe.
L znalazl si¢ taki wynalazek, ktory pomogi.

Powstala mowo$é: pomocni-
cze rakiety startowe—w skro-
cie zwane JATO, Scislej jest
to maly silniczek rakietowy,
ktory z ladunkiem paliwa wagy
928 kg, bez paliwa 52,2 kg.
Montuje sie go w stalowej bu-
tli o Srednicy 25 cm, a dlugosci
91 cm. Butla posiada dwa usz-
ka, przy pomocy ktérych przy-
twierdza sie jg do  samolotu.
Silnik wywiera okreélona silg
ciggu, bez wzgledu na otacza-
jace warunki atmosferyczne
1 wysokosé, Standartowy typ
JATO wywiera sile ciggu row-
ng 453 kg. przez 12 sekund.
Przy szybkoSci 145 km/godz. ta
sila ciggu odpowiada mocy
330 KM.

Stosowany material pedny
ma postaé¢ naboju, ktéry laduje
sie do butli. Nabdj zaopatrzony
jest w zapalnik - elektryczny.
Pilot moze wlgczyé rakiete
przez zwykle zamkniecie ob-
wodu zapalnika. Juz w pét se-
kundy po wilaczeniu, silnik daje
-~ 80%o swej sily ciggu. Same na-
boje nie sg wrazliwe na wilgoé;
mozna je przeghowywaé 12 mie-
sigcy. Najnizsza temperatura
zaplonu wynosi 135° C. Material palny nie posiada wlaSciwodei
wybuchowych,

Dym wydobywajacy sie z rakiety nie jest trujacy i nie wy-
woluje korozji.

Cala butla otoczona jest oslong, wyprobowana na 1,5-krotna
wielko$¢ normalnego ci$nienia pracy. Specjalna maska oslania
dysze wylotowe od zanieczyszezenia. §

A oto przyklad zastosowania nowego wynalazku:

Préby przeprowadzane z transportowcem DC-3 przy ogélnym
vbcigZzeniu 12000 kg wykazaly, Ze rozbieg i minimalna dlugosé
lotu poziomego, potrzebna do wzniesienia sie z lotniska do
15 m wysokoSci skricita sie dzieki zastosowaniu JATO,
z 1220 m do 520 m. Gdy przeprowadzono pordéwnawczy
start, to z dwu réwnoczeSnie wypuszczonych samolotéw, samo-
lot zaopatrzony w JATO osiggnal juz znaczna wysoko$é, gdy
drugi bez JATO zaledwie zaczal nabieraé szybkogci.

Zastosowanie JATO do startu ciezkich samolotéw unaocz-
nione takimi suchymi, danymi cyfrowymi-tatwiej pojmiemy, gdy
zilustrujemy jego role na przykladzie z zycia codziennego.

Oto koni ciggnie ciezki woz pod gére. Woznica zeskakuje
z kozla i oklada zwierze batem. Kon pod wplywem bélu i na-
glego strachu zdwaja swa sile pociagowa — woéz wyjezdza na
pagorek. Co sie stalo? Kon, przedstawiajgcy na rownej drodze

Tak wyglada ,,JATO"

+CZWORKA*

Start Douglasa DC-3 z pomocniczg rakiets

silnik o stalej mocy w polrzebie moze chwilowo znacznie

zwiekszy¢é swoja ,moc”, gdy uzyjemy tu technicznego wyra-

Zenia, :

Mechaniczny silnik, czy to bedzie silnik samochodowy, czy
lotniczy, ratuje sie na og6! czym innym: szofer przestawia bie-
gi, pilot zmniejsza skok Smigla. Daje to pozadany efekt tylko
w pewnych granicach.

A gdy te granice sg dla nas za ciasne? Wowczas zaprzega-
my do wozu dodatkows czwoirke koni, aby pomogly wyciagnaé
ciezar na pagorek,

Dodatkowe rakiety startowe — to wlaénie ta dodatkowa
czworka koni. : _

Czyni sig rowniez proby nad zastosowaniem JATO przy lek-
kich samolotach cywilnych. Typ silnika, wytwarzajacy sile

ciagu 68 — 100 K¢ przez 25 sek. umozliwia lekkiemu samolo-

towi wystartowanie z malego pola lub amfibii z maltego stawu,

Ciekawe zastosowanie znajduje JATO przy szybowcach.
Mianowicie rakieta, wytwarzajgca sile ciggu ok. 230 Kg
w przeciggu 24 sek. umozliwia szybowcowi o wadze 397 kg,
powierzchni nosnej 154 m2 i doskonaloSci 23, wzbicie sie na
wysoko$¢ 300 — 450 m, to jest na wysoko$¢, na ktérej z la-
twoscia moze juz korzystaé¢ z termiki.

O ile praktyka pokaze, ze rzeczywiscie JATO ziei pokla-

dane w nim nadzieje, lotnictwo, zwlaszcza sportowe i szybow-
nictwo, uzyskajg nowe mozliwosci rozwoju w terenach dotych-
czas dla nich niedostepnych. R. U.

..5amolot, zaopatrzony w JATO osiagnal juz znaczng wysoko§c...




Alfred Wirdholz, kpt.

Ogloszenie zamieszczone na stronie . tytulowej ni-
niejszego' numeru ,,Skrzydet i Motoru®, choé troche
przedwczesne, nie jest bluffem. Byé moze ukaze sie
ono w bardziej realnej formie za kilka lat. Nauka po-
czynila dzisiaj juz tak ogromne postepy, ze przewidy-
wailia nasze napewno nie s przesadzone.

Wiem, ze kazdy z Was, mlodzi czytelnicy, intereso-
Wal sie zagadnieniami podr6zy miedzyplanetarnych.
Niejeden zapewne po przeczytaniu ksigzki Juliusza
Verne ,,Z ziemi na ksigzyc' marzyt skrycie o podob-
nej podrozy.

Czy podréze miedzyplanetarne sg mozliwe, przy
obecnym stanie techniki? Czy warunki, panujace
w pustej przestrzeni miedzyplanetarnej pozwolg kie-
dys czlowiekowi na takag podr6z? Ze zagadnienia te
zywo interesuja czytelnikow |, Skrzydet i Motoru* —
o tym Swiadczg liczne listy, naplywajgce do redake;ji.

Zagadnienie podrézy miedzyplanetarnych oddawna
absorbowalo najwigksze umysty ludzkie. baczono je
z zagadnieniem lotu czlowieka w ogodle. Dzi$ * jedno
stato si¢ dla nas jasne. Maszyny, na ktorych obecnie
latamy nie nadajg sig¢ do lotéw miedzyplanetarnych.
sSamolot moze lata¢ tylko w powietrzu, ktére wywiera
okreslong site nosna na jego ptaty. Smigto, wkrecajac
si¢ w powietrze nadaje samolotowi ruch - postgpowy.
W przestrzeni migdzyplanetarnej powietrza nie ma. Sa-
molot zwykly nie zdotatby si¢ wiec tam utrzymac, ani
posuwac naprzéd.

Musimy wiec znalez¢ jaka$ inng site, ktéra porusza-
faby nasz wehikul miedzyplanetarny.

Zmacie napewno zjawisko, jakie wystepuje np. przy
wystrzale armaty lub zreszta kazdej innej broni pal-
nej. kLufa gwattownie cofa si¢ do tylu, dajac tzw. od-
rzut. Ot62 to wtadnie zjawisko odrzutu wykorzystuje
si¢ przy wyrzucaniu w gore ogni sztucznych zwanych
rakietami.

Co to jest rakieta? Rure z niepalnego materiatu, na-
petniona prochem przymocowuje si¢ na koricu prostego
kija. Z gory rura jest zamknieta, u spodu z otwartego

korica znajduje si¢ lont. Proch palac sie, wytwarza
ogromng iloS¢ gazéow, ktore gwaltownie sie rozpre-
zaja. Znajdujg one ujScie w otworze rakiety, ktory na-
zywamy dyszg. Poniewaz zas wiemy z fizyki, ze kaz-
demu dziataniu sity towarzyszy réwne i w przeciwnym
kierunku skierowane przeciwdziatanie — wigc sita r6w-
na tej, z jaka gazy prochowe wylatuja przez dysze —
wyrzuca rakiete w gore.

Tutaj powietrze nie jest nam juz potrzebne. Proch
pali si¢ i bez dostepu powietrza, poniewaz w skladzie
swoim posiada saletrg, ktora dostarcza tlenu. Sita od-
rzufu nie jest zalezna od powietrza, gdyz nie polega
ona na odpychaniu sie gazéw spalinowych od powie-
trza (jak wielu mylnie sadzi). Naped rakietowy moie
wiec. spelni¢ swoja role, poruszajac pocisk miedzypla-
netarny.

Rozpatrzmy teraz kolejno trudnosci, jakie stajd przed
konstruktorem. Wiemy z fizyki, ze ziemia z wielka sila
przycigga wszystkie przedmioty znajdujace si¢ na jej
powierzchni. Sile te nazywamy popularnie cigzarem.
Ale to zjawisko przyciggania nie ogranicza sie tylko
do Ziemi. Prawo o powszechnym cigzeniu, ktérego od-
krywca jest wielki uczony Newton, twierdzi, Ze wszyst-
kie ciala we wszech$wiecie przyciagaja sie wzajemnie
z sita, ktéra zmniejsza sie z odleglosécia, a ro$nie w za-
leznosci od wielkosci (masy) przyciagajacych sig cial.
Na dwa razy wiekszej odleglosci dwa przedmioty przy-
ciagaja sie cztery razy slabiej. Dwa odwazniki 2-kilo-
gramowe przyciggaja si¢ wzajemnie dwa razy mocniej,
anizeli dwa odwazniki po 1 kg.

Dlaczego tak trudno zauwazy¢ mam to wzajemne
. B .
przycigganie w naszym codziennym zyciu? Dlaczego

nie mozemy widzie¢, ze np. szafa i st6t w naszym po-
koju przyciagaja sie¢ wzajemnie? Musimy pamietac
0 tym, ze najwiekszym przedmiotem, ktory wszystko
najmocniej przyciaga, jest wtasnie Ziemia. Przyciaga-
nie Ziemi-jest miliony razy wieksze od wizajemnego
przyciggania sie wszystkich innych przedmiotow, Dwa
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jablka np. wazace po 10 dkg przyciagaja sie z odlegip-
§ci 10 em z sila, réwng zaledwie i

Tl

1501000 miligrama J:

Dwoje dorostych ludzi z odlegtosci 1 m przyciaga é'_f_[;
z silg 4 miligramow. Na przezwycigzenie za$ tarcia po-
trzebna jest sita o wiele wigksza i dlatego tez wzajemne
przyciagani¢ sig¢ nie objawia si¢ w naszych \-varu'__i,'?-
kach zadnym ruchem, .

Jezeli jednak przyciggajace si¢ masy sa odpowiednio
wielkie (jak np. Ziemia) — sity te rosng ogromnfe.
Dzigki tej sile Ziemia trzyma na uwiezi Ksiezyc, Stonge
trzyma Ziemi¢ i wszystkie planety. Wystepujace tutaj
sily sa ogromne. Wyobrazmy sobie, ze chcielibySmy
usunaé powszechne cigzenie i zastgpi¢ je linami stald-
wymi. Kazda z takich lin moze unie$¢ cigzar '16 tom.
Azeby utrzymac¢ Ziemie w obecnej odleglosci od Stofi-
ca, nalezatoby ja przywiazac taka iloScig tych stal®-
wych lin, ze utworzytyby one na zwréconej do Stonga
pOtkuli nieprzebyty las. Na kazdym metrze kwadratg-
wym nalezatoby przyczepi¢ 70 lin. .

Teraz, kiedy uzmystowiliScie juz sobie wyraznie, jak
ogromng jest ta sita powszechnego cigzenia — zrozu-
miecie, dlaczego tak trudno jest oderwac si¢ od ziemi
i polecie¢ chociazby na ksigzyc. Pocisk z najwigkszej
nawet znanej nam dotychczas armaty, wystrzelony
pionowo w gor¢ — od ziemi oderwac si¢ mie zdofa.
Uczeni obliczyli, ze pocisk, ktéry ma oderwac. si¢ ad
ziemi musi lecie¢ z szybko$cia co najmmiej 11 kilomg-
frow na sekunde -(czyli 39 600 km/godz.). Pocisk taki
w przeciagu godziny i kilkudziesigciu sekund zdotatby
wykonaé lot dookota Ziemi wzdluz réwnika! Tymcza-
sem najszybsze pociski armatnie osiggaja dzi$ szyb-
ko§é zaledwie 2500 metrow/sek.

Juliusz Verne w swojej powiesci pt. ,,Z ziemi na
ksiezyc” podaje projekt ogromnej armaty, ktorej po-
cisk mial osiggna¢ wymagang szybkos§é. Czy taki po-
myst jest realny? Okazuje si¢ — ze nie. Szybkos¢ ga-
26w, wyrzucajacych pocisk przy wystrzale wynosi (za-
leznie od materiatlu  wybuchowego) 2 — 3 tysigecy
m/sek. Jasne, ze pocisk tej szybkosci przekroczy¢ nie
moze.

Wehikul miedzyplanetarny musi posiada¢ wigc wia-
sny naped, by mé6c uzyskac szybkos¢ 11 km/sek. Po-
przednio doszliémy juz do wniosku, ze napedem takim
moze by¢ rakieta.

Powstaje obecnie przed nami nowa trudnosc. Jesli

e " SHKROPLONY TLEN
S 5 Sl
Mo - SKROPLONY wopdR

Schematyczny przekrdj rakiety Ciolkowskiego

cheieliby$my uzy¢ do napedu naszego statku migdzypla-
netarnego, zwyklego prochu to ciezar jego musiatby
wynies¢ ::; ciezaru catej rakiety. Jesli wiec juz zredu-
kujemy do minimum cigzar powloki metalowej, urza-
dzenia kabiny, przyrzadéw pomiarowych, zapasu po-

Projekt podwéijnej rakiety Cidtkowskiego

wietrza dla pasazerow itd. i przeznaczymy na 0
wszystko tylko 3 tony, to cigzar prochu musiatby wy-
nie§¢ 477 ton. Jasne, ze w praktyce takiej rakiety zrea-
lizowa¢ nie mozna.

Zaczeto poszukiwania za silniejszym materiatem wy-
buchowym. Znany uczony radziecki, Polak z pochodze-
nia — Konstanty Ciotkowski, pierwszy rozpoczal pra-
ce naukowe z dziedziny podrozy miedzyplanetarnych.
Ciotkowski opracowal projekt rakiety, poruszanej skro-
plonym wodorem. Dla umozliwienia spalania wodoru
rakieta posiadalaby dodatkowy zbiornik ze skroplo-
nym tlenem. Obliczenia wykazuja, ze projekt ten daje
o wiele wigcej mozliwosci. Waga potrzebnego do stantu
wodoru musiataby wynie§¢ 9/10 wagi calej rakiety.

Jest jednak jedno mate ,,ale”. Ot6z rakieta, poruszo-
na wybuchami skroplonego wodoru zdota oderwac sie
od ziemi, nie zdota jednak dotrze¢ nawet na ksigzyc.
Dlaczego? Poprostu dlatego, ze nawet przy najwigk-
szej, mozliwej do skonstruowania rakiecie, paliwa nie
wystarczy, by catkowicie wyzwoli¢ si¢ od sity przy-
ciggania ziemi. Rakieta taka zaczetaby krazy¢ wokol
Ziemi niczym drugi, miniaturowy ksiezyc.

— No, dobrze — powie kto§ z was — mozna prze-
ciez zaopatrzy¢ rakiete w wieksza ilos¢ paliwa!

Stusznie — lecz nie zapominajcie, Ze wraz ze zwigk-
szeniem ilo$ci paliwa zwigkszy sie i cigizar rakiety —
trzeba wigc znow wigcej paliwa, by wyzwoli¢ ja od
sity przyciagania ziemskiego.

0Otoz Ciotkowski zaprojektowat bardzo pomystowe
wyjscie z tej trudnej sytuatji. Jego udoskonalona ra-
kieta miala skiadac sie z dwu czeéci. Pierwsza z nich,
wigksza, zawierata zapas paliwa, potrzebnego do star-
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tu i na przebycie atmosfery. Po wyczenpaniu si¢ jej za-
pasu paliwa cala cze$¢ odlaczata si¢ od wiasciwej ra-
kiety i na spadochronie opadata na ziemie. Cze$¢ mmiej-
sza, stanowigca wiasciwg rakiete kontynuowata lot.
Taka rakieta moze pokonaé sile przyciagania ziemi.
Wyleci ona w przestrzen miedzyplanetarng...

Do dalszego podtrzymania ruchu zadna sita nie be-
dzie juz potrzebna. Rakieta, nie napotykajac na zadne
opory bedzie poruszala sie dzigki sile bezwladno$ci
z niemalejaca $zybkoscia.

Majac do dyspozycji jeszcze odpowiedni zapas pali-
wa — bedzie mozna rakieta kierowa¢. Mozna to usku-
teczni¢ przez zmiang pofozenia dysz rakiety, lub tez
przy pomocy odpowiednich ster6w, ktore mozna bedzie
nastawia¢ pod wymaganym katem w strumieniu gazow
spalinowych.

Widzimy wige, ze Ciotkowski rozwiazat zagadnienie
startu rakiety i frudna sprawe sterowania. Przypusc-
my, ze wyruszyliSmy juz zatem w podrdz. Zblizamy si¢
do ksiezyca, czy do jakiejkolwiek innej planety i chce-
my wyladowa¢. Musimy wiec zmniejszy¢ ogromna
szybkos¢ naszej rakiety, gdyz w. przeciwnym wypad-
ku roztrzaskamy si¢ na miazge. Istnieje jedna mozli-
wos¢: odwroci¢ rakiete tyltem, tj. dysza wylotowa
w kierunku lotu i pusci¢ w ruch silnik rakietowy. W ten
spos6b bedziemy mogli zahamowac ped naszego stat-
ku migdzyplanetarnego i zapewni¢ sobie /bezpieczne
ladowanie. Lecz jak wystartowa¢ w droge powrotng?
Przeciez na sam start potrzeba by znow paliwa wagi
9/10 calej rakiety! A ladowanie na ziemi? Uwzglednia-
Jac e wszystkie potrzeby, trzebaby zbudowac rakiete,
ktorej zapas paliwa wynositby 9.000 ton — przy za-
ledwie 1 tonie cigzaru konstrukeji i ciezaru uzytko-
wego. Jest to oczywiscie niemozliwoscig. Widzimy
wiec, ze checgc dzisiaj polecieé¢ na Ksiezyc — mogliby-
Smy wydaé pasazerom bilety z nadrukiem: , TAM —
ALE NIE Z POWROTEM!*

Céz wiec robic? Wyjscie prowadzi jedynie po przez
wynalezienie materialu, ktory posiadajac mata stosun-
kowo objetos§¢ moglby da¢ duzg iloS¢ enengii.

Mimo woli nasuwa si¢ wam na my$l — energia ato-
mowa, Tak, energia atomowa, powstajaca z catkowi-
tego, czy tez czesciowego unicestwienia materii moze
sta¢ sie tym czynnikiem, ktorego brak jest przyczyna,

Wnetrze kabiny statku miedzyplanetarnego

wang podroz na ksiezyc. Dzi§ jeszcze nie, ale jutro, po
jutrze, czy za pare lat — napewno.

Pozostaje nam jeszcze do omdwienia
bardzo powaznych zagadnieii.

Jak odbedzie sig start rakiety miedzyplanetarnej?
Jaki bedzie tor jej lotu? Co beda odczuwali pasazero-
wie W czasie startu i lotu? Jak bedzie wygladata ka-
bina statku miedzyplanetarnego? — Oto zaledwie
czeSC szalenie interesujacych pytan, zwiazanych z spra-
wa podrézy mig¢dzyplanetarnych.

caly szereg

ze nie mozemy dzi§ jeszcze wykonac

nasza zaplano-
p

Ale o tym juz innym razem...

JAK SIE
DO TEGO
ZABRAG?

(Poczgtek na str. 205)

Nowe opracowanie modelu moze miec
wiele najrozmaitszych rozwigzan. Przed
tworczoscig naszg stoja do dyspozycji naj-
rozniejsze typy, od zwyklych modeli przez
kaczki, tandemy, gérnoplaty, czy dolno-
platy, wreszecie bezogonowce. Temat do
pracy powazny i w zaleznoSci od obrane-
go kierunku moze by¢ odpowiednio po-
traktowany.

S3 specjalici od jednych tylko typow.

: \;‘tlaraiq si¢ je ulepszaé, budujac coraz to
‘e warianty. Przez okres préb docho-

dza w koncu do idealnego ujecia. Ta dro-
ga jest najwlasciwsza. Naturalnie nie
moZe to byé ciasne zamkniecie sie nad
jednym modelem, bo wreszcie po ukon-
czeniu go okazaloby sie, zZe nadaje sie on
tylko do muzeum, ale praca postepowa ze
zwrOceniem uwagi na prace innych.
Konstruktor - modelarz nie moze i nie
powinien by¢ ograniczony w swoich mo-
zliwosciach tworezych, Musi zwracaé bacz-
ng uwage na ruch modelarski w calym
Swiecie, by jego wlasny ,nowy” twér nie
okazal sie w zaraniu swego powstania za-
bytkiem muzealnym. W zestawieniu tych
najwazniejszych poje¢ poirzebnych mode-
larzowi, staralem sie dac¢ kilka wstepnych
bodaj uwag dla mtodego konstruktora mo-
deli latajacych, Innym razem rozwiniemy
ten tak obszerny temat, dajac wiecej
wskazowek praktycznych. p. Elsztein

Ukazal sie juz w sprzedazy

Nr. 1l mies.

nSkrzydlata
Polska«

W nume:ze:

Pierwsze w swiatowej
prasie lotniczej

zdjecie radzieckiego
samoloiu smiglowo —
odrzutowego

oraz

pierwsze w prasie polskiej zdjecia
wybuchu  bomby atomowej na
Bikini

209



Napisal ktéregos dnia do mnie jeden z nsimkarzy*
(to znaczy -milosnik tygodnika ,,Skr?ydia i Motor",
a nie wiasciciel samochodu ,,Simki‘“-Fiata), azeby przy-
sta¢ mu przepisy, omawiajagce wymagania zdrowotne
od kandydatow do lotnictwa.

Nieopacznie, wzruszony czulym listem,
z jakiego$ skladu ,Instrukcje Badania Lekarskiego
kandydatow do szkél lotniczych oraz . personelu lot-
niczego W. P.”, wydang w 1946 roku i nawet bez zali-
czenia pocﬂowegn postatem na kraniec Hzcc:rylpoqpo
litej.

Nie uptyneto i dni dziesie¢. (jaka ta poczta spraw-
nal!), kiedy poczta lotnicza otrzymatem podzigkowa-
nia i... kilka niewielkich zapytan. Znowuz odpowiedzia-
tem i znowuz otrzymalem podzigkowania i... nieco wig-
cej zapytan. I od tej pory pluje sobie w brode, ktéra

wykradtem

jakiegos skladu . instrukeje™..

« Wykradiem z

ONIGA/

KRADZIONE

NIE

dr. FERR

chociaz siwa jednak jest dobrze utrzymana, a teraz
stale jest mokra, gdyz regularnie co dziesig¢ dnj otrzy-
muj¢ podzigkowania, ale jednocze$nie.
pytan.

Naturalnie, ze mojej emerytury nie starcza na znacz-
ki pocztowe, zwilaszcza lotnicze | musz¢ mysSle¢ o no-
wych zrédlach zarobku,

Wyratowat mnie Redaktor ,,Skrzydet i Motoru*, kt6- *
remu zwierzylem si¢ ze swych klopotow i ktory po-
radzit mi, azebym odpowiedzi na te tysigczne pytania
umieszezat w jego tygodniku, wtedy nie tylko, ze ow
nikczemny ,,simkarz bedzie zadowolony, ale i caly

.. szereg nowych

szereg jegoznajomych i nieznajomych kolegéw sko@g -

sta i nie bedg mnie zasypywac listami, a“poza tym

jest jeszcze i przyjemna strona w tym medalu, Ze za.

te odpowudm beda mi placic, pt)dwyzazajqc w ten spo ;

s6b moja 5kr0mnq emeryture, g
Zgodzilem sig i zaczynam,

.. Trzeba tanczyc tance wirows .. ; : |

e g



L
“iil_>-sie spadza¢ czas na niszczenie alkoholu.
L

1 zaczne, chce wyjasni¢ jedno nieporozu-
@ wydarzylo si¢ na poczatku naszej z ,,sim-
__dkorespondencji. Rozchodzilo si¢ o krzeslo Ba-
. 6. M6j ,simkarz** napisal, ze u nich w domu za-
{ barana, ze bedzie skoéra, ktéra moze sig. przy-
 Komisji Lekarskiej, wigc gdyby bylo potrzeba to
i 0 odpowiedZ i adres.
wiisialemm amu tlumaczy¢, ze Barani to nazwisko,
krzesto Baraniego to zwyczajny krecony fotel, na
rym sadza si¢ delikwenta i krecit w jedna strong
¢ razy z okreslong szybko$cig z zamknigtymi oczami
v ten sposob bada si¢ jego narzad réwnowagi, ale
chuda Komisja Lotniczo-Lekarska chetnie sig¢ zgo-
"na przystanie tylko nie skoéry, a migsa baraniego,
by odzywi¢ swych czlonkéw, a przede wszystkim
gologa, ktory whasnorgcznie musi krecic fotel z pa-
ierem, poniewaz nie posiada fotela poruszanego
Ktrycznie (chcialem napisa¢ fotela elektrycznego,
‘mogtbym by¢ zle zrozumianym).
Dt6z, wracajac do narzadu réwnowagi, ktbrego tak
asznie boja si¢ kandydaci, to muszg ich pocieszyc,
 zreszty, jak pocieszylem swojego ,,sinikarza®, ze nie
i straszny jest wilk, i Ze narzad rownowagi mozna
nemu wyszkoli¢c. Kazdy napewno w swym.zyciu hu-
} sie juz nie raz na zwyczajnej hustawce; albo za-
wal przyjemno$ci jezdzenia na karuzeli. Prawdopo-
bnie u wielu z posrod tych zjawily si¢-po hustawce
y karuzeli nieprzyjemne objawy zawrotow glowy,
Inosci, a moze nawet zazywali potem bezplatnej ja-
y.do Rygi. Ot6z u takiego wycieczkowicza narzad
wnowagi jest zbyt pobudliwy i jezeli odpowiednio go
 wyszkoli, to napewno 0w pan, ktory wiasnorgcznie
ci krzeslo Baraniego, napisze mu w ocenie: ,Nie-
Iny do stuzby lotniczej* lub ,czasowo niezdolny do
v lotniczej™. "

Krzesto Baranie(go)

A unikna¢ tego tatwo. Trzeba sig zawczasu ¢wiczyc.
Trzeba tanczyc tance wirowe, na przyktad walca, po
tym trzeba go tanczy¢ z zamknietymi oczami, trzeba
sig- husta¢, jezdzi¢ na karuzeli, najpierw z otwartymi,
potem z zamknigtymi oczami, azeby swoj narzad row-
nowagi oswoi¢ z falszywymi wrazeniami.

Przypuszczam, ze w rezultacie dzisiejszych uwag
wszyscy wiasciciele hustawek, karuzel i lodowisk, zrze-
szeni w zwigzkach zawodowych i tzw. z inicjatywa
prywatna, a zwlaszcza ci ostatni, zaczng przesytac¢ do
Yedakcji pod moim adresem skromne datki, za ktore
bedzie mozna kupi¢ elektryczne krzesto Baraniego dla
Komisji Lekarskiej.

A pozatem bedzie jeszcze jedna korzys$é: kandydaci
przestana si¢ tego krzesta ba¢ i bedg przyjezdzac na
badania wypoczeci, po uczciwie przesparnej nocy, a nie
spedzonej na pracy spolecznej fiszczenia alkoholu
(azeby innych uchroni¢ od zatruwania si¢ tym szkodli-
wym napojem).

Ciekawy jestem, czy kto§ po pijaistwie probowat
jezdzi¢ karuzela? -

Ja prébowatem, ale o skutkach wolg zamilczet.

Wreszcie jeszcze jedna korzy$¢ wyplynie z dzisiej-
szego listu, mlodziez nasza zajmie si¢ sportem. Bo
jezeli kto§ chce lata¢, to musi by¢ zdrowym, a ruch na
$wiezym powietrzu to najlepszy spos6b zachowania
swego zdrowia (czy kto§ z was slyszal, azeby chorzy
ludzie uprawiali sporty?)
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SEKCJA LOTNICZA UNIWERSYTETU
I POLITECHNIKI WE WROCEAWIU

Na terenie Politechniki i Uniwersytetu
we Wroctawiu w poczatku 1946 r. grupa
pilotéw szybowcowych z B. Kochanow-
skim, M. (z.iluuakiem i H. Ostromeckim
na czele zalozyla Sekecje Lotnicza,
W miare naplywu studentéw na Uczel-
nie rozrastala sie réwniez i Sekeja.
W ciagu 3 miesigcy zorganizowano 3 te-
oretyczie kursy szybowcowe, kidre
ukoficzylo z wynikiem pomySlnym 150
studentow i 60 ucznidéw Liceurn Mecha-
nicznego. W okresie od 1.IV.46 do 1.X.
46 r. Sekcja Lotnicza wyszkolila prak-
tycznie w Grunowie pilotéw kat. A, B
i C 70 osob, urzadzila trening dla 7 pilo-
tow kat, C i D oraz wyslala 2 pilotéw na
przeszkolenie motorowe do Ligotki.

Po_zatwierdzeniu statutu S. %. dzialal-
noSé jej poteguje sie. Majac do dyspozy-

o 3
X

cjfi jedyny w Polsse tunel aerodynamic-
ny S. L. dokladd "wszelkich staran do jak
najszybszedo jed¢ uruchomienia. Réwno-
czednie dzigki serdecznej opiece i po-

cy gen. Poplawskiego przystapiono de
zabezpieczenia sprzetu lotmiczego poze-
stawionego naé&t’nisk Dolnego Sla-
ska przez NiemeOw. W stadium organi-
zacji znajduje sig gabinet naukowo - do-
Swiadczalny z himownia i dzialem przy-
rzqdow pokladowych. Posiadajac wlasne
lotnisko i wyeciagarke, S. L. zamierza
prze&;owadzaé-_n. zkolenie - szybowcowe
we Wroclawin. W tym téZ celu postano-
wiono uruchomié wlasfie warsztaty mon-
tazowo - reperabiyjne. Jedyng powazng
przeszkoda w tworczej pracy S, L. jest
dotkliwy brak edpowiednich funduszéw,

Obecnie S. L. liczy ponad 200 czlon-
kéw i posiada truchomione dzialy: szy-
bowcowy, motérawy, modelarski spado-
chroniarski i nsmkowo - propagandowy.

Studentki i Studenci wrocltawscy, ma-
jac gleboka nadzieje na poparcie ze stro-
ny odpowiednich ezynnikéw, pracuja i be-

i po$wieceniem nad odbudows

da nadal pracowaé z

skrzydet na ziemiach piastow Fa
tesSmy przekonani, ze praca S. L. na pe
lotniczym przyczyni si¢ w znacznej m
rze do powstania Wydzialu Lotnie

na tutejszej Pélitechnice. Fip

g

vy

WYKEADY METEORQLQ%_-&.‘& i
ng

LOTNICZEJ

- Sckeja Lotnicza Szkoly Inzynierski:
im. Wawelberga i Rolwanda wpro
ta — jako pierwsza z sekeiji lotniezyc
meteorolugie jako przedmiot obowige
wv. Wykladowes zostal mianowany m
Wiadystaw Parczewski, Kierownik Re
ratu  Szkoleniowego Wrydzialu O
lotniezo - meteorologicznej P.L.L.  Lot"
Cieszy¢ sie nalezy, ze przyszli inzynie-
rowie lotnicy “zapoznaja sie dokladi
z obsluga lotniczo - meteorologiczng,
grywajaca wazng role w' dziale bezp
czenstwa lotow. iz

2

Ob. Pietrzak Michal — W-wa—Zoliborz. Zarzadzenie lo spo-
wodowane jest brakiem oficeréw w lotnictwie. Oficerowie pel-
niacy obecnie shizbe maja i tak az za duZo pracy. Za Zyczenia
dziekujemy, Zyczymy wzajemnie tego samego.

Ob. Golebiowsii Edward — Sochaczew. Cieszy nas, ze SiM
tak bardzo sie podoba. Staramy sie, Zeby byl jeszcze lepszy.
Dziekujemy za “Zyczenia.

Jga" — Warszawa. ,Dzienn na szybowisku” za dlugi, zbyt
malo w nim Zyecia, dynamiki, Jeszcze nie do druku.

dh. Wajcik Ireneusz — Druzyna Lotnicza Harcerzy — Skar-
7ysko Kam. Notatka w Ekspresie prawdziwa, niewiadomo tgl-
ko, jak dlugo bedzie trwal ten ,niedlugi czas". Cena kompletu
Sim od Nr 1 — 15 wynosi zl. 75— norm., ulg. zl. 65.—.

Henia H. — Wroclaw. Nie rozumiemy zdania: ,jestem tylko

kobietg"... Czyzby to bylo co$ bardzo zlego? Co do objetesei
pisma — na razie nie mozemy nic poradzi¢. Ciesza nas wyrazy
uznania. Wiersz niestety nie do druku.

Ob. Porosty E. — gm. Bacieczki, Nalezy Wam si¢ prenume-
rata ulgowa, W sprawie kursu teoretycznego zwrGécie sig do
0Oddz. Lotn, Cyw. przy Urzedzie Wojewodzkim w Bialymstoku.

Ob. Suchan Jerzy — Krakéw. Cena kompletu SiM Nr 1-—15
wynosi 75 zL, ulgowa 65 z1. Wszystkie numery s3 do nabyéia
w Administracii.

dh, Wolaniski Arkadiusz — Wilochy. Przystuguje Wam pre-

" numerata ulgowa. Modelu ,S 1" nie zamieScimy. Maszyna %a
nie zdala egzaminu, Modele, przedwojennych samolotéw pel-
skich zamieScimy.

Ob, Przewlocki Kazimierz — Poznan. ,Opér ofrodka male-
je'" — zdanie to oznacza, ze wzrost oporu w zakresie szybkogei
ultradzwiekowvch nie jest tak gwaltowny, jak przy zblizaniu
sie do szybkosci dzwieku. Dane, jakie posiadamy oparte 54
wylicznie na: doswiadezeniach i Zadnego wzoru dla tych szyb-
koéci podaé nie mozna. Broszur, o ktore pytacie nie posiaga-
my. W sprawie katalogu prosze si¢ zwrdci¢ bezpoérednio do
W. I. N, W'u. W niedlugim czasie ma byé rozpoczeta produlicja
silnikéw niodelarskich. r

Ob. Mazur Stefan — wies Gniazdowo. Jestescie zbyt mio-
dym, by wetapi¢ do Ofic. Szkoly Lotmictwa. Radzimy Wam

oczekaé jeszeze rok, wykorzystujge czas na samoksztalcenis.
Botem bedziecie mogli zglosié- sie ochotniczo do wojska i pfo-
si¢ o skierowanie do Podolicerskiej Szkoly Lotn. 3
~ Ob. Naminski Janusz — Poznan. Jesli pragniecie za wszelka
cene dostaé sic do lotnictwa — zgloécie sie ochotniczo do waj-

ska z prosba o skierowanie do loinictwa.

WYDAJE: Redakcja Czasopism Lotniczych. Red. Janusz Przymanowski,

Ppor. Flanczewski- Jerzy — Wilodawa. Na zapytanie Was
nie mozemy udzielic Wam Zzadnej odpowiedzi. i
Ob, Kaczorowski Jan — W-wa—Praga. W jednym z najbli’
szych humer6w zamie$cimy opis budowy modelu $miglowea:
Ob. Geissler Lucjan — Szombierki. Projekt Wasz wywdh;i{:g@‘
burze protestu wéréd naszych czytelnikéw i dlatego jest mies
mozliwym do zrealizowania. & "“-.‘,
Ob. Kucharski Marian — Poznan. Plan Eosia wykonany i:iwq
zbyt dokladnie — do druku nie nadaje sie. Nie mamy jednak
wcale zamiaru $miaé sie. Co do samolotéw francuskich’— b
dziej pozadane dla nas bylyby raczej Zrédla. N

Qo
Ladeas” %

Mar. Paluch Marian — Gdynia. Radzimy napis
nio umotywowany raport do swego dowddey.

dh. Knorr Aleksander — Mszana Dolna. Zadan
posiadamy. Odradzamy Wam budowanie szybow
sitami. Zmarnujecie duzo pieniedzy i spotka W,
wanie, Brak przeciez Wam odpowiedniedo materiai.

_zujcie lepiej u siebie Teoretyczny Kurs Szybowcowy i ».

ne pojedzcie na szybowisko. A
Ob. Laszczka Zdzistaw — Warszawa. Cieszy nas bar
sze zapewnienie, Piszcie do nas o swoich sukcesach. A ni
cjach jednak mimo wszystko lepiej listbw nie pisa¢. =~ 4
Ob. Edmund Matuszewski — Sopot. Radzimy Wam z¢ . &
sie ochotniczo do wojska i prosi¢ o przydzial do lotnictwa™
dh. Siwek Janusz i koledzy — Kielce. Cieszy nas naprawdc
Wasz szczery zapal do pracy. Chege zostaé inzynierem lub kor:
struktorem lotniczym trzeba przede wszystkim ukofiezy¢ gim-
nazjum i liceum, a nastepnie studiowac na politechnice, Ponad
to istnieje w Warszawie liceum lotnicze. Dziekuiemrza‘._.iy_
czenia. 3
Ob. Johur Stefan — Poznafh. Niestety — typ samolotu, lté
rego plan przystaliScie jest juz przestarzaly. Nie skarzyst
wiec. -

" Ob. Stradomski Tadeusz — Starogard. Model, o ktb’fy%éi-

szecie bedzie latal jak sigkiera. Ostatecznie mozna (wprawdzic
z wiekszym nakladem pracy), wykona¢ listewki samemu. Co dt
Waszej prosby: dalibyémy chetnie 5 razy wigeej, anizeli pra-
ponujecie; niestety nikt numeréw nie sprzedaje. il

Ob. Abramczyk Ludomir' — Radom. Podobne kmjsy.-_;-'i@
Aeroklub Torunski beda organizowaly wszystkie aeroklub,
Zwrotécie sie  do naiblizszego Aeroklubu w Kieleach, sk

poczt. 41. Co do obejrzenia samolotéw w jednostce waiske,
wej. — przypuszczamy, %e nic z tego nie wyjdzie. Zasylamy,
pozdrowienia. y i

* . Czarny Orzel” — Wadowice. Cieszymy si¢ bardzo, 2 n-
#SiM" wywiera tak wielki wplyw na rozbrykanych kolegév:
Moze zorganizujecie w swoijej klasie zbiorowa premumerate
By moc lataé na szyboweach trzeba mie¢ conajmniej 16 lat
Ob. T. Hilerer (1) — Poznai. W sprawie nieotrzymania nt
merbw nalezy interweniowaé na paczeie. Do chMH!ﬁ*\?c‘z?»
nia wplaconej juz prenumeraty, nie potrzebujecie-nic opt o8

mir, Zast. red.s Antoni Mafkowski, kpt:

: 4

~ Sekr. odp. A, Windholz, kpt. Adres red. i adm.: Warszawa — Mokotéw, ul. Maratoriska 4, Telefon 89 680 — 444, =

WARUNKI PRENUMERATY: miesi

PRENUMERATA dla jednostek W.P., organizacji sportu lotmiczego itp. kwartalnie —175 z1; %glracmie--lﬂl zL; rocznie -
czekami na konto PKO: [-978, wlasc.

lacaé

ie — 30 ﬂ.: kwartalnie — 90 z1; p6lrocznie — 170 z

1; rocznie — 320 zL ULGO",

i

yd, Czasopism Lotn. Warszawa, =

Zakl, Gral, . Ksiazka", W-wa, Smolna 12.
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