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MOTOR

TYGODNIK LOTNICZY DLA MLODZIEZY

NOWE KONSTRUKCIE JAKOWLEWA

Zwiazek Radziecki, zwigzek wolnych i swobodnych naro-
déw, posiada dzis potezne i nowoczesne lotniciwo.

Gdy po rewolurji pazdziernikowej w roku 1918 lotnictwo ra-
dzieckie stawialo swe pierwsze kroki, zagranica z niedowie-
rzaniem sluchala o poczynaniach inzynierow radzieckich, ro-
botniczych i chlopskich synow.

Wojna sSwiatowa przekonala niedowiarkow i wykazala moc
lotnictwa Z. S. R. R. W ciaggu lat wojny lotniczy przemysl ra-
dziecki produkowal ponad 40.000 samoloiéw rocznie.

Dzi§ konstruktorzy groznych bojowych maszyn, noszacych
czerwone gwiazdy na skrzydlach, =zajeli sie praca pokojowa
i buduja maszyny sporlowe, komunikacyjne, transportowe i tu-
rystyczne.

Juk-8

Rozpietosc skrzydel 14,82 m,
agose . . o T 11,35 m.
powierzchnia skrzydel . 35,2 m?,
waga wlasna 1750 kg,
waga w locie . 2710 kg,

szybko$¢é maksimalna %
szybkosé ladowania

282 km/godz.,
100 km/godz.,

szybko$¢ wznoszenia 176 m/min.,
putap 4200 ‘m,
zasieg 1350 km.

Znany nam ze swych mysliwcow Jak-1, Jak-3, Jak-7 i Jak-9,
mlody i utalentowany radziecki konstruktor Jakowlew, zbudo-
wal dwie nowe maszyny Jak-8 i Jak-14.

Jak-8, to oSmioosobowy dwusilnikowy jednoplal komunika-
cyjny, wyposazony w silniki M-11 (znane nam z samolotu Po-2});
o mocy 145 KM kazdy. Zastosowanie tak malej mocy na ma-
szynie komunikacyjnej jest godnym uwwagi osiggnieciem.

Jak-14, to czteromiejscowy gornoplat, konstrukcji mieszanej,
kryty pléotnem, wyposazony w silnik M-11,

Cbydwa samoloty maja cylindry motoréw osloniete metalo-
wymi owiewkami celem umozliwienia regulacji chlodzenia, co
jest szczegdilnie wazne przy niskich temperaturach.

Juk -14

Rozpietosé skrzydel 12,03 m,
dlgdast . e 8,43 m,
powierzchnia skrzydel . 22 m2,

waga wlasna - 770 kg,

waga w locie . . 1220 kg,
szybkos¢ maksimaina 196 km/godz.,

69,2 km/godz..
200 m/min.,
4200 m,

1000 km.

szybhoéé lydowania
szybko$¢ wznoszenia

pulap
zasieg




SWIETO TWYCH
RADZIECKICH
KOLEGOW

7 listopada twoi koledzy w Moskwie,
Minsku i Kijowie, w dalekim Tyilisie,
Taszkencie 1 Wiladywostoku obchodzili
swoje najwicksze sSwieto narodowe,
rocznice Pazdziernikowej Rewolucji. 24
lata temu ludy carskiej Rosji zrzucily
jarzmo rzadow cara i kapitalistow i w
ciezkich, kilka lat trwajacych wojnach
wywalczyly sobie Wolno§é i Niepodleg-
1osc¢.

Na gruzach slarej Rosji, ktora miedzy
innymi gnebila i nardd polski, powstal
polezny zwiazek wolnych republik —
Zwiazek Socjalistycznych Republik Rad—
nasz dzisiejszy sprzymierzeniec i przy-
jaciel. Swieto Pazdziernikowej Rewolucji,
swicto Twych radzieckich kolegow jest
rowniez i dla nas dniem radosnym. Jest
dia nas radosnym dniem, gdy: dzieki tej
rewolucji zamiast zaborrzej Rosji
skiej, jest naszym sasiadem bratni
Zwigzek Radziecki.

Spylasz zepewne mlody czytelniku o
kim mysle, g¢dy pisze o Twych radzieckich
kolegach?

Mysle o catei mlodziezy radzieckiej,
kiora tak samo jak Ty, walczyla z po-
swigceniem i bohaterstwem z najeidica
niemieckim, Ty walczyles na barykadach
Warszawy, w lesnych oddzialach party-
zanckich, w I-ej, czy Il-ej Armii Wojska
Polskiego, a oni na barykadach Stalin-
gradu, w lasach Smolenszczyzny, czy
Ukrainy, w szeregach Armii Czerwonej.
Walczyliscie jednak na jednym froncie.

Mysle o calej mlodziezy radzieckiej,
kiora tak jak Ty odbudowuje dzi§ znisz-
czenia wojenne, uczy sie w szkolach i tak
jak Ty pragnie, by wszedzie na sSwiecie
panowaly zawsze Pokéj, Wolnosé, Row-
nos¢ i Braterstwo.

I mysle jeszcze o tej czesci radzieckiei
mlodziezy, ktora jest Ci najblizsza —
o modelarzach, szybownikach, spado-
chroniarzach i mlody"ch pilotach radziec-
kich aeroklubow i Ossoawiachimu. Jesli
cala mlodziez radziecka to Twoi kole-
dzy, to Ci sa napewo Twymi przyjaciol-
mi.

Tymczasem znasz ich tylko ze slysze-
nia, czytaleS nazwiska najwybitniejszych
z nich w pismach lotniczych, ale napew-
no nasze wladze lotnicze, a przede wszy-
stkim rozpoczynajaca prace Liga Lotni-
cza, postaraja sie bys w krotkim czasie
z nimi sie spotkat i blizej poznal. Poznasz
sic z nimi na zawodach modelarskich,
szybowcowych, czy lotniczych. Poznasz
sie i napewno zaprzyjaznisz.

Przypuszczam, Ze zrozumiale$ teraz,
dlarzego pisze o Twych radzieckich ko-
legach, Ze zrozumiales dlaczego ich swie-
fo jest takze Twoim Swietem.
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Zolnierskiej

przyjazmni

Janusz Przymanowski, mjr.

Nasze lotnictwo wojskowe lata dzi$

na maszynach

zbuddwanych przez radzieckich konstruklorow i ra-
dzieckicl. robolnikéw. Doslalismy je w darze od Zw.
Radzieckiego, gdyz jak powiedzial Generalissimus Sta-

ans. &

na krew i bron, ktora walczyliscie razem z na-

mi przeciwko wspolnemu wrogowi nie ma ceny.”

Lecz nie samololy, nie bron jesl najcenniejszym da-

rem, jaki olrzymalismy od Z.S.R.R. Darem bezcennym

jest wolnosé i krew i trud radzieckich oficerow, ktorzy

szkolili naszych mlodych pilolow i wiedli ich do pierw-

szych walk powietrznych, kryli swym obgniem i prze-

kszlalcali mlodych lotnikow w grozne, podniebne orly.

Byl dzien 25 Kwietnia roku 1945. Je-
den z tych slonecznych upalnych dni,
kidre owiane dymem plonacego Berlina,
przyproszone kurzem podberlinskich szos,
pelne zolnierskich przepoconych dreli-
chéw . i u$miechow szczeScia spod zaku-
rzonych rogalywek poprzedzaly dzien
néiwiékszy — Dzien Zwyciestwa: Resztki
niemieckiej Luftwaffe pilotowane przez
zagorzalych hitljerowcr')w i zaSlepione
szczenieta z Hitlerjugend poderwaly sie
po raz ostatni z lotnisk, by wystrzelac
amunicji, zrzuci¢ resztki bomb,
ostatnim porywem konajacego wéciekte-
go psa gryzé i.. zdechnad.

*

Z polowego lotniska pod miasteczkiem
N. wyslartowalo ich czterech. Myéliwce
jeden za drugim . oderwaly sie od ziemi,
podwinely pod siebie niepotrzebne juz
podwozia i w huku motoréw nabraly wy-
sokosSci. Zemkely sie w dwdjki i poszly
w rejon patrolowania.

Czworke prowadzil radziecki kpt. pilot
Kuzniecow, majac w parze ze sobg mlo-
dego polskiego pilota porucznika R. Dru-

ga pare wiodl kpt. pilot Bystrow, przy-
krywany przez porucznika pilota Wani-
kowskiego. Wanikowski, po ukonczeniu
szkoly wykonywal swéj trzeci lot bojowy.

Zadanie postawione czworce polskich
mysliweow  brzmialo: . ;| Ostaniaé wojska
I[-ej Armii W. P., manewrujace w rejonie
Marwitz — Welefanz od atakéw z po-
wietrza"',

*

wJaki” krazyly juz okolo 30 minut nad
powierzonym ich pieczy rejonem i ani je-
den samolot nie ukazywal sie w ich polu
widzenia. Widoczno$é wynosita 2-3 km.
Od strony Berlina snuly sie ciemne, ciez-
kie dymy. Szli w szyku frontu, z prze-
Strzatki

wysokosciomierzy wskazywaly 2000 m.

wyZszeniem jednej pary 200 m.

Na komende dowddey zeszli na 1400 m

nad szose dziat,
czolgow i piechoty, maszerujgcych na za-

chod. W tej chwili

brzmial glos por. R.

zapchana kolumnami
w shichawkach za-

= K_{e.

~ Samoloty wroga wyzej nas.
runek Berlin.



W odlegloéei okolo 2000 m, wyzej od
naszych myéliwcow, na zbieznym spotka-
niowym kursie szlo sze$¢ Ju-88 pod przy-
kryciem dwunastu F'W-190,

— Uwaga orlyl Uwagal! Ja atakuje! Ja
atakuje!

Manetki gazu pchniete do przodu, Zgod-
ny ryk motoréw czterech maszyn, Gaz!

Drazek na siebie!
Ognia! (palce cisng kurczowo spust)
Ognial

Atak jest gwaltowny i niespodziewany.
Junkersy walg bezladnie bomby w las.
Przez lewe skrzydlo zdartej w $wiecy ma-
szyny widaé jak zawracaja i uciekajg na
pelnych obrotach. Focke - Wullow tez
jest juz mniej — tylko sze$¢. Reszta ucie-
kla z bombowcami.

Zresztg liczyé wroga nie ma czasu. To-
czy sie walka. Pryskaja krotkie serie
kaemo6w., Dwaj Niemecy zachodzg w ogon
maszyny KuZniecowa. Wanikowski widzi
to dobrze, jest troche wyzej, ale strzelac
mu niewygodnie. Nie moZe czekaé az
Niemiec mu wejdzie na celownik, gdyz la-
da chwila tamten da ognia do dowddcy.

Wanikowski naciska spust i rabie diu-
ga serie pociskOw przed same nosy Focke-
Wulfow. Smugi trasujacych kul tworza
Sciane trudna do przebycia. Jeden z
NiemcOow gwaltownie nurkuje, a drugi za-
dziera maszyne w Swiece i.. wlazi na ce-
lownik Bystrowa.

Bystrow z 50 metréw laduje serie w
motor. Focke wali si¢ na skrzydlo. Dy-
mi, Plonie, Gotow,

Tamten drugi znik! z pola widzenia.

Dwa inne prébuja umknaé, Bystrow
i Wanikowski maja przewage wysokosci.

Gaz!
Drazek lekko od siebiel!

Powietrze na kraficach skrzydel zosta-
wia biale smugi, motory wyja pelna mo-
cg. Sylwetki Focke-Wulléw rosng na ce-
lownikach, Za chwile...

Niemcy kladg sie¢ w wiraz. ,Jaki" za
nimi coraz blizej. Spiral.

Ziemia wiruje coraz predzej ciagngc za
sobg oczy, ale Wanikowski wie, ze oczu
nie wolno oderwaé od Niemca. Coraz ni-
zej, nizej. Ziemia rozplyngla sie w zawi-
rowanym kolisku i grozi Smiercig.

Jeden z NiemcOw nie wytrzymuje i Sci-
gany przez Bystrowa wychodzi ze spirali.

Drugi jest blisko ocalenia. Moze uda
mu si¢ uciec?

Niel Na 70 metrach nad ziemia, w chwi-
li wyprowadzania maszyny Wanikowski
ma go w $rodku celownika.

Serial

Dym!

Drazek na siebie!

Jak" wytryska w gore. Na ziemi dy-
mia szczatki niemieckiego myéliwca.

*

Tak rodzila si¢ w dniach wojny ser-
deczna przyjazn, przyjazi ktoéra umac-
niamy dzi§ w czasie pokoju. Tak rodzilo
sie, roslo i kwitlo Zolnierska krwia slo-
wianska, polsko - radzieckie braterstwo
broni.




CENTRALNY
RADZIEGKI PORT
LOTNIGZY

(Korespondencja wilasna z Moskwy).

wiazek Socjalistycznych Republik Radzieckich obok

lotniciwa wojskowego, ktére w minionej wojnie poko-

nalo niemiecka Luliwaiie, posiada rowniez jedno z naj-
liczniejszych w Swiecie loinictwo komunikacyjne i transpor-
towe. Linie ,Aeroflotu” lacza ze soba oddalone o tysigce
kilometrow i trudno dostepne dla innych Srodkéw komu-
nikacji centra przemystowe i kulturalne Arktyki, Syberii, Sred-
niej Azji i Dalekiego Wschodu. Gesta sie¢ szlakoéw powietrz-
nych pokrywa caly Zwiazek Radziecki, a komunikacja lotni-
cza stala sic powaznym czynnikiem w gospodarce radzieckiej.

entraluym pasazerskim portem lotniczym Zwiazku Ra-
dzieckiego jest lotnisko we Wnukowie pod Moskw.

Na lotnisku tym krzyzuje sie okolo czterdziesci kra-

jowych i jedenascie zagranicznych linii loiniczych. Ponad ste
samolotéw laduje i startuje codziennie w porcie lotniczym
Wnukowo -
Oto z samego rana przybyl pierwszy samolot, przywozac
pasazerow z Archangielska (zdjecie u dolu), a juz za chwile
zabrawszy pasazerow, wystartuje maszyna na sloneczny, gora-

cy Krym (z prawej).




rudna i skomplikowana jest praza
dyzurnego radiﬁtélegrdfisty w ko-
mendanfurze portu lotniczego we
Wnukowie, Co chwile nadiatujace maszy-
ny pytaja o pogode, prosza o zezwolenie
ladowania, o podanie kursu, meldujg
o swoim polozeniu. MozZemy jednak byé
spokojni. Gwiazda Bohatera Zwiazku Ra-
dzieckiego na piersiach kierownika ruchu

gwarantuje samolotom bezpieczenstwo.

tychmiast po wyladowaniu samo-

loty dostajg nowg porcje benzyny,

podlegaja starannej kontroli tech-
niczej i w krotkim czasie sg znowu goto-
we do dalekich lotéw: Czekaja tylko na
znak bialej choragiewki startowej, na sy-
gnal do odlotu.

art! — biala choragiewka wskazuje

wolng droge. Motory Li-2 dudniy

glucho, ryk ich roénie, duze cielsko
samolotu komunikacyjnego drzy i zwolna
zaczyna sung¢ po betonie. Za chwile
oderwie si¢ od ziemi, by pomknaé do ce-
lu, by sluzyé sprawie pokojowego rozwo-
ju i odbudowy Zwiazku Republik Rad.
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ojciec wspolfczesnej
agerodynamiki

Jerzy Znamirowski

Zwigzek Radziecki jest ojczyzng lotnictwa, w wiek-
szym moze nawet stopniu niz Francja, Stany Zjedno-
czone i Anglia. To, Zze tak mato wiemy o lotnictwie ra-
dzieckim, jego konstruktorach i naukowcach, jest skut-
kiem polityki przedwojennych rzadéw, ktére staraty sie
niedopusci¢ prawdy z poza wschodniej granicy, sze-
rzgc jednoczesnie ktamliwe i nieprawdopodobne wiesci
0 Zwiazku Radzieckim.

Na przyktad, mato ludzi u nas wie o tym, Ze pierw-
szy samolot zdolny unie$¢ si¢ w powietrze, skonstruo-
wal W Rosji Aleksander Mozajski o dwadzie$cia lat
wcezesSniej niz bracia Wright. Samolot konstrukcji ro-
syjskiej stuzyt im jako pierwowzor. ;

Gdy na poczatku XX wieku, geniusz ludzki pokonat
site cigzkosci i czlowiek zdotal si¢ unies¢ ponad ziemie
na aparacie cigzszym od powietrza, lotnictwo nie po-
siadato jeszcze podstaw naukowych i teoretycznych,
ktére pozwolityby objasni¢ powstawanie sit aerodyna-
micznych i przeprowadzi¢ obliczenia konstrukcyjne sa-
molotu.

Wielu uczonych, poczawszy od Arystotelesa i Leo-
narda da Vinci do Kirchhoffa i Helmholtza, badato pra-
wa rzgdzgce lotem, lecz rozwiazat je dopiero, kiadac
fundamenty wiedzy lotniczej, rosyjski uczony, ,,0jciec
aerodynamiki‘ —. Mikotaj Zukowski.

W ciggu 50 lat swej dziatalnosci naukowej, Zukow-

ski opublikowat ponad 170 prac.
“Juz w r. 1890 ukazala si¢ jego pierwsza praca o I6tni-
ctwie, p.t. ,,Przyczynek o teorii lotu*, W 1892 r.-Zu-
kowski wydaje ksigzke p. t. ,,0 szybowaniu ptakéw*,
a kilka lat p6zniej ,,0 optymalnym kacie natarcia sa-
molotu*’,

W roku 1902 Zukowski wybudowal w Rosji jeden
z pierwszych w $wiecie tuneli aerodynamicznych. Pod
jego kierownictwem powstaje laboratorium aerodyna-
miczne w Kuczyrisku, a potym takie same laboratoria,
w Moskwie.

W rezultacie wielu do$wiadczen i uporczywych, kil-
kuletnich dociekan naukowych, Zukowski poznaje przy-
czyn¢ powstawania sily nos$nej i znajduje sposob na
obliczanie jej wielko$ci. W dwa lata po tym odkryciu,
w roku 1906 Zukowski wydaje klasyczne dzielo oma-
wiajace podstawowe zjawiska aerodynamiki p. t. ,,0
strumieniach optywu". Dzieto to otwiera nowg epoke
w lotnictwie. :

Szybkos$¢ optywu strug, wokdt skrzydita samolotu,
wzory na sit¢ nosng, ktore spotykamy dzi§ we wszyst-
kich podrecznikach aerodynamicznych — to odkrycia
Zukowskiego.

Mikotaj Zukowski potozyt wielkie zastugi w opraco-
waniju strumieniowej teorii $migta i strumieniowej teo-
rit oporu czolowego. Pierwsza z nich pozwolita wypro-
wadzi¢ wzory obliczen sily ciggu $migta i odpowiednio
potrzebnej mocy silnika. Teoria ta rowniez dostarczyla
podstaw teoretycznych do obliczei ksztaltu $migla,
skrzydet i t. d.

Prace Zukowskiego zyskaly baze laboratoryjng do-
piero po rewolucji pazdziernikowej, Przy jego wspél-
udziale stworzono dwie najwieksze instytucje nauko-
wo-lotnicze Zwiazku Radzieckiego: wszech§wiatowey
stawy Centralny Instytut Aerodynamiczny (CAGI) i
Wojskowsa Akademig¢ Lotnicza.

Mikotaj Zukowski, ,0jciec aerodynamiki“, uczy!
i wychowat caly szereg wybitnych radzieckich nau-
kowcow lotniczych, wéréd ktérych na specjalng uwage
zastuguje Sergiusz Czaplygin, autor oryginalnych prac
0 poruszaniu si¢ cial w powietrzu z szybkoscia dzwie-
ku (rok wydania 1902!), o sitach dziatajacych na skrzy-
dto, twérca teorii skrzydet o zmiennym profilu w locie.

Bez cienia przesady mozna stwierdzi¢, Ze Zukowski
i Czaplygin, sg twércami i klasykami wspolczesnej nau-
ki lotniczej. .



Modelarsimwo w ZSRR

wModelarstwo — najlepszg szkolg kadr lotniczych” — oto
hasto szeroko propagowane i realizowane w ZSRR. ,Lotnic-
two dla mas” (a w ramach lotnictwa — modelarstwo) jest
programem. O slusznoSci powyzszych hasel émadczq faktv.
Oto parg z nich:

Stynny konstruktor lotniczy A. S. Jakowlew (jeden z najle-
pszych konstruktoréw — tworca doskonalych samolotéw szkol-
no-treningowych, oraz bojowych — ,Jak") rozpoczat swa ka-
riere lotnicza od budowy modeli, Za nim ciggnie sie nieskoni-
czony szereg znanych pilotéw i inZynieréw radzieckich, bo-
hateréw Zwiazku: A. B. Jumaszewa, . . Kopea i innych.
Wszyscy oni byli w mlodoci zapalonymi modelarzami, a na-
stepnie poprzez szybownigtwo i sport motorowy doszli do naj-
wyzszych szczebli hierarchii lotniczej.

Naczelnym stowarzyszeniem lotniczym ZSRR jest ,Osso-
awiachim' odpowiednik organizujacej si¢ u nas Ligi Lotniczej.
Wiadze ,Ossoawiachimu" popieraja rozwdj modelarstwa,
ulatwiajac najzdolniejszym wstep do szkél lotniczych lub na
wydzialy lotnicze szk6l wyzszych. Modelarnie zorganizowane
sa przy wszystkich ofrodkach przemyslowych, w kolchozach,
nie moéwigc o aeroklubach i ,Domach Pionieréw i Uczni”.
Szeroko rozbudowana jest sie¢ DTS (dziecigeych technicz-
nych stacji), gdzie mlodziez ma moznoS¢ pracy 1w0rcze] pod
fachowym okiem inzynieréw-instruktoréw. :

Istnieje poza tym szereg instytutow badawczych, wyposa-
zonych w nowoczesne przyrzady pomiarowe, oraz male tunele
aerodynamiczne sluzgce do ,przedmuchiwania” modeli. Jed-
nym z takich istytutéw jest ,Centralne Laboratorium Mode-
larskie” (CAML) w Moskwie. Zajmuje si¢ ono pracami ba-
dawezymi z dziedziny modelarstwa lotniczego, projektuje
i probuje nowe motorki, rakiety, profile i materialy, oraz wy-
daje podreczniki i literature modelarska. Poza tym posiada
CAME. skladnice materialow ,ksiegarnie, oraz udziela porad
fachowych ustnie i korespondencyjnie.

Zapoznawszy sie pobieZnie z organizacjg modelarstwa, przej-
dZzmy do przegladu metod i charakteru szkolenia. Mlodziez
zorganizowana w modelarniach, itp., rozpoczyna szkolenie od
budowy modeli papierowych: ,strzal”, ,golebi”, przechodzac
stopniowo do budowy latawcéw plaskich i skrzynkowych, Na-
stepnym etapem szkolenia jest model szybowca wykonany
calkowicie z drzewa (model taki o rozpietoSci ponad 1,0 m,,
osigga przy silnym wietrze i starcie zboczowym ladne wyniki)
i wreszcie model beleczkowy wzorowany na modelach rekor-
dowych: Riabczikowa, Makarenki i innych. Model belkowy
buduje sie z zasady bez podwozia, pozostale cze§ci konstrukciji
nie réznig sie od ogblnie u.nas przyjetych.

Ciekawy jest fakt duZego zainteresowania sie¢ modelami ty-
pu ,kaczka" z odrzucanym w locie napedem. Modeli szybow-
cow (belkowych) prawie, Ze sie nie spotyka. Natomiast do-
brze rozwinieta jest budowa wodnoplatowedw, Buduje sie row-
niez balony napelnione rozgrzanym powietrzem (Montgolfier),
ktére wykorzystuje sie czesto do wykonania ,wysokich"
tow modeli szybowcow (uzZywa sie do tego celu réwniez i la-
tawce). Jednoczefnie z praktykg idzie przygotowanie teore-
tyczne (modelarskie i lotnicze), ktérego zakoriczeniem jest
egzamin i odznaka ,Mlodego modelarza” (JUAS).

star-

Teraz zaawansowany modelarz przystepuje do budowy mo-
deli kadlubowych: szybowc6éw i motorowych (motor gumowy).
Podstawowym materjalem do budowy kadlubowcow jest sklej-

Rekordowy bezogonaowiec
Zuryna [(motor AMM- 1]

o

Y

Model samoloty Ja-6 c-u‘-'nﬁs‘n.--i'
zbudowany preez  Bojkowa [rekord zatw. prees FAl ~1g.51m 40sek)

Rekordowy beleczkowiec
was lotu - 4gods.

J———r

e
Popularna , kaczka" z odrzucanym napedem .

Szybowiec konstr. Bandarewskiej

bzybomec Lemckfe_ga
Oa’legfos: -~ 4700m

Model szybkoscrowy
konstr M. Worobiewa
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ka (balsa jest nieznana), sosna, lipa. S to modele ciezkie,
kryte bibulka papierosowa i grubo cellonowane. Szeroko sto-
suje si¢ ,wolny bieg" $migla, multiplikatory i inne ulepszenia.
Ciekaws jest budowa modeli szybkoSciowych, o ktérych u nas
matlo sig styszy. Z kolei modelarz przechodzi do budowy mo-
deli trud_nieiszjrch'. o :
NajwyZszym  szczeblem w hierarchii modelarskiej jest budo-
wa modeli z silniczkami spalinowymi (motor benzynowy) i ra-
kietowcoéw, oraz modeli specjalnych, jak: autozyra, helikopte-
ry, ornitoptery itp. : i .
Podstawowym, -standarfowym motorkiem modelarskim jest
AMM-1, o mocy 02 KM, Opréez niego znajduje sie w uzyciu
i probach wiele innveh konstrukcji, np.: Zuryna, CAME-T itd.
Co roku_odbywajg sie Wszechzwiazkowe Zawody Modelar:
skie, w ktorych biora udzial modelarze z poszezegblnych re-
publik; Ciekawa inowacja jest organizowanie zawodéw mo-
deli takze i w ..zimie. Okazalo sie bowiem, Ze i zima mozna
zdoby¢ rekord. Poza tym urzadza sie zawody mikromodeli
(modele pokojowe o rozpigtofci max. 300 mm.). Takie ,liliputy”
osiggajg nieraz w zamknietych pomieszczeniach czasy, jakich
by si¢ nie powstydzit i ,dorosty” model. '
Na tym skoficzymy nasz pobiezny przeglad modelarstwa
radzigekiego, Nalezy podkreslié fakt posiadania przez Z.S.R.R.
wielu rekordéw = migdzynarodowych. zalwierdzonych przez
FAI (patrz ,S i M" nr 9), co $wiadezy o wysokim poziomie
techniczym ' modelarstwa’ radzieckiego,
Winnismy dazy¢ do nawiazania jak najécislejszego kontaktu
z modelarzami radzieckimi, ktérzy napewno chetnie podziely
si¢ z nami swoim doSwiadczeniem,

JMW

I komkurs 3

» SKRZYDEL i MOTORU «

W dniu 9 listopada o godz. 16 odbylo sie w Redakcji
Czasopism Lotniczych losowanie nagréd dla zwyciezeéw
II Konkursu SiM.,

W wyniku losowania padly nastepujace nagrody:
[-Tll nagroda: komplety materialéw modelarskich;
1. Ob. Remplewski Janusz — Czestochowa,
2. Ob. Kamieniski Bogdan — W-wa, Mokotéw,
3. Ob. Ratajska Krystyna — Warszawa.
IV nagroda: ksiazka ,Samolot PO-2";
*" Ob, Giut Jan — Nowy Targ
V nagroda: pdlroczna prenumerata ,SiM";
Ob. Gérski Marian — Poznan
VI nagroda: kwartalna prenumerata ,,SiM";
Ob. Kudelski Zygmunt — W-wa, Praga.
Nagrode za najbardziej oryginalne rozwigzanie przy-
zpano ob. Glassowi Andrzejowi — Warszawa,
Blizsze omdwieni¢ konkursu zamie$cimy w najblizszym
rumerze Sim,

Redakeia

STEFAN CHOROMANSKI
WARSZAWA |

ul. Zurawia 26, tel, 88 4 98

poleca materialy modelarskie

kleje narzedzia
_sklejke listwy
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- SZKOLA

Laczno$¢ w lotnictwie posiada znaczenie zasadni-
cze. Srodkiem tej facznosci jest przede wszystkim ra-
dio. Lacznosé radiowa umozliwia dowodzenie samo-
lotami, zapewnia bowiem nieprzerwalna 1aczno$¢ w
ndjbardzej skomplikowanych warunkach, a szczegol- .
nie przy wspoldziataniu wojsk ladowyeh z lotnictwem.
Za posrednictwem radiostacji, umieszczonych na sa-
molotach i na lotniskach, piloci moga w czasie lotu
porozumiewaé si¢ i otrzymywal komendy bojowe
z ziemi, Dlatego tez obstuga radiostacji musi posiadaé
nietylko dobre wyszkolenie techniczne, ale w pierw-
szym rzedzie doskonaty shuch.

‘Szkolenie radiotelegrafistow trwa diugo i niejeden
napoci sie porzadnie zanim osiagnie odpowiedni po-
ziom. Nie latwo zosta¢ radiotelegrafista. Oto jak wy-
glada nauka w szkole specjalistow lacznosci lotniczej
w Helenowie.

Lekcja odbioru na stuch. W sali cisza. W réwno-
miernych odstepach czasu odzywa sig¢ piskliwy ton
brzeczyka. Wprawna reka instruktora plut. Gajewskie-
go naciska réwnomiernie klucz, nadajgc znakami Mor-
se‘a radiogram.

Przy stofach, ze stuchawkami na uszach, pochyleni
kursanci skrzetnie zapisuja ustyszane dzwigki, Kazde
przycisnigcie klucza, to krétsze, lub diuzsze brzecze-
nie w sluchawkach kursantéw. Dla instruktora wystu-
kanie kilkidziesigciu znakéw na minute nie przedsta-
wia trudno$ci. Kursantom jednak nielatwo je zanoto-
wac. Tempo nie zbyt szybkie — stopniowo jednak
wzrasta. Sekundowa wskazowka na zegarze gzbliza si¢
do wyznaczonego punktu. Jeszcze kilka znakow... i ti
— ta ti ta ti radiogram skorczony. Dla sprawdzenia
kursanci kolejno, . jeden po drugim odezytuja po kilka
grup . (grupa — 5 znakow). Niektorzy nie " zdazyli
wszystkiego zapisa¢, inni porobili wiele bledéw, ale sg
i tacy ktérzy odebrali bezblednie.- Wéréd nich wyréz-
nia sie kursant Jelinski i kursant Krolikowski.



Radlolelegrahsla ze szkoly
speciulistﬁw lotmczych przy pracy.

>

instruktor objasnia dzialanie radiostacji RSB 3 bis.
Cala masa skomplikowanych raczek i misternych drucikow,
nie moze sie odrazu pomiescié w pojeciu kursantow.

LAGZNOSCI

LOTNICZE)

Instruktor przepowiada kursantowi Lawskiemu, zZe
bedzie asem eteru.

Byl to teks literowy, ktéry zawsze jest trudniejszy.
Z kolei nastepuje nowy radiogram — tym razem tekst

cyfrowy, latwiejszy. — I znéw kursanci zakladaja stu- -4

chawki. Chwila skupienia i wsréd ciszy powtarza sie
ten sam urywany dzwiek brzeczyka. Potym nastepu-

je tekst mieszany, literowo-cyfrowy. Przecietnie kur-, -

sanci odbieraja 60 znakéw na minute-— ale to za ma-
fo. Lotnicy - radiotelegrafisci musza dojs¢ do takiej
wprawy, by méc odebra¢ 80 znakéw na minute. Na
kazdej lekcji oprécz nadawania znakow-liter alfabetu
przewidzianych na dang lekcje kursanci ¢wicza sig¢ w
nadawaniu rozmaitych kombinacji. Nietatwa to nauka
i dla tego wymaga dlugiego szkolenia.

Nauka o sprzecie radiowym jest tak samo waznym
przedmiotem jak odbiér na siuch i nadawanie. Kazdy
radiotelegrafista musi zna¢ nietylko dokladnie caty-ra-
diostacje, ale musi umie¢ naprawi¢ w niej drobne usz-
kodzenia. W sali, gdzie odbywaja sie wyktady, znajdu-
ja si¢ rozne typy najnowszych radiostacji: radzieckich,

Lekcja nadawania.

tow. Sa

angielskich i amerykanskich. Tablice porozmieszcza-
ne na scianach zapoznaja dokladnie z poszczegdlnymi
czesciami radiostacji. Instruktor objasnia. kursantom
budowe radiostacji ,,RSB 3 bis‘‘. Cala masa skompli-
kowanych raczek, gatek i misternych drucikéw, nie-
latwo moze si¢ pomiesci¢ odrazu w glowach kursan-
rzeczy jeszcze  niezrozumiale, - zawiklane,
ktére przysparzaja im niemalo klopotu. Instruktor ob-
‘jasnia jednak cierpliwie kazdy naydrobme;szy szcze-
gol. Stopniowo wiadomosei sie utrwalaja.

Podstawg do zapoznania si¢ z aparaturg ra(llosta-
cji jest nauka elektro i radiotechniki.  Aby wiedzie¢
jak naprawi¢ uszkodzenie, trzeba znac dzialanie apa-
ratu i schemat jego poszczeg6lnych czesci. Na Scia-
nach wisza schematy réznych radiostacji. Wielka ilosc

“Ainii prostych i krzywych, kreski i kotka, wsZystko to

tworzy jakgdyby ksiege, z ktorej trzeba umiec ,,czytac",

~ SE.S (Stuzba Eksploatacji Stacji) zapoznaje kur-
santow z organizacja tgcznosci w lotnictwie. Oprécz
ogblnych wiadomos$ci musza kursanci opanowac prze-
de wszystkim znaki stuzbowe korespodenciji radiowe;j.
W lotnictwie istnieje 70 dodatkowych znakow, ktoére
kazdy radxotelegraflsta musi zna¢ na pami¢é. W ogol-

- fym zarysie zapoznaja si¢ kursanci réwniez z pelen-
. gacjg t. j. z aparatami,

ktére zapomoca fal radiowych
okreslajg polozenie przeciwnika, lub WSkaquQ samo-
lotom kurs na oznaeczone obiekty.

Stuzba radiotelegrafisty nie ogranicza. sig {ylko do
pracy na radiostacji. Kazdy specjalista musi rowniez
‘przejs¢ normalne wyszkolenie strzeleckie jakié obo-

“#wigzuje kazdego Zolnierza.

Sytuacja bojowa wymagac¢ bedzie od radiotelegra-

~ fisty réwniez sprawnego dziatania w wypadku zas-

koczenia przez nieprzyjacielskie wojska naziemre. A
kiedy to wszystko jest juz teorytycznie opanowane

~sfrozpoczyna sie prakiyka, no i latanie na maszynach

-bojowych.
kpr. pchor. Jerzy Konieczny.
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~ Lotnictwo! Kt6z z nas na szum
motoru poéréd rozgwaru miasta
nie podniesie glowy do gory i nie
bedzie szukal srebrzystego pta-
ka w blekicie nieba. Kogo wite-
dy nie ogarnie tesknota i uczu-
cie zazdrosci, ze on sam nie mo-
ze tak szybowaé w przestrzeni
oderwany od tego co powszednie!

A jezeli kto§ z nas zasmako-
wal  juz rozkoszy samodzielnego
lotu ,czyz nie cierpi. Czy nie
wspomina zielonego bezkresu lot-
niska w oczekiwaniu na start.

Ale jednocze$nie, czy kazdy
z nas nie zechcialby przypomnie¢
sobie, czy prowadzi odpowiedni
tryb zycia, azeby moc latac?

Bo przeciez zawod lotnika —
choé tak pociagajacy 1 pigkny,
choé¢ tyle obiecujgcy — jest jed-
nak zawodem cigzkim.

Czy przyszla
glowy mysl, ze przeciez wyszko-
lony lotnik moze pracowaé w
swym zawodzie przecietnie od
10 — 15 lat, gdyz potem orga-
nizm jego nie wytrzymuje wa-
runkéw, jakie stwarza latanie.

A lotnik wojskowy — bojowy
- jeszcze szybciej sie zuzywa.

Stusznie kto§ kiedy$ powie-
dzial, ze organizm ludzki jest jak
maszyna, ktérg trzeba dobrze do-
gladaé, aby byla stale w ruchu.

A przeciez maszyny stworzo-
nej do pewnych zadan nie uzy-
wamy do innych celéw.

A istota ludzka stworzona do
. przebywania na ziemi — kusi si¢
. o zdobycie przestworzy.
Zdobycz taka nie moze przyjsc
latwo, musi byé okupiona pewna
‘ceng — cena ta jest naruszenie
réownowagi fizjologicznej orga-
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nam kiedy do_

nizmu. Ceng ta sa zaburzenia
powstajace w ustroju czlowieka
w czasie lotu.

Aieby zaburzenia te byly jak-
najmniejsze i.azeby ustréj czlo-
wieka byl jak najbardziej spraw-
nym, konieczna jest stala troska
o niego, koniecznym jest stwo-
rzenie mu jaknajbardziej przy-
chylnych warunkéw zycia i oto-
czenia.

I o tych warunkach, o ich roz-
miarach i kierunkach bedziemy
musieli pomowi¢.

Ale zanim przystagpimy do oma-
wiania zagadnienia zapobiegania
i higieny — nie od rzeczy be-
dzie zwr6ci¢ uwage na czynniki
szkodliwe, kitére oczekujg nas
podczas pracy w. powietrzu.

Najwazniejszym z nich jest ob-
nizone cisnienie  atmosferyczne
i zwigzany z nim gtéd tlenowy
na wiekszych wysokosciach.

Wiemy, ze W miare podnosze-
nie sie w goére spotykamy tam
coraz mniejsze ciSnienie atmosfe-
ryczne i coraz mniejszg zawar-
tos¢ tlenu tak koniecznego dla
zycia naszego organizmu — bez
niego nie moga odbywac sie¢ zad-
ne procesy zyciowe.

Na wysokos$ci 5.000 m cis$nienie
spada prawie do potowy — oddy-
chamy zaledwie potowa normalnej
ilodci tlenu — organizm czlowieka
musi jednak potrzebng mu ilos¢ tle-
nu zdoby¢ i zdpbywa ja w tych wa-
runkach przy pomocy swych zsyn-
chronizowanych cudownych urza-
dzen, o ktérych kiedyS pomowimy.

Drugim czynnikiem jest dzia-
tanie tzw. przyspieszen. Wiemy,
ze szybkos¢ mie wplywa na or-
ganizm, — czlowiek jadacy zam-

knietym  wagonem kolejowym,
samochodem, czy w zamknigtej
kabinie samolotu nie odczuwa

szybkosci, ale sprobujmy te - szyb-
ko$¢ nagle zmieni¢ — zmniejszyc¢
lub przy$pieszy¢ — natychmiast
ja odczujemy,

A stokro¢ silniej dzialajg sily
od$rodkowe, - dzialajgce podczas
gwaltownych zakretow czy tez
wychodzenia z lotu nurkowego.

Trzecim czynnikiem jest po-
wiew w odkrytych kabinach zwie-
kszajacy oddawanie ciepla z orga-
nizmu. do otoczenia. :

Czwartym — obnizona tempe-
ratura mna wigkszych  wysokos-
ciach i dziwnym, ale prawdziwym
jest fakt, ze tatwiej odmrozi¢ so-
bie twarz lub rece w lotnictwie
latem podeczas lotu wysokoscio-

_wego, jak w zimie podczas mro-

zow. Na kazde 100 m wzniesie-
nia temperatura otaczajacego po-
wietrza spada o 0,59 ¢ w wilgot-
nym powietrzu, a o 1,00 C w su-
chym.

Wreszcie sprawa wzmozonego
napiecia psychoruchowego, ktore
uzyskuje coraz wigksza uwage
lekarzy lotniczych, chociaz dawno
zwrbcito uwage latajacego perso-
nelu.

Stusznie zupelnie pisze Janusz
Meissner w ,,L jak Lucy*: ,Je-
zeli: mozna by jakaS skala mie-
rzy¢ wzruszenia, natezenia stra-
chu, amplitudg wzrostu i spadku,
podniecenia, zmian¢ ~rytmu  ude-
rzen serca i oddechu, czestotli-
wos¢ fal nerwowych, dreszczow

.1 wysilek woli konieczny do utrzy-

mania tych objawow na wodzy
— to zapewne okazaloby sig, ze
suma . emocjonalnych  przezy¢ w
czasie siedmiu godzin nocnej wy-
prawy na minowanie jakiego$
St. Nazaire lub Bordeaux, jest
znacznie wigksza niz suma po-
dobnych doznann w ciggu calego
zycia lekarza, kupca, inZyniera
lub robotnika, nie méwiac juz o
ogrodniku, lub dajmy na to, nau-
czycielu rysunkow*. Rzeczywis-
cie te stale napigecia psychoner-

. wowe moze najwiecej zuzywaja

organizm.

I dlatego im zdrowszy on jest
— tym lepiej.

A o tym, jak utrzymaé go w
zdrowiu — W innym numerze.

Dr Ferr.
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MODELARNIA W REMBERTOWIE

Modelarnia szybowcowa w Rembertowie
powstala w kofcu 1942 r, Jest ona dzie-
tem grupy entuzjastéw - mlodziezy i do
dzi§ utrzymuje sie wylacznie ze skladek
uczniow, rekrutujacych sie przewaznie ze
sfer niezamoznych, nieraz z trudem moga-
cych zarobié na codzienny kawalek chle-
ba. Poczatkowa liczba uczniéw wynosila
6 os6b, dzi§ mamy ich juz 15-tu. Jesli
wezmie sig pod uwage, Ze modelarnia ist-
niala juz podezas okupacji niemieckiej i
Ze samo istnienie jej moglo narazi¢ jg na
podejrzenia ze strony okupanta, to stwier-
dzi¢ nalezy, Ze jest to placowka oparta na
rzeczywistej idei, wytrwalodci i checi zdo-
bycia wiedzy lotniczej.

W modelarni wykonuje sie modele lata-
jace 1 redukcyjne., Obecnie posiada ona
8 gotowych modeli redukcyjnych i szesc
latajacych w robocie. Pozatem opracowu-
je 'sie typ 8-Mol konstr. Blaszynskiego,
na silnik gumowy,

Modelarnia posiada wlasne narzedzia,
niezaleznie od tego ma biblioteke, skta-
dajaca sie z 50 ksiazek tre$eci naukowej,
lotniczej, ktdre sa wypozyczane bezplat-
nie. Przed rozpoczeciem robot praktycz-
nych, uczniowie przechodzg kurs teorii.
Wiek uczniow waha sie od 12 do 16 lat.

T

./L'd'zcg, HastL

Modelarnia  w Rembertowie walczy z
duzymi trudno§eciami finansowymi. Brak
jakiejkolwiek pomocy mraterialnej z zew-
natrz, brak ulatwien w nabywaniu ‘ma-
terialu po cenach sztywnych, wszystko, to
stwarza konieczno§c §g:acania sie w gra-
nicach jedynie skladek uczniowskich i
nabywania materialéw modelarskich po
cenach wygorowanych, Na to szczuple do-
chody sa zupelnie niewystarczajace. A
przeciez ta pozyteczna placowka zastu-
guje na to, by oficjalne sfery lotnicze
wziely ja pod swoja opieke i ulatwily jej
dalszy rozwdj w celu poczatkowego
ksztalcenia kadr przysztych konstrukto-
row lotniczych. _

Ta skromna, ideowa plac6wka na tere-
nie Rembertowa, Swiadczy, jak dalece
idea -lotnictwa jest popularna w spole-
czenstwie, jak interesujg sie nia zastepy
mlodziezy, nie tyltko tej, zamieszkujacej
stolice, ale i tej ktérych Zycie uplywa na
prowincji. Modelarnia w - Rembertowie
zastuguje na szczere poparcie i na realng
pomoc, azeby mogla sie nadal rozwija¢ w
imie korzysci, jakie z czasem niewatpli-
wie przyniesie Panstwu w postaci dziel-
nych ,od dziecifistwa szkolonych fachow-
cow. ;

Sekeyjny Modelarni w Rembertowie
Nelfe Tadeusz

KURS MEDYCYNY LOTNICZEJ

Podobnie jak w marcﬁ Bi'eiacego roku
odbyl sie od 1 do 19 pazdziernika 1946

roku- Kurs Medycyny Lotniczej dla leka-

rzy jednostek lotniczych. Kurs odbyt sig
w Otwocku w Szpitalu Lotniczym.
Kurs obejmowal 130 godzin zajeé 1acz-

“nie z zajgeiami praktycznymi,

W programie kursu pplk. lek.' Mar-
czewski Stanislaw omawial “zagadniénia
fizjologii lotniczej w 10 godzinach wykla-

- dowych, pptk. lek, Bober Stanistaw w 14

godzinach higiene lotniczg oraz w 2 go-
dzinach zagadnienia lekarskie zwigzane
ze sportem spadochronowym i szybow-
cowym, pptk. lek. Pol -W!aJyslaw w 6 go-
dzinach higiene oka i zatrucia w lotnic-
twie, E

Pozatym w programie kursu uwzgled-
nione byly wyklady z metodyki badah
lotniczych w zakresie wszystkich specjal-
noSci, prowadzone przez lekarzy szpital-
nych, instrukcje lotniczo-lekarskie, obo-
wiazujgce regulaminy, oraz zajecia poli-
tyczno-wychowawcze,

Atmosfera jak i na poprzednim kursie
przyjemna. Wyktady, odslaniajgce dla le-
karzy nowe dziedziny medycyny i uwz-
gledniajgce najnowsze zdobycze naukowe
i praktyczne cieszyly sie duzym powo-
dzeniem i wzbudzaly olbrzymie zaintere-
sowanie wsrod lekarzy, ktérzy, chociaz
pracujac w jednostkach lotniczych, nie-
wiele 0 nich slyszeli, tymbardziej, ze
uzupelnieniem wykladéw byly liczne
przezrocza, gdyz dzieki dotacji Departa-
mentu Lotnictwa Cywilnego mozna bylo
zakupi¢ epidiaskop.

Kurs ukoniczyli wszyscy uczestiicy.

Po zakoriczeniu kursu pozegnanie od-
bylo sie przy wspblnym Zolnierskim
obiedzie,

(f)

Ob. Frenkel Zygmunt — Lublin. Uwagi Wasze sa stuszne.
O samolocie ,Swallow" zamieScimy caly artykul
Otrzymania odznaki spadochroniarskiej, ktéra Wam sie
winien zalatwi¢ Aeroklub Lubelski,

Ob. Niest6j Wladyslaw — Radom. Sprawe honorarium wy-

Sprawe
nalezy

Dh Grodecki Wlodzimierz — Warszawa. Adres modelarni
Aeroklubu Warszawskiego: gmach Polskiej YMCA, ul. Konop-
nickiej 4, Termin wystawy modeli redukeyjnych nie jest jesz-
cze ustalony.

Ob. Leciewicz Janusz — Milanowek. Dane, o ktore pytacie,
stanowig tajemnice wojskowa i opublikowaé ich nie mozna.
Ksiazke ptk. Zaczkiewicza ,Lotnictwo polskie w kampanii
wrzeSniowej 1939 r.", mozecie zamowi¢ w Glownej Ksiegarni
Woijskowej, W-wa al. I Armii W, P. Dziekujemy za wyrazy
uznania,

Ob. Lipinski Wlodzimierz — Torun. Cieszymy sie z Waszych
sukceséw w wyszkoleniu szybowcowym i z tego, ze ,Skrzy-
dlata" tak duzo Wam pomogla. Zyczymy pomyslnych wiatréw!

Ob. Stanczyk T. — Warszawa. Prosze przystaé do nas jakas
prace, Po przeczytaniu ocenimy. u
Ob. Glut Jan — Nowy Targ. Cena planu ,Orlatko" wynosi
10 zh Niektére pomysty ,humoru” postaramy sie wykorzystaé.

Ob. Muzolf Bronistaw — w. Niestempowo. Zapisy do Oficer- -

skiej Szkoly Lotnictwa zostaly juz zamkniete. Radzimy ukon-
¢zy€é kurs motorowy w Aeroklubie Gdanskim,

Ob. Hrybacz Janusz — Gorzéw n/Warta. Niestety za naszym
poSrednictwem nie mozna zaprenumerowaé zagranicznych pism
lotniczych. Zwréécie sie w tej sprawie do Sp, Wyd. ,Czytel-
nik", Dziekujemy za Zyczenia,

Ob. Pieniazek Stanistaw — Krakéw - Debie. Nie posylajcie
dokumentéw, gdyz jest juz za p6éZno. Musicie czekaé do na-
stepnego roku. ' ' '

jasnimy. Pr'osimy o przysianie wspomnianej pracy., Na pozo-
slale pytania odpowiadamy listownie.
Ob. Twardowski Tadeusz — Nowy Dwér. W poruszonej

przez Was sprawie winnifcie zwrdcié sie do Dep. Lotn, Cyw.
Ministerstwa Komunikaci,

Milosnik Lotnictwa WW. Trzeba zapisaé sie na jeden z te-
oretyeznych kurséw szybowcowych, ktére rozpoczna sie
w krétce.
~ Ob. Reiss Adam — Torun. Jak widzicie, zyczenia Wasze
juz czeSciowo spelniliémy, Sylwetki samolotéow innych krajow
mamy w projekeie. Radzimy Wam zaprenumerowaé ,SiM", by
zapewni¢ sobie rugularne otrzymywanie pisma.

W nastepnym - (22) numerze
+SKRZYDEE. I MOTORU":

Sumolot, kiory mial '.
osingnuc szyhkos¢ dzwieku

Historia DH 108 ,,Swallow"

Reportaz z Oficerskiej Szkoly Technicznej Lt:v'lnictwa
i wiele innych

CZYTAJCIE ,,SKRZYDLA I MOTOR’’!
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RADZIECKI HSumor lofniczy

DOBRA ROBOTA

— ,Poznajesz Iwanie Pawlowiczu nasza robote?”

\ : |

- Ty dokad?

-~ Ja do stratosfery!

~ A ja stamiad wracam.

— Spotkamy sie wieczorem w klubie!

— yPoznajesz Pawle lwaniczu nasza robote?"
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