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dnia powszedniego

(prz) — Chce zostaé pilotem. Pilotem
wojskowego mysliwca. Chce byé boha-
terem! -

Tak wlasnie myslisz mlody milosniku
loinictwa. Takie wlasnie sa Twoje naj-
skrylsze marzenia, chowane pieczolowi-
cie w glebi mlodej, orlej duszy. Nie dzie-
lisz sie nimi zapewne z nikim, a moze
tylko z kolegy najlepszym, przyjacielem
wyprobowanym w niejednej juz biedzie
i potrzebie.

Wyobrazasz sobie jak to Ty, gdy uros-
niesz, pedzi¢ bedziesz na blyskawicznej,
odrzutowej maszynie na wroga, by stra-
cié go z chmur na ziemi¢, by obronié¢
swoj kraj ojczysty od napasci...

Piekne i orle sa Twoje marzenia, ale
czy nigdy nie pomyslales o innych bo-
haterach przestworzy?

Huk silnikow ich maszyn nie wiesci
nikomu zguby, nie jest symbolem wojny,
pozogi i bomb.

Bohaterstwa ich nie opisuja gazety
i rzadko kiedy znajdziesz o nich wzmian-
ke w pismach. Lot ich zwiastuje Swiatu
pokéj. Drogi ich podniebne wiaza z soby
miasta odlegle o setki kilometréw. Szla-
ki ich powietrzne sa jak przyjainie wy-
ciagniete rece miedzy narodami, panf-
stwami i kontynentami.

Slysze jak w my§li pytasz mnie zdale-
ka, mlody czytelniku, ktéz oni sa ci bo-
haterowie bez stawy?

To piloci komunikacyijni.

Czy za Twym oknem sSwieci slonre,
czy pada deszcz, czy lezy cicha i nie-
przenikniona mgla, czy lez na czarnym
burzowym niebie w Swietle blyskawic
gng si¢ drzewa miotane przez 'wiat_r—nad
calym $wiatem, nad caly kula ziemska
hucza motory komunikacyjnych samo-
lotow.

Setki, a moie tysiace wielkich i mniej-
szych stalowych ptakiw wiezie w swych
wnetrzach dziesiatki i setki iysiecy lu-
dzi. Ludzie ci wiozg z soba swe troski
i rado§ci, wioza czasem sprawy waine,
decydujace o losach milionéw. O lu-
dziach tych wiele sie mowi i pisze. Ja
Ci o nich pisaé¢ nie bede. Ja chce Ci tyl-

ko powiﬁdr.ieé. #e za sterami iych ma- :
szyn {ifdzi cichy, milczacy, -skii‘piony-l_-'

i skromny pilot — pilot komunika,%’ne#'
go samolotu. i

Dzi§ walczy z wiatrem, jutro z mgla,
lub burza, a w rekach jego spoczywa zy-
cie pasazeréw. Reka nie moze 'mu
drgnaé. Nerwy nie moga zawie$é. Samo-
lot z Moskwy, Nowego Jorku, Londynu,
Paryza i najblizszego naszym sercom
Okecia MUSI odlecieé punkiualnie co
do minuty i dzi§, i jutro, i... zawsze.

Te srebrne, zielone i bronzowe Dou-
glasy, ktore widzisz czesto nad sobg,
prowadza ludzie cisi i skromni, ludzie
slallowych nerwéw — piloci komunika-
cyjni — bohaterowie powszednich dni.
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gtadkiej nawierzchni startowej i

| staje pod wiatr. Otwarte szeroko

drzwi do kabismy czekaja na pasa-
zerow. Zolnierze w rogatywkach i
w zielonych mundurach przystawia-
jg szybko drabinke. Z boku czeka
juz na ten moment nasza delegacja
wojskowa na konferencje pokojo-
wg w Paryzu.. 1

Zatoga Dotiglasa Nr. 4 jest juz
na miejscu. Wysoki o energicznej

pilot Laks wydaje szybkie i zwiezle
rozkazy obstudze. Pozostali ofice-
rowie stanowigcy zaloge maszyny
rozmawiaja ze sobag na uboczu,
studiujgc meldunki meteorologicz-
ne z trasy lotu. Nareszcie wszyst-
ko w porzadku. Cicho i bezszelest-
nie zamykaja sie drzwi samolotu.
Pasazerowie sa na swoich = miejs-
cach. Zaloga w skladzie: d-ca i pier-
wszy pilot kpt. Laks, pilot-instruk-
tor-por. Lipko oraz obserwator,
technik podktadowy i radiotelegra-
fista, gotowa do lotu. Startowy daje
sygnal bialg choragiewka.

Potezny kadtub maszyny podob-
ny do wielkiego rekina, sunie nisko
nad samg ziemig, dudniac glucho
silnikami. Za chwile lezy juz w
skrecie nad horyzontem, czernigc
sie olbrzymia, rozkrzyzowang syl-
wetkg na opalizujgeym tle nieba.
Leca na zachod. Pierwszy etap:
Poznari. Pogoda wspaniala. Olbrzy-
mie, jesienne slorice nie przykryte
zadng chmurka zalewa przestrzen
silnym, biatym $wiatlem, nuzgc o-
czy pilota. Maszyna pracuje bez
zarzutu. Obserwator samolotu po-

1

i

postawie, dowddca samolotu kpt.

daje raz po raz hazwy mijanych w
dole miejscowosci: Brzozow... Sem-
polro... ‘Kostrzyn... Radiotelegra-
fista utrzymuje lacznosé z lotnis-
kiem macierzystym.

Pod nimi Poznan. Wykre¢cajg nad
miastem w bok i nie ladujac biorg
kurs na Frankfurt nad Odrg. Pogo-
da dopisuje im jak dotad na cale]
trasie. Czas mija powoli, leez nie-
odparcie narastaja godziny lotu
Oto juz i Berlin. Nad ruinami hitle-
rowskiej stolicy unosi si¢ polski sa-
molot. Schodza do ladowania ne
krotki  odpoczynek i przejrzenie
maszyny. Na lotnisku do glost
przychodzi technik pokladowy, kté-
ry po krotkim, rzeczowym przeglg:
dzie calej maszyny raportuje:

W porzadku! Mozemy leciec !

Formalnog$ci paszportowe juz za

'tatwione. ,,Douglas* leci dalej. Kur:

na Paryz. Po kilku minutach lott
pogoda zaczyna si¢ psuc. Samolo
rozbija coraz czesciej swymi skrzy
dtami chmury. Widocznosé¢ maleje..
Zreszta pogoda ta przewidzian:
jest przez komunikat meteorolo
giczny. Kierowana wprawng rek:
pilota ‘maszyna, zaczyna nabiera
wysokosci. Szare zwaly chmur nac
samolotem jasnieja’i po chwili Dou
glas wylatuje na skapang w stonct
przestrzen. Pod nim fantastycznie
spigtrzone, s$niezno - biale zwal
chmur.

Piloci zmieniai~ sie mniej wigce
co godzine przy sterach. Z kazdyn
obrotem Smigiel oddalajg sie cora:
bardziej od kraju, lecz przyblizaj:
si¢ do celu. Radiotelegrafista ,,gada’
sobie z Okeciem nie speszony wcal
pokazng odlegloscig i chmurami

#. Pod nim, fantastycznie spigtrzone zwaty chmur..




Po 5 godz. 40 minutach lotu chmu-
ry pierzchaja i w dole ukazuja sig
»dachy Paryza“ z nieSmiertelna
wieza Eifla.

Rzutki i wygadany telegrafista
wzywa miedzynarodowym kodem
przez fale eteru lotnisko La Bour-
get. Samolot idzie do ladowania.
Na ziemi witaja naszg delegacije i
polskich lotnikow, pelni kurtuazji
francuscy gospodarze. Delegacja u-
daje si¢ do miasta. Piloci po za-
hangarowaniu maszyny wdajy sie
w kolezeniska rozmowe z nadsek-
wanskimi kolegami po fachu.

Po dwuch dniach pobytu w Pary-
zu Douglas Nr 4 Polskiej Eskadry
Rzgdowej przebywszy te samg dro-
ge powracit do Warszawy.

&

Zadaniem Eskadry Rzgdowej jest
obslugiwanie Rzadu Rzeczypospo-
litej Polskiej. Samoloty tej eskadry
odbywaja loty kurierskie i dyploma-
tyczne we wszystkich kierunkach.
Sklad osobowy eskadry stanowig
piloci, obserwatorzy, “technicy po-
ktadowi i radiotelegrafisci rekrutu-
jacy sie z najlepszych sit facho-
wych, przydzieleni do tej stuzby z
jednostek lotniczych Wojska Pols-
kiego.

Piloci latajacy w tej stuzbie po-
siadaja specjalne zezwolenie na
wykonywanie lotobw w kazdych wa-
runkach atmosferycznych, niezale-
znie od pory roku i dnia (piloci

l-szej klasy). Wigkszo¢ sposrod
nich, moze si¢ poszczycic nie
lada sukcesem, gdyz posiadaja oni
na swym lotniczym koncie setki
godzin spedzonych w powietrzu. M.
inn. kpt. Laks ma wylatanych okoto
1000 godz. (okolo 200,000km.) kpt.
Debowski okolo 1000 godz. ppor.
Jurczyk — 500 godz.

W niespelna dwa lata po odzyska-
niu niepodleglosci, miodzi polscy
lotnicy wykonywujg dalekie i odpo-
wiedzialne loty.

A Zze wywigzujg sie dobrze z na-
lozonych na nich zadan $§wiadcza
osiggniete cyfry i wyniki.

Piloci Eskadry Rzgdowej lataja
przy kazdej pogodzie 0 kazdej po-
rze dnia i nocy, gotowi na kazdy
rozkaz przelatywac setki kilomet-
row. Eskadra Rzadowa lgczy nas
ze wszystkimi stolicami Europy. A
najwazniejsza cechy charakterys-
tyczng ,,chtopcow* z Eskadry jest
stata gotowoé¢ do lotu.

ppor. K. Gozdziewski
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przyniesie;

i inne.

Whnukowo, centralny radziecki port lotniczy.

Nowe samoloty radzieckie ,, Jak*“ — 8 i ,Jak* — 14.
Kacik medycyny lotniczej.

Mtlodziez lotnicza w ZSRR.

W szkole facznosci lotniczej.

.



KTORA GODZINA?

ppor. Urich Rudoli.

Oj, te czasy!

Ty pewnie myslisz Czytelniku, ze bede 'si¢ skarzyt
na ciezkie czasy. Ze bede wychwalal dawne, dobre
dni, przeciwstawiajac ich blask dzisiejszym cieniom
— wige musze Cige co predzej wyprowadzi¢ z bledn.
Niechaj to czynig dalej zacne kumoszki, zebrawszy
sie w maglu na pogawedke, dzielac sie uwagam1 0 Ccno-
cie swych bliznich.

Jezeli nie ganisz wspolczesnosci — zapyta mnie
czytelnik — to o czym chcesz pisa¢ po takim wstepie?

Ot6z okrzyk moj, to wyrazy wspoélczucia dla wszys-
tkich miodych adeptow sztuki latania, ktorzy muszg
przebrnac¢ przez Scylle i Charybde setek zawitych ter-
minow teoretycznych. A wsrdd nich czas i wszystkie
jego odmiany — to calkiem pokazna grupka dreczy-
cieli. No, bo jakze nie wspolczuc? Lotnik musi zapoz-
nac sie z czasem pozornym, stonecznym, czasem Sre-
dnim stonecznym, czasem gwiazdowym, czasem
miejscowym, czasem pasowym i czasem Greenwich
i urzedowym i operatywnym.,. Przeciez w takim cha-
osie nawet z latarnia nie znajdziesz drogi!

A wige sprobujmy adrzuci¢ ten caly ,niepotrzebny
kram i zachowajmy tylko jeden czas taki, jaki nor-
miuje nam nasze ,sloneczko zlote, oko dnia $licznego,

Okreslamy zasadniczg jednostke czasu, aby zbyt-
nio juz nie dreczy¢ si¢ z rozmaitymi starymi belfra-
mi, jako okres czasu miedzy dwoma kolejnymi goro-
waniami storica w naszej miejscowosci. Nie uda sie
nam tym zadowoli¢ wszystkich, bo przeciez wszystkie
ciotki beda nam bezsprzecznie wyrzucaly, ze szerzy-
my herezje, — przeciez od wiekow przyjeto, ze dzien
zaczyna si¢ i konczy o poinocy, a my chcemy liczyc
od potudnia do potudnia. Ale my uspokoimy je dos¢ fa-
two dzigki naszemu darowi wymowy i przekonywuja-
cym argumentem, ze na kalendarzu mozemy zmieniac
kartki w tradycyjnej godzinie duchéw, ale o ile chodzi
o doktadnos¢, to przeciez najwygodniej nam okreslic¢
moment, gdy cieni storica jest najkrotszy.

Dzielimy otrzymana dobe na tradycyjne dwadzies-
cia cztery godziny, kazda z godzin na 60 min. i kaz-
dg minute na 60 sek. — nastawiamy wszelkie zegary
tak, aby doktadnie pokazywaly nam czas. Jestesmy
juz pewni, ze zegary mamy idealne, nie $pieszg sie
one, ani nie spozniajg — spokojnie mozemy zabrac
sie do innych prac. Lecz po miesiacach zadowolenia
i spokoju zauwazamy, Ze co$ u nas nie jest w porzg-
dku. Jakto, doba sie skrécita? 'Doba tak dokladnie wy-
mierzona astronomicznymi metodami w jesieni, oka-
zalta si¢ za dluga na 16 min. w styczniu, a za krotka na
14 min. w czerwcu! Kleska! Taka nieréwng dobg nie
mozemy sie przeciez poslugiwaé. Trzeba sie wiee ulo-
2yc tak: okres czasu od wiosennego zrownania dnia
z nocg, od nastepnego wiosennego zréwnania, albo od
jesiennego zrownania do nastgpnego jesiennego zréw-
nania, nazwijmy, jak juz nam wieki odpowmda]q, ro-
kiem. Wyznaczmy $rednig dtugos¢ doby w ciggu cale-
go roku. Ten okres czasu nazwiemy srednig doba slo-
neczng, A czas okreslany w godzinach powstalych
z podzialu Sredniej doby, bedziemy nazywali $rednim
slonecznym czasem. (w przeciwienstwie do poprzed-
niego-pozornego slonecznego czasu.)

Ledwie chcemy, zadowoleni ze siebie osigs¢ na lau-
rach, gdy astronomowie sygnalizujg nam nowg biede.
Co sie okazuje? PrzyjeliSmy za - dobe okres czasu po-
miedzy dwoma kolejnymi gérowaniami slonca w da-
nej miejscowosci. Tymezasem zrazeni niestatosciy te-
go ,zegarka® — zwréciliSmy nasze oczy na gwiazdy.
I gdy okreslilisSmy jedna dobe gwiazdowy jako okres
czasu, pomigedzy dwoma kolejnymi gérowaniami da-
nej gwiazdy nad dang miejscowoscig, otrzymaliSmy
nowg dobg — gwiazdowa, (w odréznieniu od poprzed-
niej — slonecznej), ktéra jednak jest kritsza od slo-
necznej i zawiera tylko 23 godziny 56 min. 4,09 sek.
srednich stonecznych. Czyli na caly rok mamy gwiaz-
dowych dni o 1 wiecej niz stonecznych. (Jest to zupel-
nie naturalne, gdy zauwazymy, ze o ile by ziemia nie
obracala si¢ dokota swojej osi, a tylko dokota Slonca,
stale pokazujagc mu te samg strong, to tym samym
wykonalaby jeden obrot wzgledem gwiazd.)

Wobec tego, ze ziemia obraca sie dokota osi, to ten
jeden obrét dodaje sie do 365 obrotéw liczonych
wzgledem Slonca i mamy gwiazdowych dni w roku o
jeden wigcej. :

Nagromadzily sig nam juz trzy czasy, nawet gdy
biedzimy w jednej miejscowosci i nie ruszamy - sie
z niej. Ale gdy zaczniemy podr6zowac po naszej wiru-
jacej ziemi? Nowy klopot. Musimy uzna¢, ze mamy jesz-
cze niewystarczajgcy ilo§¢ czaséw. A  mianowicie,
zlapiemy masza ziemig na ,goracym uczynku®, Jesli
w. danej chwili moglibySmy wystucha¢ radiowych
sygnalow czasu z roznych stron swiata, to otrzymali-
bysmy takie dane:

1 na+2.X.

Greenwich (0"} — pdinoc

Szczecin (15" E] — 1 godz, 2.X:
Warszawa (21° E) — 1 godz. 24 min. 2.X.
Leningrad (30° E) — 2 godz. 2.X.
Bagdad (45" E} — 3 godz. 2.X.
Swierdlowsk (60" E) — 4 godz. 2.X.
Alma-Ata (75° E) — 5 godz. 2.X.
Kalkuta (90° E) — 6 godz. 2X.
Singapore (105" E) — 7 godz. 2.X. .
Szanghaj (120" E) — 8 godz. 2.X.
Osaka - (135° E) — 9 godz. 2.X,
Sydney ‘(150" E) — 10 godz. 2.X.
Hienghene (Nowa Kaledonia) (165° E) — 11 godz. 2.X.
Wyspa Sw. Mateusza (180° E) — 12 godz. 2.X.
Shelton (Alaska) (165" W) — 13 godz. 1.X.

Anchorage (Alaska)
Soodenough (Kanada)'
Los Angelos (USA)
Denver (USA)

New Orlean (USA)

(150° W) — 14 godz. 1.X,
(135° W] — 15 godz. 1.X.
(120 W) — 16 godz. 1.X.
(105° W) — 17 godz. 1.X.
(90° W) — 18 godz. 1.X.

Philadelphia (USA) {75° W) — 19 godz. 1.X.

Parana (Brazylia) (60" W) — 20 godz. 1.X.

Sao Luiz do Marannao (Brazylia) (45" W) — 21 godz. 1.X.

Wyspy Sandwich (30" W) — 22 godz. 1.X.

Teneriffa (Wyspy Kanaryjskie] (15" W) — 23 godz. 1.X.

Greenwich polnoc 1 na 2.X,



POLUDNIE

I w tym calym pozornym balaganie musimy uznaé
najwspalnialszy porzadek: wobec tego, Ze Slorice za
24 godz. pozornie okraza calg Ziemie, wiec robi obrot
360° (a faktycznie, to Ziemia robi ten obr6t). To
znaczy, ze w kazdym punkcie Ziemi jest czas miejs-
cowy. A gdy poréwnamy czasy miejscowe dwu punk-
tow odlegtych od siebie’o 15 dlug. geogr. — to roz-
nica bedzie wynosila 1 godz.

Tak, bardzo to piekne, ale co z tego wynika® Nie
wolno nam nosi¢ zegarkow przy sobie. Zegary moga
sta¢ tylko w miejscu. Rzeczywiscie, gdybym mogl
momentalnie znalez¢ si¢ z zachodniego konca War-
szawy na wchodnim — juz okazaloby sig, ze moj ze-
garek zle chodzi. Juz wszyscy stwierdziliby, ze jest
0 1 min. pézniej. A w kolejnictwie np. to bylby juz
kompletny zamet. Podano wiec projekt, aby cala Zie-
mi¢ podzieli¢ na 24 pasy (tak mniej wiecej, jak dzieli-
my skorke z pomaraficz) i aby wewnatrz kazdego
pasa obowigzywala jedna tylko godzina — czas miej-
scowy Srodkowego poludnika danego pasa. W ten
sposob wprowadzamy pojecie czasu pasowego.

Jakkolwiek bardzo pociagajgca, w praktyce kon-
cepcja ta okazuje sie niewykonalna. Granicami paséw
czasowych nie mogg byé¢ potudniki — ze wzgledu na-
tury administracyjnej. Mogloby si¢ zdarzyé, ze wyda-
no rozporzgdzenie zamykanie sklepéw o godzinie
19.00 i w zachodniej polowie miasta zamyka sie skle-
py o godzing pézniej niz we wschodniej. -0, w tym
wypadku kupcy nie zaniedbaliby wyrazi¢ gorgcego po-
dzigkowania ustawodawcy!. Postanowiono wiec, ze
granice pasow czasowych przebiegaé beds wzdluz
granic politycznych, albo administracyjnych. A gra-
nice pomiedzy 12-tym, a 13-tym pasem (t. zw. linig
zmiany daty) przeprowadzono « przez same morze.
(Gdyby ona przechodzila przez jakie$ zaludnione te-
rytoria, to dopiero bytaby rado$¢! Moznaby dwa razy
w tygodniu $wieci¢ niedzielg — i to dwa dni pod rzad,
albo w ogdle wykredli¢ z kalendarza takie pechowe

daty, jak 13-ty. Przeszediby$ na wschodnig strong po- . ||

tudnika zmiany daty w nocy z 12-go na 13-go i drugi

dzien trwatby 12-ty, a nastepnej nocy po powrocie
trafitbys ~wprost na 14-ty).
#Dzieki takiemu uktadowi mozemy juz pozwoli¢ so-

bie nosi¢ zegarki przy sobie. Najwyzej przy przejSciu

przez granice pasu czasowego przesuwamy wskazow-

ki réwno o 1 godzing — minut nie ruszajac.
Jakkolwiek daje to moc ulatwien, ale nie wszyst-

kich jeszcze zadawala, np. astronomowie to wygodni

ludzie. Oni twierdza, ze nie robi im to zadnej réznicy,

czy obiad bedg jedli wienczas, gdy zegarek pokaze im
24.00, czy 12.00, 6.00, czy 18.00, a zaoszczedza sobie
wielu nieporozumien, gdy wszyscy na calej kuli ziem-
skiej beda postugiwali si¢ jednym i tym samym cza-
sem, np. czasem obserwatorium w Greenwich (czas
Greenwich)

Jeszcze inny czas potrzebny jest czesto w wojsku,
kolejnictwie i t d. Powstal czas operacyjny, liczony od
chwili wydania rozkazu o rozpoczeciu danej operacji
— nie zwiazany z czasem miejscowym,

Aby dopemi¢ juz miary trzeba wspomnieé jeszcze
0 jednym czasie — o czasie urzedowym. Jak kot do
mieszkania tak czlowiek przyzwyczaja sie w regular-
nym zyciu do tych samych godzin. Wstaje codziennie
o 7.00, klade sie¢ spa¢ o 23.00 i nie chce nic wiedzie¢
o tym, ze w lecie, gdybym wstal godz. wczesniej i
wczesniej polozyl si¢ spac, moglbym wykorzystac jesz-
cze jedng godzing $wiatla dziennego. Aby wiec pomoe
swym obywatelom, wigkszo§¢ panstw wydaje dekrety
o t. zw. letnim czasie, fo znaczy na podstawie rozpo-
rzgdzenia, dekretu, zmienia czas, przesuwajac go na
I godz. wezesniej od czasu pasowego, na okres letni.

Tak wiec drogi Czytelniku, przebrnelismy przez te
dziewicze gaszcza i rzec musimy ,nie ma zlego bez
dobrego*. Chociaz straszne wrazenie robi taka masa
roznych czaséw, ale i ta réznorodno$¢ ma swoje do-
bre strony.A jesli chcesz zostaé lotnikiem, musisz zy¢
z wszystkimi czasami w zgodzie.

Czas strefowy.

— -






36| O¢/adzina 1 | sese xa 1
§|Sresn aeerunau 2 | seigna — £
Mdladzina & | gereika z
- 3 |kn solynu {1 | sosna ., 2.10. 600
32| Didwigar 2 | sosna 4.5. 600
/| kn nalarea 1l | sosna 3.5. oo
30| Feba ~¢— 2 | sosra 1-2
9|l Zesrq stafeczm |10 | skieka (-2 mm
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" CZY JUTRO BEDZIE POGODA?

w |

Ruch powietrza dzielimy na poziomy i
pionowy (Ryc. 1) Poziomy ruch powietrza
zwiemy wiatrem, Pionowe ruchy powie-
trza nosza nazwe pradoéw wstepujacych
lub opadajacych, w zalezno$ci od tego w
jakim kierunku sie odbywaja. Dzi§ omé-
wimy jedynie przyczyny, wywolujace po-
ziomy ruch powietrza, to jest wiatr.

mgr. Wiladyslaw Parczewski

nywane w roznych punktach Ziemi, w
pelni potwierdzaja powyzsze rozumowa-
nie. Skoro przypomnimy sobie jeszcze,
ze ciSnienie jest {o sila'), to dojdziemy
tatwo do sedna sprawy. Mianowicie, jesli
ciSnienie jest silg, to tam, gdzie ci$nienie
powietrza jest wicksze, wystepuje wiek-
sza sila, anizeli w miejscowos$ciach, gdzie

T

las iasch wode

Rys. 1. Wiatr, prady wstepujace i opadajace.

W jednej z poprzednich pogadanek by-
ta mowa o tym, Ze niewyczerpana pra-
. przyczyna, ktéra ruchowi powietrza za-
pewnia ciggloSc istnienia, jest cieplo sto-
neczne, W jaki spos6b — pytacie. Ot6z —
prosze Was, dzieki nieréwnomiernemu na-
grzewaniu powierzchni ziemskiej przez
slofice, powslajg roznice temperatur., W
obszarach o wyiszej temperaturze, powie-
trze jest cieplejsze, a zatem lzejsze, cis-
nie wigc z mniejszg sila na powierzchnie
Ziemi, anizeli nad obszarami ponad ktéry-
mi zalega powietrze chlodniejsze, a wiec
ciezsze, Wniosek: Warlo§¢ ci$nienia na
kuli ziemskiej nie wszedzie jest jednako-
wa. Jednoczesne pomiary ci$nienia, doko-
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Foznica cisnen

: Smb na 100 km
predﬁos( V= /5 rn/;p,q

ci$nienie ma ni®szq warto$¢. Zatem, tak
jak silniejszy z Was zepchnie w walce
stabszego od siebe, tak powietrze splywa
z miejsc o wyzszym ci$nieniu do miejsco-
woSci o nizszym ciSnieniu. Aby zoriento-
wac sie w kierunkach i sile wiatrow mu-
simy wigc zna¢ rozklad ci$nienia nad
danym obszarem. W tym celu kre§limy
na mapach pogody, izobary. Czym izoba-
ry sa gestsze tym wiatr jest silniejszy,
gdy# wieksza roZnica ciSnien przypada
na jednostke dlugoéci (patrz ryc. 2).
wSkoro tak jest jak pan twierdzi, to
najsilniejsze wiatry powinny wiaé¢ ku go-
rze — bo najwiekszy spadek ciénienia
wystepuje w kierunku pionewym — a tak

10/0 0

300hm —>

Smb na 300 km
14 =5m/se£r

Rys. 2. Czym izobary sa gest sze, tym wiatr jest silniejszy.

1) Z fizyki wiecie, ze sila jest to przy-
czyna powodujaca jakikolwiek ruch.
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przeciez nie jest”
Wasza uwaga jest sluszna, tylko za-
pomnieli§cie o jednym, Ze wprawdzie w

A T R

kierunku pionowym wystepuja duze roz-
nice cifnien, ale silom stad wyniklym
przeciwstawia sie przyciaganie ziemskie,
ktére przytrzymuje czastki powietrza
przy Ziemi, nie pozwalajac uchodzi¢ im
w bezkresna dal.

Jedyna przyczyna, kiora moze zapo-
czatkowaé wiatr jest roOznica ciSnief,
skoro jednak powietrze rozpocznie sig
porusza¢, wowczas na jego ruch zaczyna-
ja wplywaé i inne czynniki, jak: ruch
obrotowy Ziemi, tarcie, a przy ruchach
krzywoliniowych i sila odérodkowa, dzie-
ki czemu ruch powietrza staje sie skom-
plikowany. Mianowicie, w my§l tego co-
$my powiedzieli, watr powinien wiac
bezposrednio z miejsc o wyzszym cidnie-
niu do miejsc o ci$nieniu nizszym. W rze-
czywistosci taki stan rzeczy nie istnieje,
gdyz staje temu na przeszkodzie ruch
obrotowy Ziemi dookola swej osi. Okazu-
je sie, ze wskutek istnienia ruchu obro-
towego — powietrze, poruszajgce sie po
potkuli polnocnej, jest stale skrecane w

Rys. 3. Odchylenie wiatru
pod wplywem ruchu obrotowego ziemi.

prawo. Aby zrozumie¢ na czym polega
wplyw ruchu obrotowego Ziemi, na po-
wietrze poruszajace si¢é po niej, wyobra-
zmy sobie, ze czesé pétkuli polnocnej wi-
doczna dla naszych oczu posiada tego ro-
dzaju sytuacje baromelryczng, ze obszary
WwyZowe rozpoScierajg sie na péinocy, na
wschodzie, na poludniu i na zachodzie, a
w Srodku znajduje sie obszar niskiego
ci$nienia (ryc. 3).

Woéwezas zdawaloby sie, ze ze wszyst-
kich stron $wiata powietrze winno sply-
waé ku Srodkowi rysunku.! Tak sadzily
i cztery grupki powietrza, ktére wyruszy-
ly jednoczesnie z czterech siron Swiala
na randke, ktéra naznaczyly sobie w
Srodku nizu. Skoro rozpoczely wedrowke
poczuly, Ze kto§ ich ciagnie z prawej
strony za poly ubrania. NiezraZzone tym
posuwaly sie wytrwale ku miejscu spot-
kania., Z chwila jednak, gdy minal czas
potrzebny na przebycie omowionej drogi,
a zadna z nich nie mogla dojrzeé towa-
rzyszek spotkania, wykrzyknely wszyst-
kie cztery Zdziwione: ,,Co to moze by¢,
a to dopiero zagadka?' Postaramy sig
daé im odpowiedZ, na ich okrzyk. W tym
celu weZmy pod uwage powietrze, ktore
wedruje z rdwnika, dajmy na to, na pol-



noc. Jak wiecie, Ziemia obraca sie.do-
okola swej osi co 24 godziny, a wraz z
nia wiruje i powietrze 2z zachodu na
wschod z predkoscig zalezna od szero-
kodci geogralicznej. Wystarczy jedno Wa-
sze spojrzenie na ryc. 4 aby przekonac
sie, ze pewietrze, znajdujace sie np. w
szerokoSci 60°, przebywa w ciagu doby
droge dwa razy mniejsza, anizeli powie-
frze znajdujgce sie na rowniku, zatym 1
dwa razy wolniej wiruje. Je§li wiec po-

90° szer geogr
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Rys. 4, Wplyw szerokosdci geograficznej
na odchylenie wiatru.

wielrze, znajdujace sie na rowniku, zacz-
nie poruszaC sie na polnoc, to przemiesz-
cza sie do okolic, w ktérych predkoéé ru-
chu wirowego jest coraz to mniejsza.
Wedrujace powietrze zachowuje jednak
— dzieki bezwladnosci — swa poprzednia
predkos¢ i dlatego wyprzedza w swym
ruchu na wschéd napotykane po drodze
powietrze, zbacza wiec w stosunku do
otoczenia w prawo. Dokladniejsze bada-
nia wykazuja, Ze: na polkuli pélnocnej
powietrze, poruszajace sie w jakimkol-
wiek kierunku, jest skrgcone w prawo?)
[Rye. 3).

Skretowi w prawo ulega nie tylko
wialr, lecz i wszelkie ciala poruszajace
sie po Ziemi, lub w jej otoczeniu. I tak,
na przyklad, podroznik rosyiski Stowcow
podczas swych podrozy po Syberii zwro-
cil uwage, iz rzeki plynace poprzez tor-
fiaste tajgi, podmywaia jedynie swe pra-
we brzegi, (Na naszych rzekach, ze wzgle-
du na niejednolito$¢ podloza, zjawisko to
jest znieksztalcone i dlatego nie daje sie
zaobserwowaé). - Podobnemu odchyleniu
ulegajg i samoloty na trasie swych prze-
lotéw. Gdyby nie pilot, ktéry sterami na-
daje samolotowi pozadany kierunek, to
samolot przelatujacy nad okolica Warsza-
wy z szybko§cia 400 km/godz. zboczylby
po przebyciu 100 km, o okolo 12 kilome-
trow w prawo.

Wptyw, jaki wywiera ruch obrotowy
Ziemi na poruszajgce sie ciala, wyjasnil
i matemahczme uzasadnit uczony Corio-
lis i dlatego sile, ktéra powoduje skret
wialru w prawo, nazywamy po prostu sila
Coriolisa. Sita Coriolisa dziala prostopa-
dle do kierunku ruchu i dlatego nie wply-
wa na prqdko%c wiatru, a jedynie powo-
duje zmiane kierunku poruszajacego sic
powietrza. Sila to niewielka i dlatego
choé wielkoSé jej przybiera na sile, przy
przemieszezaniu sie ku biegunowi oraz
w miare wzrostu predkos$ci poruszajace-
dgo sie ciala, to jednak, np. w Krakowie
przy szybkoéci wiatru réwnej 35 km/godz,
wynosi ona tylkoOIdyny. a przeciez sile
1 dyny mozna przyrownaé¢ do sily jaka

zwylkla dumowa mucha Jesli mimo to
powietrze ulega znacznemu zboczeniu w
prawo to ma to miejsce jedynie dlatego,

2} Na polkul: poludniowej wiatr jest
skrecany, w lewo,

7ze dziala ona na bardzo diugich trasach,

dzieki czemu mozZe ona przy pomocy
drobnych odchylen, spowodowaé skret
wiatru nawet o kat prosty (90°).
1000 10035
‘*

1000
a

005

& t’eoml‘ffrzﬂy krerunck wialry

wionego w Srodku obszaru niZowego
(Ryc. 5, a). Przeciwnie, w wyzynach ruch
powietrza odbywa sie zgodnie z ruchem
wskazowek zegara (Rye, 5, b).
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Rys. 5. Kierunek ruchu wiatrow w okolicach wyzu i nizu barometryeznego.
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Rys. 6. Kierunek wiatru na wysokosel
ponad 500 m. i wiatru przyziemnego.
1

Wskitek dzialania sity Coroliosa po-
wietrze nie splywa wprost ku niZszemu
cisnieniu, lecz jest odchylana w prawy,
pairzac w kierunku ruchu, i dlatego
miast trafia¢ bezpoérednio do $rodka nizu,
wiruje wokol niego w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazowek zegara, usta-

Powyiej 500 metréow wiatr jest skreca-
ny w prawo o kat prosty, to znaczy za-
- miast wia¢ ku niZszemu ciénieniu, wieje
rownolegle do izobar (Ryc. 6 a, b), W
warstwie przyziemnej, wskutek tarcia o
podloze, szybkoS¢ wiatru jest dwa do
trzech razy mniejsza anizeli szyhknéc wia-
tru. gérnego i dlatego wiatr _przyziemny
jest skrecany w prawo w mme;szym sto-
pniu, dzieki czemu przecina on izobary
w kierunku nizszego ciénienia, co umozli-
wia splyw powietrza do niZzu i rozplyw z
wyzu (Rye. 6 ¢, d). Kat, jaki tworzy
kierunek przyziemnego wiatru z izobara-
mi, uzalezniony jest od charakteru po-
dloza szybkoSci wiatru. Jesli podloze
jest silnie sfalowane to stawia ono duzy
opor, a zatem wiatr jest stosunkowo ma-
to odchylony w prawo, natomiast przy
gladkim podloZzu poruszajgce sie powie-
trze jesl skrecane o wiele silniej (Tabl. I).

Streszczajac wszystko to co$my powie-
dzieli stwierdzamy, ze: Powietrze nie
splywa bezposrednio z wyiszego cisnie-
pia do niiszego, lecz wiruje dookola ni-
zo6w w kieruku przeciwnym do wskazd-
wek zegara, a wokol wyzéw zgodnie z ru-
chem wskazowek zegara. Jesli zapamie-
tamy przy tym, Zze wiatr powyzej 500 me-
trow wieje rownolegle do izobar, a przy-
ziemny odchyla si¢ od nich w kierunku
niskiego ci$nienia, to bedziemy w stanie
okresla¢ kierunek wiatru z ksztaltu izo-
bar, a predkosé z ich zageszezenia.

Tabl. I. Zaleiznoi¢ skrecenia wiatru przyviiemnego od podloia

Rodza; podloia |Kqt skrecania |Lat migazy rzobarg| Sxkic graficzny
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SAMOLOT O OBWODZIE-KILOMETRA

kpt. Wimdholz Alired

Czy wiecie, jakie sa rozmiary najwigkszych samolo-
tow swiata? Stynna superforteca amerykarniska Boeing
posiada rozpieto$¢ skrzydet 43 m. Najnowszy samolot

komunikacyjny Lockheed ,,Constitution* posiada skrzy- -

dta o dlugosci 57 m. Ostatni prototyp ,,superbombow-
¢a amerykafskiego , Convair liczy sobie 70 m rozpie-

tosci. Wszystkie jednak te olbrzymy bledng wobee

najnowszego ,latajacego okretu,
nazwano HK—1 Hercules.
Wyobrazmy sobie rzad z 20 duzych samochodow cig”
zarowych. Dﬁ.lg'cané‘.é jego wyniesie ok. 100 m. Taka jest
mniej wigcej rozpietos¢ skrzydel Herculesa. 5 minut
trzeba by zuzy¢ na to, by szybkim krokiem obej$¢ do=
kota tego olbrzyma. Kadiub przewyzsza wysokoScig
dwupietrowa kamienice.
Przytoczone poréwnania

ktorego prototyp

$wiadcza najlepiej o roz-

miarach tego samolotu — monstrum. Mimowoli narzu-

ca sie pytanie: Co sktonilo Amerykanow do budowy
tego ,latajacego okretu*?

Gdy w r. 1942 niemieckie todzie podwodne powaz-
nie zagrozily transoceaniczng komunikacje morska ‘so-
jusznikow, dowodztwo amerykanskie postanowito roz-
poczac budowe samolotow olbrzymow, ktore mogtyby
zastgpic statki transportowe.

Rzad U.S.A. zainteresowal sig projektem ,,latajqce-‘-'

go okretu®, opracowywanego w owym czasie przez
przemystowca Howarda Hughes. Hughes byt czlowie-
kiem przewidujacym i wietrzyl dobra koniukture dla
samolotow  transoceanicznych.
sprawa ‘komunikacji lotniczej przez Atlantyk stala sig¢
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W momencie, - kiedy

palaca, projekt jego byl juz na tyle zaawansowany, e
zostal przyjety bez zastrzezen. Rzad US.A. wyasy-
gnowat sume 18.000.000 dolarow na budowe prototy-
pu. Powazna ta suma zwabita jednego z najwigkszych
specjalistow z dziedziny produkcji seryjnej samolotow,
wielkiego przemystowca Henry Kaisera. W listopadzie
1942 r. rozpoczeto budowe prototypu olbrzyma w za-
kiadach lotniczych Hughesa w Cuiver City.

W 1944 1. wyczerpaly si¢ kredyty rzadowe. Kaiser,
widzac, ze wobec zmieniajacej si¢ z kazdym dniem na
korzy$¢ aliantéw sytuacji wojennej — rzad Stanéw
Zjednoczonych nie jest zbyt sktonny do dalszego finan-
sowania budowy Herculesa — ostroznie wycofal sie z
interesu. Zajal si¢ bardziej dochodowym przedsiebior-
stwem: dostawg sprzetu wojennego dla armii sojuszni-
czych.

Hu%&s jednak jest fanatykiem, jesli chodzi o samo-
loty. Zdobyt nawet kilka rekordéw szybkosei, brat czyn-
ny udzial przy projektowaniu znanego samolotu trans-
portowo - komunikacyjnego Lockheed (Constellation.
Z wlasnego majatku doktada 2.000.000 dolaréw i 16
czerwca 1946 budowa prototypu Herculesa zostaje u-
koriczona. Nie uczynil tego Hughes bezinteresownie.
Oprocz typowo amerykarskiej pogoni za rekordem —
chodzito przeciez o budowe najwigkszego dotychczas
samolotu! — Hughes spodziewat si¢ zrobi¢ na tym do-
skonaty interes. Olbrzym transatlantycki, ktory moze
zabrac kilkuset pasazerow musi zapewnic¢ kase!

O transporcie zmontowanego ,,okretu powietrznego*
nie mozna byto nawet mysle¢. Przystapiono do prze-



wozenia oddzielnych czesci kadluba i ptatow z terenow
wytworni  do portu w Los Angeles, gdzie do chwili
obecnej odbywa sig montaz olbrzyma. Transport ten
nie byt rzecza tatwg. Sam kadlub ma 67 m dtugosci
i 12 metréw wysokosci. Azeby przewieié skrzydla, na-
lezalo rozszerzy¢ droge do 17 m. Trzeba bylo usungé
kilka tysiecy linii elektrycznych i telefonicznych, Trans-
port, ktory odbywat sig¢ na trasie diugosci 55 km trwat
dwa dni. :

Dla montazu Herculesa zbudowano nad brzegiem mo-
rza specjalny dok, w ktérym umieszczono kadlub. W
specjalnych zaglgbieniach umieszczono ptywaki, kiore
nalezalo zmontowa¢ ze skrzydtami. Doki i zaglebienia
mozna w kazdej chwili polaczyC z morzem i wtedy go-
towy juz Hercules bedzie mogt wystartowac do pierw-
szego lotu, .

Projektujgc Herculesa konstruktorzy postawili sobie
za zadanie stworzyC samolot, ktory bylby w stanie
przewiez¢ przez Atlantyk 60-tonowy czotg. Trzeba
pamigtac, ze byt to okres, kiedy nawet w Stanach Zje-
dnoczonych odczuwato sie wielki brak surowcéw! Z te-
go wzgledu wybrano jako materiat podstawowy drze-
wo. Mozna sobie wyobrazic¢, jakie wymagania nalezalo
postawi¢ materialowi. Przy rozpietosci 97,5 m ciezar
Herculesa w locie mial wynies¢ 182.000 kg.

Azeby zdoby¢ miarodajne dane do obliczenia ksztal-
tu kadiuba okazato si¢ koniecznym wybudowanie mo-
delu w skali 1 : 15 (ponad 6 metréw rozpietosci), kto-
ry trzeba bylo zaopatrzy¢ w specjalne silniki. Dla badan
w tunelu aerodynamicznym zbudowano model w skali
1 : 40,

Wiele trudnoSci nasunela budowa poszczegélnych
elementow konstrukcyjnych, ze wzgledu na ich niespo-
tykane dotychczas wymiary. Poszczeg6lne czesci dzwi-
garéw skrzydel n. p. maja dlugosé 28 m, przy grubosci
15 em i szerokosci 20 cm. Sklejono je z kilkudziesieciu
warstw specjalnej sklejki. Do taczenia poszczegdlnych

- elementow, wykonanych przewaznie z drzewa brzozo-
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wego, sklejanego warstwami o grubosci 0,5 — 9 mm
zastosowano specjalne zywice,

Kadiub, skrzydia i stery Herculesa kryte sa termicz-
nie formowang sklejka. Ponadto dolna cze$é kadiuba
posiada 5 r6znych warstw ochronnych, konserwowa-
nych i uszczelniajacych.

Hercules zaopatrzony bedzie w 8 silnikow Pratt i
Whitney Wasp-Major o lacznej mocy 29.000 KM. Spe-
cjalne pomosty we wnetrzu skrzydet pozwalaja na do-
step do silnikow, a nawet na niewielkie ich remonty
w czasie lotu.

Materiat pedny rozmieszezony jest w 14 poszczegol-
nych zbiornikach o tacznej objetosci 70.000 1. Zbiorniki
mieszcza sig w dnie kadluba todzi, ktéry podzielony. jest
na 18 wodoszczelnych komé6r. W wypadku uszkodze-
nia kadtuba lodzi szes¢ z tych komér wystarcza na to,
by utrzymac¢ samolot na powiérzchni wody.

Smigla Herculesa posiadaja S$rednice 5,2 m (wyso-
ko§¢ slupa telegraficznego), afopatki ich przy czterech
wewnetrznych silnikach mozna przestawia¢ na ujemny
skok.

Obstuga silnikow nalezy wytgcznie do mechanika
poktadowego. Pilot za pomoca specjalnego urzgdzenia
pneumatycznego reguluje gaz.

Sterowanie, wobec ogromnych sil, dziatajacych
na powierzchnie sterow odbywa sie za pomocg urza-

dzenia hydraulicznego.

Wedtug obliczen Hercules ma osiggnac szybkos¢ ma-
ksimalna okoto 350 km/godz., Szybkos¢ przelotowa
wyniesie przypuszczalnie 280 km/godz., szybko$¢ przy
lagdowaniu 125 km/godz. Rozbieg przy starcie ma
wynie$¢ 2.000 metrow.

Jesliby uzy¢ Herculesa do transportu rannych (jak
zreszta przewidywano) — mogiby on pomiesci¢ 300

rannych z noszami, pielegniarkami i lekarzami — je-

dnym stowem caly latajacy szpital.
Przy transportach wojsk, gdzie oczywiscie mozna
bylo zrezygnowac z wygody pasazer6bw — Hercules

‘moze zabra¢ 700 ludzi, czyli batalion piechoty w pet-

nym uzbrojeniu.

Wszystkie te cyfry sa imponujgce. Bija one wszystkie
rekordy. Pozostaja jednak dwa male pytania. Czy Her-
cules zda pomyS$iny egzamin pierwszego lotu? Wypad-
ki z ,,Globemasterem* Douglasa, czy tez ,Constella-
tion" — Lokheeda narzucaja nam pewng mieufnos¢ do
samolotéw olbrzyméw.

... Czy budowa takiego olbrzyma w czasach dzisiej-

szych jest celowa? Wojna sie skoiniczyla, na $wiecie
panuje poké6j. Transporty wojskowe s3a niepotrzebne.
Jesli chodzi o postep w rozwoju lotnictwa. komunika-
cyjnego, to dazy¢ nalezy przede wszystkim do zapew-

‘nienia maksimum bezpieczenistwa lotu, do podniesie-

nia szybkosci i obnizenia kosztéw przelotu. Czy pod
tymi wzgledami Hercules nie jest przypadkowo przy-
stowiowym krokiem w tyt?

Wykanczanie statecznika steru kierunkowegu.




WYDAJE: Redakcja Czazopism Lotniczych.

~ OPIS BUDOWY MODELU WYCZYNOWEGO ,JUR*

wJur” jest modelem szybowca wyczy-
nowego latwym do wykonania. Modela-
rze poznanscy uzyskali tym modelem za-
dawalajgce wyniki. W grudniu 1945 r. mo-
delarz Zielinski, uzyskal czas 4 min, W
czasie zawodow I Harc. Druzyny Lotni-
czej w Poznaniu uzyskano czas 6 min. 35
sek. Modelarzowi Jedrasiakowi Ryszar-
dowi model dostawszy sie w prady ter-
miczne latal okolo godziny.

Zanim przystapimy do pracy musimy
wy;onaé rysunek w skali 1 : 1.

adlub sklada sie z czeéci 1-21. Glowe
wykonujemy z klocka olchowego, topo-
lowego wzgl.. lipowego. Mozna tez ja
sklei¢ z kilku warstw sklejki 5 mm. Po
przymocowaniu do glowy podiuznic 12 i
13, wklejamy po kolei wregi 1-10. Zwra-
camy przy tym uwage na to, aby kadlub
wypad? prosty. Koncéwke kadluba wyko-
namy w ten sposéb, ze listewke 13 wkle-
jamy pomiedzy podluznice 12, W odle-
glosci 20 mm przed wrega 4, wklejamy
klocek 16, po czym przyklejamy ploze 15,
gorne podiuznice 11 oraz kolki 14.

Plat nosny sklada sie z czeSci 22-28
oraz 36 i 37. Budowe rozpoczynamy od
sklejania dZwigara. Okladziny dajemy
diwustronnie. KrawedZ natarcia 26 i kra-.
wedz splywu 27 wydinamy na ksztalt po-
dobny do dzwigara 27, KrawedZ splywu
nacinamy w miejscu, gdzie umieScimy Ze-

berka na glebokoéé 3 mm. Zeberka 22
maja dlugi nos wystajgcy przed i ponad
skrzydlo, gdyz tworza przejscie oplywo-
we z kadluba w skrzydlo. Po wklejeniu
zeberek, wklejamy tuki 24, Do Zeberek 22
przykladamy noski 37, ktére wykonaliSmy
ze sklejki 5 mm. Pomiedzy zeberkami 22
dajemy od spodu sklejke. Okladzing 36
wykonujemy z cienkiej sklejki, przy czym
boczne paski zagipamy na noski 37. Po
przylozeniu skrzyclﬁn' na kadtub. przykle-
jamy do kadluba  listewki 20, a pdZniej
listwy 21.

Stateczniki zeberka 30, wykonujemy
tak, jak podano na rysunku zakreskowa-
nym, reszte wedlug 29. Srodek nakrywa-

“my sklejka od spodu i z wierzchu. Przy-

klejamy tarcze 35, ktore stuia jako sta-
teczniki kierunkowe. Paski 34 wykonane
ze sklejki wzgl, cienkiej tekturki sluzg
do przyklejania pokrycia.

Pokrywanie modelu rozpoczynamy od
kadtuba. Przygotowujemy sobie 6 kawal-
kéw papieru; przyklejamy go do podiuz-
nic i wreg. Skrzydla pokrywamy naj-
pierw od spodu, potem z wierzchu, Uwa-
zamy przy tym na to, aby krawedzie
splywu koncéwek byly uniesione o 5 do
8 mm wyzej, anizeli dZwidar. Uniesienie,
takie wplynie dodatnio na statecznosé
modelu w locie. Przy pokrywaniu mode-
lu papierem musimy trzymaé sie koniecz-

nie tej zasady, ‘ze mozemy pokrywaé tﬂ[-
ko plaszczyzny proste: to tez do pray-

krycia skrzydel przy naszym modelu mu-

simy przygotowaé sobie 10 kawalkéw

apieru odpowiedniej wielkoéci. Do po-
irycia statecznik6w poziomych przygo-
towujemy sobie 4 kawalki papieru; pa-
pier musi byé przyklejony do zeberek
Jezeli stateczniki kierunkowe sg azuro-
wane musimy pokryé je dwustronnie
cienkim ‘papierem. Do pokrycia kadluba
i &rodkowej czefci skrzydla mozemy
uzyé cienkiego papieru pakunkowego
t. zw. Jawa'. Koncowki skrzydet i sta:
tecznika pokryjemy z braku innego pa-
pieru pergaminem, takim jakiego uiywa
sie do zawijania chleba, W zadnym wy-
padku nie uzywaé kalki rysunkowe;j. Na
zakonczenie, z braku innych lakierow,
malujemy model rozcieficzonym lakie-
rem spirytusowym.

Oblatywanie modelu rozpoczynamy od
wywazZenia modelu. W otwér wywierco-:
ny w glowie modelu wsypujemy tyle ru-
ta olowianego, aby model podparty pod
dzwigarem skrzydla, stal w réwnowadze,
skierowany czubem lekko ku dolowi.
Model wypuszezaé wylgeznie pod wiatr
Kat natarcia regulowaé nalezy przez
podkladanie kawalkéw sklejki pod sta-
tecznik poziomy.

Jan Bury

O silniku lotniczym i maszynce do miesa

Jestem warszawiakiem z urodze-
nia i z powolania. Olwarcie przy-
znaje, Ze na wszystko co warszaw-
skie palrze przez roZowe okulary
i speejalng sympatiq darze wlasnie
wsyreni grod”. No, a wszyscy war-
szawiacy darzq na pewno sympaliq
,Express Wieczorny®, wiec... i ja
tez, Specjalnie zas podobajq mi sie
tytuly ,Expressa” — co szpalta to
sensacja, co strona to epokowe wy-
darzenie, a poza tym cala gazeta
redagowana jest nie bez poczucia
humoru,

Wiemy doskonale, ze Instylut Te-
chniczny Lolniclwa miedci sie przy
ul. Wyzwolenia. Nic jednak nie
jest stalego na tym S$wiecie, skoro
Nr 147 ,Expressu Wieczornego” in-
formuje nas, Ze.,,.. nieklére wy-
dzialy znajdujq sie przy ul. Wil-
czej, a inne... przy ul. Polnej, a war-
sztaly doswiadczalne znajduja sie
obecnie we Wlochach ped Warsza-
wq". Ja ze swej strony pragne do-
daé¢ w tajemnicy, Ze najbardziej in-
teresujgce dzialy I.T.L-u, jak np.
dzial badan bujdy w locie, oraz wy-
trzymalosdci  papieru  gazelowego
mieszezq sie na wyspach Andamarn-

skich i w Pacanowie na ul. Koziej
(w tymze Pacanowie kuja kozy i
niektorych reporterow).

W lej samej wzmiance pl. , Insty-
tut Techniczny Lotniclwa” czytamy
dalej, ze ,,... poddane beda naukowej

ekspertyzie najnowsze turbinowe
silniki lotnicze, slosowane przez
lotnictwo amergkanskie i angiel-

skie. Polscy konstruktorzy przygo-
towali nowe modele silnikow lotni-
czych, ktore, jak lwierdza znawcy,
nie ustepujq motorom sprzymierzo-
nyel.”.

Po przeczylaniu tej wzmianki do
korica, pobieglem natychmiast do
dyrektora I.T.L-u inz. Fiszdona i
zapylalem go, gdziez on chowa le
najnowsze turbing lotnicze. Twier-
dzil uparcie, Ze nie posiada tako-
wych. Wobec lego przeszukalem
caly ITL i, niestely, oprocz numeru
wBxpressu”, w ktorym byla wzmian-
ka o turbinach, nic bardziej zblizo-
nego do lurbiny nie znalazlem.

A co do tych nowych modeli...
Gdyby budowa silnikéw lotniczych
byla tak trudna jak pisanie notatek
na podstawie opowiadan znajo-
mych pan, mielibysmy ich na pew-
no olbrzymiq tlos¢, ale, nieslety,

tak nie jesl. Przynajmniej iniynie-
rowie lolnicy twierdzq, ze jest lo
rzecz trudna.

Nr 133 ,Expressu” przynosi inna
sensacje. Pod zdjeciem, przedsta-
wiajacym samolot ,Jelcastrian”,
wyposaiony w dwa silniki ,,Mer-
lin“ i dwa silniki odrzutowo = stru-
mieniowe Nene, czytamy podpis:
Lancaster z dwoma turbinami —
wyrzutniami przelatuje nad Hu-
mem”.

Stwierdzam slanowczo, Ze niépo-
rozumienie nie jest powaine. Po
prostu miedzy Lancasterem 1 Jel-
castrian‘em jest taka sama roZnica.
jak miedzy , Expressem’ i progre-
sem. Gora turbiny — wyrzulnie!
Niech nam Zyjq.

P.S. Kolego z , Expressu”, napisz
do mnie, podaj swoje nazwisko. Ku-
pimy kalamarz alramentu, kartke:
papieru, przepuscimy lo przez ma-
szynke do miesa i zbudu jemy silnik
lotniczy. Wiedy dopiero sobie pola-
tamy! A 1.T.L. przeniesiemy do Wo-
lomina, albo nawet do Lesnej Pod-
kowy. I koniecznie musisz mnie za-
pisa¢ do Klubu Sprawozdaweéw
Lotniczych, do kidrego na pewno

naleiysz. (peleng)
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