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TYGODNIK LOTNICZY DILA MLODZIEZY

ZIWYCIESTWO
: - LOTNICZE) PRACY

Rok czasu zaledwie mingl od pierwszego Swigta Lot-
nictwa, ktore ogladaliSmy w roku 1945 na polu moko-
towskim w Warszawie.

To, co widzieli§my w tym roku na lotnisku Bydgos-
kim w Dniu Lotnictwa, to wynik naszej rocznej pracy,
naszego codziennego wysitku,

Swieto tegoroczne wypadlo o wiele potezniej, o wiele
bardziej imponujaco niz w roku ubieglym.

Dziesiatki bojowych maszyn lotnictwa wojskowego,
defilujgce w zwartych szykach, daly Swiadectwo sily
naszej Armii Powietrznej.

Pokazy akrobacji powietrznej, tak indywidualnej, jak
i grupowej, upewnity nas o postepach lotnikow wojsko-
wych w nauce.pilotdzu.

Walka mysliwcow, ataki szturmowe l-6w, nalot nur-
kujacych bombowcdw i potezny desant spadochronowy
pokazal nam jak grozne potrafi by¢ dla wroga polskie
lotnictwo wojskowe.

Osiagnigecia lotnictwa sportowego, jego preznosé i

Zywotnosé, jego szybki rozw6j — mimo cigzkich wa-
runkow — znalazly swéj wyraz w akrobacji na ma-
szynach sportowych, szybowcach i pokazach modelar-
skich.

Swieto Lotnictwa powiedzialo nam wszystkim, pra-
cownikom i milosnikom lotnictwa, ze nie straciliSmy
ubieglego roku, ze zostalo zrobione wiele we wszyst-
kich dziedzinach lotnictwa.

Wiemy jednak dobrze, jak wiele zostalo jeszcze do
zrobienia.

Awanse oficerskie i podoficerskie, odznaczenia, kto-
rymi zostali nagrodzeni lotnicy wojskowi i pracownicy
lotnictwa cywilnego, obowigzuja nas jeszcze bardzie).

Wiemy, jak wiele zostalo do zrobienia. Widzac rezul-
taty naszej pracy, z tym wiekszym zapalem bierzemy
sig do roboty.

Bedziemy budowaé, szkoli¢ i organizowac, by przy-
szty Dzien Lotnictwa byl znowu dniem zwyciestwa lot-
niczej pracy.
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Naczelny Dowddca W. P. Marszalek Zymierski w otoczeniu
generalicji na trybunie.

Marszalek Polski przyjmuje defilade.

Kompania honorowa defiluje.

 nad trybunami. Wiazka r6znokolor
 nych wystrzela jednocze$ng

SWIETO

Dzisiejsze Swigto Lotnictwa obchodzone W
Bydgoszezy w dniu jej jubileuszu, w rocznice
napasci Niemiec na Polske urasta do znaczenia
symbolu. Silne lotnictwo — polsko§é Ziem Za-
chodnich — potega Rzeczypospolitej, oto fakty,
kiére sg ze soba Scisle zwiazane. To, Ze mogli-
Smy je osiagnaé stanowi triumf mysli politycz-
nej obozu demokracji polskiej z Krajows Rada
Narodowa i Rzadem Jednosci
czele.

Narodowej na

(Z przemdéwienia Marszalka Zymierskiego
na Swiecie Lotnictwa w Bydgoszezy).

Bydgoszcz przezyla wspanialy dziefi. Drugi Dzien
Lotnictwa Polskiego w Odrodzonej Demokratycznej
Polsce.

60 tysiecy ludzi na bydgoskim lotnisku patrzylo w
niebo, Patrzyla cata Bydgoszcz, cata Polska.

Stalowe mundury lotnicze, ktore zjechaly tu z calej
Polski, od dwoch dni odcinaly sie swa odrebnoscia od
zieleni wojsk ,,przyziemnych*. Bydgoszcz godnie przy-
jeta lotnikéw. Tak jak przystalo na miasto o 600-let-
nim istnieniu.

Wystawy udekorowane ,,po lotniczemu®. Na jednej
model szybowca, na drugiej tadny, oprawiony w ramy
plakat lotniczy, na innej $migto, w ksiggarnjach wy-
stawy zapetnione ksigzkami lotniczymi, ,»Skrzydlata
Polska“ i ,,Skrzydtami i Motorem*, Pierwszy wrzesnia,
dzien bedacy ipod szczegélng opieka bogbéw . wiatru
i storica i tym razem nie zawi6dt nadziei lotnikow.

Rano deszcz. O dziesigtej jak na zam6wienie chmu-
ry rozpierzchly sie, odstaniajac czysta przestrzen nieba.

Pod jasnym bydgoskim niebem o Mszy Swietej,
ks. dziekan ptk. Zebrowski poswie ndar, ufundo-
wany przez spoteczenstwo Bydgosz jonujgcemu
tu putkowi lotnictwa szturnfowego, i
miasta odebrat go Naczelny Dowddea
tek Zymierski, by przekaza¢ pocztowi

wet na hapg
ajlepiej widzie¢ pokazy lotnicze.
ja si¢ dZzwieki hymnu
toczeniu generalicji
jmujg przedsta-

chwili z ust widzéw wybie
— dziesigtki balonikow meteorol

Zbliza sig¢ trojka Po-2.
odrywaja si¢ od maszyn. :
kolor6w ukwiecaja btekit nieba’ -

Z nad dalekiego lasu stycha¢ warkot motoréw
i oczom widzow ukazuja si¢ odrazu dziesigtki ma zyn.
Nisko: nad ziemig, powoli suna Po-2. Doganiajg je :
Ut-2. Przeganiajg nisko lecace Iy, napelniajac trybuny



j¢kiem swoich silnikow. Wysoko w gérze, ponad wszyst-
kimi leca bombowce w otoczeniu wiernych ,,Jakéw*.
Mata przerwa i blyskawica sung Jaki. Dziewiatkami.
Cztery razy po dziewig¢. Gwizd... Przeszly.

Dwie smugi szarego dymu pelgaja po lotnisku, wska-

zujac kierunek wiatru,

Znow \@lika Po-2. Teraz akrol
le, beczk ty, Maszyny ic
dto. licznosci stychac

,C zderza“? Zddla
ryk si upa dcfilujécych )

nad miastem. -

Zza hangarow wyskakuje
taniec na niebie. Jedyny w
jedna, druga, Swieca w chm
Raj dla lotniczych oczu.

* * #*

Nikt nie zwracal specjalnej uw
stojgce na Srodku lotniska. Organiz azu przy-
gotowali nielada atrakcje. - ¥

Nadlatuja Ity. Dwie, pi¢¢, siede yn tworzy
krag i atakuje wiasnie te domki. uk. Kte-
by dymu i plomienie wypryskuj da@ow. Ity
wyja. Bomby wybuchaja za kazdym nurkiem maszyn.

Nagle zltowrogi grzmot i huk motoréw trzech bom-
bowcéw Pe-2. Pikujag prawie prostopadle do ziemi.
Zalamuja lini¢ lotu i rzucaja bomby. Ziemia zatrzesta
si¢ od wybuchu, Z domkéw pozostaja gruzy.

# * @

Publiczno$¢ si¢ denerwuje. Rozentuzjazmowani chca
biec na lotnisko, zobaczy¢ wybuchy, by¢ blizej samo-
lotow.

Uwage zwraca 6 maszyn, Zblizaja si¢ szybko. To
Douglasy, Juz sa nad nami. Okrzyk przechodzi po
trybunach i wielotysigcznym tlumie. Z samolotéw wy-
sypuja sie spadochroniarze. Zapetnito sie i zabarwito

* niebo od rozwinigtych réznobarwnych spadochronéw.
Entuzjazm tluméw doszedt do zenitu. Nic teraz nie
pomoze wojsko i kordony milicji. Olbrzymi tlum
biegnie do skoczkéw. Grzmot oklaskéw zagtusza prze-
latujgce maszyny. Publiczno$¢ nagradza brawami swo-
ich ulubiericow.

* . #*

Pokaz lotnictwa wojskowego skornczony. Megafony
zapowiadaja obecnie pokaz lotnictwa cywilnego.

Nadlatuje ,eskadra“ pigciu Po-2 z szybowcami na
holu. Suna wysoko, wzbudzajac zaciekawienie wérod
tysigcy widzéw. Sa nad lotniskiem. Odczepiaja si¢
z holu ,robig ewolucje, Dlugoskrzydly szybowiec na
przodzie wykonuje petle. Kreci jedna za druga. Szy-
bowce zapetnity cate pole widzenia. :

Mysliwiec ,Jak-3".

Szturmowiec IE-2

Bombowiec nurkujacy Pe-2.
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11" bombarduje.

Przed

hangarami

wystawione maszyny motorowe
i szybowce (u dotu).

(u

gory)

Pilotujg je najlepsi piloci, Widaé to po wykonywa-
nych skrgtach, spiralach. Tam w goérze, na jednym 2z
nich leci Wanda Modlibowska, rekordzistka swiata w
diugotrwatosci lotu na szybowcu.

Juz podchodza do ladowania, réwniutko, jeden za
drugim. Siadajg tuz przed publicznoscig.

Rozpoczynajq sig -natychmiast starty nowych ma-
szyn z ziemi, Startuje Orlik, jedna z najlepszych pol-
skich konstrukcji przedwojennych, cudem przechowa-
na przed okupantem i obecnie zrekonstruowana w war-
sztatach szybowcowych w Bielsku, ,

W migdzyczasie pokaz startu za wyciggarka. Startu-
je ,Salamandra“, jedyny egzemplarz w Polsce. Najlep-
sza maszyna przejsciowa,

Starty i starty, to na holu, to z wyciggarki. O, w.te]
chwili nabiera wysokosci ,,Zuraw'. -Odeczepit si¢, za-
tacza szerokie kregi. Idzie nad publicznoscig. 10U me-
trow, nizej, jeszcze nizej. I nagle, nieoczekiwanie —
petla tuz nad ziemia. Oklaski idg od trybun.

Startuja kolejno trzy maszyny sportowe, wyremon-
towane przez Bydgoszcz. Robig akrobacje.

Piloci pokazuja wysoka klase. Klasg¢ przechodzaca
mozliwosci maszyn. Pokazy zblizajg si¢ ku koncowi.
Megafony - oznajmiaja start stynego juz ,Szpaka”.
,Szpak* leci migkko, prawie bezszelestnie. Pikuje nd
trypuny. Lekko wyciaga w gorge. A potem nieoczeki-
wana petla, Miekko jak szybowiec.

Pokaz oficjalny lotnictwa cywilnego kornczy defilada
samolotéw klubowych, przelatujacych trojkatami, nis-
ko, bardzo nisko nad ziemia. Przedefilowaty wszystkie
Aerokluby z zatogami w petnym skiadzie.

Publiczno$¢ powoli rozchodzi si¢ do maszyn stoja-
cych przed hangarami. Tu kazdy moze obejrzec Pe-2,
ifa, Jaka, U't-2 1 Po-2 z bliska. botkngc, wszedzie zaj-
rzec. Nikt nie przeszkadza. Ubok samolotow lezy ta-
dunek bomb i pociskow, jakie majg zabrac w powie-
trze,

A teraz idziemy do pawilonow. Wojsko zgotowato
dla publicznosci wspanmiatg wystawe, ovrazujacg doro-
pek lotnictwa wojskowego i pokazujacg jego sprzgt.

Jest na co patrzec¢. Przekroje silnikow, urzadzenia na
samolotach roznych typow. Wiele, wiele pracy kosz-
towato przygotowanie tego wszysikiego. szkoda tyl-
ko, ze tak mate sale. A wszyscy chcg zobaczy¢. Tiok
na salach. Wszedzie informatorzy, cnetnie objasniajd
poszczegolne eksponaty.

Niesposob odrazu wszystko zobaczyc, naprawde
niesposob.

Pawilon Departamentu Lotnictwa Cywilnego przycig-
ga takie thumy widzow,

Duza ilo§¢ tablic ilustruje dorobek kazdego dzialu
lotnictwa, :

Instr. Bury z Poznania sprawit prawdziwa radosc
wszystkim, wystawiajgc na srodku sali bardzo fadnie
wykonane modele redukcyjne-latajgce RWD—13, z sil-
nikami spalinowymi, Finezj¢ wykonania obrazowal mo-
del ,Lysandera®, caly z balsy, oraz malenki, zaledwie
dwadziescia pare cm rozpigtosci liczacy model — z sil-
nikiem jak naparstek.

% ® *

Rados¢ rozpiera piersi, rado$¢ z dorobku naszego

lotnictwa jadesc, ze tyle, tyle osiagnigto w ciggu ro-
ku prad (p-£.}



Jaki' patrolujg.

SWIETO TOWARZYSZY BRONI

18 sierpnia, dwanadcie dni przed Dniem Polskiego Lotnictwa,
nasi bliscy koledzy i towarzysze broni z minionej wojny — ra-
dzieccy lotnicy — obchodzili swe doroczne Swieto Lotnictwa.
Caly Zwigzek Radziecki obchodzil je bardzo uroczyscie, glow-
ne jednak uroczystosci odbyly sie w stolicy kraju, w Moskwie.

Na lotnisku Centralnego Aeroklubu imienia Czkalowa w Tu-
szynie pod Moskwa zebrato sig ponad 300 tysiecy widzow.

Punktualnie o godzinie 13-ej przy diwiekach fanfar wcig-
gnigto na maszt flage Wojskcwych Sil Powietrznych Z.S.R.R.
Huknela potezna artyleryjska salwa, w niebo wzbily sie 3000
réznokolorowych balonikéw oraz barwne rakiety i na niebie
ukazala sie piecioramienna ¢gwiazda. zlozona z 40 samolotow
Po-2, ktore w tym trudnym do zachowania w powietrzu szyku
przelecialy przed trybunami.

Po pokazie akrobacji zbiorowej, ktérag na samolotach UT-2
wykonali lotnicy Osoawiachimu, przed oczyma widzéw ukazat
sie samolot typu ,Kaczka' Z zainteresowaniem obserwowano
ten dziwnego ksztaltu samolot, u ktérego $miglo i skrzydta
umieszczone sa z tylu, a stery z przodu.

Nastepnie ze Srodka pola wzlotdw wystartowaly Smiglowce
konstrukcji inzyniera Pawla Bratuchina. Smigtowce wykonaty
plonowy start, ewolucje powietrzne i wreszcie za-
trzymaty sie nieruchomo w powietrzu, a z jednego
z nich po sznurowej drabince zszed! na ziemie pa-
sazer.

Po odlocie $miglowedw niebo opanowaly mySliwce.
Bohaterowie minionej wojny, my$liwcy radzieccy wy-
konywali indywidualne i zbiorowe akrobacje na sa-
molotach Jak-3 i Eawoczkin-7. Niestety, nie mozna
opisa¢ slowami piekna lotu, &mialoSci i precyzji wy-
konywanych figur. Ukoronowaniem popisu mySliw-
cow, pieknym akordem mistrzostwa indywidualnego
i grupowego pilotazu by! synchronizowany lot klu-
cza ,Jak-3". Na samolotach tych lecieli Bohaterowie
Zwigzku Radzieckiego pplk. Tkaczenko, mjr. Sereda
i mjr. Pachomow., Patriqcym z ziemi zdawalo sie, Ze

g i . AT 5 %
Jak'ié‘: dotykajg sie skrzydlami—tak éisko siebie lecialy i wyke-
ny'\‘gr.é-ly akrobacje te trzy mySliwce. Pigkno i artyzm ich lotu
polegal na tym, ze wszystkie figury akrobacji lotniézej wyk?-
nywaly maszyny okolo osi wiodgcego samolotu; dwa Jaki sta-
nowily przez caly czas jakby przedluzenie skrzydel trzeciego.

?o zakonczeniu popisu my$liwcow, lotnisko stalo sig na
pewien czas waznym wojennym obiektem. Wysoko w niebie
patroluje grupa mysliwcow. Radio zawiadamia o zblizaniu sie
przeciwnika. Artyleria przeciwlotnicza otwiera ogien zaporo-
wy. Z prawa nadlatujg dwa Focke-Wulfy 190. W niebie sly-
chaé huk dzialek i kaeméw — rozpoczyna sie walka po-
wietrzna. Wiem slychaé zlowrogie, przerywane wycie moto-
réw (jak dobrze znane, zarébwno w Zwiazku Radzieckim, jak
i"‘@(_;PoIsce] — to nadlatujg dwa Heinkle-111. Naprzeciw im
sung mysliwce wzmocnienia — cztery Jaki. Walka staje sie
coraz bardziej zacieta. Juz dymi jeden z Focke-Wulfow. Wali
sie w obloku dymu w korkociagu Heinkel. Tuz za nim drugi...
Legz radzieccy lotnicy (oni to bowiem prowadzili niemieckie
maszyny) tuz nad ziemia wyprowadzajg samoloty z korko-
ciagu, ktorym tak wspaniale imitowali strgcenie.

Teraz, po zakohczeniu ‘pokazu walki powietrznej,
bombowce Tu-2
bowce Pe-2, o s

Tuz za nimi, w groZznym huku motoréw, suna nad lotniskiem
Jlatajace twierdze' —- szturmowce I1-2, oraz nowsze, bardziej
jeszcze wspolczesne typy szturmowcow I-10.

FPrzelatuja mysliwce ,Jastrzab (konstrukeji Jakowlewa i-La-
woczkina), Jak-3 i La-7," konczac defilade lotiictwa wojskowego.

Obecnie w powietrzu pojawiaja sie nowe typy radzieckich
konstrukeji lotniczych: nowe konstrukeje Tupoliewa o wielkiej
szybkodci, zasiegu i udiwigu, czteromotorowe bombowce da-
lekiego zasiegu — radzieckie ,latajace twierdze" i piekne,
o wytwornych liniach aerodynamicznych, nowe samoloty pa-
sazerskie konstrukcji Iliuszyna.

Krolka przerwa. Nad lotniskiem rosnie nagle przejmujacy
§wist, podobny troche do §wistu artyleryjskiego pocisku. Na
horyzoncie pojawiaja sie malenkie kropki. Rosng w mgnie-
niu oka i po kilku sekundach nad lotniskiem z niestychana
szybko$cig, pozostawiajac w powietrzu smugi ognia, przela-
tuja jeden za drugim samoloty niezwyklych ksztaltow. Juz
zniknely w oddali, To radzieckie samoloty o napgdzie odrzu-
towym — samoloty jutra.

Ostatnig czeS¢ Swieta Radzieckiego Lotnictwa zajely skok]
ze spadochronem, oraz potezny desant powietrzny z 12 cu;?—
kich samolotéw transportowych.

Na zakonczenie nad lotniskiem powaznie i ma]estatycznle
przeplynagt olbrzymi sterowiec .,Zwymestwo , 'a balony na
uwiezi uniosly w niebo czerwone, dlugie flagi. :

Tak Swiecili w Moskwie radzmeccy lotnicy swaj dzien, Dmen
Radzieckiego Lotnictwa,

_ defilujg
, konstrukcji inz. Tupoliewa i nurkujace bom-

I1-4 aczekuje na podwieszenie torpedy.




Zatoczyl raz jeszcze krag nad lotniskiem i gdy zna-
lazt si¢ znébw w punkcie wyjSciowym, réwnolegle do
hangaréw, zciagnat drazek sterowy na siebie, Samo-
lot dotknat lekko kotami ziemi, kilka razy podskoczyt,
potoczyt si¢ jeszcze kilkadziesigt metréw, wreszcie sta-
nat w bezruchu.

Wierzbicki wygramolit si¢ z kabiny, za nim ppor. Ma-
fow.

— No i jak — zagadnql ten ostatni — ziemia juz w
tyt nie ucieka?

— Przestala — odpowiedzial z u$miechem.

" Dhuzszy czas nie mogt sam ladowaé. Gdy przycia-
gal drazek do siebie, zdawalo mu si¢ zawsze, Ze ziemia
jest tuz pod nim i ze lada moment zwali si¢ na nos.

Czasami watpil nawet czy bedzie mogt w ogoble kie-
dy$ samodzielnie lata¢. Ladowanie bylo dla niego zbyt
trudne do przyswojenia. Startowal $miato, w powietrzu
czul sig pewnie i bezpiecznie, lecz gdy mial lagdowac,
§ciskal nerwowo drazek, zbyt mocno go przyciagat i
gdyby nie instruktor, nie wiadomo jaki bylby koniec
tej nauki. Dzisiejszy lot byt sukcesem Wierzbickiego.
Pierwszy raz wyladowat bez zarzutu.

Od hangar6w zblizali si¢ mechanicy. Wierzbicki za-
rzucit kurtke na ramie i podarzyl w stron¢ koszar, Ko-
szary znajdowaly sie 0 400 m. od lotniska. Duze, trzy
pigtrowe budynki ustawione w czworobok, obszerny
posrodku dziedZiniec ze starannie utrzymanymi traw-
nikami, oto teren Czkalowskiej Szkoty Lotniczej.

Pamieta Wierzbicki ten dzien, w ktérym pierwszy

" raz tu zawital.

l.!

1+ taktragicznie.

Pamieta¢ go bedzie chyba do konca Zycia. ]akze
chetnie tu jechat, Gdy wiosng 1944 roku w Sumach
dostal skierowanie na szkolg lotniczg, jakze byl dumny
z tego wyrdznienia.

Wydawalo mu sie, ze w parg miesigcy ukoriczy szko-
le, a potem ruszy na front wraz z Pierwsza Armig Woj-
ska Polskiego.

Stato sie jednak inaczej. Owszem, przeszedt w parg
mieszecy szkolenie na samolocie Ut-2, z ladowaniem
jak zwykle bylo troche gorzej, ale wtedy nie brat tego
Pocieszal sig, ze na froncie nabijerze

Tymczasem pewnego dnia wybrali jego i jes'zcze 32
innych, zapakowali do pociagu i jazda. Dlaczego nie
samolotem, tylko pociagiem? Dziwil si¢ on, dziwili sig
inni. Po kilku dniach wszystko stato si¢ jasnym. Przy-
jechali do Czkatowa, zajeli koszary wspolnie z Jugosto-
wianami, ktorzy takze przybyli tu na szkote. Od nich
tez dowiedzieli sie szczeg6tow, A wigc beda uczy¢ sig
lata¢ na samolotach bombowych, na dwumotorowym
Pe-2.

Tamci, ktérzy w Sumach pozostali, wylecg wkrotce
na front, poleca do kraju i dalej, na Niemcy.

A oni? Znowu dtugie miesigce nauki, spokojne, bez-
pieczne loty, daleko od frontu. Dlaczego wtasnie ich
wybrali? Otuchy dodaty im stowa dowddcy, wygto-
szone zaraz po ich przybyciu:

— Im predzej przyswoicie sobie sztuke latania na
samolocie Pe-2, tym predzej wylecicie na front.

Byly to juz czasy, kiedy Armia Radziecka parta cala

'silq na zachod, kiedy zaczat si¢ zwycigski marsz na

Niemcy.

Patrzyli na radzieckich uczniéw pilotow. Ci z wigk-
sza jeszcze zacigto$cig brali si¢ do pracy, aby jak naj-
predzej zmieni¢ tych tam na ,,pieredowoj*.

Widzieli ich zapal dowddcy i instruktorzy radziec-
cy. Nie szczedzili im rad i wskazéwek. Czesto, bardzo
czesto w rozkazach dziennych, na liScie pochwatl znaj-
dowaty si¢ obok nazwisk pilotéw radzieckich, nazwis-
ka Wierzbickiego, Gizyckiego, Jablornskiego, Gajew-
skiego i wielu innych, Zyli i pracowali wspdlnie, w naj-
lepszej harmonii i przyjazni. Polakéw i Jugostawian
nazywano tu ,,migdzynarodowa ekipa“, a oni nazywali
Rosjan ,,ziemlakami®, na znak, Ze ziemia ta goscinna
jest jednakowo droga im wszystkim, a oni sg ich ziom-
kami bliskimi i serdecznymi.

Rozmy$lajac tak, Wierzbicki doszedt do koszar. Sze-
rokimi, kamiennymi schodami zaszedt na pierwsze pie-
tro, gdzie znajdowaly si¢ ich sale. Nad szerokimi,
szklanymi drzwiami, u wejscia w diugi korytarz, wid-
nial duzy napis: Szkota Polskich Pilotow 4-ej eskadry
46-ej grupy.

Z otwartej sali buchnat na Wierzbickiego gwar roz-
méw. Koledzy byli juz wszyscy w komplecie. Jedni
czytali ostatnie komunikaty z frontu, inni przy mode-
lach, ustawionych pod $cianami, dyskutowali zywo o
technice lotu, inni znowu, siedzac przy duzych stolach
ustawionych na $rodku sali, omawiali przerézne te-
maty biezgce.

Wierzbicki powiesit kurtke i wszedt w grono kole-
gbéw, Przyjeto go serdecznie, wypytujgc o rezultaty
dzisiejszych lotow. "

Niemala rado$¢ sprawita im wiadomos$¢ o osiggnig-
ciu Wierzbickiego. Tacy juz byli. Radoéci i troski byly
dla nich wspélne, Stanowili przeciez rodzing trzydzie-
stu trzech z grupy bombowej. .

S



Zima roku 1945. Wojna zakoriczyla si¢ juz dawno.

Piloci czkalowscy ukoriczyli juz szkole latania na sa-
molocie Pe-2.

Ztajaly $niegi, sptynely lody. Wiosna objawila sie
w calej swej krasie i okazatosci, W czkalowskiej szko-
le zatetnilo jakie§ dziwne, goraczkowe zycie. Nie bylo
wyktadéw, ani lotéw, lecz mimo to ruch w koszarach
panowal szalony. Czesto rozlegaly sie radosne okrzyki,

+rczasami zabrzmiala jaka§ wesola melodia, lub beztro-

ski gwizd.

Lotnik, st. sierz. Konowalow z nasunieta na tyt glo-
wy ,furazka® stal u wejscia do sali polskich lotnikéw
i zalosnie krecit glowa:

— Tak, i uchoditie od nas — powtarzal.

— A pora juz — odpowiadali mu chérem, nareszcie
do kraju.

- — Zatko — ciggnat Konowalow — a tak uze prywy-
kli w miestie zyt.

— Nie martw si¢ Grisza — wolali wesolo do niego
— nie zapomnimy, pisa¢ bedziemy.

Zdawato im sie¢, ze lekko i z humorem stad odejda,
lecz gdy zajeli juz miejsca w wagonach, gdy ogarneh
po raz ostatni wzrokiem dowoédcéw, instruktorow i ko-
legobw radzieckich, stojacych na peronie, jako$ ciezko
zrobito im si¢ na duszy, co$ $Sciskalo w gardle, nie da-
walo moéwic,

Tyle czasu razem, i gdy wreszcie nadszedt dzien pow-
rotu, ten wymarzony i tak zawsze oczekiwany, trudno
i ciezko bylo sig rozstac. Ostatnie stowa pozegnalne do-
wodeow i kolegéw, ostatni pozegnalny gest i pociag ru-
szyl z miejsca.

— Praszczajtie druzia — wolali stojacy na peronie,
— Zegnajcie bracia — wolali odjezdzajacy.

Wierzbicki dtugo wygladat jeszcze oknem, jakgdyby
chciat zabrac¢ ze soba obraz tego co tu zostawia.

Piloci dwumotorowych bombowcéw Pe-2 wracali do
kraju.

Byli wszyscy. I potezny Waszyrowski i pulchny Za-
rucki i piegowaty Michnowski. Wszyscy, Trzydziestu
trzech.

* ¥ *®

W kwietniu 1946 roku staneli po raz pierwszy od

lat na polskiej ziemi, w starym porcie lotniczym, w De- ~

blinie,

Wrécili z dalekiego Czkalowa do polskiego Deblina
synowie piastowskiej ziemi, podniebne orly, piloci
dwumotorowych Pe-2. Zameldowali swoje przybycie i
gotowos$¢ do dalszej pracy ku chwale Ojczyzny.

To wlasnie, chlopcéw z grupy bombowej, widzie-
liScie wéréd innych na defiladzie powietrznej w Dniu
Lotnictwa.




BUDUJEMY LIGE LOTNICZA

Jak juz podawaliSmy w jednym z poprzednich nu-
merow, w dniu 26 lipca powstata Liga Lofnicza.

L. L. ma zastapi¢ przedwojenng L.O.P,P. Zajmo-
wac si¢ bedzie jednak wylacznie lotnictwem, z pomi-
nigciem obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej. Cel
Ligi ujety zostat w statucie zdaniem: ,Krzewienie za-
milowania do lotnictwa w jak najszerszych kregach
spoleczefistwa oraz popieranie rozwoju lotnictwa pol-
skiego we wszystkich jego dziedzinach‘.

Liga Lotnicza dziedziczy caly majatek dawnej
L.O.P.P. Znaczna cze$¢ tego majatku ulegta w czasie
woiny zniszczeniu, zostatlo jednak ponad 30 lotnisk
i szybowisk oraz jedna z pigeciu wybudowanych przez
L.O.P.P. szkol pilotazu motorowego w Aleksandrowi-
cach koto Bielska, gdzie obecnie miesci si¢ Instytut
Szybownictwa. Zapewne Liga Lotnicza otrzyma pewne
obiekty lotnicze na ziemiach odzyskanych oraz odszko-
dowanie za samoloty zatrzymane w Rumunii we wrzes-
niu 1939 roku. Tak wigc L.L. rozporzadza juz w chwili
swego powstania pewnym jpokaznym majatkiem.

Czlonkowie Ligi dziela si¢ na czynnych, zwyczaj-
nych, madzwyczajnych, dozywotnich i honorowych.

Cztonkiem zwyczajnym moze zosta¢ kazda osoba
od lat 18, przyjeta przez zarzad kota miejscowego.

Czlonkami czynnymi sa lotnicy i fachowi pracow-
. nicy lotniotwa, a wiec: czlonkowie zalogi statku po-
awietrznego  (piloci, obserwatorzy, radiotelegrafisci),

inzynierowie, technicy i mechanicy lotniczy, jak row-
niez lekarze, prawnicy, idziennikarze i nauczyciele lot-
niczy, jesli lotnictwo jest ich specjalnoscia i pracuja
w nim zawodowo, wreszcie pracownicy instytucji lot-
niczych, zajmujacy si¢ fachowymi sprawami lotni-
czymi. |

Oztonkami nadzwyczajnymi moga by¢ osoby od lat

14 do 18, zrzeszone w obrebie spoteczno - wychowaw-

s b NS

_skladki czlonkowskie.

. czych organizacji mlodziezowych oraz miodziez szkol-

na, ktéra moze uczestniczy¢ jedynie w kotach, zorgani-
zowanych dla niej w obregbie szkot, znajdujacych sig¢
pod dozorem wiadz szkolnych.

Czionkiem dozywotnim staje si¢ czlonek czynny lub
zwyczajny, wplacajac jednorazowo na rzecz Ligi co-
najmniej 25-krotna, normalng sktadke roczna.

Cztonkowie czynni i zwyczajni oplacaja jednakowe
Sktadka jest trzech stopni: mi-
nimalna — 10 zl. miesigeznie, normalna — 20 zt. oraz
wyzsza — 50 zt. Czlonek ma catkowita swobode
w wyborze jednej z wymienionych sktadek przy wste-
powaniu do Ligi, jak rowniez do poZniejszej jej zmiany.

Wiszystkie kategorie czlonkéw daja jednakowe pra-

~wa, jesli chodzi o korzystanie z urzadzen Ligi, z tym

wyjatkiem, iz cztonkowie czynni (lotnicy) majg zagwa-
rantowany w statucie udzial we wtadzach Ligi w sto-
sunku przynajmniej 1/3. Dzigki temu w powojennej
Lidze lotnicy zyskuja wickszy glos, co niewatpliwie
bedzie z duza korzyscia dla prac Ligi.

Najmniejszg komodrka Ligi jest kolo, ktore musi li-
czy¢é conajmniej 20 cztonkoéw. Kota moga powstawac
w kazdej miejscowosci, przy poszczegdlnych organiza-
cjach, fabrykach, czy biurach lub niezaleznie od mich.

Osoby organizujace koto miejscowe zwotuja zebra-
nie organizacyjne, ktore wybiera zarzad, zlozony
z 3—5 oso6b, komisj¢ rewizyjng oraz 2 delegatow mna
walne zgromadzenie obwodu powiatowego. Koto mo-
ze rozpocza¢ swa dzialalno$¢ po zatwierdzeniu i zare-
jestrowaniu go przez zarzad obwodu powiatowego, lub
komisarza, jesli obwod powiatowy jeszcze nie istnieje.

Stworzenie silnej, opartej. o szerokie Kregi spote-
czenistwa i rozporzadzajacej duzymi funduszami Ligi
Lotniczej — to dzi§ jedno z gtéwnych zadan polskiego
lotnictwa.

Na razie grupa, ktéora wlasnorecznie nosi SGicga,
szkoli sie na zboczu, do szezylu jeszcze im daleko. Ma-
ja przed sobq zaledwie pierwszy skok. Pierwsze oder-
wanie si¢ od.ziemi jest wiekszym przezyciem, niz poz-
niejsze dlugie loty. Totez chlopcy tylko o tym mysla,
tylko o tym mowiq. Leci jeden z harcerzy. Ma leciul-
ko pochylone lewe skrzydlo.

— Zwis — mowi klérys — o, wyrownal, ale za po-
Zno. A
— Weale nie za poino — broni inny kolege — ld

lylko ta SG, bracie, pol godziny sie namysla, zanim
wyrowna.

Ma racje. SG powoli reaguje na slery, ale lroche
przesadzil, bo caly lot trwa przeciez pare sekund.

Szybowiec staje. Powoli pochyla sie skrzydlo, opie-
rajac sie o trawe. Chlopcy podbiegaja, podnosza ma-
szyne, oslroznie obracajqa w powielrzu. Znéw migaja
bose nogi: lewa noga naprzod...

— Margula, lecisz — mowi instruklor.

Chlopiec podrywa sie z ziemi, zapina kombinezon,
przeciera okulary. To jego pierwszy skok. Ma mine
. przej Koledzy, palrzac na to, zaczynajq Zartowac.
wla, testament zostawiles?
wbkulary zapisz!
¢ kombinezon!
8¢ nie odpowiada na zaczepki, usmiecha sig
Zreszlq juz nie ma czasu. Szybowiec zbliza sie.

MARIA KANN

BOROW.

(poczgtek

Zarty milknq. Kazdy rzuca sie do swojej roboly. Jeden
z zaczepem do ogona, szesciu do lin. Klos troskliwie
sprawdza pas, zapina klamry. Padajq krotkie uwagi
instruktora: ~

— Oddaj troche! Czy zaczep nie zacina si¢? Poprze-
dni nacigg byl za slaby. Kuba, wyznacz czwarlego do
lin!

Margula leci dobrze. Maszyna odrywa sie dos¢ wy-
soko od ziemi, polem opada nizZej, szoruje po lrawie,
siada i stoi prosciutko, az do chwili, kiedy jakis chlo-
piec przychwytuje ja za skrzydlo.

— Dobry lot — mowiq chlopcy z uznaniem.

Teraz ckwila przerwy. Na starcie gwar.

— Nie wyjade stad, pozostane na drugi miesigc —
zwierza sie jasnowlosy chlopak.

— A skqd pieniqdze weimiesz? — pyla go kolega
z zainleresowaniem. )

— Siennik sprzedam, spodnie sprzedam, w spoden-
kach kgpielowych i boso do domu wrdce, ale bede la-
tal... Musze zdobyc¢ kategorie B!



I KONKURS »SKRZYDEL i MOTORU«

Y. to 2a samolot?

Jeden z mlodych milosnikow lolnictwa, po powrocie

ze Swiela Lolnictwa w Bydgoszczy, przyslal nam do

Redakeji rysunek zaprojeklowanego przez niego samolotu. Samolol jesl bez walpienia oryginalny, ale ... jego po-

szezegolne czesci zapoZyczone sq z roinych widzianych na Swiecie przez mlodego konstruktora samolotow. Pro-

simy odgadnqc z jakich samoletow i jakie czesci, przedstawionej na rysunku maszyny, zoslaly zapozyczone.

Udzial w konkursie wzia¢ moga wszyscy czytelnicy
»Skrzydel i Motoru*. Termin nadsylania rozwigzan
uplywa dnia | pazdziernika r. b. (data stempla poczto-
wego). Przewidziane sa nastepujace nagrody, ktorc
zostang rozlosowane wsrod tych, ktorzy nadeszlg traine
odpowiedzi:

I nagroda — ksiagzka , Teoria lotu*

Il nagroda — ksigzka ,Samolot Po-2“

Il nagroda — roczna prenumerata ,,Skrzydet i
Motoru*

IV nagroda — roczna prenumerata ,,Skrzydlatej
Polski*
V — X nagroda — kwartalne prenumeraty ,,Skrzydel
i Motoru*

Za najbardziej pomystowe, oryginalne i traine roz-
wigzanie zostanie przyznany 15-minutowy lot na samo-
locie Po-2 w Warszawie.

Wyniki konkursu podamy w 17 numerze tygodnika
»Skrzydta i Motor*,

. GORA

11)

I wszyscy palrzq na szezyl, skad startujq juz zaa-
wansowani chlopey z przysposobienia lolniczego. Pory-
wisty, silny wiatr $2ybke: pedzi po niebie strzepy roz-
padajacych sie kumulusow. Warunki trudne do lotu,
a jednak instruktor decyduje si¢ wypuscié¢ ,,Szlumka®.
- Szlumek — to najlepszy pilot grupy, klory na swoje
przezwisko obraza sie tylko w chwilach zlego humoru.
Wiedy trzeba do nieqo mowié¢ ,panie Slodkowski®,
inaczej koleqgom nie odpowiada. Szlumel ma szesnas-
cie lal, jest bardzo drobny i czarny jak kruk. Gdyby
nie slowianski zadarty nos, moglby uchodzi¢ za male-
go Indianina.

Jaka$ mala chmura przeslania slonce. Biegnie do

gory lekki, szybki cien. Na moment gasi czysty blekit

Aafli wody na lace, sciemnia barwe zboza, a zbila gro-
madka owiec na tle zieleni, przez sekunde byla widzia-
na‘jakby przez zadymione szllo. Szybowiec odrywa sie
od zbocza i splywa lagodnie w dol. Cien musnat go tylko
i nagle w sloncu blysnelo jasne skrzydlo. SG kladzig
sie w $liczny, gleboki skret, leci w kierunku wody, kté-

‘wodnienia prawdy swoick. stow,

- sie dojrzalymi lud?mi, na klérych mozna polegdéW

ra jest znow szafirowa. Jeszcze raz pochyla sie skrzy-
dlo — drugi wiraz. SG lIraci na wysokosci, prze-
suwa sie niziutko tuz nad ziemia i siada, Inskruktor
rad. Dobrze bylo. Tym razem Szlumkowi nie ,zabra-
Ilo reki*.

Pare dni lemu, kiedy wylecial maly pilol, wialr dal
silny jak dzi$. Naraz maszyna stanela w powielrzu.

— Oddaj, oddaj, pik! — wola instruktor.

Dopiero po chwili ruszyla sie SG i jakos niechelnie,
opornie usiadla.

— Szlumek, czemu nie oddales? Nie wolno przecig-
gac¢ maszyny!

— Kiedy calq reke wypchnqlem, panie instruktorze
i jeszcze wynosilo! — Humaczyl sie chlopiec i dla udo-
wyciagnal  naprzod
krotka, jeszeze dziecinnag reke.

— Szlumek — pytali koledzy, a cos ly robil, kiedy
cie tak trzymalo w gorze?

— Rozgladalem sie—odpowiada
Szukalem miejsca do ladowania.

Od lej pory Szlumek lata z trzema ciezarkami i ja-
kos mu ,reki” wystarcza. o

Pogodnie jesl na szybowisku. Los zwrocil tym
com dziecinstwo, odebrane przez wojne. PreGgutil
dzi$ beztroskq, dziecinng radosé, a réwnoczesti

flegmalycznie. —

KONIEC




MODEL SZYBOWCA SZKOLNEGO »IDROBELE K«

#Wribelek" jest modelem latajgcym szkolnym, popular-
nie budowanym na terenie Wojewddztwa Poznanskiego.
W czasie I Ogolnopolskich Zawodow Modeli Latajacych,
ktoére odbyly si¢ w czerwcu b.r, w Warszawie, ,,Wrébelek'
zajgl w swej kategorii cztery pierwsze miejsca na pie¢
mozliwych. Kilka modeli tego typu ucieklo modelarzom,
dostawszy sie w prady termiczne. ROwniez w czasie Woje-
wodzkich Zawodoéw Modeli Latajgcych, ktdre odbyly sie na
lotnisku w Kobylnicy pod Poznaniem, jeden z ,WroObel-
kow'" uciekl; zginat woéwczas w chmurach a widziany byt
5 minut i 45 sekund,

Zanim przystapimy do budowy, musimy narysowac sobie
plan w naturalnej wielkosci. Kadlub wykonujemy ze sklejki
5 mm. oraz listewek 5x5 mm. Komore balastowg oklejamy
sklejkg 1 mm. Po przyklejeniu steru kierunkowego, ktory jest
wykonany ze sklejki 1 mm i po pokryciu kadluba papierem,
przyklejamy z bokéw dwie listewki o wym. 5x5 mm, czynimy
to w tym celu, aby skrzydlo lepiej lezalo na kadiubie. Po wkle-
jeniu dwoch kotkéw o wym. 2x730 mm dla zaczepienia i na-
klejeniu 5 mm od konca kadluba kawalka sklejki o wym.
1x15x100, ktéra sluzy jako loze dla statecznika poziomego,
kadlub jest gotowy.

Model lalajgey s:ybowca

(robelek

bonstruoual .‘Bury ]an '
shala '3

skala [I:/




Statecznik poziomy wykonujemy 2z listewek sosnowych o
wym. 3x3 mm. Przygotowujemy sobie listewki nast, dlugoS$ci:
2 szt, po 260 mm; 2 szt. po 74 mm; 1 szt, 94 mm. W deskeg
montazowa whijamy cztery gwozdziki i rozpierajac brzegi na-
tarcia i splywu listewkami. ktére zastepujg zeberka, uzysku-
jemy ksztalt statecznika poziomego. Dla wzmocnienia nakleja-
my na miejsca lgczenia male trojkaciki papierowe.

Diwigar skrzydla oraz krawedzie natarcia i sptywu wyko-
nujemy z listewek sosnowych o wymiarach 2x7x870xmm. Lis-
tewki przyczepiamy szpilkami do deski moniazowej i wkleja-
my zeberka, wykonane ze sklejki od 0,8 do 3 mm. gruboSci,
Luki skrzydel zastepuja rowniez dwa zeberka wklejone plasko
do listewek. Po wyschnigciu kleju przyklejamy w Srodku
skrzydla spodem i wierzchem dwa paski sklejki o wym.
1x15x175 mm. Sluza one do przymocowania skrzydla przy po-
mocy gumek do kolkéw kadiuba. Skoro caloé¢ wyschnie, prze-
cinamy dZwigar w miejscach, w ktérych ma by¢ zalamane
skrzydlo, krawedZ przednia i tylng nacinamy na glgbokoSt
1 mm i podnosimy w goérg tak, aby konce skrzydla byly unie-
sione na wysokoS¢ 95 mm. Do pomocy bierzemy rowne klocki,
ktorymi podpieramy korncowki skrzydel. Dzwigar oklejamy
w miejscach zalamania dwustronnie sklejka o grubo$ci 1 mm,

Po wyschnigciu kleju, caly szkielet oczyszczamy papierem
naszklonym i przystgpujemy do pokrywania plata noSnego

i statecznika poziomego. Dla pokrycia skrzydel przygotowu-
jemy sobie 10 kawaikéw papieru odpowiedniego wymiaru.
Oklejanie rozpoczynamy od czesci $rodkowej i od spodu. Pa-
pier musi byé przyklejony do Zeberek. Po wyschnigciu kleju
skrzydlo skrapiamy woda dla naprezenia papieru, Statecznik
poziomy pokrywamy dwustronnie; papieru jednak nie zwil-
Zamy.

Plat noény i statecznik poziomy przymocowujemy do ka-
diluba przy pomocy gumek recepturek., Dla uzyskania kata na-
tarcia skrzydia przyklejamy pod deszczotka klocek o wym.
3x10x15 mm. 2

Teraz przystepujemy do wywazenia modelu. W tym celu
podpieramy skrzydio palcami pod dzwigarem i obserwujemy.
Jezeli czolo unosi sie ku gOrze, oznacza to, Ze ogon jest zbyt
ciezki i do komory balastowej musimy nasypa¢ olowiu. Gdyby
czolo bylo zbyt ziezkie, to mozna je opilowac dla wywazenia.

Oblatujac model, wypuszczamy go zawsze pod wiatr. W tym
celu chwytamy go pod punktem ciezkoéci i josuwamy'” w po-
wietrze z taka szybkoScia, jaka model potrzebuje aby wyko-
naé¢ spokojny lot $lizgowy, Przy zbyt silnym wyrzuceniu model
wyskoczy wysoko w gore, ale w nastgpnej chwili rozbije sig
o ziemie. Jezeli na plaskim terenie chcemy osiagnaé diuzsze
loty, to model zawieszamy za hak na dlugg do 100 metrow
nitke z kolkiem metalowym i wyciggamy pod wiatr (podobnie
jak wyciaga sig¢ latawce).

SH] VL

ABC modelarza

W pierwszym moim artykule wspo-
mnialem, ze szybowce czy tez samoloty
poruszajace sig z wigksza szybkoécia po-
dlegajg innym prawom aerodynamiki niz
modele iz tych wzgledéw nia.'nale'zy na-
§ladowaé ich konstrukcji. W dotychcza-
sowych rozwazaniach nie bylo mowy o
tym dlaczego tak sig dzieje i w jakim sto-
pniu Cx i Cy zmieniajg swe wartosci
przy zmianie szybkosci i dtugoéci profilu.

Checge daé odpowiedz na te pytania,
musimy sie cofnaé do badan angielskie-
go uczonego Reynolda, ktory stwierdzit,
ze opOr calkowity powietrza jest wprost
proporcjonalny do wielko$ci odmuchiwa-
nego przedmiotu, czyli, Zze Vi.l1 = Va.L2
co oznacza, Ze iloczyn szybkoSci i diu-
go$ci geometrycznie podobnych przed-
miotéw musza byé wielkoScig stalg w sto-
sunku do danego wspdlczynnika oporu.
Dalsze badania Reynolda przyniosty no-
we wyniki, wedlug ktérych wartoSci sit
dziatajacych na ciala geometrycznie po-
dobne zalezg od wspblczynnika wyraza-
jacego si¢ wzorem v t/s, przy czym s
oznacza specyficzne wlasciwosci powie-
trza zwane lepkoscig zalezna od gestosci
powietrza i w nasz¥¢h warunkach réwna-
jacej sie 0.0000143m?/sek.’

v . t/s otrzymalo nazwe liczby Reynolda.

Oznaczaé ja bedziemy odtad przez Re. Na
pierwszy rzut oka ta nowopoznana liczba
nie przemawia nam specjalnie do prze-
konania, lecz gdy sprobujemy przeliczy¢
np. jak sie musi zachowa¢ model reduk-
cyjny, by osiagna¢ te same wyniki lotu
(kat opadania), zmienimy swoje zdanie.
Cheac dla modelu redukcyjnego, ktorego
szeroko§é skrzydta t = 1/10 skrzydia sa-

molotu, uzyskaé ten sam kat opadania,-

- musimy zwigkszy¢ jego szybkosé 10-krot-
nie. Co z tego dalej wyniknie zaraz zo-
baczymy,

Szybkosé lotu §lizgowego samolotu

$—1 v - e
4 Veoy Cx

poniewaz v modelu =.10 v samolotu

P

Michal Hilewicz

Vm 10}/ (G:F) modelu

e T VrlG_:' F) samolotu

Obliczajagc z powyZszego wzoru obcig-
zenie jednostkowe skrzydia otrzymamy

(G G
s 100
F/fm F /[l
Oznacza to 100-krotnie wigksze obcig-
zenie jednostkowe skrzydila modelu od
skrzydla samolotu. Cigzar wigc modelu

musiatby byé réwny cigzarowi samolotu,
gdyz:

Gm
— = —— lub
Fm Fs
czyli Gm = Gs.
Oczywiécie zréwnanie cigZaru modelu
z ciezarem samolotu byloby nonsensem
i jest nieosiggalne. Widzimy wigc, Ze na-
lezy rozpatrywa¢ wartoSci wspélczynni-
kéw nie jako liczby bezwzgledne, lecz
zalezne od wielkoéci Re. Azeby médz na-
lezycie zrozumie¢ przebieg wykresu ze
wzgledu na Re, musimy wrocié do tunelu
aerodynamicznego i zaczgé obserwowaé
wychylenia wagi przy roznych wartos-
ciach Re, oraz sporzadzac obrazy prze-
biegu strug powietrznych.. Okazalo sig,
ze gléwng przyczyng nieroOwnomiernego
przebiegu wykresu byla juz raz omawia-

_Gm 5 100 GE
(Fs : 100)  Fs

na warstwa przyprofilowa, ktorej zanik,’

a raczej zmiana w strukturze wewnetrznej
powodowal gwaltowny spadek oporu,
a wzrost wyporu.

Wyobrazmy sobie, Ze zaczynamy oO-
dmuchiwaé profil z szybkoScia powietrza
V = o, rosnacg stale az do pewnej szyb-
ko§ci V const. jaka jest szybkoS¢ lo-
tu. W czasie jaki jest potrzebny, by
czastki powietrza osiagnety szybko$é sta-
la V const. zachodza zjawiska w obra-
zach geradynamicznych pozwalajace nam
wyjaénié znaczenie i dzialanie warstwy
przyprofilowej.

Widzimy, Ze w miare wzrostu szybkoSci
ob_raz ruchu czastek zmienia sig, by wre-
szcie po osiagnieciu V const. wytworzyé

o

silne zawirowania ciggngce sig dlugim
pasmem poza odmuchiwanym przedmio-
tem. Wytwarzanie si¢ wirdbw w czasie
wzrostu szybko$ci umotywowane jest
tym, Ze na tylnej stronie ciSnienie po-
wietrza jest wigksze niz na stronach bo-
cznych, gdzie duza szybko$¢ nie pozwala
na utrzymanie wielkiego cisnienia (pra-
wo Bernoulliego) Czastki, dazace po linii
krzywej w kierunku nadanym im przez
ksztalt profilu, napotykajg na opér ,na-
tloczonych” na tylnej czeSci nierucho-
mych mas powietrza. Dzigki zwiekszone-
mu z tego powodu tarciu wewngtrznemu
tracg energie kinetyczna, zatrzymujg sig
i wykonujg ruch wsteczny ,powodujacy
powstawanie wirOw.

Czym bardziej stroma linia profilu ku
tytowi, tym niebezpieczefstwo powsta-
wania zawirowan wieksze. Ten fakt tiu-
maczy nam wielki op6r profill grubych
i tych o silnym wygieciu linii srodkowej.
Lepko&é powietrza i tarcie powierzchnio-
we wzmaga to zjawisko, powodujgc do-
datkowe opOzZnienie czgsteczek powietrza
przez warstwe przyprofilowd.

Przy dalszym zwigkszaniu szybkosci
nastepuje gwaltowna zmiana w_struktu-
rze warstwy przyprofilowej. Moznaby
powiedzie¢, Zze nadmierna szybko$é nie-
pokoi czastki powietrza i w swym nzde-
nerwowaniu’ zatracaja lepko$¢, rowno-
czeénie maleje gwaltownie opbr, wiry
znikaja a powietrze przylega lepiej i diu-
zej do powierzchni skrzydia. Zjawisko to
jest powodem gwaltownego wzrostu wy-
poru i zmniejszenia oporu na skrzydle.

Teraz dopiero uwidacznia si¢ nalezycie
znaczenie liczby Reynolda. Punkt zwrot-
ny dla zmiany struktury warstwy przy
profilach modelowych nie lezy powyZej
Re = 150.000 i wytycza on rowniez gra-
nice pomiedzy pierwszg klasg szybko§
powietrza. Dziwnym by sig¢ moglo y
dawaé, dlaczego w samolotach da
warstwy przyprofilowej nie jesi
szkodliwe. Dzieje sie to z tego
ze samoloty, czy tez szybowce, p
sie w wyzszych wartoSciach R
punkt zwrotny dawno zoslal -
czony.




MODEL REDUKCYJNY SAMOLOTU SZTURMOWEGO IL-2

FELIKS PAWLOWICZ

Samolot 1E-2 jest jednym z najlepszych samolotéow szturmo-
wych  konstrukcji yradzieckiego konstruktora inz. Iljuszyna.
[E-2 sg rowniez na uzbrojeniu polsklego lotnictwa. Budowane
sg w dwoch wersjach jako jedno- i dwumiejscowe. W wersji
drugiej strzelec siedzi plecami do pilota, majac pole obstrzalu
ku tylowi. Jest to wolnonosny $rednioplat, konstrukcji catko-
wicie metalowej.

Przed rozpoczeciem budowy modelu 1%-2, nalezy narysowac
dokladny plan w 3-ch rzutach, w podzialce budowanego mo-
delu.

Rozpoczynamy od kadluba, Rysu]emy jego gbrny rzut n&’

klocku lipowym lub olchowym i wycinamy nozem, nastepnie za$
wygladzamy malym strugiem lub pilnikiem. Nastepnie przeno-
simy na klocek rzut boczny i w podobny sposéb wycinamy.
Otrzymujemy zasadniczy ksztalt kadluba po zaokragleniu pil-
nikiem krawedzi. W miejscu kabiny, wycinamy kadtub (rys. al

: po jej wykonaniu wkle]amy boczne Scianki z tektury lub
jki, wyrdwnujac te miejsca rowniez pilnikiem, a nastepnie
czajagc kadlub papierem -szklanym. Szybki wklejamy
1 du (np.: stare blony fotograficzne). Stery wykonuje
czek olchowych lub lipowych. Osie obrotu zaznacza
gf do wykonywania platow. Na deseczce odpo-

ci rysujemy zarys plata. osobno prawego i le-

- Po wycigciu laubzegg lub nozem, strugiem nadajemy
i wygladzamy pilnikiem. Lotki i klapy na dolnej po-

5 avn:*a.c s

wierzchni zaznaczamy réwniez pilnikiem. Calos¢ czyScimy
szklakiem. Oslony do chowania podwozia przyklejamy po wy-
cigciu ich z klockéw. Osobno malujemy kadtub ze sterami
i platy. Szachownice czerwono-biale lakierem emaliowym,
calo§¢ za§ wodng farbg ,Tempera” na kolor oliwkowy. Spod-
nig czesé kadluba i skrzydel na jasno-popielaty kolor. Po dwu-
krotnym malowaniu przytwierdzamy platy na sztyftach
(rys. a) klejem (najlepiej acetonowym, z braku zas tego, ,cer-
tusem” lub stolarskim). Po zmontowaniu malujemy po raz
“trzeci i po wyschnieciu caloSci pokrywamy dwukrotnie model
Makierem spirytusowym oprécz szachownic), Tréjramienne Smi-
glo nalezy wycia¢ z blaszki i osadzi¢ w stozku z drzewa, Dro-
bne wykonczenia zalezg od inicjatywy modelarza, precyzyj-
no§¢ ktorych podniesie wartoéé modelu,

' EMODE LARZE?

IL -2
my serie modeli redukcyjnych samololow
Polskich Wojsk Lotniczych.
do

Modelem szturmowca rozpoczyna-

Przygolowujcie sie wziecia udzialu

w zimowej wystawie modelarskiej.

’ - A




SWIETO AEROKLUBU
PODKARPACKIEGO W KROSNIE

Dnia 18.VIII b, r. odbylo sie w Kro$nie
uroczyste poéwiecenie samolotow i o-
iwarcie sekcji pilotazu silnikowego.

UroczystoS¢ rozpoczela sie przemar-
szem przez miasto - w kolumnie zwartej
czlonkow Aeroklubu, = modelarzy i szy-
bownikéw, poczym udano sie do koscio-
la na nabozenstwo. Po poludniu nastapi-
lo podniesienie flagi Aeroklubu Podkar-
packiego i po$wiecenie samolotow przez
kapelana Aeroklubu Kks. Zawrzyckiego,
Rodzicami chrzestnymi samolotow byli
przedstawiciele wszystkich warstw spo-
teczenstwa, Po akcie posSwiecenia nasta-
pily popisy na szybowcach, konkurs mo-
deli, oraz loty propagadowe, ktore cie-
szyly sie najwiekszym powodzeniem
wérod publicznosci.

sSpecjalne podziekowanie Zarzgd Aero-
kluvu rodkarpackiego
ABTOKIUDOWL  SIgsko - Dgbrowskiemu 1
Aeroklupowl Kzeszowskiemu za udziai
w uroczystosciach samolotow 1
yatow,

INSTYTUT TECHNICZNY LOTNICTWA
(R. Cz. Lof. — Obsiuga wiasna)
Donosilismy © w numerze U ,ouv-u’
0 odbudowie instytutu [echnicznego LoOL-
nictwa., Ubecnie zdotalismy uzyskac koii-
Kietnie)sze  wiadomoscl nad temdt wyZej

WSpOUlLanyCn prac.

Jak sie okazuje, sprawa =~ odbudowy
I, 1. L. byta juz oa zesziego IOKU Lella-
wem  aktualnym 1 podlegajgcym  cidygie]
dyskKusjl, Iuestely Dbrak lunauszOow uic
puzwaidi Na urzeczywistnienie iycn pid-
nwow. GUbecnle od riesigca JUz,; dzigkl
olrzymanym kredytom, prowadzl sig prd-
ce had oubudowg buayukOw dawnej wy-
tworni sunikow na Ukeclu. Z nformacjl
otrzymanych od kierownika L. 1. L. 04
riszuona dowladujemy sig, Ze nowo od-
budowany budynek odpowladde bedzie
wszelkim wymogom, tak technicznym, jak
1 doswiadczalnym, - Instytut = obeymowdc
bedzie siedem azaldw, 1. j. dzial aerody-
nanuczny, KONSLrukey jnu-wytrzymaios-
clowy, sinikowy, -ospizgtu, dziai badan
w locie, blura 1iaboratoria, przy czym te
gstalnie miescic:sig¢ bgdg Na parleize w
duzych jasnych halach. rrojekiuje sig
jeszcze dodatkowo budowg hangarow dla
dziatu badan w locie.

Czesé sprzetu technicznego, jak i apa-
ratura jest juz zmagazynowana w lym-
C¢.dSOWYIN magazynie, . skad natychmiast
po wyremontowaniu sal ustawiac sie je
bedzie na przeznaczonych miejscach.

Otwarcie Instytutu 1 rozpoczgcie nor-
malnych prac planowane jest na koniec
pazdziernika . b, Z,

OTWARCIE SZKOLY SZYBOWCOWEJ
5 W* NALECZU

W Nateczu odbylo sig uroczyste otwar-
cie szkoly szybowcowej. Na _L{1‘(}czystosc
1g przylecialy eskadry samolotow 2 Poz-
\ania, Bydgoszezy, Inowroclawia i Ostro-
wia, Otwarcia dokonal prezydent m. Gniez
na ob. Kubacki wyglaszajge okolicznos-
ciowe przemowienie.

W ramach uroczystosci odbyly sig po-
wazowe loty modeli latajacych i szybow-
cow. Duzg atrakeja byly loty akrobacyj-
.ne, ktére wykonali piloci: Jankowski, Pa-
stocki, Adamski i Orlowski, po czym od-
toyly sig loty pasazerskie nad miastermn.

skiada 1y arogd,

delg--

Z K RA]JU

OTWARCIE SZKOLY SZYBOWCOWEJ
W MALBORGU

W wubiegly niedziele Aeroklub Gdan:
ski 6wigcil uroczysto$é otwarcia sidd-
mej z kolei szkoly szybowcowej, na tere-
nie wojewodztwa gdanskiego. Dzieki ener
gii kierownika Aeroklubu Gdanskiego ob.
A. Mateusa, oraz inspektora - Zygmunta
Niwinskiego, szkola w Malborgu  jest go-
towa na przyjecie entuzjastéw lotnictwa.

PRZELOT SZYBOWCOWY
KOBYLNICA — TORUN

Dnia 16 b!m. pilot szybowcowy Stefan
Debski, dokonal przelotu na ,Zurawiu’,
z szybowiska  w Kobylnicy pod Pozna-
niem, w okolice Torunia. Debski starto-
wal za wydzwigarka. Dlugo&é przelotu
wynosi 145 kilometrow, czas 5 godz. 20
minut, maksymalna wysoko$¢ na trasie —-
1500 m.

POZNAN REMONTUJE SAMOLOTY

Poznahiski oSrodek  lotniczy rozwija
ozywiong dziatalnosé. = Warsztaty ofrod-
ka rekonstruujg ze szczatkdw szybowce
i samoloty, Na dzien dzisiejszy warszta-
ty moga sie poszczycié  pigknymi osia-
gnieciami., Pod kierownictwem inz. Ban-
drycha w przeciagu 2 miesigcy odbudo-
wano ~ samolot sportowo-akrobacyjny —-
Klem. Samolot ogladali wszyscy, ktorzy
byli na $wiecie lotnictwa w. Bydgoszczy.
Obecnie w remoncie znajduje sie maszy-
na , Bestman’, po ktorej przyjdzie kolej
na piekny samolot akrobacyjny  oraz
dwie maszyny szkolno-wyczynowe. Nie-
zaleznie od tego remonutje sig szybowce
roznych Llypoéw z wyczynowymi (olimpij-
skimi) na czele,

7 PRACY AEROKLUBU GDANSKIEGO

W wojewoddztwie gdanskim czynne sg
obecnie dwie modelarnie: w Sopotacn
i we Wrzeszczu. Ponadto majg by¢ uru-
chomione modelarnie Malborgu, Lember-
ku i Starogardzie. Za rok w kazdym po-

wiecie' czynny bedzie conajmniej jeden
warsztat modelarski. Dazy sig rOwniez
do tego, aby szkoly na lekcjach zajeé

praktycznych uwzglednily modelarstwo.
Aeroklub gdanski posiada sporo sprzg-

tu szybowcowego i wieksza iloS¢ szybo-
wisk, ktore stwarzajg doskonale warunki
dla rozwoju szybownictwa. Obecnie szko-
tenie odbywa sie na nastepujgcych szy
wowiskach: Gostowo (szkota I i II stop-
nia, trening po kat. C), Goérne Pieklo
[ i II st.), Malborg (I i IIT st. za wvcia-
garka), - Nowy Miyn (I i II st. loty zbo-
czowe), Orlowo (I i1l st.), Wrzeszcz
(szkota treningowa), Lembork-Strzebieli-
nowo (szkoa I i IV st. loty zboczowe za
wyciggarkg i holowanie za samolotem).

Aeroklub posiada 10 samolotéw typu
Po-2. W najbliszym czasie Aeroklub
Gdanski ma objgé wspaniale, choé nieco
zniszczone lotnisko w Pruszczu (10 km
od Gdanska).

BUDOWA LOTNISKA w KATOWICACH
4 r

Na lotnisku w Katowicach prowadzone
sa prace przy budowie betonowego pola
startowego dtugosci 1200 m, zdrenowaniu
terenu oraz przy budowie hangaréw, ma-
gazyndéw na benzyne i specjalnej boczni-
cy kolejowej. Prace te ukonhczone zosta-
ng w listopadzie b. r. Odlot i przylot sa-
molotéw z i do Katowic odbywa sig na
lotnisku w Gliwicach, skad kursujg spe-
cjalne samochody do Katowic. Kierow-
nictwo portu lotniczego i radiostacja po-
zostaja nadal w Katowicach. "

UROCZYSTOSC W AEROKLUBIE SZCZECINSKIM

Acroklub Szczecinski przy wspoludzia-
le Oddz. Lot. Cyw. oraz P. L. L., Lot” zor-
ganizowal w’ dniu-15 sierpnia na lotnisku
w Starym Debie pod Szczecinem poswie-
cenie samolotow. - Protektorat nad Swig-
tem objeli: wojewoda pik. Borkowicz, vi-
cewojewoda Kaniewski, d-ca miejscowe-
go garnizonu gen. Lemontowicz i prezy-
dent m. Szczecina inz, Zaremba. Uroczy-
stos¢ rozpoczela sie po$wigceniem i na-
daniem ~ imion dwum samolotom Po-2,
przydzielonych = Aeroklubowi Szczecin-
skiemu. = Po  przemowieniach " ojcow
chrzestnych — wojewody i prezydenta
miasta rozbito butelki szampana o S$mi-

gla mnowych samolotéw i nadano - im
imiona ,Szczeciniak” i , Turkawka’. Na-
stepnie odbyt sig koncert z udzialem ar-
tysiéw Polskiego Radia. Po koncercie lo-
ty pasazerskie. Do samolotéw wsiadajg
laureaci konkursu ,Kuriera Szczecinskie-
go" na nazwe samolotow. Nastepnie la-
tajg ci, ktérzy pragneli uzy¢ wrazen pod-
niebnej przejazdzki. =W przeciggu 3 go-
dzin ,przewietrzyto si¢" ponad 160 osol,
dzieki pomocy ~ pieciu maszyn Aeroklu-

bow Gdanskiego, Torunskiego, Bydgos-
kiego i Poznanskiego, ktore przybyly do
Szczecina na
Aeroklubu.

zaproszenie miejscowego

(S. K.)




WIELKA LOTNICZA EKSPEDYCJA NA
KAMCZATKE

Akademia Nauk ZSRR organizuje wiel-
ka, letnia, lotnicza ekspedycje naukowa
na Kamczatke, zlozong z 11-tu oséb pod
przewodnictwem znanego badacza wul-
kanéw. A. Zawarickiego, w celu zbadania
rejonow czynnych wulkandw, jakie sig
tam znajduja. (Kamczatka i Wyspy Ku-
rylskie sa jedynymi miejscami w Zw.
Radzieckim, gdzie istnieja czynne wulka-
ny). Obecnie przygotowuje sie specjalne
urzgdzenia dla dokonania zdjeé¢ 2z po-
wietrza, co bedzie jedng z podstawowych
metod pracy ekspedycji. Po raz pierwszy
ma byé zastosowana kolorowa fotografia.
Zdjecia wulkandéw, dokonane z powietrza
beda mialy na celu sprawdzenie, nie-
zmiernie waznej z naukowego punktu
widzenia hipotezy, ze wulkany Kamezatki
znajdujg Siﬁ na linii, p-rzypusmzalnego
zalamania skorupy ziemskiej. Ekspedy-
cja, ktéra zbada réwniez odeinki trasy

d wzgledem geograficznym, charakter
inii nadbrzeznej na Kamczatce, jej flore,
hydrografie itd., wystartuje samolotem z
Moskwy w polowie lipca.

DLACZEGO O ROK ZA POZNO?

W zwigzku z przemdwieniem, wyglo-
szonym w Moskwie przez J. Jermasze-
wa, ktéry, analizujac udzial poszczegdl-
nych panstw w bombardowaniu przemy-
stlu niemieckiego, wykazuje bezkrytycz-
ne i mato obiektywne przejaskrawianie
udzialu angielskiego, lotnicza prasa an-
gielska =zamieszcza sazniste artykuly,
traktujace o najwiekszych bombach lot-
niczych RAF:u i o ich udziale w bom-
bardowaniu Niemiec. Dla przykladu po-
damy artykut p. t. ,,Bomby przeciw beto-

Z ZAGRANICY

z jakiej sie jg zrzuci. Zrzucona z wyso-
koSci 12000 m robi w ziemi krater gle-
boki na 40 metréw. Wiedzac, ze opoOr
15 m ziemi roOwna sig oporowi 2,5 m be-
tonu lub 13 cm pancerza metalowego,
mozemy Wwyobrazi¢ sobie dzialanie tej
bomby na Zelazo - betonowe umocnienia
fortyfikacyjne. Szkoda tylko, Ze zrzuco-
no na Niemcy nie wiecej niz 34 bomby
tego typu. (Dlaczego nie mniej?). Zadna
jednak z tej ,ogromnej" iloSci dziesig-
cioton6wek nie wyrzadzila szkéd, przy-
jetych w teoreytcznych obliczeniach dla
wysokosci 12000 m. W praktyce ani je-
den samolot z bomba nie byl w stanie
osiagnaé takiego putapu, wobec czego
skutki dzialania eksplozji byly odpo-
wiednio mniejsze.

Do tej pory wszystko jasne i zrozu-
miale. Niezrozumiale jest natomiast
utworzenie po zakohczeniu wojny spe-
cjalnej anglo - amerykanskiej ekspedy-
cji ktéra ma przeprowadzié badania nad
dziataniem bomb ,,Grand Slam". Ekspe-
dycja ta, dysponujgca najlepszymi sa-
molotami angielskimi i amerykanskimi,
dokonuje bombardowania pewnych ob-
jektéw w Niemczech, jak np. olbrzymiej
bazy lodzi podwodnych w Farge. Spe-
cjalna komisja ekspertéw bada skutki
dzialania bomb i rozpatruje mozliwosci
ich ewentualnego dalszego udoskonale-
nia.

Co za szkoda, Ze nie pomySlano o te-
go rodzaju przedsiewzieciach trochg
wczeSniej!

Czyzby sprawa cigzkich bomb lotni-
czych byla obecnie bardziej aktualna,
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wajgcym swobodnie silnik powietrzem,
staje sie niewystarczajgce i zachodzi po-
trzeba wyposaZzenia silnika w urzadze-

nie, ktoreby powodowalo intensywniej-
sze jego chlodzenie, Jednym z takich
urzadzen jest pompa ssgca, opisana

przez Carl de Ganahl'a w majowym ze-
szycie Aircraft Engineering.

Myslg przewodnig tego pomysiu jest
wykorzystanie energii kinetycznej, jaka
posiadaja w chwili wydechu gazy spali-
nowe, do zasysania chlodnego powie-
trza.

Pompa jest zamknieta czaszg, otacza-
jacg caly silnik i posiadajacg tylko w
swej przedniej czeSci otwdr wejSciowy
dla powietrza.

Z tylnej Sciany pompy, na wprost za-
woréw wydechowych, wychodza do ty-
tu, daleko poza silnik, rury wydechowe.

Gazy spalinowe, ulatujace w chwili

dechu 2z komory spalania przez za-
wor, posiadajg zawrotna szybko§¢. Jak
wiemy na podstawie prawa Berno-
ulli'ego, ze wzrostem szybkoSci cisnie-
nie gazéw maleje. Zgodnie z tym pra-
wem gazy spalinowe, ulatujace z zawo-
row do rur wydechowych, posiadajg
nadzwyczaj male ciSnienie (podcisnie-
nie), co powoduje ssanie chlodnego po-
wietrza z zewnatrz przez przedni otwor
pompy. Powietrze to, po oplynieciu
i ochlodzeniu silnika, zostaje odrzucone
przy nastepnym wydechu przez rury wy-
dechowe do tytu. Ten ostatni fakt daje
jeszeze silnikowi dodatkowo odrzut,
zwigkszajac tym samym jego site ciagu.

Korzysci z wyzej opisanej pompy sg
nastepujace:

1) Chlodzenie w dowolnych warun-
kach lotu. !

nowi” (Bombs versus concrete), zamiesz-
czony w tygodniku ,Flight" z 30 maja,

niz w czasie wojny?

miecz. 2) Lepsze chlodzenie na ziemi.

3) Wizrost sity ciagu przez dodanie do

oraz artykul o tym samym tytule w  poMPA DO CHEUDZENIA SILNIKA niego sily odrzutu gazéw spalinowych.
nAeroplane” z 31 maja. 4) Znaczny wzrost szybkoSci.

Dowiadujemy sie tam, Ze najciezsza (Aircraft Engineering, May 1946) 5) Tlumienie plomieni wydobywaja-
burzgca bombg lotnicza RAF-u byla w W miare zwiekszania i znacznego Cych sie z zawordw wydechowych.
koncu wojny dziesieciotondwka zw. wzrostu mocy nowobudowanych silni- 6)  Polepszenie  aerodynamicznych
nGrand Slam", kéw lotniczych, powstaja przed kon- ksztaltdw samolotu.

Skutki jej dzialania, podobnie jak

i kazdej innej, zalezne sy od wysokodci, dzenia.

NIEMCY ROZGROMIONE?

Wedlug orzeczeni konferencji poczdamskiej, w Niemczech
istnieje bezwzgledny zakaz produkeji samolotéw i motoréw
lotniczych, jako tez uzytkowania jakiegokolwiek badz sprzetu
lothiczego. P 8 B

Czeéé tych postanowien wykonano, niszczac przede wszyst-
kim lotniska przez zamiane ich na pola gruntowe.

Lotnictwo znajduje sie calkowicie w rekach wladz okupa-
cyjnych. Mimo to, z uslug, znajdujacego sie w wylgcznym
wladaniu aliantéw lotnictwa, korzysta niejednokrotnie i Zycie
niemieckie. Tak np. trudnoSci, zwigzane z rozprowadzeniem
nowych ksiazek szkolnych w strefie Radzieckiej, pokonano
przy pomocy samolotdw transportowych.

Prasa (Tages Spiegel) donosi, ze f-ma Erdman i Rossi w Ber-
linie zajeta jest nadal budows samolotéw. W innej notatce
(Der Kurier) czytamy,
obecnie najwigkszy samolot transportowy, o rozpigtodci skrzy-
del 110 m i wyposazony w 8 silnikow po 3000 k/M kazdy.
F-ma Dornier - Werke zmienila nazwe na Norddeutsche-Land-
maschinen, GMBH (bardzo pokojowol). Z fabryk silnikéw lot-
niczych czynne sg zaklady Humbold - Deutz, ktére oprocz te-
go reperujg lokomotywy. Pocieszajgca wiadomobcig jest jedy-
nie notatka z prasy amerykanskiej o rychlym zdemontowaniu
17-stu fabryk Messerschmidta, 5 fabryk Junkersa i 6 fabryk
Henschl'a w ramach odszkodowan wojennych.

Dane sg zaczerpniete z ksigzki p. t. ,Niemcy rozgromio-
1119?" — wydanej przez zachodnie wydawnictwo w Poznaniu
946 r. : T

struktorami trudne problemy ich chto-
BezpoSrednie chlodzenie,

ze zaklady Herkules - Werke budujg -

7) Dzialanie pompy jako tlumika,

oply- - miecz,

ANGIELSKI SZTURMOWIEC
(Flight, August 8, 1946)

Stawny IE-2, ,czarna $mieré"”, stal sie wzorem, jak przyzna-
ja sami Anglicy, dla wielu samolotéw bliskiego wsparcia, za-
rowno anaielskich jak i amerykanskich. :

W tygoniku ,Flight” z 8 sierpnia czytamy, Ze jeszcze do
1944 r. lotnictwo angielskie nie posiadalo samolotéw szturmo-
wych., Zadanie szturmowcOéw — wspieranie wojsk naziemnych
ogniem broni pokladowej — spelnialy samoloty my$liwskie:
Spitfire, Hurricane, Mustang, a wreszcie Tempest. Dopiero w
1844 r. Anglicy, zachwyceni sukcesami szturmowca rosyjskie-
go, zbudowali w zakladach Consolidated-Vultee Corporation
samolot XA-41, Jest on charakterystyczny z dwbch wzgledéw:
a) stuzy wylacznie jako samolot bliskiego wsparcia — sztur-
mowiec, oraz b) jest jednym z najwiekszych i najciezszych
samolotow jednomiejscowych. Rozpigto$é skrzydel jego wy-
nosi bowiem 16,2 m, a ciezar okolo — 11 ton. XA-41 napedza-
ny silnikiem Pratt and Whitney o mocy 3000 KM rozwija ma-
ksimalng szybko$§é 580 km/godz. Operacyjny pulap wynosi
8700 m. Na uzbrojenie samolotu skladaja sie cztery dziatka
kal. 37 mm, oraz dwa wmontowane w skrzydla karabiny ma-
szynowe (0,5 cala). Samolot bierze oprocz tego ladunek bomb,
lub torped, wagi 2880 kg. :

Ciekawym jest fakt, ze angielski szturmowiec, jakkolwiek
ciezszy o cale cztery tony, ma znacznie slabsze opancerzenie
od szturmowca rosyjskiego.

miecz,

£



Ob, Seredyniski E. (Elk). — Artykut z historii lotnictwa b b

«Plerwsze wzloty w Polsce”, inz K. Kamienobrodzkiego byt

wydrukowany w pierwszych zeszytach SiM-u. Do tematu o ro-.

syjskim kowalu ,,Czarna burza” i , Nikicie spod Moskwy", ja-
ko tez o wielu innych polskich i zagranicznych pionierach lot-
nictwa jeszeze niejednokrotnie powrécimy. Moze co§ o tym
sami napiszecie?

»Staly czytelnik" (Nasiebody). — Za rozpowszechnianie na-
szych wydawnictw dziekujemy, Odnognie trudnych tematow
nie podzielamy Waszego zdania: dla ‘mniej zaawansowanych
przeznaczono ,Skrzydia i Motor", o

Ob. Kurkus Tadeusz (Wélka Kamienna, pow. Siedlce), —
Zwrdécie sie do Centralnego Zjednoczenia Przemystu Lotni-
czego, Wlochy pod Warszawa, ul. Wronskiego 15.

Ob. Lipski Wojciech (Konstancin). — Wasza sprawe przeka-
zujemy do Sekcji Szybowcowej A. W., od ktorej dostaniecie
listowng odpowiedz. -

Ob. Bochenek Z. (Szydlowiec). — Przeczytajcie starannie ar-
tykuly pplk. W. Zaczkiewicza — ,Lotnictwo polskie w kam-
panii wrzeSniowej 1939" w numerze #, 819 ,Skrzydlatej Pol-
ski". Propozycje Wasze weZmiemy pod uwage juz w najbliz-
szych numerach ,SiM-u",

Ob. Przewlocki Kazimierz (Czestochowa). — Powinniécie
wstapi¢ na wydzial lotniczy Politechniki w Krakowie, lub

Gdansku, Stypendia studentom daje m. in. réwniez Minister-
stwo Przemysiu, :
Panstwowe Liceum Melioracyjne (Krakéw). — Szkola przy-

gotowujacg milodziez do zawodu pilota jest szybownictwo, Po-
winniécie w porozumieniu z Aeroklubem Krakowskim zorgani-
zowaé zimg kurs teorelyczny, a latem wysla¢ mlodziez na
szkolenie, : - :

Janusz i Stawomir Markiewicz (Inowroclaw). — Nauka, na-
uka i jeszcze raz naukal — oto nasza odpowiedZ. Polskiemu
lotnictwu potrzebne sg tysiace madrych, &wiatlych ludzi.
Koriczcie szkole i wstepujcie na wydziat lotniczy Politechniki.
Tymczasem postarajcie sie ukoficzyé kurs szybowcowy. Zyezy-
my powodzenia. Pisujcie do nas.

Ob. Dybowski (Chyliczki). — Do naszej ,Biblioteki lotniczej"
mozna nadsylaé wszystkie wydawnictwa lotnicze. Nawet za
pojedyficzy egzemplarz pisma bedziemy bardzo wdzieczni. Ko-

rzysta¢ z biblioteki beda mogli wszyscy nasi czytelnicy i pre-

numeratorzy. ,Skrzydlata Polska" wychodzi regularnie 28-go
kazdego miesigca, tak jak wszystkie inne miesieczniki. Inaczej
W numerze np. wrzeSniowym musielibySmy pisaé o tym co
- bylo w sierpniu. Dzigkujemy za mity list.

‘mywaé beda tygodnik po starej cenie,

i 8

; §
vo. »SKRZYDLA i MOTOR»

Od nastepnego numeru tygodnik nasz ukazywaé sie bédzie

-w zwigkszonej objetoSci 12 stron. Cena pojedynczego numeru

7 22,
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 25 zl, kwartalnie 75,
polrocznie — 150, rocznie — 300 zl, Prenumerata ulgowa dla

jednostek W. P., ezlonkéw organizacji mlodziezowych i lotni-

czych — kwartalnie — 65 21, pllrocznie — 125 zt, rocznie —
250 z1,

. Uwagal Wszyscy nasi dotychczasowi prenumeratorzy ofrzy-
az do wyczerpania

" wplaty.
: Redakcja Czasopism
Lotniczych
D T R — P

dh. Tyc Jerzy (Nowy Tomys$l). — Przedszkole lotnicze ~fo
kursy szybowcowe, spadochronowe i modelarskie, zarowno

praktyczne, jak i teoretyczne.

Ob. Piotrowski Henryk (Grodzisk). — O nastepnych termi-
nach przyjeé do Oficerskiej Szkoly Lotniczej bedziemy pisaé
w odpowiednim czasie,

Ob. Kaminski (Starogard). — Prenumerata ulgowa przystu-
guje czlonkom wszystkich organizacji miodziezowych. O ksiaz-
kach lotniczych piszemy w Nr 8 ,Skrzydlatej Polski”. Samolo-
ty Li-2, sa to Douglasy, budowane z licencji w Z. S. R. R. Pro-
simy o przestanie ,Mlodego Technika” do naszej biblioteki.
Dziekujemy za obszerny i ciekawy list.

Staly czytelnik (Radom). — Takich informacji niestety na-
razie nie mozemy udzielié.
Ob. Stonawski Bronislaw (Bielsko). — Pytacie, czy powinno

sie mowié¢ ,wyciagarka"”, czy owwydiwigarka”. Niestety, nie
ma jeszeze instytucji, ktéraby ustalala dokladnie terminologie
lotniczg. Obie nazwy sa poprawne.

L. Z. — Prosimy o nadsylanie calych pism, a nie wycinkéw.
+Kaczka" jest juz bardzo stara.

Ob. Kierus Zygmunt (R6dZ). — Najlepiej skofczcie szkole
Srednig, lub mechaniczno-§lusarska,

Ob. Zengteler Stanistaw (Jaroslaw). — Adresy szk6l szy-
bowcowych podaliSmy w 1(8) ,Skrzydlatej Polski” za rok
1946. o

Sierz. podch. Olesiak Zbigniew. (Tomaszéw Mazowlecki). —
TreSé dobra, forma staba. Czytajcie duzo i piszcie,

; SPROSTOWANIE ;
W N-rze 11 tygodnika ,Skrzydla i Motor® na stron'e 82,

w $rodkowe]j szpalcie, w wierszu 18 — 19 od dolu winno byé:
noha stadion z ramienia Dowédztwa  W. P.. gen. Kdiczye."

. wTEORIA LOTU"

NOWOSCI LOTNICZE

— inz.

wyd. WINW. sir. 174,
Cena 175 zlL

wSAMOLOT PO-2" — K. Karelina, wyd.

WINW. str. 147, ilustracji 86. Cena 150 zl.

S8 do nabycia w Redakcji Czasopism |
Lotniczych.
Pienigdze nalezy wplaca¢ na konto cze-
kowe PKO.
Wydawnictwo Czasopism Lotniczych —
Warszawa — Nr. I — 978, a dowéd wpla-
ty przesta¢ wraz z zaméwieniem,

Cena podana zostala wraz z przesylka
pocztowa,.

Pietuchowa,
ilustracji 117,

A




Crzlowiek uczyl sie lataé u ptakdéw.
Podpatrywatl orly i jastrzebie, czaple, bo-
ciany i kaczki, studiowal profil ptasiego
skrzydta, ksztalt pi6ér, analizowat ich ru-
chy w locie.

Dzi§ stalowe ptaki — samoloty lataja
juz szybciej, wyzej i lepiej od ptakow.
Mieliémy sie mozno$¢ o tym przekonac
na niedawnym Swiecie Lotnictwa w Byd-
goszczy, Nasze dwumotorowe Peszki,
.garbate" Ity i Smigle Jaki, Douglasy
i Szpaki, dlugoskrzydte Orliki i Salaman-
dry wypisywaly na blekitnej karcie nie-
ba historie $&mialej czlowieczej mySl
konstrukcyjnej i mistrzostwa lotu ludzi
przestworzy — pilotow.

Nie wszyscy jednak widzowie zauwa-
zyli, ze w tlumie ubrana w marynarki
i spodnie, w pstrokate spOdnice i kape-
lusze stala ptasia delegacja. Ptaki obser-
wowaly skrzydlatych ludzi i.. postano-
wily uwsp6lczedmic¢ sie. Pewien stary bo-
cian kupil nawet w celach naukowych
caly komplet ,Skrzydet i Motoru”, oraz
.Skrzydlatej Polski".

Ptaki odlecialy po Swigcie niezauwa-
zone przez nikogo, za wyjatkiem naszego
rysownika ob. Bezwlada Herbatki. Ow
wlagénie ob. Herbatka, majac w zylach
krew artysty, dziennikarza i lotnika,
schwycit blok papieru i olowek (jak zwy-
kle nie swoj) i udat sie podpatrywac pta-
ki. Rysunki, ktore tu widzicie sa szkico-

wane z natury. Przywiozl je nasz dzielny

rysownik ob. Bezwlad Herbatka.

Ten oto jastrzab, ktdry zawsze skrupu-
latnie i starannié-dokonywal kolportazu
ptasiego pisma Piora i dziéb", teraz,
wzorujge sie na ludziach, wmontowat so-
bie w skrzydia dwa szybkostrzelne dzia-
la i bombarduje ptasiego czytelnika (bez
cudzystowu) coraz to nowyml utworami.
Jak widzimy, na rysunku ptasi czytelnik
jest bardzo przerazony, a kolportaz ,Pi0-
ra i dzioba" cierpi na tym.

Czapla, wzorujgc sie na Douglasach
wLotu", przewozi mniejsze ptaki, pobie-
rajgc za kazdy przelot pare tysiecy tlus-
tych muszek. Naturalnie nie kazdy ptak

U PTAKOW

(Korespondencja wiasna)

moze sobie na to pozwolié, Te dwa 'ma-
te ptaszki to reporterzy ,Piorka i dzio-
ba", ktérym czapla odmoéwila bezplat-
nych przejazdow.

a nie

Ta kaczka
dziennikarska) mieszka w okolicach lot-
niska na Coclawku i poniewaZ musi co-
dziennie pare razy siada¢ na jego wybo-

(porzadna kaczka,

jach i wykrotach, przymocowata sobie

na szyi kolko., Zawsze na kotku i dwu
tapach laduje sig¢ pewniej.

Tym bocianom zabrakio benzyny {jak
niektérym aeroklubom), wiee, trzymajac
Smiglo w dziobie (jak niektdre aeroklu-
by), skrecaja sobie szyje w poczwOrny
gordyijski wezel [jak niektore aerokluby),
by tylko lataé. Czy im sie uda? Zapewne
lak. A aeroklubom? Zapewne... tak.

Od red. Nipiejszym stwierdzamy
zgodnie, Ze artykul i rysunki ni-
niejsze nie sg Zadng satyra, a je-
dynie prawdziwym i wiernym re-
portazem z 2ycia ptakow.

Ten stary 1 lysy bocian, ktorego wszy-
scy na pewno znacie, zrobit sobie na wzor
hydroplanu plywaki i teraz kaze sig na-
zywaé hydro - super — bocian. Moze 13-
dowaé na ziemi, blocie i metnej wodzie,
ale nie wiem czy mu lo pomoze.

Ta kaczka — Wakaczka (dziennikarka)
jest czlonkinig Klubu Sprawozdawcow
nie - lotniczych. Lata wszedzie gdzie ja
nie proszg, kwacze i zostawia za soba du-
#zo dymu i swedu (naped odrzutowy).

-

Widzicie wiec drodzy czytelnicy, Ze
i ptaki idg z postepem czasu. Ob. Her-
batka przyrzek! nam, ze dostarczy wkrot-
ce najnowszych wiadomodci o ptasich
nowosciach technicznych.
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