48 ao%mm
i,DZIEﬂ SWIETA .
LOTNICTWA RADZIECKIERD

48
PR SR

iy . ' o " (cz) Lotnictwo radzieckie obcho- 14
’ o “m\’;:m,‘ f% dzi w biezacym roku swe tradycyj- 14
Wﬁiq—; E?S 3’ ¥ Vel S ne $wieto w warunkach pokojowej ' :

pracy. Rok,ktory uplynat od pogro- '

mu faszystowski:.h Niemiec i Ja- £
ponii, poswiecili lotnicy radzieccy e
wzbogacaniu swej wiedzy i pod-
wyzszeniu stopnia sprawnosci bo- :
jowej, korzystajac z dodwiadczeri 8|
minionej wojny Swiatowej, :
Na podstawie faktow stwierdzo- =

nych przez licznych obserwatoréw
zagranicznych, mozna $mialo po-
wiedzie¢, ze lotnictwo radzieckie w
przeciagu roku, ktory je dzieli od
krwawych walk z hitlerowskimi
Niemcami, osiagnelo szereg no-

L)
' :
wych sukcesOw na polu wyszkole-
' nia bojowego i na niwie kulfury o-
golno  WMmiczej. Najwymowniej
: ; $wiadczda o tym glosy prasy ra-
_ j dzieckiej (,,Stalinskij Solkot",

,Krasnoje Znamia‘“) oraz wyuiki

TYG O DN I K LI O T NICZY odbytych w lecie manewrow i Ewi-

5 czen taktyczno- lotniczych i strate-

DLA MEODZIEZY gncznych ROwniez ani ma chwile

nie ustaje w wojskach Tlotniczych

b bl pr ZSRR u$wiadamiajaca praca, zmie-

rzajaca do zacie$nienia wezlow -

ROK I 18 — 24 SIERPNIA 1946 Nr 10 braterstwa, miedzy dwustumiliono- s
wym narodem, a jego armig i lot-

nictwem. :

~ Jak sie dowiadujemy z prasy i $

radia, tegoroczne $wieto lotnicy ra- :
dz:et.cy obchodzi¢ bedg bardzo u-
roczyScie,  Zapowiedziano liczne
parady i zebrania, na ktorych
przed spoleczefistwem wystgpia
na]wyb:tmejs: lotnicy, konstrukto-

rzy i najlepsi robotnicy-stachanow- :

cy z fabryk lotniczych. {3

Punkt kulminacyjny uroczysto$- ,

ci stanowi wielka parada lotnicza e

nad lotniskiem Tuszynsmm pod i 4
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Moskwa, w ktorej wezmie wudziat o
“ stuchacz Akademii im, Frun- s
zego, Bohater Zwigzku Radzieckie- A
go, ptk gwardii, Pokryszkin "
W zwigzku z przygotowaniami, ;.
wiele pisze si¢ o kpt. Redki - T

nie, ktory osobiscie wyszkolil

1190 miodych pilotow-mySliweow,

a sam lata i uczy lata¢ na 19-tu sa-

_samolotach  bojowych = roZnego

1)' i
Nasze miode lotnictwo polskie, i

pelne wdzigczno$ci i uznania dla

okrytych chwata wojenng skrzydet

naszego poteznego sojusznika -—

ZSRR, w dnin Swieta Lotnictwa S

sklada hotd bohaterskiemu narodo-

wi radzieckiemu i kolegom, \lotni-

kom radzieckim — odwaianym ,,80-

kotom*, ktorzy rozgromili faszyzm .

i na swych skrzydlach przynhﬂl )

wolnpéé wielu miastom

: Pod ochrong poteinych ukrzydel obywatele ZSRR pracuja dla
kel o ‘swego pafistwa i naro
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LOTNICTNA PO LSKI EGO

Doroczne swigto lotnictwa, odbedzie sie w b. roku,
w Bydgoszczy, dnia 1 wrzesnia.
Giowny obchod tej na;wazniejszej uroczystodci

lotniczej odbedzie sie w tym miescie pomorskim w _

zwigzku z 600-leciem jego zaloZenia.
Program Dnia Lotnictwa przewiduje szereg emo-
cjonujacych imprez: odbedzie siec DEFILADA POLA-

CZONA Z POKAZAMI WALK POWIETRZNYCH,

BOMBARDOWANIEM CELU, ATAKU SZTURMOW-

COW, WALK Z ZASTOSOWANIEM ZASLON DY-

MOWYCH. Punkt kuiminacyjny defilady stanowi ma-
sowy desant spadochroniarzy. W desancie weZmie

udzial kilkuset spadochroniarzy, ktérzy na réznokolo-

rowych spadochronach ukazg su; widzom na niebie
bydgoskim.

W ramach Swigta otwarta zostanie Wystawa Lot-
nicza, ilustrujjca osiggnigcia polskiego lotnictwa woj-
skowago w latach 1945—1946. Na wystawie znajdzie
519 rowniez stoisko Redakcji Czasopism Lotniczych.

Na swigto, ktore odbedzie,si¢ pod protektratem
Prezydenta Krajowej Rady Narodowej, ob. Bolestawa
Bieruta, przybeda czlonkowie Rzadu, Marszalek Mi-
chat Zymierski i generalicja, jakotez przedstawiciele

panstw obcych i prasa,

Cz,

| PRZY]MU]EMY ZAPISY
OFICERSKIE] SZKBLY LOTNICZE]

W zwiazku z licznymi zapytaniami, ze strony mio-
dziezy, pod adresem nSkrzydlatej Polski“, o warun-
kach i terminie przyjecia do Ofu.ersk:ej Szkoly Lotni-
ctwa, z prawdziwg radoSciag mozemy zakomunikowac
mlodym adeptom sztuki latania, Zze Oficerska Szkola
Pilotow i Obserwatoréw, otworzyla znowu swoje pod-
woje i przyjmuje zapisy kandydatow.

Kazdy mtody, zdrowy chlopak, w wieku 18 — 23 lat,
cheagey poswigci¢ si¢ zawodowej stuzbie w lotnictwie
wojskowym, ma obecnie mozno$¢ urzeczywistnienia
swych marzen. Dostgp do Szkoly, posiadaja bez wy-
jatku wszysoy .obywatele Parstwa Polskiego, bez
wzgledu na pochodzenie, -nadajacy sie do stuzby w
powietrzu. Padstwu naszemu, Polsce, potrzebne s3
liczne kadry, pierwszorzednie wyszkolonych oficer6w-
pilotow i obserwatorow.

W lotnictwie, jednej z- na]cn;zszych stuzb wojsko-
wych, jest miejsce dla ludzi hartu, ludzi rzetelnej pracy,
ktérzy nie dla zaszczytow, nie dia p:@knym munduréw

i defilad, lecz dla sumiennej pracy, chca otrzymaé dy-
plom oﬁcera—p:lota wojskowego,

Pragnacy wstapi¢ do Oficerskiej Szkoly Lotnictwa
W. P.,, na sekcje pilotow lub obserwatoréw, winni na-
deslac, do dnia 10 wrze$nia b. r. na adres: Redakcja
Czasopism Lotniczych ,Skrzydlata Polska, Warsza-
wa, ul. Maratofiska 4, podanie do ktérego nalezy do-
chzyc

1) Deklaracje, podkreslajaca cheé poswiecenia aie _

petenta zawodowej stuzbie w lotnictwie wojskowym.
2) Dokladny zyciorys. :
3) Odpisy ostatnich zaswiadczen ($wiadectw)
szkolnych, : :

4) Rekomendacje od organizacji spoleczno - poli-

tycznych lub miodziezowych,
5) Swiadectwo lekarsiie.

6) Swiadectwo ukoficzenia przeszkolenia lotniczego '

7) 2 zdjecia fotograficzne wymiaru 6 x 4.

Kandydaci zakwalifikowani, beda wezwani pise v
na komisje, w przyblizeniu w drugie; potowie v
nia r. b, :

A wiec miodzi koledzy — czekamy!

(Oficjalne zawiadomienie w Nr -ym S 1 M)

.....
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Dwa obrazy stajg ‘mi dzi§ przed oczyma, gdy patrze na szereg
poczciwych wkukuruzniakéw',pod oknami ,Skrzydlatej Pol-
ski”. Jeden, to obraz jego udzialu w akcji pomocy bohater-
skim powstaicom Warszawy w 1944 roku, drugi, to film ra-
dziecki, poSwigcony przedstawieniu ogromnej roli, jakag ode-
gral ten samolot w Wielkiej Wojnie narodéw Zwiazku Ra-
dzieckiego i wszystkich ludéw Europy, walczgcych' o wolnosé
i wyzwolenie z pod jarzma okupantéw faszystowskich.

Powstanie naszej stolicy, rozpoczete bez uzgodnienia termi-
nu i dzialan taktycznych z Wojskiem Polskim i Armig Czer-
wong, musialo upasé, pomimo spéZnionej juz pomocy, udzie-
lonej przez sprzymierzone armie polska i radziecka. W akcji
pomocy braly udzial wlaénie samoloty PO-2, nazwane
tak od nazwiska slynnego ich konstruktora rosyjskie-
go, Polikarpowa. Przedtym nazwa ich byla U-2, od slowa ro-
syjskiego ,uczebnyj"” t. zn. szkolny. ,Kukuruzniakami' nazwa-
no je zartobliwie, nawiazujac do Zywno$ci, ktérg. wozily one
w czasie wojny oddzialom partyzanckim, grupom wojsk, znaj-
dujgcych sie w odcieciu, daleko za linig frontu, na teryto-
rium wroga. Samoloty PO-2 przewozily przez caly okres dzia-
lah wojennych brofi i amunicje, lgcznikéw, instruktoréw, ran-
nych, poczte. Dokonywaly obserwacji, zdje¢, ladowaly 1 star-
towaly w lesie, na kepach, wéréd bagien. Wykorzystywaly zna-
komicie swa zdolno$é startu i lgdowania na ograniczonym te-
renie, wywiazujac sie doskonale ze swego zadania tam, gdzie
zawiodlyby wielkie, cieZkie bombowce i szybkie my$liwce.
1 wlaénie w jednej z takich operacyj bojowych widziala je
Warszawa, gdy lataly wolno, nisko, tuz nad dachami doméw,
i zrzucaly pod nosem bezradnych wobec nich Niemcéw, zyw-
noéé brof i amunicje dla powstanicow.

Alé ,niewinne” lgcznikowo-transportowe PO-2 umialy zrzu-
caé nietylko Zywno$é. Lecac na malej wysokoSci sg one nie-
dosiezne dla artylerii przeciwlotniczej, przystosowanej do strg-
cania nowoczesnych samolotéw, lecacych z duZg szybkoScig
i na znacznej wysokodcl. Nie na jednym odcinku frontu zrzu-
caly . kukuruzniaki adunki bomb pa glowy faszystdw, sie-
dzacych w jednej polowie gmachu, ktérego druga polowa bvla
zajete  przez - wojska  radzieckie. Przyjmujgc  udzial
qléwnie w nocnych nalotach, samolot PO-2 wslawil sig w wal-
kach o Stlingrad, Leningrad, a zakoficzyl swa chlubng firoge
“bojami o Berlin. 1 tej wla$nie ostatniej fazie udziahu samolotu
U-2, PO-2, poéwiecony jest piekny film artystyczny, ,Niebie-
snyj Tichochod”, co w tlumaczeniu na jezyk polski znaczy
mniejwiecej: ,Powolny statek niebios".

Trzeba wyjaénié, ze nietylko Niemcy nie doceniali na po-
czatkn woiny bojowego znaczenia tego malutkiego ulubiefica
ucznibéw radzieckich szkél lotniczych, C6z, drewnianej kon-
strukcji, wygladajacy prawie bezbronny, jak mucha przy sil-
nych bombowcach nowoczesnych, poruszajacy

- w poréwnaniu z myéliwcami lub szturmowcami, jaka role moal
odegrat PO-2? Niemcy nazywali go na poczatku wojny po-
gardliwie: ,Russfornier”, t. zn. rosyjska dykta, A dziewczeta
irosyjskie, doskonale zorientowane w markach bojowych sa-
molotéw i .. stopniach wojskowych lotnikow twierdzily, e
_ Jotnik, ktéry lata na U-2, to ,pastuch nie lotnik” (autenty-
cznel}. : :

Takie takze bylo zdanie majora-lotnika Buloczkina, boha-
tera filmu ,Niebiesnyj Tichochod” i jego przyjacil. Zestrze-
lony przez wrogbw spada wraz ze swym platowcem i po diu-
giej kuracji wraca do zdrowia,
nak lataé¢ tylko na samolotach, rozwijajacych nieduza szyb-
koSé. -

Zgodnie z orzeczeniem lekarza, general decyduje sie , posa-
dzi¢ go" na U-2. Rozpacz Buloczkina i szczerze mu oddanych

© %) Opisanie'{ techniczne dane samolotu, patrz. art. .,Sa’molot' '
Po-2" str. 7 Nr 8, styczen 1946 1. «Skrzydlata Polska".

sie, jak z6lw,.

ktérego stan pozwala mu jed- '

przyjaciél nie ma granic, Wszyscy uwazaja, Ze lotnicza karie-
ra jego skoriczyla sie. Po inspekcji dokonanej w Zenskich
eskadrach U-2, Buloczkin udaje sie zdecydowanie do generala,
aby go prosié o zwolnienie lub przeniesienie. General, stary
wyga i dobry psycholog, uSmiecha sig chytrze, Nie odmawia,
ale prosi go jednoczeSnie o pomoc w rozwigzaniu trudnego
zagadnienia strategicznego. Trzeba mianowicie zbombardowaé
szybko i skutecznie sztab niemiekiej armii. Zwykly bombo-
wiec lub szturmowiec nie dokona tego, bo wskutek duzej szyb-
koSci chybi pierwszymi zrzutami, za§ ogien dzial przeciwlotni-
czych nie pozwoli mu powiérzyé manewru, Buloczkin jest do-
Swiadczonym lotnikiem. Bez namystu proponuje wyslaé U-2

na akcje, prosi jemu tylko powierzy¢ to wazne zadanie bojo- ¢

we. O zwolnieniu juz wiecej nie wspomina. Od tej chwili bo-
haterski lotnik dokonuje wielu trudnych i émiatych akecyj na
swym PO-2. Odnajduje wsréd nocy i niszczy Swietnie zamas:
kowane dalekonoéne dzialo wielkiego kalibru, ratuje swoiego
przyjaciela, zestrzelonego przez wrog6w, daleko za linig froh-

tu i, nakoniec, ocala, na~PO-2, siebie | towarzyszke lotu z od- __

powiedzialng poczta, uchodzac szczesliwie z minowych pdl,
gdzie byl zmuszony wyladowaé w nocy. Film konczy sie uro-
czystofcig z powodu zwycieskiego konca wojny z Niemcami.
Na tej uroczystosci samolotowi U-2 zostaje nadana nazwa
PO-2, ku czci konstruktora Polikarpowa. Film ,Niebiesnyj
Tichochod” — to pomnik, postawiony malutkiemu PO-2 i je-
go twoércy. 2

Podrecznik konstruowaria i obliczenia samolotu, autora Po-
likarpowa, znajduje sie na stole kazdego sowieckiego kontruk-
tora samolotéw. Na . konstrukcjach Polikarpowa uczyli sie
wszyscy wybitniejsi rosyjscy konstruktorzy, Tupolew, Jako-
wlew, Iliuszyn, Eawoczkin, Petlakow i wielu innych, choé
rzecz jasna, ich nowoczesne konstrukcje, bombowce, mySliw-
ce i szturmowee, ktore zostawily daleko w tyle najlepsze
niemieckie marki, w niczym nie przypominaja swym wygla-
dem samolotu PO-2. A fakt ten szczgolnie jest znamienny dla
lotnictwa polskiego. =

Prawda, ze lata. okupacji cofnely silnie wstecz jego rozwdj,
tak w dziedzinie konstrukeji, jak i wytwarzania. Polski prae-
myst lotniczy nie 'moze zaspokoi¢ dzisiejszych potrzeb, lot-
nictwa szkolnego i komunikacyjnego. Samoloty PO-2, be}'lace
w naszym posiadaniu, to szkola dla mtodych zastepbw pol-
skich lotnikéw, to powazny wklad do komunikacji lotniczejs
Ale malo tego. Widok PO-2 i znajomoS&é roli, jakg odegrat
w dziejach rezwoju lotnictwa radzieckiego, niech bedzie nau-
kg dla tych sceptykdw, ktérzy nie doceniajg znaczenia pier-
wszych samolotow Polski Odrodzonej, Szpaka-2 i S-1, jako
zapowiedzi dalszego rozwoju polskiego lotnictwa.

Inz. H. Krajewski
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Dzi§ dzigkujemy zastepom pracowitych i w wigkszo-
Sci nieznanych pionierow, ze jesteSmy w tak szcze-
Sliwym poloZeniu; wystarczy rozlozy¢ setkami znacz-
kéw, kresek, barw | napiséw upstrzony arkusz — a
juz mozemy si¢ dowiedzie¢ wszystkiego o oczeku-
jacej nas drodze. Trzeba tylko umieé. wybraé odpo-
wiedni arkusz mapy tak, aby na nim byly interesu-
jace nas tereny i trzeba umieé czytaé mape, to jest
wiedzie¢ co oznaczajg wszelkie znaczki, kreski, bar-

Te dwa ,trzeba" to pokrétce plerwsze arkana a-
eronawigaciji. '

Aby okresli¢ swe poloZenie w przestrzeni zwierze-
ta posluguja si¢ wzroklem, dotykiem, zmyslem réw-
nowagi itd. — zmyslami. Lecz natura to  wielki
kpiarz. Wyposazyla nas wspaniale zmystami, ale za-
razem zastrzegla sobie prawo do wodzenia nas po

manowcach, wlaénie wrazeniami zmystowymi. Zmy-

sty daja nam zbyt niedokladne i skape informacje o
otaczajacym nas $wiecie. PrzywolaliSmy na pomoc
Rozum. On wsparty ciagla, Zmudna, nieustepliwa,

upartg pracg dal nam przyrzady, dzigki ktérym prze-

wyzszamy wszelkie fenomeny natury. Zdystansowa-
lismy juz ,orli i sokoli“ wazrok, przescignelismy
~ptaki w zmygle réwnowagi, nauczyliSmy sie nie
_patrzge okresla¢ wysoko§¢, szybkosé, Nawet nieu-
chwytny ,,instynkt“ wskazujacy zwierzetom strony
Swiata nie oparl'sie wynalazczodci ludzkiej: stwo-
rzyliSmy kompasy i busole. Zegary mierza nam czas
~ z dowolng dla praktycznych potrzeb dokladnoscis.

Nawigacja — to nauka Scista, opierajaca sie wia-
Snie na przeréznych ,sprawozdaniach® z otaczajace-
go. pas $wiata. Tym dokladniejsze da ona nam wska-
zowki, im SciSlejsze beda te ,sprawozdania“. Dal-
szymi arkanami aeronawigacji jest wiec zapoznanie
si¢ tak ze strony technicznej, - jak i przede wszyst-
kim eksploatacyjnej z takimi przyrzadami poktado-
wymi jak busola, wysokoSciomierz, szybkosciomierz,
zegar czasowy, ;

A teraz gdy mamy juz nasze nowe ,ustokrot-
nione® zmysly, siadajmy na nasz ,latajacy dywan*
i przystapmy do ,,wycieczki* powietrznej. Otwiera-
my nowy dzial aeronawigacji. Teraz dowiemy sie

jak przygotowaé si¢ do lotu po.trasie i jak ten lot ;

wykonaé.

Ppor.-pilot Chaustowlcz startowal plerwszy. Sledzac w swo-
e} maszynie widzial go Szwarc, jak ciagnal miekko i lagodnie
pod wiair swojego Jak-a, po nieréwnym terenie lotniska. Po-
sluszna woli pilota, rasowa maszyna gnala na pelnych obro-
tach prosto na zburzony, zryty pociskami polskiej artylerit,
czernlefacy clemnymi oczodolami wypalonych okien dom,
obok sztabu dowb6dztwa jednostkl. Jednym, fantastycznym sko-
kiem przelecial tuz, tu nad przeszkods, przesadzit ja, wzial
pod siebie, zaczernil sie rozkrzyzowang sylwetka samolotu na
tle waziutkiego seledynu horyzontu, by za chwile polozyé sie
juz w przeplsowym skrecie od strony ciemnej grupy drzew.

Biala choragiewka startowego poruszyla sie niespokojnie,
wizniosla plonowo do géry i znleruchomiala.

~- Nastepny! Start! :

Przez plecy pilota przeblegl lekki, goracy dreszczyk emocji.
Plynny, jakby stanowil z maszyna feden nerw, ruch reki do
przodu. Tréjramienne $migle mysliwskiego samolotu mielace
belkotliwie spokojne powletrze, zawirowalo nagle wariackiego
mlyfica, zamioslo sig¢ spazmatycznym chichotem rozszalatej
poteqgl. -

1300 KM sprzagnietych stalowa wols czlowieka ryknelo
zgodnym chérem.

Oczy chor.-pilota Szwarca, oczy myiliwca omiotly jednym
blyskawicznym rzutem szary prostokatl lotniska, objely sa-
moing grupg mechanikéw i kolegbw. ;

‘R. Urich, ppor. obserw.

%

NawigZzemy przez analogie do opisane] wycieczki
trzech przyjaciol. Zrobimy to samo co oni.

Po pierwsze zapoznamy sie przy pomocy map z
terenem, nad ktérym bedziemy przelatywaé. Przej-
dziemy trase Tia mapie, znajdziemy charakterystyez-
ne przedmioty teremowe. Wybierzemy sobie na po-
szczegdlnych  etapach najodpowiedniejsze metody
prowadzenia samolotu. A wigec na pierwszym etapie
(rys. 3) — wzdluz naszej trasy biegnie charakterys-
tyczny liniowy przedmiot terenowy — droga. Zu-
pelnie naturalne, ze wykorzystamy go. Tak popro-
wadzimy samolot, aby przelatywaé¢ dokladnie . nad
drogg i bedziemy obserwowaé: miniemy pierwsza,
druga poprzeczng droge, a teraz zblizy sie rzeczka—
koniec pierwszego-etapu. Szybko$é nasza wzgledem
ziemi otrzymamy odczytujac 2z ' szybkosciomierza
naszg szybkoS¢ wzgledem powietrza i uwzgledniajac

N

K. Go#dziewski, chor.

»e-Meldujemy: Dwa Focke

Biala plama startowego drgnela powlérnie i zalamala sig
pod katem prostym w prawo:

— Gaz!
Odpadly gdzies, odplynely w nicoSé i zapomnienie sprawy

dnia codziennego, troski i zgryzoty, radodct | smutki czlowieka
% tlumu. Przesiane przez bryzgi Smigla i szumny, upajajacy

ped wiatru pozostaly twarde, Zolnierskie slowa rozkazu bojo-

o to jost a

wego. Narodzil sie nagle inny czlowiek — czlowiek walkl

1 woli zwyciestwa. Pochylory lekko do przodu, wpatrzony juk
tylko przed siebie startowal drugi mysliwiec do lotu na wroga

— prosto na zburzony czerep okaleczonego domu, nad ktérym

naksztalt wystrzelonego pocisku armatniego pél minuty temu
przelecial kolega i druh serdeczny, Chaustowicz, czekajacy

teraz clerpliwie na wysokosci 300 metrow na dolgczénie to-

warzysza,

Byla dokladnie godzina 17 minut 40, gdy wychodzac juf ra-
zem z przepisowej rundki nad lotniskiem Loenberg w Niem-

czech, dwa samoloty myéliwskie z bialo-czerwonymi szacho-



(pocz, wir. 9)

onawigacja?

wplyw wiatru. Nie wolno nam zapominaé, ze to
wpyzate Boreasza dziecig* lubi ptataé lotnikom wsze-
lakie figle. To zwigksza nasza' szybkoéé, to zmnie|-
sza, to zniesie nas w prawo, to w lewo. (rys. 4). Zna-
jac dlugos¢ drogi-i szybko$¢ okreslamy czas przelo-
tu i sprawdzamy. W chwili gdy znajdziemy sie. nad
mostem — wskazowki zegara powinny pokazywaé
wyliczong wprzédy godzine. Teraz zawrécimy samo-
lot tak, aby busola wskazywata nam 220° (méwimy,
ze lecimy z kursem 2200). Bedziemy lecieé dokladnie
7 minut, a gdy po ich uplywie wyjrzymy — pod na-
mi bedzie stawek. Zawrdcimy wiec na nowy kurs.
Busola wskaze nam kierunek lotu, zégar — czas
jego trawnia, a poréwnujac przedmioty terenowe 2z
mapg, bedziemy kontrolowaé prawdziwosé naszych
wyliczeni i poprawiaé bledy. :

Gdy tak na ziemi przemyslimy cale zadanie, gdy
zastanowimy sie nad wszelkiemi mozliwosciami,
praca w powietrzu polega¢ bedzie tylko na $cistym
wykonaniu planu, okresleniu kierunku i szybkosci
wiatru na podstawie odchyleri od drogi, ktéra wybra-
liSmy sobie, oraz wprowadzeniu poprawek do wyli-
czonych na ziemi kursow (aby skompensowaé znie-
sienie przez wiatr) i do czasé6w przelotu poszczegdl-
nych odcinkéw drogi.

Nie myslcie sobie moi drodzy, ze powietrzna na-
wigacja zna tylko te metode prowadzenia samolotu.
O nie. Metod tych mamy w zapasie calg moc. Wiec
wprzod dwie wyzej opisane metody tj.: metoda
wzrokowej orientacji — gdy prowadzimy samolot
poréwnujac mape z terenem, znajdujac w ten spo-
s6b potrzebne nam przedmioty terenowe. Druga to
metoda nawigacji przy pomocy busoli, Polega ona
na okresleniu kierunku i dtugosci etapu przy pomocy
busoli i zegara. (Potrzebna nam szybko$¢ drogows
tj. wzgledem ziemi okreslamy na podstawie odczyta-

nej z szybkoSciomierza powietrznej szybkosci i kie-

runku oraz szybkosci wiatru).
W dobie ostatniej wojny rozwinela sie szczegol-
nie metoda radionawigacji. Polega ona na  zjawisku

kierunkowego wysylania i kierunkowego przyjmo-
wania fal elektromagnetycznych.
Wreszcie istnieje od najdawniejszych czaséw ma-

rynarzom znana metoda orientowania si¢ przy po-

mocy gwiazd. (Przy pomocy specjalnego przyrzadu
~— sekstansa — okreslamy nasze miejsce polozenia
na kuli ziemskiej). o :

Oprécz tych metod prowadzenia samolotu, aero-
nawigacja uczy nas takze w jaki sposéb odzyskaé

utracony orientacje. Uczy nas, jak mozna przy po-
okresli¢

mocy przyrzadow pokltadowych dokladnie
punkt, w ktérym sie znajdujemy w wypadku,
bysmy zbladzili. 5

Tak widzimy, Ze nie ma w tym zadnych
cudéw. Prowadzenie samolotu wymaga tylko wiele

gdy-

zmudnej, skrupulatnej i nadzwyczaj dokladnej pra- @
cy. W zasadzie za$ aeronawigacja to tylko rozsze-
rzenie i uzupelnienie tych samych metod, jakimi po-

stugiwali sie trzej znajomi
wycieczke.

Wiec ,,Szczes¢ Boze!" mlodzi koledzy.
na najlepszej drodze, o ile chcecie zostaé obserwato-
rami.

chlopcy, planujac swa

%

Wulfy 190 — zestrzelone*.

wnicami na platach wykrecily rowniutko pod wiatr w rejon,
clgikich zmagai polskich jednostek naziemnych w kierunku
na Neu-Ruppin, lezgce 65 km. na N.W.W. od Berlina, (Péino-
cny-zachéd)

A dzialo sie to dnia 25 kwietnia 1945 r.
*

Cigikle, nabrzmiale deszczem i $niegiem olowiane zwaly
chmur, wiszace nisko nad horyzontem, groza lada chwila gwai-
towna, zimna.ulewa lub wsciekls mamiaca oczy pilota i szar-
piaca nerwy, mleczng zaslong burzy gradowej. Dwie maszyny
myS$liwskie zanurzaja sig co chwila w poszarpanych, skudlo-
nych plachtach nimbo — stratuséw, nikng sobie z oczu, prze-
padaja w delikatnych a jak zdradzieckich szaro-burych mac-
kach mgly. Uparcie | wytrwale trzymaja sie kursu: kierunek
Neu-Ruppin — kurs 280 {

Poteine silniki nie znaja zmeczenia ni odpoczynku... Nie

straszne im przepastne, skl¢bione manowce chmaur, nie groiny
ostry, porywisty buszujacy bezkarnie ma tych wysokoSciach,
a bioracy swa moc i rozped od pobliskiego morza, wiatr.

"W elestycznych podrzutach maszyny, parujacej kakdy zdra- -

dziecki napad przyrody odczuwa sie¢ poteing wole czlowieka
czuwajacego w glebi kabiny, ktéry nie odrywajac oczu od nie-
bosklonu §ledzi uwaznie¢ najmniejsza chmurke, z za kiére
wypasé moZe nagle mordercza salwa lub ukazaé sie wro

samolot, :

Chaustowicz i Szwarc leca. Pierwszy prowadzi — drugi kry-
je go ogniem swych k.um.-6w. Dwoch samotnych ludzi na
dwoch samolotach pod obcym niebem, gotowych kaZdej chwi-
li do podjgcia wsciekle], mordercze] walki, zwiazanych z soba
mimo odlegloscl wielka iloScia niewidzialnych nitek, ktérym
na imig¢ wiara, pewnos¢ i zaufanie, Zespol

Urwaly sie nagle jak noZem ucigl chmury._Wyskoczfu na

roziskrzona, wygladzona wiatrem i sloficem olbrzymia kopule

nieba, Zagraly wszystkimi kolorami teczy, miliardy drobniut-
kich kropelek wilgoci na platach i spojeniach, przeszytych
niespodzianie zlotymi promieniami wiosennego slofca. Roz-
jasnialy sie badawcze, skupione oczy pilotéw, rozchylity w

lekkim usmiechu twarde, skupione wargl. Lecz wzrosla czuj-

nose,

i

Jestescie




NA GOCLAWKU JUZ LATAJA
Skrecamy ostro po gladkiej jak
stol nawierzchni asfaltowej szosy,

fuz za mostem  Poniatowskie-
go, od strony Saskiej Kepy w ddl,
i samochéd nasz, stary wysluzony
Wfrontowiec” ZIS, pomalowany na
kolor nadziei (islotnie mamy nadzie~
je polataé troche), sa}ﬁqc astmaly-
cznie zdezelowanym silnikiem na-
biera nagle fantastycznej szyblkosci
(15 kmigodz.!ll) i sunie nakszlall
lorpedy ku pobliskiej Wisle... Jesz-
cze jeden malenki zgkret i wyjez-
dzamy na prostq, wiodacq nas do
celu — do nowego lotniska Aero-
klubu Warszawskiego, Goclawka.
Od Wisly wieje rzetki wiatr. Pel-
no lu roznych przystani wioslar-
skich i Zeglarskick. Na opustoszalej,
przedwieczorng godzing plazy, wy-
lequje sie kilku spalonych na braoz
chlopakéw. Majestatycznie chwieje
sig¢ na wysokim maszcie proporzec
Yacht-Kitubu, nad ktérym na sele-
dynowym tle nieba, wyrasta ciemna

sylwetka samolotu, lecacego wzdluz

Wisly. - Milo jest i przyjemnie wi-
dziec¢ te drobne szczegoliki dnia co-
dziennego, kidre zazwyczaj uchodza
uwadze, a w kitorych widzi sie od-
radzanie si¢ naszego Zycia w kai-
dej dziedzinie.

Dojeidiamy - do Goclawka. Wila
nas charaklerystyczna  atmosfera
pracy. Stosy cegiel, piasku i wapna.
Obok  pachngcych jeszcze Zywicq
i $wiezqa, nieskalanq biela desek
prowizorycznego. baraku, kilka be-
czek lpo benzynie — olbrzymia, po-
gmatwana belkowaniem metalowa
konstrukcja dachu hangaru, nieda~

%

wno przywiezionego z Poznania.
Kilka samotnych, , kukuruzniakéw®,
wyczekuje na chwile wzlolu w po-
wielrze.

Start jest dalej. Wysiadajac z sa-

_mochodu widzimy odleglg, ciemnq
~mase ludzi, otaczajacq stojacy sa-
~molol. Nad glowami cichnie nagle

silnik, idacej do ladowania drugiej
maszyny. Az sie serce raduje, pa-
trzqc na ten widok, iz pomimo bra-
ku najprymitywniejszych warun-
kéw, praca na odcinku wyszkolenia

naryblu naszego lotnictwa turysty-,

cznego nie zamarla, lecz dzieki lu-
dziom o goracych, wytrwalych ser-

cack, idzie ciggle naprzéd, czyni ko-

losalne postepy.

Na starcie ruch. Bez przerwy gra-
ja silniki podrywajacych sige do go-
ry, lub ladujgecych samolotéw, —
To instruktorzy aeroklubu: ob. eb.
kpt. Tomaszewski, kpt. Kaminski
i por. Ryiko, przeprowadzajq loty
treningowe z czlonkami sekeji mo-
torowej A.W. Wired sporej groma-
dy latajacych braci, poznaje popular
nego literata i dziennikarza, ob.
Strumpf - Wojtkiewicza, oczekuja-
ceqo swojej kolejki do lotu.

Gwarno jest, szumnie i bezlrosko.
To nic, ze brak tego, lub owego. Po~
woli wszystko bedzie, do wszystkie-
go sie dojdzie, gdyz jest do dyspo-
zycji olbrzymi, niewyczerpany ka-
pital: gorgce serca, zelazna wola
i nieustepliwosé, cechujace pilotow,
a pilotéw Aeroklubu Warszawskie-
go w szczegdlnosel.

K. G.

Co squh_acf
W KRAJU?

NOWY SZYBOWIEC WYCZYNOWY

Wrydziat Konstrukcyjny Instytutu Szy-
howcowego w Bielsku opracowal plany
nowgo szybowca wyczynowego LS. —= 1.

Bedzie to maszyna wyczynowa, jedno-
osobowa o doskonalo$ci zblizonej do 30,
zaopatrzona we wszystkie nowoczesne
przyrzady i udoskonalenia. Szybko§¢ opa-
dapia 1.S.-1 bedzie mniejsza niz 0,60
m/sek. :

Mimo braku podrecznikéw, prasy za-
granicznej oraz wynikéw ostatnich ba-
dahn aerodynamicznych konstruktorzy
poprzez odpowiedni dob6r profiléw
skrzydla osiagneli plaska krzywsa biegu-
nowa, ktora daje szeroka skale korzy-
stnych szybko$ci (od 53 do 75 km). Mi-
nimum opadania bedzie mial szybowiec
na szybkoSci 63 km.

Rozpieto&é skrzydel wyniesie okolo
17,5 m, dlugo$é kadluba =~ 7,5 m.

1.8.-1 zaopatrzony bedzie w klapy do
ladowania, klapy do kraZenia oraz ha-
mulce aerodynamiczne typu warszaw-
skiego, opracowane .jeszcze przed wojna
w Warszawie, Hamulce te w przeciwiefi-
stwie do niemieckich nie wplywajg na '
zmiane statecznofci i wytrzymatofci szy-
bowca, wykluczajae jednoczesnie mozli-
woéé katastrofy w silnych warunkach

meteorologicznych. o
W chwili obecnej wykonywane sg juz
rysunki warsztatowe  poszczegélnych

czefci, a niektére z nich sa juz wykony-
wane. w Warsztatach Szybowcowych
1.S.-u. Jedli Departament Lotn. Cyw. MK,
zainteresuje sie odpowiednio tgy praca
i pomoze w jej wykonywaniu, to jesie-
nia tego roku zobaczymy LS.-1 w po-
wietrzu, 1 wtenczas ujawnimy nazwiska
tych, ktérzy go buduja..

*
REMONT P.Z.1L. NA OKECIU

(S i M — Obstuga wlasna — 14.08.46 r.]
Przed kilkoma dniami na terenie Wy-
tworni Silnikéw P.ZL. na Okeciu rozpo-
czeto prace budowlane. CzeS¢é zburzo-
nych przez Niemcoéw gmachéw przezna-
czona jest jako lokal dla Instytutu Te-
chnicznego Lotnictwa (LT.L) oraz dla
Centralneqo Studium Samolotéw Ziedno-
czenia Przemysiu Lotniczego. Z gleboka
radoécig witamy fakt odbudowy pomiesz-

czeh dla tak waznych i nieodzownych lo-

tniczych placéwek naukowych, ktorych
rozw6i hamowany byl do tej pory szczu-
plo§cig miejsca pracy. :

*

SERYJNA PRODUKCJA SAMOLOTU
L. W. D. ,SZPAK - 4%

(SIM — obsluga whsna — 14.08.46 .4
Jak sie dowiadujemy z kol dobrze po-
informowanych, Ministerstwo Komunika-
cji zaméwi w najblizszym czasie -pierw: .
sza serig samolotow L. W. D. ~Szpak - 4
(kadlub konstrukeji metalowej z rur spa-
wanych) w ilogei 10 maszyn, W chwili o-
beenej umowa jest w stadium finalizaeji.

Producentem fej pierwszej po wojnie
serii samolotéw polskiej konstrukcji bedq
Panstwowe Zaklady Lotnicze w Mieleu, .




Flowlomnees

Samolot myS$liwski Bell XP-39 ,Airacobra” jest konstrukcja
amerykansks z r. 1939, DuZa szybko$¢, zwrotno§é i inne dodats
nie cechy tego samolotu postawily go w rzedzie najlepszych
samolotow tej klasy podczas ubieglej wojny. Bell XP-39 byty
rbwniez w sluzbie lotnictwa angielskiego RAF-u oraz ZSRR.

W s.amolocie tym zastosowano najnowsze zdobycze teche .

niczne, a wigc trojkolowe podwozie i silnik wbudowany w ka-
dlubie za siedzeniem pilota. Dzialko kal. 37 mm znajduje sig
przed pilotem w osi podluZznej samoloth. Przez umieszczenie
silnika poza siedzeniem pilota, §rodek ciezkoféci zostal cofniety
bardziej ku tylowi, co jest dobrze widoczoym na zalgczonym
#estawieniu w cofnigtych platach noénych i mocno wystaja-
eym. przodzie kadluba.

Z opisanych powyze] charakterystycznych cech, ,Airaco~
bra”. przedstawia typ nowoczesnego my liwskiego samolotu
i jako taki e c1ekawy obiekt dla modelarza. Poza tym model
jest efektowny i jak wszystkie nowoczesne samoloty ze wzgle-
du na uklad — nietrudny do wykonania. Ze wzgledy na male
wymiary samoloty, model najlepiej wykonaé w skali wigkszej:
1:25—1:30 - : e

Glowne dane:

rozpietoSé — 10,7 m,
dlugoéé — 7.6 m,
szybkosé max. — 660 km/godz.

Silnik 12-to eylindrowy ,Allison” o mocy
0 zmiennym skoku, metalowe. Konstrukcja calego samolotu
metalowa, o pokryciu gladks blachg duralowa. Uzbrojenie:
dzialko i cztery karabiny maszynowe.

Przystepujgc do budowy modelu, nalezy zaopatrzyé sig
w klocki i deseczki odpowiednej wielkodci, olchowe, brzozowe

1270 KM, émiglo

lub lipowe, Majac wykonane zestawienie we wlasciwej skali
w trzech rzutach, przenosimy zarys plata na deseczke

namy laubzegq. Profil nadaje sie hebelkiem, dlutkiem i nﬁﬁ
nie wygladza sie pilniczkiem. Platy najlepiej wykona¢ oddziel-
nie lewy i prawy, przyklejajac na bolcach do kadluba przy
pomocy kleju acetonowego lub kazeinmvego W podobny Spo-
sGb wykonuje sig usterzenie, przyczem Qpierzenie poziome ua,]-
lepiej wycigé z jednej deseczki. i

Osie obrotu steréw | lotek zaznacza sie rowkiem, poslngu-
jac sig dlutkiem, lub wykonaé oddzielnie stery, przytwierdza-
jac na drucikach, wpuszczonych jeduym koncem w- ster, dru-
gim za$ w statecznik. .

Smiglo wycina sie z drzewa i ramiuna wkleja sie w stozko-
wy oslone, Ostone kabiny skleja sig z poszczég6lnych elemen-
téw z emulsji filmowej lub starych blon fotograficznych, po-
slugujac sig klejem acetonowym. Golenie podwozia wycina
sig z blachy duralowej grub. 2 -~ 3 mm i odpowiednio mode-
luje pilniczkiem. Umieszcza]ac model na stojaku, mozna uwa—
zaé podwozie za schowane i pomingé jego wykonanie,

Caly model malujemy lakierem emaliowym koloru oliwko- 3

wego. Dolng czeé¢ kadiuba i dolne powierzchnie platbw i, ste-
tOw na jasno popielaty.

Znaki rozpoznawcze najlepie] wykonaé przed montowaniem
modelu, gdyZ to ulatwi precyzjg ich malowania. Smiglo koloru
crarnego, oslona piasty oliwkowego. Opony k6l popielate, go-
lenie podwozia po oczyszczeniu drobnym papierem szklapym,
pozostawia sie naturalnego koloru. Malowanie i jego wykona-
nie w wielkim stopniu wplywa na wyglad modelu, nalezy wige
lepiej malowaé 3 - 4 razy cienkg warstwa 1 to powtarzaé po
calkowitym wyschmecm poprzedniej warstwy.

e o F. P.

L d

SBell XP.39
- Aliracobra

FiBeriomicis’

STRATY WOJENNE ANGLII
(Flight, June 13th 1946}

ostatnio w Anglii wynika, Ze armia an-
gielska, liczdca 5.886.000 ludzi, stracila
za okres wojny z Niemcami 19391945 r.

264.443 poleglych, czyli niecale 5%.
Jesli do tej liczby dodamy 60.000 asob
cywilnych, zabitych podczas nmm:.eckich
nalotéw, mamy przed oczyma caloksztalt
strat angielskich, - : ik
Dane te przywodzg mimowoli na mysl
nasze miliony poleglych lub zamordowa-
nych w tej samej wspolnej walce z hi-
tlerowskimi barbarzyficami, WA
Wychodzac z zaloZenia, Ze wklad na-

PR 0 e
P LUFA DEIALKA
2 - PREEXLADNIA
3 - DZ/MLX0 3% an
§ - SUEDZENE ALLOTA
5~ SUMIK.ALLISON ¢
& ~ WAL GLOWIYY SILIIKA

wszystkim iloScia przelanej krwi, moze-
my snué daleko idgce refleksje, wywola-
ne pewnyml poréwnanlami;

Z danych cyfrowych opublikowanych

rodéw w wojnie mierzy sig ptzede'

£ ik




wDywizjon 3037 —

ale serca i umysly

po polsku, Kontynuujge tradycje prmd—
e e

4 A madlu._ Dywizjon 303. Cay-
telnik,’

rwizjon 30 w pierwszym,

cznséw okupacji. CzytaliSmy
i pmezywaliémy 1 feraz, chociaz bomby
nie lecg na gtowe, chociaz wojna minéla,
jak zly koszmar, choclaz dziala na fron-
cie umilkly, ksigzka ta jest zawsze aktu-
alna | tak samo wzrusza i zachwyca. ;
to kronika bitwy o
Brytanig, a w bitwie tej zaszczytne miej-
sce zajeli nasi mySliwcy z ,303",
dury mieli angielskie, sprzet angielski,
polskie. Czuli i dziatali

6lkach krnq;»

. (:zytaliémy 1§ brze dgu slq’we znaki i

nio i z sercem. Nie ma fu sztucznej bufo-
nady i przesadnego xyfil:owan_ia ezy-
now. Lotnik: Fmdlerﬁ’
kazdy, a walczy jak 8 walczy, jak
tylko Polak walczyé maﬂ Rzuca sie na
przewazajacq czestok‘rﬁé sile wroga i
przewaznie odnosi zwygiestwo, .

Lotnicy z dymz}um'ﬁ{iﬂfi te miodzi lu-
dzie, ktorych wojna rzucila daleko od
kraju, ktérzy walcza
i swoich bliskich krz
walczy, jak bohater.
noczesnie skromny i k ezaﬂskj. Postacie

Mun-

: 2 bez przesady, a jednocz
»Dywizjon 303" pis&ﬁr Jest bezpaﬂred-

- podporucznika Joe w prawie bezn
je i cierpi, jak vt 7 e&m

r\g pomﬁcié swo} ;
Y. Ka # nich
: dzie;uy, a jed-

ich przajdq do histoni i qua wzorem dla
mlodycm jnk nalety w&l&zyﬁ_ ataé

..Dywizjon 303'! }est

plastycznie, ze czlowiek, czytajac widz
ich wszystkich: Oxawniebezpieczefistwie
antiska, czatujgcego na swego Niemc

nej walce ze &miercig i wszystkic
mtodych szaleficzo odwaZnych, i
Bezsprzecznie ,Dywizjon. 303" m
ksiazka, = ki6ra  powinna znihmw
-szerszy ogél i miejmy nadzieje, Ze zndj- .-
dzie sie w bibliotece kazdego miloﬂnm ik
lotnictwa. Nl
Podkre§lié jeszcze nuletv ltaranne wy~ e
danie ksigzki, w przeciwienstwie do mar-
‘nego papieru, uzytego przez wyd. AWIR

St

Ob. Malinowski Grzegorz (Pabianlce) Termin uplynal 15 lip-
ca, przeto premii nie mozemy juz wysiaé.
Ob. Brodzifiski Kazimierz (Lodz): W sprawie modelarni be-

dziemy interweniowali AL. Rzeczywiscie jest b. przykrem, ze
sekretarz AL zwodzi Was ze znaczkiem, ale na to nic nie mozemy
Eoradz;c W sprawie uszkodzonych silnikéw i samoloiow, ktdre

2g bez opieki na lotnisku, zainteresujemy odpowiednie czynni-
%i. Dzigkujemy za slowa uznartia dla Redakeji.

Ob. Lembowicz Edward i kol. (Rawa-Mazowiecka): Gratulu-
jemy  Wam do takiego profesora, jak Wasz prof. Gorgon kiory, po-
pularyzuje w gimnazjum lotnictwo. W sprawie orgamzacy
lotniczej mozemy Was zawiadomi¢, Ze wkrotce rozpocznie swg
dzialalno§¢ Liga Lotnicza, kidra i u Was otworzy swoje kolo.

wBodo' (Bydgoszez): Tendencja wiersza ,Lotnikom®,
¢hetna, ale jeszcze nie do druku, Prosze ezytaé wiersze
poetdw, jak Broniewski, Tuwim, Przybos i uczyé siel

Andrzej Maciechowski [Ruda Pabj.): Poprzedme n-ry
SaM u, ktére Wam sie tak spodobaly, ze odzywacie sie z pochwa-
dla Redakeji, wySlemy., Wasz list jest nam zachetg w pracy.

Za tyczenia dziekujemy serdecznie.

Ob. Kasta Janusz (Grodzisk. Maz.). Zgodme z Zyczenmiami,
rozpocgniemy na lamach SiM-u, juz we wrzesniu druk i opis wy-
mienionych przez Was modelj samolotéw, Za oteng naszej pracy
serdecznie dzigkujemy. Proszg zachecid kolegow do zaprenu-
merowania pism lotniczych.

Wydawnictwa nadeslane

takich

Bronlewski Wiadystaw: .,Bagnet na I:ran“ <Ksigzka® 1946
poez je.

Broniewski Wiadyslaw: ,Drzewo rozpaczajgce”. , Ksigzka".
1946, Poezje,

Inz. Pietuchow.N.: ,Teorla lotu W.SNW* LddZ 1946 sir.

180, cena 175 zl.

oDzi§ 1 Juiro® {Sﬁg) nr 31;. ,,Glos Narodu* (inf. dziennik demo-: '

kratyezny), Czestochowa nr 170 — 182; ,Swiatle* (tyg) nr 13;
wWieg™ (tyg. Spol - lit) nr 30; ,,Zew Mlodych"

(pismo ruchn
smmr) nr. 4 ,,Zwig:knwiee“ ﬁ(CZZ) fr 20. :

WARUNKI PREN ATY: miemecznie Y ﬁ; kmmln"
- rnmmun dJu ‘{‘mwek W. P,
e uahnnl

s

czynski Maciej : )
-, Zaroch Jan Skepe (?), Nawrocki Mieczyslaw

szla«

S ok

: WYDAJ!: Redakejn Cmopism Lotnic:&wh REDAGUJE: Komi

&nmni Maﬁkowﬁki. kpt. Sekr. odp.: Jakub Ksawery Czerwonskl, &
L, lptawu‘h prenmeruy adresowa ;

organizacji sportu lotni
na konto w PXO. 1:978,

% UWAGAI
Prenumeratorzy ,,Si M £

Nigej wymlcnlonych prenumeratordw. prosimy o podmh DO-
KLADNIIGO adresu

"~ Okon Krystyna, Lublinl, Piotrowski Roman, Bielsko, Skimi-
fia Maria, Warszawa, Rychter Janusz Lublin, Wamik Stefan
Krosno, Wiecha Stanislaw Warszawa, Wrzosek Andrzej &
Klimaszewski Kazimierz Olsztyn, Lembrych Stefan Krasnystaw,
Piaseczynski W
Wieslaw Szkaradow,

Wolda Henryk Skierniewice,
Zofpienicki Bruno Debica,

Tramp-

Romuald
inst. harcerzy, Zawﬂa B. Brodzifiski Sylwester i
Wierzbo Stefan Zywiec, Kraczkow Wojciech Kutkie-
wicz Wiestaw Warszawa, Wysockl Stanistaw Warszawa, We-
glinski Wiadysiaw Bieliny.

. Prenumeratoréw upraszamy o dokladne podawanie ldreséw-

na odcinkach przekazéw PKO.
& ol _ : Administracja

Nakladem Wojskowego lnﬁtytulu Naukowo - Wydawni-
czego (Lodz, Sienkiewicza 21) ukaze sig w najblizszej przyszlos:

7. ,Obliczenia nawigdcjne, bombardierskie i
wych®.

pplk. Zaezklewxc: W{ o

“"Redakcy]ny lled. Janusz Pmymanowskl mir.
Adres red. i adm.: Warszawa—Mokotéw, ul. N
__ri_;zt'\qa l..-_:krzy_nka pocztowh 164. ‘

50 z!ﬁ‘ ;iékomle 100zt mcznle —.200 »ﬂ.
‘kwartalnie—40 z}; pélroczme——?(l zh roc .
' C‘xmptam Lotn. Warszawa, =

do druku ksigzek Meisnera. Tl

Iwaniski

n&-"

meterologlez-
ne uwzgigdmemem preyblizonych m?tod pamigcic-_

4 BoThe

z:u maz ,.x-mh w-m. &mlna m

. Wojtulewski Andrzej Warka, LeSniak

Czasopism Lotniczych
Warszawﬁl skrz. poezt. l&l 5

i, szereg uowych wydawnictw  lotniczych, Do nic
Ieiq
t ,,Konstrukc;a samolotu I - 2%
2. ,Przeglad techniczny i remont dzialka Wial
3. ‘rze%ame w locie''. ; _
4. ,,Opls km. ,Szaks™.
8. Krotki podrecznik radiostacji wolskcwyth o §rednie3 :
i malej mocy, bedacych na wyposazeniu lotmr:twa Waj-'
ska Polskiego". F e
6. ,Tabele obliczett do bombardowania z samolotu 11 - 2%,

8., Lotnictwo polskie w gagppenﬁ wrzeﬁmowe] 1039 1 e



