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 KULTURA FIZYCZNA

(am) Jednym z najwigkszych
zmartwienn i miodych entuzjastow
lotnictwa sa badania lekarskie czyli
t. zw. ,cebula”. (Stowo ,cebula®
zgwarowalo si¢ od inicjalow insty-
tucji Centrum Badan Lotniczo - Le-
karskich). Dlaczego to jest zmart-
wienie? Dlaczego nieraz tragiczne
listy pisze miodziez w zwigzku ze
sprawa badan lotniczo-lekarskich?
Dzieje si¢ to dlatego, e cigzkie
czasy okupacji hitlerowskiej nie
przeszly bez wplywu na kondycije
fizyczna mlodziezy. _

Znana jest powszechnie zasada,
ze pilot musi odpowiadac pewnemu
minimum ‘warunkow {zdrowotnych.
Oczywiscie, zaleznie od rodzaju
lotnictwa, minima beda coraz wyz-
sze. Np.: dla pilota szybowcowego
wymagane minima beda nizsze, a-
nizeli dla pilota motorowego, a tym
bardziej wojskowego.

Stad wynika, Ze kandydaci na pi-
lotow, szczegblnie do lotnictwa woj-
skowego, musza by¢ fizycznie bez
skazy. Prawidtowa budowa ciala,
zdrowy organizm, nerwy, stuch i
wzrok, oto podstawowe cechy wy-
magane od kandydata na lotnika,

Nauka wykazala, ze najbardziej-
zdrowy organizm miodego czlowie-
ka, nie pielegnowany i nie treno-
wany, cherlaczeje i zapowiadajace
sie doskonale mozliwosci fizyczne
przepadaja. | taz sama nauka daje
wskazowki, jak nalezy pielegnowac
i trenowaé organizm, aby rozwdj
postepowat normalnie, aby nie utra-
ci¢ przyrodzonych wartosci.

Przez prawidlowe odzywianie o-
raz uprawianie sportéw mozemy
stabszy organizm | podciagnac, a
jecnostke fizycznie zdrowa utrzy-
maé¢ w odpowiedniej kondycji.

Jest rzeczg zrozumialy, ze kultura
fizyczna nie moze zgodzi¢ si¢ na
rekordomanie¢, Z drugiej strony re-
kordzisci sportowi nie byliby rekor-
dzistami, gdyby liczyli wylacznie

. na przyrodzone walory fizyczne,

Sport w sensie kultury fizycznej
nam lotnikom jest o tyle potrzebny,
ze wiasnie dzigki sportowi kondycja

(e, d. na str. 66)



Marzysz o tym, aby slaé sie kie-
dys w przyszlosci znakomilym pilo-
lem, slawnym konstruktorem, chlu-
bg polskiego lotnictwa?

Pragniesz budowad samololy, kié-
reby na swych skrzydlach roznosi-
ly po calym $wiecie chwale naszej
Ojezyzny i Twojq?

Jestes mi wiec bratniq dusza! Pra
gnglbym = calego serca dopomde Ci.

Wiesz co? Najlepiej zdradze Ci
(naluralnie w sekrecie), tajemnice
powodzenia wszystkick ,wielkich”
ludzi. Stuchaj uwaznie.

Aby slac si¢ ,wielkim*, polrzebny
Jesl pewien malenki warunek, ktory
mozesz bardzo latwo spelnié, Nalo-
miast jesli nie spelnisz tego warun-
ku, to gdybys nawet otrzymal jakis
dyplom, np. konstrukltora, nie be-
dziesz konstrukltorem, a parlaczem.

Gdybys nie wierzyl moim slowom.
-musisz uwierzyé¢ naslepujacemu au-
tentycznemu faktowi.

Jak Ci wiadomo ze ,Skrzydlatej
Polski”, ostatnio przyszla moda na
silniki odrzutowe. 016z, jeden z kon-
straktoréw (Anglicy nie cheqg nam
zdradzi¢  jego nazwiska. Co zo
szkodal), opracowal nowy silnik od
rzutowy, ktory mial daé kolosalng
sile ciggu. Zgodnie z przewidywania
mi powinien on wywolaé¢ przewrol
w budowie silnikow i dlatego stai

si¢ przedmiolem szerokiego zainte-
resowania specjalistow.

Wszyscy byli jak najlepszej my-
sli, cdz, ‘kiedy lopatki turbiny gazo-
wej nie ,chcialy” wylrzymaé  zbyl

wysokiej temperatury i.. roztopily
sie. ,,Co za nieszezedcie" — pomys-
lisz sobie. Pozwdl jednak, ze ja be-
de innego zdania. Posluchaj dlacze-
qo?

Ow konstruklor, mimo pewnych
wrodzonych zdolnosci, nie byl w
mlodoéci zbyt pilnym w zdobywa-
niu i poglebianiu wiedzy.

Stad, po zakonczeniu studiow, nie
byl przyzwyezajony i odpowiednio
przygotowany  do systematyeznej,
gruntownej i drobiazgowej pracy.
Nic dziwnego, Zze w swej konstrukceji
nie przewidzial ,jakiej$ drobnostki.

Czy nadal sqdzisz, ie konstruktor
stal sie niewinng ofiarq przypadku,
czy tez, ze poniosl zasluzong kare?

Wyzej wspomniane wydarzenie i
caly szereg innych, podobnych, po-
budzilo uczonych calego swiata do
prob oltrzymania stopu, kiéryby byl
odporny na wysokie temperalury,
na jakie sq narazone lopatki turbi-
ny. Préby te byly przez dlugi czas
bezowocne.,

Dopiero ostatnio, jak dowiaduje-
my si¢ z przemowienia F. S. Bad-
gera, wygloszonego na dorocznym
posiedzeniu Instytutu Nauk Lotni-

(Dokoriczenie ze str. 65)

fizyczna lotnika jest podtrzymywa-
na. Cialo, bgedgce w treningu spor-
towym, jest elastyczne i znosi dzia-
lanie rozmaitych czynnikow lotu z
wiekszg latwoscia, niz cialo roz-
pieszczonego mieszczucha,

Moze kto$ si¢ zapytaé, jaki sport
jest najodpowiedniejszy dla lotni-
ka? Otoéz zanim odpowiemy sobie
na to pytanie, zastanéwmy sie
przez chwile, jakie wymagania fi-
zyczne stawia lot na samolocie pilo-
towi.

Przede wszystkim opanowanie
stanu emocjonalnego — a wiec
mocne nerwy, Powtore, odpornosé
na zmeczenie — czyli silne migénie,
nastepnie — dobry wzrok, pozwa-
lajacy na doskonala | ocene , odlg-
glosci i co bardzo wazne — odréz-
nianie barw, Jeszcze jedno — brak
zaburzefi w ukiadzie zmystu row-

nowagi — i zgrubsza bedziemy
mieli okreslone najwazniejsze wy-
magania.

Nie wyliczamy tutaj szeregu
mniejszych cech wymaganych od
pilota, bowiem te mniejsze, choé
rowniez wazne, mozna sobie wyro-
bi¢, lecz pewne zadatki trzeba juz
posiadac, | np.: spostrzegawczos¢,
orientacja, szybko$¢ decyzji i rea-
gowania oraz wiele innych.

Widzimy zatem, ze wlasciwie u-
prawianie wszystkich sportow jest
wskazane, W kazdym razie lekka
atletyka, sporty wodne, szwedzka
gimnastyka oraz ¢wiczenia na przy-
rzadach sa naogét dostepne i daja
lotnikowi wlasciwe przygotowanie.
Trzeba je traktowaé jednak, jako
Srodek do osiagnigcia celu, a nie ja-
ko cel, Przez sport do doskonatej
plormy* fizycznej - oto hasio
kazdego lotnika.

czych w Nowym Jorku, udalo sie
wyprodukowaé stop, odporny na
znacznie wyzsze temperalury.

Sposdb olrzymania tego stopu jest
ze zrozumialych wzgledow oloczony
tajemnicq. F. S. Badger uchylil jed-
nak jej rabka, zdradzajqc, ze isto-
ta nowego stopu thwi nie w innym
Jego skladzie, lecz w zupelnie innej
melodzie jego lania. Ten aliaz (stop)
wywolal zrozumiale zainteresowa-
nie wérod fachowcoéw calego $wiata,
gdyz odkrywa sie przed roinymi ga
leziami lechniki, a migdzy innymi
przed konstrulkejq silnikéw odrzuto-
wych nowe i szerokie perspeklywy
rozwoju.

Siegnijmy za kulisy wynalazku.
Rewelacyjng melode olrzymania tak
waznego stopu, wynalazt mlody, in-
leligentny inzZynier, odznaczajacy sie
juz w mlodosei niezwykla pracowi-
lodciq, dzigki klorej tylko, mégl za-
konczyc swe studia, a polym stac¢ sie
wynalazeq.

Z tych dwoch przykladow domys-
lasz si¢ na pewno, w czym tkwi mo-
ja ,lajemnica powodzenia“, praw-
da? :

0 ile nie bedziesz szczedzil wysil-
kow, lecz z calym zapalem i odda-
niem sie, bedziesz poglebial swaq wie
dze z ulubionej dziedziny i rozsze-
rzal swe horyzonly myslowe, mo-
Zesz by¢ pewnym powodzenia.

Jeden z pulku , Warszawa"

ppor. pil. W. Zurawski
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Il. SPORTOWA OLIMPIADA LOTNICZA

W dniach od 11 do 18 sierpnia b. r., odbedzie sig,

w Pruszkowie, pod Warszawa, Il Sportowa Olimpiada
Lotnicza,

We wszystkich jednostkach lotniczych W.
ja goraczkowe przygotowania do Olimpiady,
ganizatorzy poczynili wszystko, aby impreza
jak najlepiej. Olimpiada ma si¢ sta¢ wielka manifes-
tacja tezyzny fizycznej odrodzonego lotnictwa pol-
skiego i wykazac jego pozycje¢ w sporcie polskim, Po-
winna ona rowniez ujawni¢ wiele miodych talentow
sportowych, jakie znajduja si¢ w szeregach lotnictwa.

P. trwa-
a jej or-
wypadia

zawody lekkoatletyczne (biegi, skoki, szermierka),
pitke nozng, boks, koszykéwke, siatkowke, ptywanie,
kolarstwo i gimnastyke.

Otwarcie Olimpiady i defilada uczestnikow odbyto
si¢ w niedzielg, dnia 11 bm. o godzinie 10-¢j. W ramach
Olimpiady przewidziane jest towarzyskie spotkanie jej
ucZestnikbw z czeScig artystyczng. Nagrodzenie zwy-
ciezcow nastapi w oO6smym  dniu Olimpiady, t.j. 18
b.m. w godzinach popotudniowych,

Program igrzysk,

dzialt Wyszk. Liniowego i Fizycznego Wojsk Lotni-
w swych ramach

czych Wojska Polskiego obejmuje

1. 11.VIIL46. (niedziela)

1 dzien olimpiady
10 10,30
Otwarcie i defilada uczestnikow

10.30 — 13.30
Lekko - atletyka
Bieg 100 m, (kobiety)
Bieg 100 m. (mezczyzni)
Skok w dal (kobiety)
Skok w zwyiZ (mezczyZni)
Pchnigeie kuli (kobiety)
Rzut granatem (mezczyzni)
Bieg 500 m. (kobiety)
Wielka szwedzka sztafeta (mezczyi-
ni) 800 4+ 400 4 200 + 100 m.
Sztafeta 4 x po 100
18.30 — 20.10
Pilka nozna (1 krag)

2. 12 VIILA46. (poniedzialek)

2 dzienh Olimpiady
10 — 13.30
Lekko - atletyka
Skok w zwyz (kobiety)
Mala szwedzka sztafeta 400 + 300 +
+ 200 + 100 (kobiety)
Bieg 1500 m. (meZczyZni)
1530 — 20.10
Siatkowka-koszykowka
15,45 — 17.15
Szermierka

17.15 — 18.30
Boks

18.30 — 20.10
Pilka noZna

3. 13.VIIL.46, (wtorek)

3-ci dzien Olimpiady
10 — 12
Lekko - atletyka
12,30 — 13,40
Koszykowka-Pitka noZna

15,30 — 20.10
Siatkéwka-koszykowka
1545 — 17.15

Szermierka

opracowany starannie przez Wy-

4.

5.

G.

PROGRAM
ZAWODOW

e

17.15 — 18.30
Boks
18.30 — 20.10

Pilka nozna

14.VIIL.46. (Sroda)

4-ty dzien Olimpiady

10 — 12
Gimnastyka

12 — 13.40
Filka nozna

15.30 — 20.10
Siatkdwka-koszykdéwka

1545 — 1715
Szermierka

17.15 — 18.30
Boks

18.30 — 20,10
Pilka nozna

15.VIIT.46 (czwartek)

5 dzien Olimpiady
10 — 12
Plywanie
100 m. stylem dowolnym (kobiety
100 m. stylem dowolnym (mezczyZni)
50 m. w umundurowaniu (z granatem)
12 — 13.40
Pitka noZna (¢wieré final)
1915 — 20
Lekko-atletyka —
(mezczyZni)

16.VIIL46. (piatek)

6-ty dzien Olimpiady
10 — 12
Plywanie i skoki do wody
Sztafeta 4x 50 (z grannatem, Crau-
lem,bras i na wznak)
Skoki z trampoliny dowolny-jaskotka

bieg na 5000 m. |

Nalezy si¢ spodziewac, ze Il Sportowa Olimpiada
spelni swe zadanie, przyniesie nietylko dobre wyniki,
ale moze rowniez wyloni¢ przysztych mistrzow i repre-
zentantéw barw Polski.

jorok

12 — 13.40
Pitka nozna (pot finatl)

1530 — 20.10
Siatkbéwka-koszykéwka (p6t final)

1545 — 1715
Szermierka (p6l final)

17.15 — 18.30
Boks (p6l final)
18.30 — 20.10

Pilka nozna (pol final)

17.VIIL.46 (sobota)

7 dzien Olimpiady

15 — 17,30

Rowery (50 km. szosa)
15.15 — 16.00

Pitka reczna (final)
16.00 — 16.45

Pilka reczna (final)
16.45 — 17.45

Szermierka karabinowa (fin)

17.45 — 18.45
Boks (fin)

18.45 — 20.45
Pitka nozna (fin)

17.VI1I1.46 (sobota)

7 dzien Olimpiady
16— 20
Towarzyskie spotkanie uczestnikow
zjazdu w pilke reczng i nozna.

-

18.VIIL.46 (niedziela)

8 dzien Olimpiady
11 — 15
Wspblny obiad uczystnikow olimia-
dy.
Przestanie rozkazu D-wa WLWP o
rezultatach Olimpiady.

Nagrodzennie zwyclezcéw, lepszych
sportowcdw, d-coOw uczestnikéw O-
limpiady, dyplomami, cennymi po-
darunkami.

CzeS¢ artystyczna.

o o



Radzieccy lotnicy morscy czésto ma-
wiaja zartobliwie, ze w kazde lato- maja
okazje wypi¢ dwa kieliszki: jeden w
Swigto Radzieckiej Floty Morskiej, dru-
gi za§ w Swieto Lotnictwa. Nalezy przy-
znaé, ze ta nieustraszona mlodziez lotni-

cza i osiwiali w bajach doSwiadczeni do- .

wodey, w pelni zastugiwali na to, by ob-
chodzi¢ dwa $wigta. Sq oni nie tylko lot-
nikami, ale i marynarzami w pelnym zna-
czeniu tego slowa. :

Wyczyny bojotve lotnikéw morskich —
to jeszcze jedna wspaniala karta, wpisa-
na do historii radzieckiego lotnictwa. Na
szlaku bojowym lotnictwa morskiego zna-
lazl sie szereg powaznych sukcesOw, od-
niesionych w operacjach powietrznych

' na morzu Barenca,Baltyku, na Morzu
Czarnym, Ochockim i Zoltym. Pier§ wie-
lu lotnikéw morskich zdobig medale bo-
jowe za obrone portow: Odessy, Sewasto-
pola, Leningradu, za obrone polarnych re-
jonow ZSRR.

Pamigtne to miejsce dla lotnikow mor-
skich! Ilez stoczono tam cigzkich walk
powietrznych, ile wykonano nuzgcych i
trudnych lotéw wartowniczych, ile kon-
wojowano transportow morskich!

Mestwo z jakim radzieccy mySliwey
morscy wykonywali swoje zadania nie
znalo granic. Szeroko rozeszla sig slawa
o powietrznym taranie, ktoéry stosowali
lotnicy radzieccy w pierwszym okresie
wojny z przewazajgcymi silami wroga.
Kiedy w boju powietrznym zabraklo amu-
nicji, a wrog nie ustgpowal — Smiglami
swoich samolotow obcinali stery i skrzy-
dla niemieckich maszyn. Na zastosowanie
taranu decydowatl sie nie kazdy pilot. Je-

___aen z mySliwcow morskich, miody 22-le-

tni pilot Chlobystow w bitwie powietrz-
nej, stoczonej za kolem podbiegunowym,

LOTNICTWO MORSKIE

w LPRR
zastosowal taran frzykrotnie. Posiekaw-
szy jeden niemiecki samolot, odwazny pi-
lot skierowal swojg maszyne na drugiego
Heinkela i obeigt mu stery, Samolot Chio-
bystowa byl juz ‘mocno uszkodzeny, lecz
ciggle jeszcze trzymal sie w powietrzu.
Mezny lotnik, nie namy$lajgc sig skiero-
wal samolot na spotkanie trzeciej maszy-
ny wroga. Skrzydlem samolotu, jak po-
tezng reka uderzyt w skrzydio wroga,
przewrdcil go. Heinkel wpadl w korko-
ciag, z ktérego juz nie wyszedl,

W operacjach powietrznych nad mo-
rzem mogg bra¢ udzial wszystkie typy
wspblczesnych samolotow, ktore posiada-
ja swoje bazy na lotniskach w niewiel-
kiej odlegloSci od wybrzeza. Radzieccy
lotnicy morscy w. walce z wrogiem na
morzu i nad morzem stosowali najrozma-
itsze typy samolotéw. W ich liczbie sze-
rokie zastosowanie znalazl samolot sztur-
mowy slynnego konstruktora S. Iliuszyna.
Nie bylo chyba ani jednej akcji radzie-
ckiego lotniclwa morskiego na szlaki ko-
munikacyjne wroga, jego bazy — w kto-
rej nie bralyby udzialu stynne Ity. One
zatapialy niemieckie transporty na Balty-
kv i u pélnocnych wybrzezy Norwegii,
niszczyly okrety niemieckie na Morzu
Czarnym, dokonywaly nalotéw na kara-
wany statkéw japonskich na Morzu Z5l-
tym. Ity braly czynny udzial w blokadzie
silnej grupy wojsk niemieckich, dowodzo-
nej przez niejakiego generala Jenicke,

ktora wojska radzieckie okrazyly, a na-
stepnie rozgromily w tak zw. ,krymskiej
butelce”,  Na jednym tylko poiwyspie
Krymskim w rezultacie wspolnych ude-

“rzen samolotéw szturmowych, torpedow-

cdw i okretobw wojennych — zatopiono

ponad 100 wigkszych niemieckich trans-

portow i okretow konwojujgcych.

Szalony atak szturmowcOéw na morzu
byl niemozliwym do odparcia. Atakow
takich dokonywali ludzie o Zelaznej do-
prawdy woli. Nisko, élizgajgc sie niemal
na falach szed! samolot szturmowy na cel.
Musia} on przebyé nieprzenikniong, zda-
watoby sie, zapore ognia artylerii prze-
ciwlotniczej. Tylko dzigki nieslychanej
swojej Zywotno§ci, ‘maszyny pokonywaly
ta przeszkode i pilot mogt zblizy¢ sie na
odpowiednig odleglosé¢ do okrgtu nieprzy-
jaciela. NaciSniecie na guziczek wyrzu-
tni bomb — i juz bomby z ogromng szyb-
ko$cia dotykajg powierzchni wody, lekko
odbijaja sig od niej i pedzgc dalej w locie
koszacym, uderzaja w burtg okretu. A w
tym czasie pilot Ita — $§wiecy poszedi
stromo w gorg, by nie zaplataé sie w li-
nach okretu i juz znowu, na samej niemal
fali, odlatuje, pozostawiajac za sobg plo-
naca pochodnie $miertelnie zranionego
okretu wroga,

Radzieckie morskie bombowce, samolo-
ty torpedowe, szturmowe i my$liwskie w
czasie wojny z Niemcami i Japonia, za-
daly wrogom ogromne straty. Oceni¢
mozna je choclazby na podstawie jednej
Sredniej cyfry, zaczerpnigtej z kilku ope-
racji powietrznych 2z drugiej polowy
1944 r. W operacjach tych przeprowadzo-
nych przez lotnictwo morskie na Morzu
Barenca, Baltyku i Morzu Czarnym, zato-
pioné ponad 500 niemleckich statkow.

Z RINIONYCH DRI

Obudzila sie niemiecka

arlyleria
Biale, obrzeione ciemna obwddka, chmurki wystrza- = zaslraszajacq szybkosciqa. Za
6w zaczely wykwilad coraz czesciej kolo

Kazimierz Gozdziewski, chor.

przeciwlotnicza.

krazacychi

i dzialla otworzq morderczy ogien.

(pocz. w n-rze 8)

Niemcy sa naprzeciw. ZbliZaja si¢, rosng w oczach

chwile ich KM-y
Lecz Andrzej czu-

maszyn. Lecz nic to! Zadanie trzeba wykonac do kon-
ca. Jeszcze jeden krag. I znéw setki bomb leci na
miaste. Niemcy wzmagajq ogien zaporowy, pokrywa-
_jac cale niemal niebo gesla siatkq chmurek powystrza-
fowych. A bomby leca bez przerwy. Miasto olula si¢
jednym, czarnym, nieprzeniknionym tumanem dymu,
przez Litory przeblyskuja krwawe poZary. Koniec na-
lotu. Maszyny zawracajq na wschéd. Samalol An-
drzeja, podezas irwania nalotu krqzy nieustannie w po-
wietrzu.  Robi glebokie wypady raz na lewo, to znéw
na prawo, w celu spenetrowania terenu, w poszukiwa-
niu wrogich samolotéw nieprzyjaciela.

Nagle... Andrzej naleza wzrok. Liczy spokojnie...
Jeden, r_fwa... trzy... szesé... tak, ‘dziesie¢ Messerschmil-
tow, jakies 1300 melréw na lewo za nimi. Mysli kle-

bia si¢ pod czaszka jak rozszalale. Jeszcze nikt ich

nie zauwazyl.  Czas jest drogi, nie mozna zwlekac.

Oslry, zalykajacy dech w plucach zwrof. Spazma-
tyczny, wysoki gwizd platéw. Horyzont uciekl nagle

spod maski motoru, jakby go wymiollo — przepadl |

w przestrzeni.

Iy zestrzelone.

wa. Celownik jego samololu szuka bez przerwy ofia-
ry. Ostry, jazgotliwy $piew kul. Strzelajq, psiakrew!
Andrzej naciska spusl. Seria. Tak. I jeszcze raz. Je-
szeze... Swial oszalal, wyskoczyl z orbit. Wszystko
kreci sie i wiruje. Maszyny rozchodza sie w powie-
trzu.

Z tylu, jak przez mgle, widzi Andrzej samololy ko=
legow, walczacych z Niemcami.

Wszystko trwalo  zaledwie kilkadziesigt sekund,
a przyiylo sie wieczno$é. Rezullal: trzy Messeschmil-
Reszta poszla w chmury. Dowddea
eskadry zarzadza zbiorke. Szybko doganiaja powra-
cajace do domu bombowce.

%*

Ladujq lekko, jak na paradzie. Czekajq ich grupy
meckanikow, ktérzy z niepokojem oczekujqg powrotu
swych maszyn.

Raport u dowddey jednostki.

A kiedy po wyjsciu z dowddztwa, rozradowany po-
chwala pulkownika, Andrzej znalazl si¢ przy swojej



Yo to jeot aeronawigacja?

Pytanie zupelnie naturalne, ktére  powsta¢ musi
u kazdego, kto poraz pierwszy zetknie si¢ z tym ka-
balistycznym slowem. Jakkolwiek nazwa wydaje si¢
nam tajemnicza i straszy na pierwszy rzut oka u-
kryta w niej niedostepng glebig nmdrosci — posta-
ram 51(; pokazaé, ze w codziennym zyciu qiykamy
sie z jej zaczqtkamt setki razy, sami o tym nie wie-
dzjc.

*

— Staszek, wiesz co? Jutro ide na wycieczke!
— Kiedy? Dokad?

— Zaraz ci wszystko objasnie! = Opracowalem
doktadny plan. O 6.00 wychodze z domu. Kolo szko-
ly spotkam sig z Mietkiem i Zbyszkiem. Maja tam
przyby¢ o 6.05. Na przywitanie si¢ wyznaczam 2 min.
Od szkoty odejdziemy wige o 6.07, drogg na wies
Lipki. Wobec tego, ze bedziemy szli normalnym woj-
skowym marszem, 5 km na godz. wiec za 48 min.
dojdziemy do krzyza przydroznego, ktory stoi przy
tej drodze 4 km od szkoty. Od tego krzyza juz rzu-
camy wszelka droge i idziemy na przetaj polem. Wy-
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maszynie — zastal tam jui mechanika, ktory s.‘crupu—
latnie zaklejal malenkie otworki, olrzymane w pierw-
szej walce powielrznej.

Mechanik mruczal cos pod nosem, widaé¢ bylo z jego
miny, Ze to co$ niemilego pod adresem Niemecdw.
Odchodzqc do siebie ustyszal Andrzej gloéniejsze: ,aze-
bysta kulasy pogubili, szwaby przeklete! Czekajta,
jeszeze wom domy takieqo lupnia, Ze babke popa-
mietalal”

A porucznik-pilot, Andrzej Sikora, odchodzqc do
swojej kwatery po pierwszym locie bojowym, $nil juz
o nastepnym, ktorym, wedlug stow mechanika, star-
szego sierzanta Wydry, mial zadziwié , $wiat i pol A-
meryki”.

KONIEGC
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mierzylem juz wszystko doklddnle na maple Bie-
rzemy ze soba busole i wediug niej bedziety si¢
kierowac¢ od krzyza. Wezmiemy wiec na busoli azy-
mut 2200 (rys. 1) i po 30 min. dojdziemy do Gesiego
Stawku. Bedzie to juz 7.25. Tam kgpiemy sie, jemy
sniadanie. przeznaczam na to | godz:. O 825 odej
dziemy z azymutem 340°ipo 20 min. wyjdziemy na
szose warszawska. Zwrocimy w prawo i ona do-

;prowadzi_ nas po 57 min. do szkoly (rys. 2).

*

- — Czotem Janek! Jak powiodla sig¢ wycieczka?

— Doskonale! Ale wymagata okropnej doktad-
noéci wykonania planu. Najmniejszy blad kosztowal
nas mase sil, no i nie pozwolil przyjs¢ na czas na
miejsce, ktéresmy sobie oznaczyli.

* ;
Tak, tak, drodzy Czytelnicy! Tak samo jest i z
»,wycieczkami w powietrzu. Dokladne wyliczenie z

géry calej marszruty, precyzyjne i Sciste wykonanie
wszystkiego, coSmy sobie ulozyli, zapewnia nam nie-
tylko wykonanie powierzonego nam zadania, ale za-
oszczedza wszelkich przykrosci, zwiazanych z ogra-
niczong iloscig benzyny, jakg moze zabraé ze sobg
samolot, zabezpiecza nas przed b{adzemem i zapewni,
ze wszystko wykonamy ,,na czas", Doktadnos§¢ i pre-
cyzja sy podstawg wielkiej i trudnej sztuki, polega-
jacej na unuejgtnosm przeprowadzenia samolotu. po
wyznaczonej marszrucie W wyznaczonym  czasie.
Sztuki, ktérej na imig ,,POWIETRZNA NAWIGA-
CJA"Y. _

Lecz ,nie Swieci garnki lepig®. ngc prébujemy
podpatrze¢ jak to sig¢ robi. Odkrywamy po Kolei kar-
ty aeronawigacji.

Gdy nie znam drogi — pytam o nig. Dobray ludzu:
odpowiadajg. Lecz co zrobige dwa -kroki, :znéw ~mu-
sz¢ pytac. Okropnosé! Jak tu wybmac z tych opa~
low?

Zagadnienie nie proste, ale ludzie juz dawno zna-
lezli sposéb: wystali geodetéw, ei- wszystko zobaczy:
li, zmierzyli, zapisali i stworzono MAPE.  (d.¢.n.)



ABC modelarza

Unoszgqey sig w powietrzu  szybowiec
wyczynowy zachwyea nie tylko zwolenni-
ka szybownictwa, ale i réwniez zupelnego
laika W tych sprawach. Zachwyt ten wzbu-
dzajg nie tylko majestatyczne ruchy szy-
bowea, ale i pigkna sylwetka wysmuklych,
zwezonych ku koicowl, skrzydel.

Ale nie wzgledy estetyczne odgrywaty
rolg przy konstruowaniu szybowcéw. Przy-
pomnijmy sobie llustracje samolotéw, czy
tet szybowedw, z roku 1900. W tym cza-
de wzorowana sig¢ na ksztaltach skrzydel
ptasich (golgbia), lub latajgcych ssakow
(nietoperz). Dlaczego poprawiono naturg i
zmieniono ksztalty ustalone przez nig dla
mistrzdw fAotu? .

Na to odpowiedzg nam wyniki badan w
tunelach aerodynamicznych. Badajgc mo-
dele skrzydla o tych samych profilach,
leez 0 réznym stosunku szerokoSci skrzy-
dla do jego dlugosel, stwierdzono, ze mo-
dele o stosunku bokéw, jak 1:1, czy tez
1:2, latajg duzo gorzej, niz te, o stosun-
kun 1:5, lub tet jeszcze wigkszym. Wadg
skrzydel krétkich Jest wielki opdr boczny
skrzydla, Wylwarza si¢ on pod wplywem
wlasnoéel  powietrza, kiére dazy do wyrdw-
nania  ciSnienia migedzy dolng, a gorng
powierzchnig skrzydla (patrz rys. 1).

wrs il
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Rys. 1

Obserwujge model skrzydla w tunelu,
stwierdzono, ze rzeczywiscie na bocznych
krawedziach skrzydel, a raczej za nimi
ciggnie sig dlugl warkocz zawirowan, ha-
mujgeyeh rueh skrzydla. Slusznie mozna
by zarzucié, Ze zwigkszenie dlugosc
skrzydla nie zmieni wielkosci oporu bocz-
nego. Nie przeczg, warto$¢ bezwzgledna
nie ulegnie zmianie, lecz wzglgdem oporu
calkowitego warto$é oporu bocznego bez-
wzglgdnie zmalefe. Doszedlszy do tego od-
kryeia, postanowiono, znormalizowaé mo-
dele skrzydel, poddawane badaniom, aby
nie wprowadzaé w blad studiujgeych. Sto-
sunek szerokodei do rozpietoSci ustalono
jak 1:5 i do tego rodzaju skrzydel od-
noszg sig wszelkie wyniki opublikowane.

Poniewaz modele odmuchiwanych skrzy-
del sg sporzadzone przy wydluzeniu 1:5

W—M

dluzenia,

MICHAE HILEWICZ

i bez zwichrowania, wylania si¢ koniecz-

noéé¢ przeliczenia wartoéei Cx na wartosci .

rzeczywiste dla projektowanych skrzydel
o innym wydluZeniu, %
Réznica 'wsp6lezynnikéw oporu wyrazi
si¢ wzorem:
f:.__:f)
th ==t
(A . delta — réznica)

4Gy == Cy’(

™

Zwigkszenie kata nalarcia zwigksza opdr
boezny skrzydia. Dzieje sig to z tego po-
wodu, ze cisnienie pod skrzydlem oraz ssa-
nie nad skrzydlem — wzrosto  (Cy wigk-
sze), a wigc powietrze uchodzi gwattowniel
z pod skrzydia, powodujge tym samym sil-
niejsze zawirowania. Dla zapobiegnigcia
tego rodzaju szkodliwemu dzialaniu oporu
bocznego na dzielno$é plata,  poczyniono
nastepujgce zmiany w konstrukeji skrzy-
dia:

1) Zwiekszono wydluzenie skrzydia,

2) Koniee skrzydel zwezono,

3) Nadano platom nodnym zwichrowa-
nic geometryczne.

Nie koniecznie stosuje sie wszystkie me- |

tody w jednym wypadku.- Mozna je dowol-
nie tgczyé, a wiee 112 lub 11 3.

Punkt plerwszy nle wymaga wyjasnie-
nia. Podam jedynie, ze dla obliczenia wy-
gamiast przyjmowaé stosunek
szerokosci do dlugosei, przyjeto stosunek
powierzehni platéw no$nych F w m2 do
kwadratu szerokodei {2, co zreszta na je-
dno wyjdzle, a stosuje si¢ do wszelkiego
rodzaju ksztaltu skfgydia (w=F/[t2).

Punkt drugi jest” rowniez zrozumialy.
Czym mniejsza krawedz boczna, tym
mniejszy opér.

Trzeci punkt natomiast jest bardziej
skomplikowany. Zwichrowanie geometrycz-
ne otrzymamy, gdy gotowy szkielet mo-
delu ujmiemy na jednym z korncdw za
krawedz splywu i podniesiemy w  gorg
Katy ' natarcia na skrzydle zmieniajg si¢
wiedy i bedg malaly od~$trony kadluba ku
krawedzi bocznej skrzydla. Tym samym
bedsg malaly wartodel wyporu tak, ze teo-
relycznie, gdy konlec skrzydla stoi ped
takim katem natarcia, ktéry nie wykazuje
juz wyporu, opdér boczny zanika calkowi-
cie. W prakiyce zupelnego zaniku nie da
sic  jednak osiggnaé . Podany przyklad
skrecenia da nam jedynie skrgcenie chwi-
lowe i skrzydlo po zwolnieniu go z na-
piecia wréei do stamu normalnego.

b
Forres

Rys. 2.

Ponizej zamieszezony wykres pozwoli
nam zauwazyé wzrokowo, roznice wartos-
ci Cx i Cy dla skrzydla o réznym wy-
dluzeniu.
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Rys. 3.

ey

Z rys. nr 3 da sig wysnué jeszeze jeden
wniosek, gdy zauwazymy, Ze dla tych sa-
mych kaléw natarcia istniejy wielkie roz-
nice pomigdzy wartosciami Cy, a przeciez
opér boczny nie ma wplywu na wypér.
Tak, wigc, nalezy zmniejszyé kat natarcia
danego skrzydla przy zwigkszeniu wydlu-
zenia, dla pozostania w tych samych war-
toéciach na osi y. Rdznica ta jest w nie-
ktéryeh wypadkach dosyé duza (specjalnie
dla duzych katéw natarcia) i oblicza sie ja
wedlug wzoru: .

ho= 518 a i)
j th —t

T

Nastepny arlykul zaznajomi nas z no-
wa wladciwoscig poszezegdlnych profili o-
raz ich ,budowa".

LABORATORIUM FIZJIOLOGI | HIGIENY LOTNIGZES

Zostalo uruchomiane Laboratorium Fizjo-
logli | Higieny Lotniczej, -~ ktdrego
zadanfem jest badanie lotniczo - lekarskie
kandydatéw na lotnikéw komuntkacy jnych,
turystycznych i szyboweowych, oraz na
skoezkdw spadochronowych. :

Jest ono Jeszeze w stadium organizacji
i nie posiada niezbpdnych urzgdzen, a prze
de wszystkim komory niskich cidnied.

Warszawska komora niskich ciéniefi, slu-
zgea przed wojng Instytutowl Badad Lo-
tniezo - Lekarskich, zostala wywieziona
przei Niemeéw do Drezna i obecnie czy-
nione 84 starania w sprawie jej rewindyka-
¢ji. Mimo to przeszkolong liczng grupe

n
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wojskowyeh lekarzy lotniezych, zbadano
juz. ponad 300 kandydatéw do lotnictwa,
rekrutujacych sig z personelu latajgcego
komunikacyjnych  oraz - czlonkdw
Aeroklubu.

"Do Laboratorium Fizjologii i Higie-
ny Lotniczej odbywajg sig istne
wedréwki tych wszystkich, ktérym ma-
rzenie o lofnictwle spedza sen z powiek.
Widzimy oto gromadke ‘harcerzy, stoja-

-cych uroczyéeie w kolejes, w oczekiwa-

niu na badanie: serce niejednego z mich
uderza juz rytmem samolotowego silnika..,
Obok: rozmawiaja milodociane entuzjastki
lotnictwa: s3 to kandydatki do szybowni-

ctwa, ktére w tym jeszcze roku pragng i.
‘mogg uzyskaé kategorie A i B pilota szy-
bowcowego. Widzimy tez tu przedwojen-
nych pilotéw szybowcowych i motorowyceh,
Liérzy czekaja na ponowne badania lwa-
lilikacy Jne

Badan'a na pilotéw turystyeznych sa
niniej dokladne, choé réwniez i w tym wy-
padku- stawiane sa do§é wysokie zgdania
pod wzgledem zdrowotnoSei kandydata.
Naslepnie idzie klasa pilotéw szybowco-
wych. Bada sig wzrok, stuch i serce.

Od skoczkéw spadochronowych wyma-
ga si¢ mniejszych kwalifikacji zdrowo-
tnych.

(-146) '



OKREGOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH

w Fordonie : 3

PROTOKGE Z ZAWODOW MODELI LATAJACYCH

Komisja sedziowska pierwszych po wojnie Pomorskich Za-
wodow Modeli Latajgcych, organizowanych przez Aeroklub
Bydgoski wspolnie z Oddzialem Lotnictwa Cywilnego w Byd-
goszezy, pod protektoratem Obywatela Wojewody Pomorskie-
go — Wojciecha Wojewody, w skladzie: za Ob. Wojewode —
Nacz. Wydz. Komunikaciji inz Lewandowski Kazimierz, Kie-
rownik Oddz. Lotn, Cyw. — inz. Wiktor Leja, Sekretarz Aero-
klubu — inZ Lenkowski Jerzy, oraz Inspektora Szybownic-
twa — pilota Markiewicza Antoniego, na podstawie wynikow

ZawodOw Modeli Latajgcych, w Fordonie, postanowila na-
grodzié: ’

1} za najlepsze wykonanie modelu w kat. A ob. Posta Sta-
nislawa z Torunia (model belkowy) nagroda — mundurek hdr-
cerski, :

2) za najlepsze wykonanie modelu w kat. B oh. Popielasza

Karola z Bydgoszczy (model! kadlubowy) nagroda — materiat
na ubranie harcerskie, :
3) za model wlasnej konstrukcji w kat. C — instruktorskiej:
1. Niewiarowski Bohdan — Bydgoszcz,
szybowiec ,Mewa" — 2.000 zi. s
2. Komunski Alfons — Torun,
szybowiec , K-6" — 1.500 zl.
3. Wojciechowski Edmund — Inowroclaw, =
: szybowiec ,,38-0" — 1.000 zi,
4, Sobezyk — Grudziadz, -
szybowiec , Sep” — 1.000 zl 3
4) Nagrody za wyniki: o
. Ramisz Wilalis — Bydgoszcz 1 min. 26 sek. -
szybowiec ,Zuch'® — ksigzka p. t. ,Ku czci poleglych
lotnikow™,

o
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Gawronski Tadeusz — Grudzigdz 1 min., 20 sek.
szybowiec ,Czapla'—Xksigzka p. t. ,Zgdlo Genowefy"
i, L- jak Lucy”,
3. Marciniak — Torufi 1 min. 11 sek.
szybowiec ,,Smok” — ksigzka p. t. ,Zadlo Genowefy"
i ,Dywizjon 303",
3) Nagrody za wyniki w kat. B: ;
1. Kohls Klemens — Fordon/Bydgoszcz 32 min.
szybowiec SP-1, obserwowany do chwili znikniecia
z pola widzenia, nowy rekord Polski — nagroda —
kupon _na ubranie.
2. Wojciechowski Henryk — Torun 3 min. 18 sek.

i

szybowiec ,,Soko6l” — nagroda — okulary lotnicze,
3. Hotub Edward — Bydgoszcz 2 min. 31 sek. )
- szybowiec ,,DW-3 — nagroda — trzewiki i mundurek
harcerski, : )
Cezogonowce:
1. Popielarz Karol — Bydgoszcz 1 min. 32 sek.
szybowiec ,Osa” — nagroda — ksigzka p. t. ,Zadlo

Genowefy" i ,L- jak Lucy".

2. -Sobezyk Jerzy -— Grudzigdz 52 sek. :
szybowiec , Nietoperz” — nagroda — ksigzka p. t.
«Na RWD przez Atlantyk'.

6] Nagrody za wyniki w kat. C:

1. Wojciechowki Edmund — Inowroclaw 1 min, 39 sek.
szybowiee Nr. 38 -— nagroda — ksigzka p. t. ,,Ku czci
poleglych lotnikéw” i 1.500 zi.

2, MNiewiarowski Bohdan — Bydgoszcz 49 sek.
szybowiec ,Krokodyl” — nagroda — 1.000 zl

3. Komunski Alfons — Torun 35 sek.
szybowiec ,K-6" — nagroda — 1,000 zL

4, Sobczyk Eugeniusz — Grudzigdz 35 sek:
szybowiec ,,Sep’’ — nagroda — 1.000 zl.

Wynik Zespolowy:

I. Bydgoszcz — nagroda — silniczek lotniczy i plecak.
2. Torun — nagroda — silniczek lotniczy,
3. Grudzigdz — nagroda — silniczek lotniczy.

4. Inowroclaw — nagroda — silniczek lotniczy.

Kierownik Oddz. Lotnictwa Cywilnego
(—) inZz. Wiktor Leja,
rzeczoznawca lotniczy

posuwa sie przez pola ciemna plama —
to cien szybowca. I oto szybowiec nadla-
tujgc nad oznaczone pole wykonuje pig-
knie skret i siada na miejscu, ktore wska-
zal uprzednio instruktor.

Obserwujemy jeszcze piekny lot kie-
rownika szkoly Edmunda Wabika, ktory
juz od 1933 roku jest instruktorem szy-
bowcowym, Wraz z nim leci jego malef-
ki, 4-letni synek, ktory stuzy w tym wy-
padku jako cigezarek wyrownawczy. Szy-
bowiec bowiem jest obliczony na wagg
70 kg i, gdy pilot jest lzejszy, zawiesza
sie odpowiedni ciezarek z przodu dla zro-

Niedaleko od Krakowa znajduje sie
miejscowost Bodzdw, polozona nad Wisla,
naprzeciw Bielan. Na wzgorzach, kidre
tam sig¢ ciagna, Departament Lotnictwa
Min. Kom. utworzyl O$rodek Szybowco-
wy, w ktorym zainteresowana sportem
szybowcowym mlodziez i starsi moga
szkoli¢ sie praktycznie.

A Niedawno nastgpilo zakonczenie pier-
whzego kursu praklycznego szkolenia pi-
lotazu szybowcoweqo. Pierwszy kurs u-
konczylo 16 oséb, przewainie mlodziezy
szkolnej i studentéw. Miedzy nimi znala-
zlo sig rowniez dwéch synéw chlopéw z
okolic Kocmyrzowa, ktérzy. przeczyta-
wszy notatke o teoretycznym kursie szy-
bowcowym zglosili sie i po ukoficzeniu
go z wynikiem pomyélnym nalezeli do
grupy, odbywajgcej probne loty na wzqo-
rzach Bodzowa, Jak wielkie bylo ich zain-
teresowanie, Swiadezy o tym wysilek
jaki wilozyli, by odbywa¢ te loty. Oto mu-
sieli wstawaé okolo 3-ciej by zdgzyé¢ na
pociag, odchodzgey z Koemyrzowa, a na-
stepnie 2z dworca Krakéw-Grzegbrzki
udac sig pieszo az do Bodzowa. Po zakon-

czeniu lotow okolo godziny 7-mej odby-'

wali taka samg droge powrotng.

W ofrodku w Bodzowie uczestnicy kur-
su mogli osiagnaé¢ kategorie A i B pilota
szybowcowego.

JesteSmy wlagnie na starcie. Jeden z
uczestnikéw odbedzie swéj normalny lot.
Szybowiec ustawiono na desce startowej.
Uczestnik kursu siada na siodetku, zapina
pasy, zabezpieczajace. go podczas lotu,
sprawdza dzialanie drgzka sterowego i
oczekuje momentu startu. Instruktor u-
dziela ostatnich wyjasnied, jak lot ma
by¢ odbyty. Wskazuje kierunek lotu, na-
stepnie nad jakim pélkiem ma wykonaé
skret i wreszcie gdzie ma sigé. Chwile
poZniej pada komenda instruktora ,na-
ciagna¢ liny"”, ostatnie zapytanie ,goto-
we' i koledzy kursowi, ktorzy w tym mo-
mencie nie odbywajg lotu, ciggna za liny,
shuzac jake sila napedowa-

Szybowiec podrywa sie z deski starto-
wej, wznosi sie pieknie, oddalajac sie od
zbocza i znajduje sie na coraz to wiekszej
wysokosci od ziemi. W $lad za unoszg-
cymi si¢ bialymi skrzydlami szybowca

wnowazenia. Tak wiec najmlodszym u-
czestnikiem kursu, jest opalony na braz
chiopaczek.

Praca na wzgorze wre w pelni, Wszy-
stkie szybowce, a jest ich 6, sa oblgzone
przez chetnych do éwiczen. Bo oto w dniu
zakonczenia pierwszego kursu pilotazu
szybowcowego juz nastepna grupa, w ilo-
Sci 20 os6b, rozpoczyna swe pierwsze
¢wiczenia. Na dwodch szybowcach usta-
wionych na ,chwiejnicach’, kiwajg sie
pierwsi miloSnicy tego sportu, Wérod
nich znajdujg sie réwniez i kobiety. Mi-
mo upalnego dnia pobyt na naslonecznio-
nym wzg6rzu jest przyjemny, poniewaz
w wolnych chwilach uczestnicy kursu
doprowadzili rure wodociagowg az na
szezyt 1 teraz mogg sie do woli chlodzid¢
pod zimnym strumieniem wody.

Zjezdzamy gze szczytu, mijajac barak,
w ktérym przechowuje sie szybowce, gdy
w Slad za nami startuje nastepny uczen
do lotu. Uneszac sie w powietrzu, towa-
1zyszy nam przez pewien czas i wkrotea
siada na sgsiedniej lgczce.

K. 'Z.

o



Psi, aeroklub sSpi...

Sezon szybowcowy trwa. Z roi-
nych czesel kraju, z licznyeh szybo-
wisk dochedzq do nas raporty o re-
zultatach  szkolenia, o postepach i
wynikach. Sadzge z powyiszego,
zdawaloby sie, Ze stanglismy wresz-
cie na stalym gruncie, ze populary-
zujemy coraz szerzej sport szybow-
cowy, udostepniamy go tym, ktérzy
szezerze tego pragnq. I naogol jest
tak w rzeczywistodci. Naogol tak
jest, gdyz sq jeszcze szybowiska, na
ktorych rosnie sobie mloda jarzyn-

kowie nikt jeszcte szybowca nie wi-
dzial na oczy. Prawda, Ze lotnisko
bylo zniszczoneg postawiono nowy
hangar, odremonitowano budyneh ad
ministracyjny - ale czy nie.mozna
hy!o lego wszyskciego zrobjé weze$-
niej, na czas. I laczego pozwolono
sadzic te ;arzyng i kartofle na szy-
bowisku?

Z takim py!rxﬂlem cheielismy sie
zwréci¢ do aeroftlubu katowickiego,
ale niestety, nie ma tam ludzi, kto-
rzy mogliby coé na to odpowtedztec
Istnieje coprawda jaka$ pani, pre-
zes czy sekretarka, ‘nieuchwytna i
legendarna, jak samolol - widmo,
ktorej nigdy w @eroklubie zastaé nie
mozna, gdyz uraedu_;c wedlug swo-
ich przyjetych giodzm

nie widaé. Nie, przepraszam, na ka-
miennych schodkach, prowadzqcych
w dol, do hangaru, siedzi mlody
chlopak w gimnazjalnej czapce i
L;Iad/.r pieska po zmierzwionej sier-
sci: Pokazuje nam rekq hangar, Ze
fam ktos jest. Rzeczywiscie, w han-
garze stoi pare kukuruinikéw, wla-
snoé¢ aeroklubu, trzech meckanikow
kreci si¢ przy nich, pogwizdujgc z
cicha. To wszystko. Zapylujemy o
kursy. Tak, wiedzq o tym, majq hi,rr'
18 czy 20, tak, tak, ale najlepiej wie
inz. Wojnar. Dostajemy adres i
idziemy spowrotem do miasta.

Mlynska 17, jest ta sama, ale inZ.
“o;num nie ma. Trudno, nie mo-
Zemy mie¢ do niego pru‘r'nsﬂ wol-
no mu byé w domu, albo nie. Klo

ka i inne kartofle, jak np. w Ra-
dzionkowie. W podanym w numerze
4, mies. ,,Skrzydlata Polska”, planie
wyszkolenia czylamy, e w Radzion
kowie odbywac sie bedq kursy szy-
bowcowe, od czerwca roku bieZqce-

neqgo zeglarza.
go,dokal. A i B. Tymczasem ma-

Ha, trudno, ptjdziemy dalej. Lol-
nisko kalowickit. daleko za miastem
ciche i u$pione. Dochodzqe do nie-
go fuz z daleke zadzieramy glowy 1
do gory, ezui\nfrf Jﬂl’.leqoq powielrz-
fi nuz lata? Ale nic
podobnego. Loliisko épi. Wchodzi-

nam tylko powie, gdzie sq inni
czlonkowie aeroklubu, jak ich szu-
kaé, kiedy sq godziny urzedowe ,,pa-
i w aeroklubie, kiedy zaczniecie
najpredzej latac? Na miejscu nie
dowiedzielismy si¢ niczego, moze lq
droga predzej sie dowiemy.

my juz keoniec lipca, a w Radzion- my nuf;rIZJ za‘audnwrmm Nikogo i T
E\\_ {
Fﬂ, ZAWIADOMIENIE

: Wobec licznych zapytan ze strony Zamtereqow
nych pod adresem Redakcji o warunkach przyjeci:
do Oficerskiej Szkoly Lotnictwa Wojska Polskiega,
komunikujemy, ze kandydaci pragnacy wstapi¢ &
Oficerskiej Szkoly Lotnictwa Wopka Polskiego g
sekeje prlotow lub obserwatoréw winni nadestaé, i
dnia 10 wrzeénia 1946 r. podania na adres: Redakc};
Czasopism Lotniczych ,,Skrzydlata Polska* Warsza:
wa, ul. Maratoriska 4, do ktérego nalezy dolgczye:

1) Dokladny zyciorys.

2) Odpisy ostatnich
szkolnych.

3) Rekomendacje od organizacji spoleczno - poli-
tyeznych lub miodziezowych.

4) Swiadectwo lekarskie.

5) Swiadectwo ukoficzenia przedszkola lotmczeg&

6) 2 zdjecia fotograficzne format 6 x 4.

zaswiadczen ($wiadectw)

w podaniu nalezy zaznaczy¢, ze kandydat pragnie
poswigcic .sn; sluzbie wojskowej wy lotnictwie zawo-
dowo.

Wiek kandydatow ktérzy ubiegaja si¢ o przngm
do szkoly: 18-—-23 lat.

Ob. J. Magnuski (Skierniewice):
jak i inne wydawnictwa radzieckie sg do nabycia w ksiggarni
Towarzystwa Przyjazni Polsko-Radzieckiej, w Warszawie, AL
Stalina.

Wspomniany 'miesigcznik

Ob. Szajewski Leszek (Lublin): Z braku miejsca wierszy Wa-
szych, mimo, Ze nam sig¢ podobaja, umiesci¢ nie "moZemy.
Przyé§lijcie raczej korspondencje o Zyciu lotniczym Lublina.

Ob. Dziewiecki Janusz (Warszawa): Do naszego ogloszenia
o premii zakradla sie omylka., Rzeczywiscie nie rozsylamy mo-
delu, lecz tylko broszure i plan modelu ,Orlatka’.

Ob. B. Chylinski (Czerlejnko): ZamoOwione czasopisma wysia-
liSmy. Przez nas nie mozna prenumerowaé czasopism zagra-
nicznych. Zwréécie si¢ do ,Czytelnika”. Inne Wasze zyczenia
rozpatrzymy i w miare mozliwoéci, zrealizujemy.

Kandydaci zakwalifikowani beda wezwani pisem-
nie na komisje, w przyblizeniu w drugiej polowie
wrzesnia r.b. :

Dowddztwo Wojsk Lotniczych W, P.
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i WARUNKI PRENUMERATY: miesigcznie — 20 zl; kwartalpie — 50 z};

pOtrocznie — 100 zI; rocznie — 200 zi. ULGOWA

“PRENUMERATA dla jednostek W. P.. organizacji sportu lotiiczego itp, kwartalnie—40 zl; pélroczme-—-?o zl; rocznie—120 zi

Wplacaﬁ czekami na konto w PKO: 1-948, wilasc.
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