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NA PROMOC]I W OFICERSKIE] SZKOLE LOTNICZE]

Marszalek przyjmuje raport od D-cy Szkoly pik. Madejskiego.
W otoczeniu Marszatka znajduja sie: gen. broni F. Polynin, gen. bryg. Romeyko,
gen. bryg. Mossor, gen., bryg. Zawadzki i plk, Minorski

WARSZAWA

Dwa lata temu, 1 sierpnia 1944 r.
bohaterski lud Warszawy porwat za
brofi, by stana¢ do walki z niena-
wistnym okupantem. Byla to walka
nie na zycie — byla to walka na
$mierc,

Dwa lata temu wrzala na war-
rzawskich barykadach zaciekla,
smiertelna, rozpaczliwa walka pow-
staficow i ludu przeciw przewadze
hitlerowskiej techniki i liczby.

Hitlerowcy utopili powstanie w
morzu krwi. Dzisiaj z tragicznej hi-
storii jego wyciggamy nauki na przy-

szlos¢,

Czegoz z historii powstania mo-
zesz sie nauczy¢ Ty, mlody przyja-
cielu? Jakie wnioski z historii pow-
stania mozemy wyciagna¢ my —
lotnicy?

»A co — zapyta pewno niejeden,
ktory nie widzial powstanczej War-
szawy — a co.ma wspdélnego Pow-
stanie z lotnictwem? Przecie pow-
staficy samolotow nie mieli?*

Prawda, ze nie mieli. Ale przez
caly czas powstania, Warszawa nie
spuszczala wzroku z... nieba. Stam-
tad, z powietrza, najwscieklej ata-
kowal wrog. Stamtad, z powietrza
oczekiwano obiecanej pomocy. I
szalong radoscia wezbraly serca
warszawiakow, kiedy nareszcie
hen, wysoko, wysoko w niebiosach
pojawily si¢ nad miastem sojuszni-
cze brytyjskie maszyny i zaczely
wyrzucaé upragnione ladunki. Nie-
stety, krotko trwala radosc. Zrzuty,
dokonane z wielkiej wysokosci —
nie mogtly by¢ celne i w olbrzymiej
wiekszosci dostaly sie w rece Niem-
cow.

Dopiero, gdy zza Wisly zblizyly
sie¢ wojska radzieckie i I Armia WP
pod ostona ognia polskich i radziec-
kich pelotek, pojawily sie nad War-
szawg inne samoloty, nasze poczci-
we Po-2 — i te dopiero, lecgc tuz
nad dachami doméw — mogly wy-
wypelni¢ zadanie,

A teraz: jaka z tego mozemy
wyciagna¢ nauke na przyszlo$é?
Mysle, ze przede wszystkim historia
walk warszawskich uczy nas, ze za-
den daleki sojusznik droga lotnicza
szybkiej pomocy udzieli¢ nam nie
potrafi. Chocby rozporzadzal lot-
nictwem tak poteznym, jak RAF.
I choéby ozywiony byl jak najlepsza
wola. Bo¢ przecie tym brytyjskim
i kanadyjskim lotnikom, co lecieli
ponad tysiac kilometrow z brytyj-
skich lotnisk nad Warszawe — z
pewnoscig nie braklo dobrej woli i
n:t}cgstwa. Ale zadanie bylo ponad ich
sity.

Skutecznej pomocy w potrzebie
udzieli¢ nam moze, jedynie potezny
sojusznik - sasiad. I dlatego nasza
nowa Polska tak si¢ sfara o pod-
trzymanie i umocnienie przyjazni
ze Zwigzkiem Radzieckim. - (z)



Wielli dzien

21 lipca 1946 r., na dlugo pozostanie w pamigci wy-
chowankéw Szkoty Oficerskiej Lotnictwa.

W-dniu tym Marszatek Polski, Michat Zymierski, do-
konat promocji pilotow i obserwatoréw, Przeszio 200
oficerbw symbolicznym dotknigciem bulawy marszatl-
kowskiej zostalo pasowanych na rycerzy powietrznych
szlakow odrodzonej Polski, a uscisk dtoni, zamieniony
przez Marszatka z promowanym — to symbol odebra-
nia przysiegi na wierno$¢ Polsce ludowej, Polsce czto-
wieka pracy.

Po zakoriczeniu promocji, Marszalek Zymierski
w prostych, zotnierskich stowach, zyczyt nowym zaste-
pom oficeréw - lotnikéw, dalszych, pomysinych osiag-
nig¢ w pracy nad utrwaleniem potegi polskich skrzy-
del, zwracajac szczegélna uwage na to, ze zolnierz
odrodzonej Polski to nie tylko obrorca, zolierz Polski
ludowej, to obywatel, ktéry w zrozumieniu sity ludu
i w oparciu o ta site, zapewni bezpieczeristwo przed
napascig wroga zewnetrznego i stawi czoto wrogowi
wewnetrznemu, usitujagcemu przeszkodzi¢ w budownic-
twie nowego zycia.

Od$piewaniem Roty przez wojsko i ludnos¢ cywilna
z okolicy, zakonczono czg§¢ pierwsza uroczystosci.

W czesci drugiej Marszatek Zymierski w otoczeniu ge-
neralicji i wyzszych oficerow lothictwa, przygladat sig
pokazom lotniczym, ktére obrazowaly kolejne fazy wy-
szkolenia.

Poczawszy od pokazu lotéw na samolocie szkolno-
treningowym UT-2, pokazy nurkowania na szturmowcu,
poprzez akrobacje na samolotach mysliwskich
az do wspaniale wykonanego skoku grupowgo ze spa-
dochronami z samolotow transportowych, wszystko
bylo efektowne, wszystko budzito zachwyt i dumeg.

Po zakonczeniu pokazu, Marszatek zwiedzal wysta-
we prac, przygotowanych przez wychowankow szkoly

w salach wyktadowych oddziatlu nauk. Kazda sala po--

siadata co$ odrebnego, kazdy wyktadowca mial jaka$
specjalng rzecz do zademonstrowania. Trzeba pamig-
ta¢, ze chodzi tu o pomoce naukowe, ktére maja w spo-
s6b tatwy i zupetnie jasny przedstawic i
rzeczy nieraz bardzo skomplikowane i pelne tajemnic,

a wszystko to bylo wykonane przez uczniow pod kie~y

runkiem instruktorow.

Poznym wieczorem, Zegnah Marszatek miodziez lotni-

cze, i widac bylo, Ze
mentu. Bo jakZe nie kochac lotnikow?

dla nich ma bardzo duzo senty-
a. m.

Jak-9,

udostepnic .

Marszalek M., Zymierski dziekuje serdecznie ppor. Zarskiemu
za wspanialy pokaz lotu nurkowego na samolocie IE-2

Kierownik grupy spadochroniarzy por. Litwinski melduje wy-
konanie grupowego skoku. Marszalek serdecznym usciskiem
dioni gratuluje spadochroniarzom

Marszalek M. Zymierski w otoczeniu generalicji, Komendanta
Oficerskiej Szkoly Lotniczej i dyr. Dep. Lotn. Cyw, ob. Madej-
czyka z zainteresowaniem obserwuje pokazy nowopromowa-

nych oficerow Foto: SiM



LIGA LOTNICZA

W sobote, 27-VII-46 r., odbylo si¢ w sali konferen-
cyjnej Ministerstwa Komunikacji pierwsze, oficjalne
zebranie organizacyjne Ligi Lotniczej, masowej orga-
nizacji, jaka powstata w miejscu dawnej Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej.

Celem nowopowstatej organizacji jest krzewienie za-
mitowania do lotnictwa w jaknajwiekszych kotach spo-
teczeristwa oraz popieranie rozwoju lotnictwa polskiego
we wszystkich jego dziedzinach (np. organizacje szkol-
nictwa lotniczego, budowa lotnisk lokalnych, wydawni-
ctwo masoaej literatury).

W swych najnizszych komorkach L. L, ma si¢ oprzec
‘0 masowe organizacje zawodowe, mlodziezowe, spol-
dzielcze itp. W obradach, ktérym sprawnie przewodni-
czyl prezes A. W. mec. Mieczystaw Grabinski, wzieli
udziat prezes ARZz.P. ob. wiceminister Olewinski, re-
prezentanci wojska (ptk. Minorski), komitetu statuto-
wego L, L. (red. Osifski) dyr. L. L. , Lot mgr Zie-
linski, aeroklubéw (mjr. Kurowski), sfer techniczno-kon-
struktorskich (ob. ob. prof. Bieniek, inz.” Sutkowski) ii.

W wyniku ozywionej dyskusji, w ktorej wyjasniono
role i znaczenie L. L., jako organizacji wyzszej uzy-

tecznosci publicznej, wybrano
organizacyjng w skladzie:

Cztonkowie — ptk inz. S. Minorski, ob ob. dyr.
Madejczyk, dyr. Zieliniski, red. Osinski, sekr. KCZZ,
Sokorski, z-cy czlonkéw — ob. Czechowicz, inz. inz.
Sutkowski i Leja.

Komisji powierzono opracowanie deklaracji ideowej
i wniesienie statutu do Min. Adm. Publ.

Na konferencji byta licznie reprezentowana prasa
lecz, niestety, z przyczyn nam nieznanych, zabrakto
reprezentantow organizacji zawodowej, nauczycielskiej
i mtodziezowych,

Wyrazamy nadziej¢, Ze na nastepnym zebraniu nie za
braknie nikogo spo$réd najbardziej zainteresowanych
w rozwoju nowopowstatej organizacji lotniczej.

Wojsko bylo reprezentowane przez szefa ~sztabu
Wojsk Lotn., gen. bryg. Romeyko i z-c¢ D-cy Lotn. do
spraw pol-wych., ptka S. Minorskiego. ;

Jako przedstawiciele Redakcji Czasopism Lotniczych
na konferencji obecni byli z-ca red. kpt. A. Mankowski
i sekr. odp. por. ]. K. Czerworniski.

jednomys$inie komisje

MIEDZYKLUBOWE ZAWODY LOTNICZE

W ‘dniu 25 sierpnia 1946 r., odbgdg sig
na lotniskn doSwiadezalnym Instytutu
Szybownictwa, - Aleksandrowice k/Biel-
ska, pierwsze po wojnie, ' oficjalne mie-
dzyklubowe zawedy lotnicze. Zawody or-
ganizuje Aeroklub Bielsko - Bialski. Sam
fakt, ze juz w niespelna rok od momen-
tu, gdy bra¢ lotnicza ruszyla na szybo-
wiska i lotniska sportowe, maja sie od-
by¢ zawody, Swiadczy o niezwykle szyh-
kiej i sprawnej odbudowie i rozwoju pol-
skiego lotnictwa sportowego.

Ale trzeba sobie zdac¢ sprawe z -tego,
co to sg zawody lotnicze, a tymbardziej
te zawody pierwsze po wojnie. Zawody
lotnicze przy racjonalnie pomy$lanym re-
gulaminie, sg kontrolg stopnia wyszkole-
nia osiggnietego, czy to indywidualnie czy
tez zespolowo. Zawody lotnicze okrefla-
ja stopien opanowania pilotazu, oraz
aeronawigacji. Poza tym zawody w sen-
sie sportowym, pozwalajq okresli¢ ogol-
ny poziom, jak réwniez, sg sprawdzia-
nem pracy poszczegolnych vaeroklubdw.

Program zawodow przewiduje nastepu-
jace préby:

préba - I.. Zlot na punktualnogé,
préba II.. Lot na orientacje,

a) przelot, 3

b) wykonywanie szkicow,

¢) zrzucanie meldunkow;
proba III... Opanowanie pilotazu,
proba IV... Lgdowanie w . otwartym

prostokgcie,

Proba I:
Zlot do Aleksandrowic

Samoloty zgloszone do zawoddéw przek
latuja nad wylozong na lotnisku tas$ma,
dlugosei 200 m. w kierunku pod wiatr, na
wysokoSci nie wiekszej niz 200 m. Czas
przelotu nad tasmg wyznacza sie dla
aeroklubdw:

Slgski, Bielsko - Bialski,
Warszawski — na godz. 12,00,

Poznanski,

Krakowski, Eo6dzki, Gdanski, Lubelski,
Jelenio - Gorski — na godz. 12,01,

Wszystkie pozostale aerokluby — na
godz, 12,02,

Przed wyznacronym czasem Zzaden sa-
molot nie moze krazy¢ blizej, jak 2 km,
od  lotniska. Przelot przed i po czasie,
traktowane sa jednakowo. Po wyladowa-
niu odbedzie si¢ odprawa zawodnikow
o godz. 12,30.

Proba II.

Start na probe orientacji odbywa sie
wg. wylosowanej na odprawie kolejnos-
ci co 5 minut.

Czas od startu do zrzucenia 'meldunku
na lotnisku wynosi 60 minut. Przekrocze-
nie czasu powoduje utrate wszystkich
punktéw za calg probe orientacji.

Bezpoérednio przed startem do proby
orientacji, zaloga otrzymuje w zamknig-
tej kopercie komunikat meteorologiczny,
kurs geograficzny i odlegto$¢é do miejsca
A", do ktorego ma lecie¢, oraz rejon
.C", w ktérym znajduje sie samochdd.
W miejscu , A" wylozone jest 5 cyfr, z
ktorych 3 pierwsze okre§laja kurs geo-
graficzny, dwie - dalsze — odleglos¢ do
punktu ,B', w ktérym znajduje sie szy-
bowiec. Kursy geograficzne i odlegtosci
beds obliczone z mapy 1 : 300.000.

Zaloga 'ma znalez¢ szybowiec, naryso-
wac szkic jego poloZenia na arkuszu do-
starczonego papieru, polecie¢ nad rejon
+C'", wyszukaé, jezdigcy w obrebie rejo-
nu, samochéd wraz z wozem transporto-
wym do szybowcéw, zrzucié mu meldu-
nek ze szkicem polozenia szybowca, wy-
kona¢ na dostarczonym papierze szkic
polozenia samochodu. Nastepnie zaloga
wraca na lotnisko i zrzuca kolo chora-
giewki, wbitej na Srodku plachty o wy-
miarach 2 X 2 m — meldunek o wyko-
naniu zadania wraz ze szkicem polozenia
samochodu, przy czym celnosé zrzutu jest
punktowana. Moment zrzutu meldunku

na lotnisku, traktowany jest jako zakon-
czenie czasu lotu na orientacjg.

Préba IIL

Po zrzuceniu meldunku, pilot nie ladu-
jac, nabiera wysokoSci 800 m, i po wylo-
zeniu na starcie 2 ostatnich liter znaku
rejestracyjnego jego samolotu, przystg-
puje do wykonania proby pilotazu, W na-
locie pod“wiatr, wykonuje nad Srodkiem
kola z napisem ,Bielsko' — dwie zwitki
spirali w prawo i dwie zwitki w lewo,
oraz dwie 6semki w lozu wiatru. Po wy-
konaniu Osemek, pilot przystepuje do
wykonania proby ladowania.

Proba 1V.

Na lotnisku wyloZony jest w tozu wia
tru otwarty prostokat o szerokosci 30 m.

Pilot wykonuje ladowanie polowe, sta-
rajac sie zatrzymaé samolot jak najbli-
zej linii oznaczajacej poczatek prostoka-
ta. Dotkniecie ziemi jakgkolwiek czescig
samolotu przed prostokatem, wzglgdnie
wybieg poza jeden z bokoéw prostokagta,
rownolegtych do kierunku lgdowania, po-
woduje utrate wszystkich punktow za i3
probe.

Jak z powyzszego opisu préb latwo .

sie zorientowaé, zawody pomy$lano, ja-
ko sprawdzian. nie tylko umiejgtnoSci
pilotazowych, ale raczej nawigacyjno-
spostrzegawczych, Cho¢ wyznaczono na
calo§é proby niewiele czasu (1 godz.), to

jednak powigzanie tych préb w pewnego

rodzaju ,wigzanke'" czynnosci nawiga-
cyjno - pilotazowych, zmusza zaloge do
niezwykle intensywnej pracy przez tg
godzineg.

Zawody w Bielsku pozwolg ustalié sto-
pien poziomu wyszkolenia naszych in-
struktor6w (bowiem gléwnie ci sg do-
puszczeni do zawod6éw), pomySlane sa
dowcipnie i czuje sie w opracowaniu re-
gulaminu zawodbéw, lwi pazur I-eSu,

-

|



Kazimierz Gozdziewski, chor.

SZLAKIE,

(w. 3-cig rocznice powstan

a0

Ppor. pil. J, Szwarc na -swej bojowej maszynie...

Od czasu do czasu na potkach
ksiegarskich, ukazuja sie coraz to
nowe wydawnictwa, ilustrujace w
mniej lub bardziej udany sposob,

zycie i walki polskich lotnikow w

okresie minionej wojny. Szary czy-
telnik, nie majacy z lotnictwem nic
wspolnego, otwiera z podziwu oczy,
czytajgc wstrzgsajace opisy walk.

Duzo styszalo si¢ u nas o stynnym
na caly Swiat ,,Dywizjonie 303 —
polskiej jednostce lotnictwa mysliw-
skiego w ramach angielskiego lot-
nictwa RAF (Royal Air Force), gro-
miacej w bezprzyktadnych pory-
wach bohaterstwa drapiezne eska-
dry-wrogiej ,,Luftwaife’. Bylo to w
okresie stynnej bitwy o Anglie, tzw,
wBattle of England,” w ktorej lot-
nicy nasi wierni maksymie ,,za Wa-

sza i Nasza Wolnosc¢* obronili sto-
lice Anglii — Londyn.

Wiele samotnych, polskich mogit
zolnierskich ze $miglem na krzyiu,
kryje w sobie ziemia angielska. We-
dtug ostatnich doniesien prasy, na-
r6d angielski, wdzigczny naszym
lotnikom, ma wznies¢ poleglym
polskim bohaterom monumentalny
pomnik wdziecznosci.

Wielu naszych pilotow zginefo—
to prawda, lecz ci, co pozostali
pragneliby powrdci¢ do kraju, do
Wolnej Ojczyzny, by zaja¢ w Niej
nalezne im miejsce. Lecz na prze-
szkodzie temu stoi dziwne stanowi-
sko ,,pewnych czynnikow* angiel-
skich, ! hamujacych |w rozmaity

'SposoOb zyczenia powrotu.

Dzi§ rzuca si¢ tymi ludZmi z

miejsca na miejsce, wynajduje sig
im najrozmaitsze zajecia, byleby
tylko nie dopusci¢ do wyzwolonej
Ojeczyzny.

Doprawdy, dziwne pojecie
wdziecznosci. ,,Murzyn zrobit swo-
je, murzyn moze odej$¢* — lecz tyl-
ko tam, dokad skieruje go wolg
npoteznego bialego pana“.

Nie sposob doprawdy pominac
tych rzeczy milczeniem, Nasuwajg
si¢ one same pod pioro wlasnie dzi§
kiedy mowic¢ bedziemy o ftrzeciej
rocznicy istnienia bohaterskiej jed-
nostki Polskiego Lotnictwa, powsta-
tej trzy lata temu na sojuszniczej
ziemi radzieckiej: o Pierwszym Pul-
ku Lotnictwa Mysliwskiego ,,War-
szawa‘, — ktorego pelen chwaly i
swietnosci szlak bojowy zaczal si¢
dnia 22 lipca 1943 roku, na lotnisku
Grigorjewskoje, pod Moskwsg, a
ukoronowaniem tego szlaku byly
zwycieskie walki powietrzne nad
Bugiem, - Wista, nad Warszawg,
Bydgoszcza, Pita, Frydlandem Po-
morskim, nad Kolobrzegiem, nad
Odrg, nad Berlinem.

Mtodzi, zaledwie 20-letni chtopcy,
z 1 Dywizji Piechoty im. Tadeusza
Kosciuszki — wzieli na swoje bar-
ki ogrom fantastycznie zmudnej i

-spodziewa, majq wyleciet.

Z MINIONYCH DNI

Spokojnie, opanowanymi ruchami, zakladal Andrzej
na siebie kombinezon lotniczy. Nie spieszyl sie. Miat
Jeszeze pelne pol godziny czasu. Dla pewnosci spoj-
rzal przelolnie na zegarek na przegubie reki, ktorego
wshkazowki silnie fosforyzowaly.

— Trzecia po podlnocy! — stwierdzil. O wpol do
czwartej nad ranem, kiedy wrdég najmniej sie tego
Jego pierwszy w Zyciu
lol bojowy! Usmiechnal sie drapieinie, pokazujac bia-
le jak ser zeby. Zapalil papierosa i rozlozyl na stole
mape. Jeszcze raz przebiegl wzrokiem calq trase lolu,
przypomnial sobie waziniejsze szczegoly nocnej wypra-
wy, zloiyl mape i po kretych schodach wyszedl na po-.
wieltrze. Owiéngl go chlodny, mokrawy smak wiatru.
W mrocznym, pelnym pelzajacych cieni i plam, pd'-
mroku poranka, lotnisko lezalo ciche i spokojne. Tylko
na lewo od sztabu jednostki, tam, gdzie rzedem slaly:
ciemne, grozne w swym majestacie kadluby maszyn,
dochodzil go przyllumiony odlegloscia gwar wielu
gloséw, lub dyskretny, na mgnienie oka, blysk swia-
lelka.

Szykujg sie!l — pomyslal i gorgca [ala przeogmm-.

nej radosci zalala mu serce, a krew Zywiej zagrala

w Zylweh Podswiadomie przyspieszyl Jkroku.

Nie wiadomo kiedy znalazl sie przy samolotach.
W dlugim szeregu maszyn znalazl swoja, przy kio-
rej krzqlal si¢ juz mechanik, st. sierzant Wydra. Podal
mu na przywitanie reke i poczestowal papierosem.
Wydra, umorusany smarami jak nieszczescie, lecz
tryskajacy humorem, jak zwykle informowal Andrzeja
o slanie samolot.

— Mleczko juz dolane, obywatelu porucznilu — ser-
duszko pracuje jak ta lala, maszynki naoliwione, nic —
jeno siadac!

Andrzej usmiechnagl sie mimowoli. Bawilo go to
okreslenie czesei skladowych samolotu przez mechani-
ka, (mleczko lo benzyna, serduszko — silnik).
Sprawdzil osobiscie jeszcze raz kaidq najdrobniejsza
rzecz. Wszystko bylo rzeczywiscie w idealnym po-
rzqdlfti.  Nawet bialo-czerwone kwadraly, na Isnigcych
od ezystosci i wilgoci platack., byly Swiezo odmalowane.

— I o lym lez pomuysleliscie! — zwrdcil sie z mimo-
welnym podziwem do mechanika.

— To sie wi, poruczniku! — Trzeba szkopom dokla-
dnie pokazaé, kto im bedzie spuszczal manlo. Niech
wiedzq s... syny, Ze i nas sla¢ na pogonienie im ko=



g0 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa’)

trudnej pracy, wskrzeszenia szczyt-
nych fradycji naszych polskich
skrzydel.

Szkoleni przez najlepszych ra-
dzieckich instruktoréw i wykladow-
cow, majac do dyspozycji najlepszy
sprzet techniczny, taki sam jakim
postugiwalo sie lotnictwo radzieckie
w zwycieskich zmaganiach z Niem-
cami, nasi miodzi lotnicy z Pulku
Lotnictwa Mysliwskiego, ,,Warsza-
wa", pokazali predko co umieja.

Smigle i chyze, jak my$§l samo-
loty, z biato - czerwonymi szachow-
nicami na platach, lecace skrzydio
w skrzydio ze swymi radzieckimi
kolegami, budzily niebywaly en-
tuzjazm naszego spoleczenistwa w
pamigtnych dniach Wyzwolenia, w
gorgce dni lipca 1944 r.

Mtodzi bohaterowie brali udziat
we wszystkich wazniejszych opera-
cjach bojowych nad Bugiem, ‘nad
Wislg, ochraniali nasze bombowce
i szturmowce, lecace z pomoca u-
meczonej Warszawie w tragicz-
nych dniach powstania.

Po wyzwoleniu naszej Stolicy,
ktore odbylo si¢ dzieki wybitnej ich
pomocy, nie spoczeli na laurach. W
smiertelnych zapasach z lotnikami
niemieckimi, przeszli caly histo-

ryczny szlak chwaly oreza polskie-
go az po Berlin. Tacy piloci I-go
Putku Lotnictwa Mysliwskiego jak
ppor. pil. Kalinowski, ppor. pil
Chaustowicz, ppor. pil. Chromy,
ppor. pil. Szware, ppor. pil. Kozak,
por. pil. Bobrowski, por, pil. Wier-
bicki, ppor. pil. Czownicki, mjr. pil.
Wicherkiewicz, ppor. pil. GoSciu-
minski i chor. pil. Broch (ci trzej
ostatni nie powrdcili z zadan bojo-
wych) to tworcy dnia dzisiejszego.

Pisali Oni histori¢ naszych odro-
dzonych Sit Powietrznych, dymem
plongcych nieprzyjacielskich samo-
lotow, stragconych w Smiertelnych
zapasach.

Dzi$, dnia 4 sierpnia 1946 r., kie-
dy ich jednostka bojowa: I-szy
Putk  Lotnictwa = Mysliwskiego,
pWarszawa“, — odznaczony Krzy-
zem ,,Virtuti Militari, obchodzi
trzecia rocznice swego istnienia,
spoteczefistwo polskie zyczy mio-
dym bohaterom dalszej, owocne]j
pracy, ku chwale i rozwojowi na-
szych skrzydel.

A tym, ktorzy padli sposrod nich,
na historycznym szlaku, wiodacym
do Wolnej, Ludowej Polski, —
wieczna cze$¢ i chwala!

ppor. pil. E. Chromy

ppor. Kazimierz Rulenberg

o a0

lal... Okragla, pyzata twarz mechanika jasniala od ta-
jonej radosci, a male bystre oczki az sie $mialy figlar-
nie na mysl, ze ,jego” poruicznik ,spusci szkopom so-
lidne manto", *

Startowali jeden po drugim w rownych odslepach
czasu. Maszyny jedna za drugq dawaly nura w ciem-
nos¢. Dudnigcy, belkolliwy bas motoréw darl = sie
w cisze poranka jak wyzwanie do walki. Ciezkie,
brzemienne ladunkiem bomb samololy szly pierwsze.
Przelalywaly z szumem po nawierzchni lotniska, nabie-
raly szybkosci, parly niezmordowanie naprzod, by.
po oderwaniu sie od lotniska, ustawic¢ sie w powielrzu
w szyki.

Szybkie i zwrotne mysliwce szly luz za nimi.

Andrzej slartowal ostalni. Z oczyma wlepionymi
w ledwo zarysowujacy sie bialym pasmem horyzonl,
ze szezekami mocno zacisnietymi,  startowal lekko
i swobodnie, pewna reka prowadzge samolol.

Za chwile byl w powietrzu. Przepisowa runda nad
lotniskiem, wyrownanie szykow. W porzadku!

Polecieli! Czarny, z fosforyzujacymi wskazowkami
zegarek pilota wskazywal dokladnie godz. 3.30 rano.

W gorze rozwineli szyki. Bombowce szly kluczami.
Mysliwce, jak sfora rozbrykanych mlodych psiakow,
buszowaly po bokach i gorq w poszukiwaniu wroga.

o*

Zaczclo sie robi¢ coraz jasniej. Najpierw kilka nie-
smiatych, zgastych przedwczesnie na platach i oku-
ciach refleksow. Mozna juz odroznic poszezegolne cze-
sei w kabinie. Pierwsza awangarda sloneczna. Lecz
lo jeszcze nie lo.

Andrzej wychylil sie z kabiny i spojrzal w dol. Zie-
mia lezala pod nim jak ciemna, skoltuniona, masa. Ani
jednego swiatelka. Wszystko spowile czarng, zwycie-
ska oponcza nocy. Ziemia odlegla i nierealna w lej
chwili, jakby w ogole nie istniala. Zadnego sladu Zy-
cia tam, w dole. Cisza i spokéj panujq wszechwladnie.
Tylko silnil: pracuje niezmordowanie, zachlystujac sie
z wielkiej szalonej radosci swobody. -Tylke wysoki,
pojekliwy $wist lopal $migla wy§piewuje jakqs dzi-
wnq melodie. Raz ciszej, raz glosniej.

Bylo juz prawie calkiem jasno, gdy nadlecieli na cel.
Wielkie, szeroko rozrzucone, pelne fabryk, mostow
i torow kolejowych sunelo pod platami miasto. Nie~
mieckie miasto.

Bombowce zaczely swaq niszczycielska prace. Spod
kadlubéw posypaly sie nagle bomby. Chwila — i tam
na ziemi, wykwitly nagle gejzery plomieni i dymu,
rozszalalo sie pieklo.

gdi e
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OKREGOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH

w Fordomnie

Dnia 14 lipca 1946 r. odbyly sie w Fordonie pierwsze po
wojnie, Pomorskie Zawody Modeli Latajacych dla Okrggu
Woj: Pomorskiego, w ktérych wziely udzial modelarnie: Byd-
goszcz, Torun, Grudziadz, Inowroctaw.

Zawody te, pod protektoratem Ob. Wojewody — Wojciecha
Woiewody — prezesa Aeroklubu Bydgoskiego, organizowat
Aeroklub Bydgoski wspodlnie z Oddzialem Lotnictwa Cywilne-
go w Bydgoszczy. W sklad komisji sedziowskiej wchodzili;
za Ob. Wojewode — Nacz. Wydz. Komunikacji, inz. Lewan-
dowski Kazimierz, Kier. Oddz. Lotn, Cyw, — inz. Wiktor Lejg,
Sekretarz Aeroklubu — inz Lenkowski Jerzy, oraz Inspektor
Szybownictwa-Pom. — Instr, pilot A. Markiewicz.

Regulamin Zawodow, jak rowniez program tychze, ustalony
zostal na wspolnym zebraniu instruktorow 'modelarni Pomg-
rza, ktéremu przewodniczyl inz. Wiktor Leja.

Pigkne nagrody, a zarazem praktyczne, jak np. kupon na
ubranie, mundurek. harcerski, buciki i t. p., zakupione zostaty
z zebranych funduszéw. »

Zawody staly na bardzo wysokim poziomie, Organizacja Za-
wod6éw pierwszorzedna, Regularnie kursowaly samochody do-
wozgc bezplatnie rzesze publicznosci z Bydgoszczy.

Pogoda dopisala calkowicie, Modele puszczane byly z reki,
ze zhocza wysokosci 54 mtr,

Najlepszym dowodem tego, Ze Fordon posiada warunki ter-
miczne jedne z najlepszych w Polsce, jest pobicie dotychcza-
sowego rekordu Polski przez ob. Kohls Klemensa, pracownika
Szkoly Szyhowcowej w Fordonie, ktory startujac w barwach
Modelarni Bydgoskiej, pobit dotychczasowy rekord Polski.

Model jego zniknal w chmurach z pola widzenia obserwu-
jacej go przez lornetki komisji sedziowskiej po 32 min. lotu na
wysoko$ci jeszcze okoto 1000 mtr,

Jezeli wziaé pod uwage rozpigto$é czasu migdzy Zawodami
Ogolnopolskimi, ktére odbyly sie w Warszawie dnia 9.6.1946,
to przyznaé nalezy i to bez zastrzeZen, Zze modelarnie pomor-
skie wykazaly sie naprawde intensywna i owocna pracag, kto-
rej najlepszym dowodem byly osiggnigte wyniki.

Kilka 'modeli puszczonych juz poza konkursem, latalo ponad
10 min., ladujgc kilka kilometréw od miejsca startu (ku rozpg-
czy miodych modelarzy).

Na bardzo wysokim poziomie stanela modelarnia lotnicza
w Ihdqos?czy, demonstru_}ac na Zawodach pieknie wykonane
modele i réwniez niemniejszg klase ich lotow.

W ogoblnej  klasyfikacji Bydgoszcz zdobyla pie¢ nagrodzo-
nych miejsc, a mianowicie:

3 — pierwsze miejsca na 20 zgloszonych.
1 — drugie :
1 — trzecie
Torun: 1 — drugie na 38 zgloszonych.
2 — trzecie
Grudzigdz: 2 — drugie na 13 zgloszonych.
1 — czwarte

Inowroclaw: 1 — pierwsze na 16 zgloszonych.

Jastrzab" na starcie

Do zawodow zgloszonych bylo:

41 modelarzy
87 modeli — startowalo 74 modele.

W czasie zawodow odbywaly sig loty szkolne ze zbocza, za
wyciggarka, oraz loty holowane za samolotem nad Bydgosz-
cza, nad Wystawg Przemysiu i Rzemiosla, Szybowiec piloto-
wal instr. pilot Antoni Markiewicz.

Wieczorem odbylo sie rozdanie nagréd, poczym wszyscy
uczestnicy Zawodow zostali odwiezieni samochodami,

Kierownik Oddz. Lotnictwa Cywilnego
(—) inz. Wiktor Leja,
rzeczoznawca lotniczy

. Komisja sedziowska

MIEDZYNARODOWE REKORDY MODELI LATAJACYCH

Bulletin de la F. A. I. Mars 1946

Modele z napedem gumowym Vaysse (Francja) 1945 r. 1,830,200 m. Mikolaj Kozlowski (ZSRR) 1938 'r

Czas: Szybkosé na bazie 100 m: 25,542 m.

Jaen Hauslein (Francja) 1939 r. 13 min, Max Plan 48,856 km/godz. WrysokoS§¢:
7 sek. M. Varache (Francja) 1945 r. 1,136,300
Szybko$¢ na bazie 50 m: Modele wodngplatéw z napedem m. ;

Wslewolod Woroncew (ZSRR) 1939 I (Cyas: s b :
101/250 km/h. A ; > f Modele szybowcow

/ Pl Giulio Pelegi (Italia) 1938 r. 1 min. 38 = (Cgzas:

Odlegtosé:
Blanchet (Francja) 1938 r, 15,500 m,

sek.
Odlegtosé:

Giulio Peleglézé
Szybkos&é ma b 50

Traugott Haslach (Szwajcaria) 1944 r.
2 godz. 21 min, 6 sek.

Modele z silnikiem spalinowym la}-m'1938' 1..0723, m. Odlegtosé:
Czas: Ali wal R) 55836 km/q. Mikolaj Chibirline. (ZSRR) 1939 r.
W. Boykow (ZSRR) 1939 r. 1 godz. 51, foe Walyszéy™ (ZSER) M9 64,248 m.
min. 40 sek. Wodnoplaty z napedem spalinowym Wysokos¢:
Odleglosé: Czas: Georges Bouguert (Francja) 1945 r.
Worobiow (ZSRR) 1939 r, 135,410 m. Varache (Francja) 20 min, 5 sek. 1,309,600 m.
Wysokosé: Odleglo$é: P. E,
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samolofly
furysfyczne
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Feliks Pawlowicz

WNoed 7207

8Ilnik Renawull
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Amerykanskie zaklady Nord American Aviation Inc. znane
ze swoich samolotow ,Harward” i mySliwskich ,Mustang”,
najlepszych samolotéw tej klasy w ubieglej wojnie, przysta-
pily do budowy samolotow turystycznych.

Jak donosi jeden z ostatnich numerow ,Interavii’, w kwiet-
niu b. r. zaklady te wypuScilty bardzo udany typ samolotu
czteromiejscowego Navion, o zamknielej kabinie, luksusowo
wyposazonej i w calofci do zludzenia przypominajacej wne-
irze czteromiejscowego samochodu. Przednie dwa siedzenia
cechuje taka sama wygoda, przyczym zamiast orczyka zasto-
sowano pedaly, dla zwiekszenia za§ swobody poruszania sig
w kabinie, drazek sterowy zastgpiono kolem, wpuszczanym
w deske z przyrzddami pokiadowymi.

Jak wynika z kalkulacji fabrycznej, cena tego samolotu bg-
dzie wahala sie od 5000 dolarow do 6000, zaleznie od wyposa-
zenia. W lipcu zaklady te 'miaty przystapi¢ do seryjnej pro-
dukcji, wynoszacej kilkadziesigt sztuk samoloiéw dziennie.

Jest to dolnoplat wolnono$ny, konstrukcji catkowicie meta-
lowej. Podwozie tréjkolowe; przednie kolo chowane pod omas-
kowanie silmika, boczne do wewnatrz w skrzydla, Silnik sze-
§ciocylindrowy Continental o chlodzeniu powietrznym, mocy
185 KM. Glowne-tane: N o Y e ol

Rozpietosé — 10,17 m. : o . S

Dlugosé - 8.37 gn

Wysokosé — 2.67 m.

Cigzar wlasny — 703 kg.

Ciezar uzyteczny — 463 kg.

SzybkoS¢ max. — 257 km/godz.

Szybkoéé podrézna na wys, 1500 m przy wyzyskaniu 70%
mocy silnika -— 241 km/godz.

Szybko§é podr. przy wyzyskaniu 51% 'mocy silnika — 185
km/godz.

Zasieg — 1130 km,
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SNl American . Saviorn

Pulap — 4760 m.

Rozbieg przy starcie z klapami przy pelnym obciaZeniu
212 m.

Szybkosé ladowania z klapami 87 km /godz.

Przy produkcji seryjnej przewidywane jest zastosowanie
émigta o zmiennym w locie skoku, co jeszcze podniesie wlas-
nodci tego samolotu

Jednocze$nie prawie z ta udang konstrukcja za Oceanem,
francuskie zaklady Société Nationale de Construction Aeéro-
nautuges du Nord, oblataly w lutym b. 1. protolyp Nord 1201,
Jest to samolot turystyczny o podobnym ukladzie, z tg rézni-
ca, ze urzadzenie kabiny i sterowania, posiada normalne wy-
posazenie samolotéw turystycznych. Kabina trzgmiejscowa,
pierwsze dwa siedzenia obok siebie, trzecie za nimi. Silnik
Renault 4 POI o mocy 140 KM.

Konstrukcja tak samo calkowicie metalowa, sterowahie
podwéjne obok siebie. Klapy na rozpigtoSci skrzydel. Podwo-
zie trojkolowe, boczne kola chowane nazewngtrz w skrzydla.
Zbiorniki benzynowe w platach, oliwny pod silnikiem z lewe]j
strony. Klapy otwierane przy starcie o 25° przy lgdowaniu
o 40". Gléwne dane samolotu Nord 1201:

Rozpietosé — 10.20 m.

Dlugosé — 6.85 m.

Wysoko§é — 2.76 m.

Ciezar calkowity — 890 kg.

Szybko$é max. przy ziemi — 258 km/godz.

“Bzybko$é podr. przy wyzyskaniu 70% mocy silnika — 225
km/godz.

Pufap teoretyczny — 5500 m.

Zasieg przy szybkoSci podréZnej na wys. 500 m — 830 km.

Jak wida¢ z porébwnania tych obu typow najnowszych samo-
lotéw turystycznych, mozna przewidywa¢, ze wyniki ich sg
ramowymi danymi obecnych samolotow Sredniej mocy.
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Ob. L. Orlowski (Ostréd, woj. Mazurskie): W sprawie premii
decyduje data stempla pocztowego. Po oplaceniu 200 zl. otrzy-
macie, premie. Wplaca¢ nalezy czekami, PKO na nasze konto
1-978, z zaznaczeniem ,premia SiM"., Odnosnie nauki, radzimy
koniezy¢ szkole Srednia.

Ob. Glenda Jan (Sandomierz): piszecie: ,Do nas do Sando-
mierza, SiM doszedl stosunkowo pOZno, a ile jest 'miejsco-
wosci w Polsce, gdzie mlodziez interesuje sie lotnictwem, a nie
wie nawet, ze taki tygodnik wychodzi", PoczyniliSmy odpo-
wiednie kroki, by nasze pismo dotarlo nawet do odlegtyeh
wiosek. Pismo wysylamy Wam od n-ru 1.

Klimek Ryszard, ucz., gimnazjum (Opoczno): 1) J. Meissner
przebywa zagranicg, 2) uprawianie gimnastyki wskazne jest
dla kazdego czlowieka, 3) w n-rze 7 SiM wydrukowano nowy
model szybowca. Organizujcie modelarnie przy gimnazjum.

Wojda Henryk, ucz. gimnazjum (Skierniewice): Za serdecz-
ny list dzigkujemy. Piszesz: ,gdybym mial skrzydla i mogl
wzlecieé w przestworza, poszybowaé w dal mglistg..." lecz nie

Ladowanie na krak odyle

L T S Pt S e St 11 i 4L e ¢ L A A
ma tam u Was w Skierniewicach modelarni ani klubu szybow-
cowego. Ot6z powstajaca w Polsce Liga Lotnicza, zajmie sig
m. i. Waszymi bolaczkami. Na razie nalezy mieé cierpliwo$¢
i przygotowaé sie do nowego roku szkolnego, Czy masz juz
nowe ksigzki szkolne? W sprawie pomocy z naszej strony,
dziekujemy za okazane zaufanie. A wigc jeszcze raz: cierpli-
wosci, a wszystko ulozy sie pomySlnie. Czoteml!

Ok. _Jf-gndgpr R. (Gdynia). Zarzad M,: Wysylamy od 1-szego
numexrk. o AR
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Wydawnictwa nadeslane

(Uprasza si¢ o nadsylanie do tej rubryki po 2 egz. wydaw-
nictw). ]

»Biuletyn Informacyjny Wybrzeza” nr 5; ,,Chlopska Draga"
(tyg.) nr 28; ,,Dzi$ i jutro” (kat. tyg. spol) nr 39; ,Mlodzi ida"
(tyg. OMTUR) nr 26; ,Polska Zbrojna" (dziennik) nrnr 171—
178; ,Przysposobienie rolnicze” (dwutyg. MR i RR) nr 11—12;
~Swiatlo” (dwutyg. spol. o§w.) nr 12; ,Trybuna Wolnosci”
(KCPPR) nr 97; ., Walka Mlodych" (tyg.) nr 29; ,WiadomoSci
Statystyczne” (PUS) zesz. 5; ,Wici" (tyg. MWRP) nrnr 28—29;
+Wies" (tyg. spol. lit) nr 27—28; ,Zwiazkowiec" (tyg. KCZZ)
nr 19. : (c)
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