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(Z przemoéwienia Marszalka na promocji)

W upalny, sloneczny dzien lipca, w druga rocznice manifestu PKWN,

mury szkoly deblinskiego ,gniazda orlow", lej kuznicy bohalerskich
wzlotéw, uskrzydlonej mysli polskiej, opuscilo znéw  blisko 200 elewow
promowanych w tym dniu na oficeréw Powietrznydh Sil /bro;ngt h
WP. W imieniu Prezydenta Krajowej Rady Narodowej, promocji doko-
nal Naczelny Dowddea, ukochany przez lotnikow Marszalek Polski Mi-
chal Zymierski, owae 1”nu wilany przez licznie zebrang ludnos¢ okolicz-
nq i zaproszonych gosci,

W ezasie okolicznosciowego przemdwienia wygloszonego do nowo-
promowanych oficeréw, Marszalek miedzy innymi powiedzial: — |, Zos-
taliscie oficeramt lotniclwa, wy — ludzie z pod  strzech i:z warsztatéw
dzieki temu, Ze Krajowa Rada Narodewa poszla w najciezszych chwi-
lach dla Narodu i Panstwa, po wlasciwej drodze. Wasza promocja
zbiegla sie z druga rocznicq Manifestu PKWN. Powinny mocno wryd
si¢ w Wasze dusze i serca i utrwali¢ na zawsze jego wyltyczne w walce
o ugruntowanie demokracji.

Musicie byc obroncami ludu, bowiem nasza nowa armia jest woj-
skiem ludowym, wojskiem calego narodu polskiego”.

W dalszym ciqgu swego przemowienia, Marszalek powiedzial: ,Szko-
liliscie sie w eiezkich warunkach. Wyrobily one w was hart ducha i
wylrwalosé i uezynily z was czolowa awangarde polskiego lotnictwa.
Wasi nastepcy bedq w szezesliwszej sytuacji, idziemy bowiem z kazdym
dniem ku lepszemu'”’.

Naslepnie odbyla si¢ defilada, ktorq przyjal Marszalek w asyscie
Dow. Polskich Sil Powietrznych gen. broni Polynina, Z-cy D-cy Pol-
skich Sil Powietrznych plk, Minorskiego, Szefa Sztabu  Wajsk Lolni-
czych gen. bryg. Romeyko, gen. bryg. Mossora, gen. bryg. Zawadzkiego,
gen. bryg. Smagi, Komendanta Centr. Szkoly Lotniczej pH\ pilota Ma-
dejskiego, oraz wyzszych ofic. lotnictwa, wykladowcéw 'i instrukto réw.

Prymusami szkoly zostali ppor. Patowski i ppor. Zarski.

Mlodym kolegom z podniebnych szlakéw, zasyla Redakceja
i Motor" — lotnicze pozdrowienia.

wkrzydla
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J. S.MAGA, gen. bryg., pil.

NASZE OSIAGNIECIA
| DALSZE OBOWIAZKI

W dniu 21 lipca Oficerska Szko-
fa lotnicza obchodzita podwojne
Swieto: Swieto — promocji pier-
wszych bojowych pilotow, ktérzy
catkowicie ukoiriczyli swoje wyszko-
lenie w tutejszej Szkole, oraz pier-
w8zg rocznice jej istnienia.

Jeszcze huk armat dochodzit z
nad brzegow Wisly, gdy w niedale-
kim zapleczu, w Zamosciu, powsta-
la pierwsza Szkola lotniczo - techni-
czna, rozdzielona nastepnie, w roku
1945, na dwa samodzielne przybyt-
ki wiedzy lotniczej, teoretycznej i
praktycznej, a mianowicie: Oficer-
ska Szkote Lotnicza i Techniczna
Szkote Lotniczg. MieliSmy wowczas
do przezwyciezenia ogromne trud-
nosci. Nie bylo ani wykladowcow,
ani instruktoréw, ani podrecznikéw,
instrukeji, czy regulaminéw. Nie by-
o sprzetu technicznego, oraz pomo-
¢y naukowych, niezbednych do na-
uki i prowadzenia Szkoty. W krot-
kim czasie nastapily pod tym wzgle-
‘dem wielkie zmiany, kiedy od Zwig-
zku Radzieckiego ofrzymali$my nie-
tylko pierwszorzedne samoloty i cal-
kowity sprzet lotniczy. lecz row-
niez instruktorow i wykladoweow,
oraz wszystkie pomoce naukowe,
dzigki czemu mogliSmy skutecznie
ruszy¢ z miejsca i rozpoczagé szko-
lenie.

Zasadniczym naszym zadaniem
byto wyszkolenie mtodych lotnikow
demokratycznego Panstwa Polskie-
‘go. W ciggu jednego roku pracy,
‘pokonujgc trudnosci organizacyjne,
jezykowe i inne, dzieki niestrudzo-
nej energii, wytrzymatosci, wyso-
kiej klasie i dobrej woli sktadu oso-
bowego instruktorow i wykladow-
cow radzieckich, oraz ogromnej o-
fiarnosci naszych podchorgzych, u-
dato si¢ za rok istnienia szkoly wy-
szkoli¢ nie jedng setke pilotow, z
ktorych 21 po specjalnym przeszko-
leniu zostalo nadal w Szkole w cha-
rakterze instruktorow.

Mury Szkoly opuscito dziesigtki
mysliwcow, szturmowcow, obser-
watoréw, z ktoérych wielu zostalo w
Szkole, jako wyktadowcy, oraz ca-
le zastf;py strzelcow radio - telegra-
fistow i strzelcow platowcowych, z
ktérych Kilkunastu, po przejsciu do-
datkowego przeszkolema, zostanie
nadal w Szkole, jako wykladowcy.
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(dokonczenie ze str. 49)
Dotychczas wykonano okoto tysig-
ca skokow spadochronowych.

Najlepszym $wiadectwem naszej
pracy w Szkole jest imponujaca cy-
ira godzin lotéw, wynoszaca do dnia
1 czerwca ponad 20 tysiecy godzin.
Dokonano przytym 80 tysiecy lado-
waf. WSZYSTKO TO OSIAGNIE-
TO BEZ ZADNE] KATASTROFY
1 BEZ USZKODZEN SAMOLO-
TOW, czego moga pozazdro$cié
nam inne Szkoly, majace za sobg
niejeden dziesiatek lat istnienia.

Winnismy wielka wdziecznosé
Rzadowi Radzieckiemu i Generali-
ssimusowi Stalinowi, za ogromng
pomoc okazang nam w organizacji
Lotnictwa Polskiego.

Mimo dotychczasowych $wiet-
nych osiggnie¢ nie mozemy spo-
¢zgc na laurach. Przed nami stoi
wielkie zadanie postawione przez
Naczelne Dowddztwo, a mianowi-
cie: odbudowanie silnego lotnictwa
polskiego, t. j. wyszkolenie tylu
dzielnych pilotow, obserwatorow,
strzelcow, radio-telegrafistow, strzel-
cow platowcowych, aby mozna ob-
sadzi¢ nimi wszystkie jednostki
Lotnictwa Polskiego,

Wysokie mistrzostwo w indywi-
dualnym pilotazu, w sztuce strzelec-
kiej i rzucaniu bomb, wysokie wy-
szkolenie nawigacyjne i radionawi-
gacyjne, pozwalajace pilotowaé na-
wet w najtrudniejszych warunkach
meteorologicznych i w nocy, wresz-
cie wyszkolenie taktyczne, oto glow-
ny cel wyszkolenia kazdego lot-
nika, Na tym jeszcze nie koniec.
Wspolczesny lotnik musi opanowac
sprzet techniczny, oraz zasade no-
woczesnej techniki, jakotez podsta-
wowe zasady wspoldziatania lotni-
ctwa z innymi rodzajami broni.

Obok wszczepiania sumy konie-
cznej wiedzy, naszym celem powin-
no by¢ rownoczesnie rozwijanie w
kadrach lotniczych wiasnej inicja-
tywy i umiejetnosci zastosowania
wiedzy lotniczej w kazdej sytuaciji.
A sytuacja na wojnie ulega ciaglym
zmianom,

Nalezy spodziewaé sie, Zze przy
takiej ofiarnosci, przy takich tru-
dach i dobrej woli naszego skiadu
osobowego, zadanie nasze wypelni-
my dobrze, Lecz kazdy z lotnikow
powinien by¢ nie tylko dobrym mi-
strzem w swej dziedzinie, do-
brym pilotem, obserwatorem, radio-
telegrafista, czy strzelcem, — po-
winien nie tylko opanowaé przes-
tworza, ale przede wszystkim powi-
nien by¢ bojownikiem, obrofica i
oredownikiem Nowej Polski, Polski
ludowej, Polski szerokich mas na-

"

rodu, Polski niepodlegtej i dazacej
do Swietlanej przysztosci.
Powinnis$my sta¢ sie¢ skrzydiami
polskiej demokracji. Tylko lotnict-
wo, ktore procz techniki, wszech-
stronnego wyszkolenia i wysokich
zalet moralnych, posiada¢ bedzie
umifowanie swego narodu i demo-
kracji, bedzie silne i niezwyciezo-
ne. Domagaja sie tego ciezkie lata
okupacji niemieckiej, miliony ofiar
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Na wykladzie

Przed komisjg egzaminacyjng

foto: ,,Skrzydla i Motor"
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zameczonych w obozach, morze
krwi polskiego narodu. Obroficy pol
skich przestworzy musza by¢ obron-
cami postepowych idei swiata; tyl-
ko woéwczas czarny dzien pierwsze-
go wrzesnia, zdradzieckiego napadu
niemieckich zbirébw na Polske, prze-
stanie by¢ zmora dla nas i nie pow-
torzy sie nigdy.

J. Smaga Gen. bryg. pil.
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Majestalycznie, ponad wsiq drzemiqcq
w upalnym skwarze letniego poludnia...
Szybuje ,,Sokol”,

Napiete silg mlodych miesni liny

ponad szczyt zbocza wyniosly go w gore,
splynal w doliny — jak jastrzab drapieiny
szukac¢ zdobyczy... kominéw!

Zlapal.

Juz krazy, juz kreci w kominie,
runde za rundq, ciasno, zwarcie, stromo.
Skrzydlami pisze po niebie i ziemi
piesn rozumianq przez pilotéw grono,
ze zlapal komin...
skreci korkociqg... spirali zwit kilka.
Niezmordowanie, wbrew prawom natury,
prawu ciezkodci i.innym zasadom
pnie sie i wzbija ku sloncu... do gory...
coraz lo wyziej... coraz blizej chmury,
co ciemnq plamaq droge mu zakryla...
droge do slonca!

Juz go ogarnelal
Juz wilgotnymi mackami go trzyma,
widnokrqg, ziemie przeslania klebami
szarej i brudnej, lepkiej, gestej mgly.

Zniknal.
I dlugo na ziemi czekali

z zadartg glowaq, z utajonym lekiem
zanim zlowroga go chmura wypluta.

i pochodzi w chmurach...

Zmeczony walka spadal korkociqgiem,
a nad nim ogon srebrna aureole
kreslil zwyciezcy.
Oddall... Pikujel...

(Zda sie, Ze na ziemie
na upatrzonq zdobycz orzel spada).

Wyciagal... Looping!... Jeden... drugi... trzecil..
wokol” sie wije w opelanczej petli

jak w blednym kole.

Juz tak bez konca miedzy niebem... ziemia

w-zamknielym kreci¢ sie bedzie kolisku!

Nie... Niel... Bo orlimm znéw lotem
spada na ziemie... wyskakuje $wiecq...
(wysoko w sloncu platy sie migocq)
przez skrzydlo wlasng niemocq sie zwala,
znéw sie rozpedzal
0... teraz spiralal
»Sokol”, sciggniety, zwinal sie na miejscu,
po ciasnym kole wlasny ogon goni....
pmnem swych skrzydel Inie z Swislem powielrze...
i gna do ziemil
To nie on sie kreci — lo ziemia szaleje
i w migajacym wirze rosnie w niebo.

Przerwal...

I znowu po.dolinie chodzi
czujny i zwrolny i ciagle golowy...
zawrocic... gonié... nowy komin lapac,

w gore sie krecic... do chmury wydrapac,
wi¢ ste w szalonym akrobacji taricu,
na zwitkach modli¢ sie jak na rozancu,

Jest!... Lecil... Calyl!...

Blyszczy w slancul...

i lecie¢ w gore...

Bialy!

byc blizej slonca...

coraz wyzej. c‘hq*'o,-
i Boga byr. blizej!

ROMANIUK — »CZLOWIEK KAMIEN«

Skok ze spadochronem z 13 tys. metrow

W czasie ostatniej wojny uZycie spa-
dochronu doprowadzone zostalo do nie-
stychanie wysokiego ‘poziomu. Juz w
pierwszych latach walk, niemieckie wy-
czyny spadochroniarzy, a zwlaszcza slyn-
na powietrzna inwazja na wyspe Krete
zakwalifikowala spadochron jako niemal
nowy typ broni ofensywnej. Ladowania
wojsk sprzymierzonych na zachodzie
opieraly sie w pewnym slopniu na dzia-

laniu specjalnych grup spadochrono-
wych. :
Na froncie wschodnim spadochron

mial rowniez swa wielkg karte w armii
ZS5RR i chgé mniej slyszalo sie o tym, niz
na froncie francuskim, byl niejednokrot-
nie trzonem wielkich operacji na zaple-
czu wroga.

W okolicach Moskwy znajduje sie
oSrodek ¢wiczenn spadochronowych. W
tej nowoczesnej szkole spadochronowej
ksztalca sie mlodzi lotnicy, zwracajac
szczegolng uwage na skoki przy wielkiej
* szybkosci i wysoko$ci, Niezwykle cieka-
w4q sprawg sg najnowsze proby lotnictwa

radzieckiego, obliczen w jakim czasie na-
lezy otwiera¢ spadgighron.

Udalo sie skonstruowaé¢ aparaty, po-
zwalajace skaka¢ przy szybkoéci 500
km'godz. Warto tu zaznaczy¢, ze rekogd
szybkoSci przy skoku w Niemczech wy-

nosit 400 km'godz. Spadochiony angiel-

skie i amerykanskie majg forme kulista,
sowieckie sg ksztaltu kwadratowego, co
w wielkim stopniu zmniejsza kolysanie.
Skoki probne zaczely sig przy szybkosci
300 km. — stopniowo udalo sie ja po-
wiekszy¢ do 500.

Im wieksza jest szybkoS¢, tym trud-
niejsze jest skakanie. Najmniejsze od-
stepstwo od ustalonych Zmudnym do-
$wiadczeniem prawidel, moze wywolac
omdlenie lotnika. Zdarzalo sie, Zze czo-
towi lotnicy tracili przytomno$é po wy-
konaniu skoku i zawdzieczali zZycie jedy-
nie automatycznym bezpiecznikom spa-
dochronu. y

Oto opowiadanie Wasyla Romaniuka,
mistrza Swiata w skoku ze spadochro-

-

nem, ktorego rekord wynosi skok z wy-
sokosci 13.108 m.

— Po niezliczonych treningach, zdecy-
dowalem sie na skok z 13 tys. metrow.
starajgc sie jak najdluzej nie otwierac
spadochronu. Jak sie poZniej okazalo
ﬂtwmzylem spadochron 967.m. nad zie-
mig, czyll moj ,wolny-_lot’ wyniost

“ 12141 m. Te ogromng odleglos¢ przeby-

lem lecac jak kamien na ziemie w 167
sekund.

Trenowalem przedtem w specjalnych
pomieszczeniach o rozrzedzonym powie-
trzu. Na kilka dni przed skokiem rekor-
dowym, zrobilem serie ,nurkowan'' prob-
nych z wysokosci 4 — 8 tys. m. Przez
caly czas przygotowan, moje pozywienie
bylo wylacznie roflinne. Na 4 godziny
przed skokiem zaaplikowano mi duzg do-
ze glukozy i czekolady, Zanim wsiadlem
do samolotu oddychatem przez 10 minut
czystym tlenem. Po wyladowaniu czutem
sie¢ znakomicie. Badania lekarskie nie
wykazaly Zadnych objawéw anormal-
nych. (tres).




LOTY POLARNE

Gdy z poczatkiem XX wieku wyruszaty wyprawy
arktyczne, wiedzieliSmy, ze chodzito o zdobycie biegu-
na, o wypetienie biatych plam na mapie i uzyskanie
palmy pierwszenstwa, Ale pozniej cele te zostaly osia-
gnigte, nastala era lotnictwa i pomimo tego w ciagu
krotkiego czasu zanotowano trzy kolejne loty polarne:
Amundsena, Wilkinsa i Nobilego (1928).

Nasuwa si¢ pytanie, co bylo bodicem do tych ryzy-
kownych jeszcze wypraw na zdobyty juz biegun, ma-
tematyczny punkt wsrod pustyni lodowej, pograzony
przez pol roku w nocy polarnej, gdzie przewalaja sie
mgly i orkany $niezne i gdzie zlowieszcz® unosi si¢

- widmo bialej $mierci?

Sa dwie donioste przyczyny, ktére skianigja nas do
twierdzenia, ze biegun polnocny stanie sie wkrétce zno-
wu osrodkiem zainteresowarn.

Lotnictwo jest w wysokim stopniu zalezne od wpty-
wow atmosferycznych. Nie mozna sobie dzisiaj wy-
obrazi¢ dobrze zorganizowanej komunikacji powietrz-
nej bez sprawy obslugi meteorologicznej: Biegun z
olbrzymimi masami chlodnego powietrza, ma duzy
wplyw na ksztaltowanie si¢ pogody i w dalszych oko-
licach. Obserwacje tych temperatur, ci$niefi i ruchow

~powietrza, sg potrzebne do przewidywania pogody.
Dlatego tez Zwigzek Radziecki uruchomil ostatnio w
poblizu bieguna pierwsza stacje meteorologiczng, ob-
slugiwana samoczynnie. Sie¢ takich stacji pozwoli na
uniezaleznienie si¢ od niespodzianek i wypelni istnie-
jacg luke w obserwacjach meteorologicznych.

Pozostaje powod drugi, niemniej wazny. Przez bie-
gun pojda trasy szeregu wielkich linii powietrznych.
Pamietajmy, Ze najkrotsza trasa przelotu z Moskwy do
San Francisko przebiega blisko bieguna, a najblizszy
szlak New York — Pekin przecina biegun.

To wystarcza, aby biegun przestat by¢ wylacznie
miejscem skrzyzowania si¢ potudnikow ziemskich, Ba-
daniami bieguna beda si¢ niewatpliwie zajmowac
ekspedycje naukowe roznych panstw, | w zwiazku z
tym wiasnie chcg przypomnie¢ losy jednego z lotow
polarnych, ktore ze wzgledu na zakonczenie wyprawy
sa bardzo ciekawe i.. pouczajace. Tragiczne losy wy-
prawy Nobilego na sterowcu Italia odbity si¢ przed woj-
na glosnym echem na catym globie. Dzisiaj z perspe-
ktywy 18 lat patrzymy na nig juz inaczej. Byta to wlas-
ciwie czysto naukowa, wloska ekspedycja, w ktorej
brato udzial dwéch cudzomiemcoéw: meteorolog dr
Malmgren, docent uniwegsytetu w Upsali i Czech, dr

PO ZAWODACH

Zawody modeli latajgcych  dawno nia w szkoleniu.

Béhounek, fizyk, uczen naszej stynnej rodaczki Marii
Sklodowskiej - Curie. ~Miat on przeprowadzi¢ pomia-
ry elektrycznos$ci ziemskiej i pomiary stopnia jonizacji
atmosfery. Dr Béhounek wydal w rok pozniej pamiet-
nik, w ktérym podal w sposob najbardziej objektywny
ca!y przebieg wyprawy.

Jest tam tyle mato znanych szczego6iéw, ze pozwoli-
my sobie niektére z nich zacytowac.

»--Nareszcie po dluzszych pomiarach zameldowat
Mariano na pot godziny przed pétnoca (24 maja), e
jesteSmy nad biegunem. [Italia zwolnila lot i zaczela
tukiem przez mgle opuszczac sie w dot. KrazyliSmy na
wysokosci 150 m., gdzie mgta byla juz rzadsza, tak, ze
mozna juz byto odrézni¢ szczeg6lty. Pod nami rozpos-
cierata sie w nieskoriczono$¢ monotonna ptaszczyzna
zamarznigtego morza, ktére wydawato si¢ nam gladkie,
chociaz, jak pdzniej mieliSmy si¢ sposobnos$¢ przeko-
nac, sktadato sie z chaotycznie spigtrzonych blokéw
lodowych... \

Po zrzuceniu flag, o godz. 2.30, Italia wzieta kurs na
potudnie, .

O godz. 10.35 wynotowalem pomiary z aparatow z
zamiarem powtorzenia odczytu za godzine.

Pézniej mial mnie zluzowa¢ Pontremoli, a ja chcia-
fem odpoczgc na gorze w sterowcu. Do tego juz nie
doszto. Jak sie¢ potem przekonalem, stwierdzono o wpot
do dwunastej, ze sterowiec stal si¢ ciezszym od powie-
trza. Postano na gére Alessandriniego, aby sprawdzif
zawory regulujace wyptyw wodoru. Zdarza si¢ bowiem
w strefie polarnej, ze te na skutek oblodzenia prze-
stajg sie szczelnie domykac. Alessandrini stwierdzit
jednak, ze funkcjonuja prawidtowo. Nie mieliSmy wigc
innego wytlumaczenia na tak gwaltowny uplyw gazu,
jak to, ze jedna z komoOr stala si¢ nagle nieszczelna.
Musiata to by¢ jedna z tylnych komor.

W chwili katastrofy wypadki potoczyty si¢ tak szyb-
ko, ze nikt nie zdawal sobie sprawy z jej przyczyn.

~ Alessandrini byt jeszcze na gorze, gdy Ceccioni staral

si¢ zrzuci¢ z przodu ciezki tancuch kotwiczny. Statem
obok niego, checac mu pomoc i nigdy nie zapomng jego
zmienionej twarzy, ktora byta zwykle spokojna i us-
miechnieta,

Trojani dat sygnal telegrafem maszynowym do wy-
faczenia motorow. Lewy motor Carattiego jeszcze szedt.
Mariano wychylit si¢ z kabiny i krzyknat: ,,Ferma la
macchinal* (wylacz motor). Wychylitem si¢ tez i spo-
strzeglem, Ze sterowiec pochylit sie tytem i poczal spa-

Brak serii dobrych, rodzimych planow
modeli latajgcych. Przed wojna dyspono-
wali$my takg kolekcja planow. Pierwsze
zawody wykazaly wyraznie potrzebe ta-

skonczone., Zawodnicy rozjechali sie do
domoéw. Warto zastanowié sie obecnie
jakie wnioski mozemy wysnu¢ z odby-
tych zawodow, by modelarstwo w Polsce
stanglo na jeszcze wyZszym poziomie.
Jak rozplanowaé¢ prace szkoleniowa, aby
na przyszly rok mogli uczestniczy¢ w za-
wodach i ci, co dzisiaj byli tylko widza-
mi, Ci, ktorym musimy pokazaé jedyng
i wlasciwg droge— przez modelarstwo—
do lotnictwa.

Przypatrujac sie pracy = ofrodkdw mo-
delarskich w Polsce, mozemy latwo
stwierdzi¢ kompletny brak skoordynowa-

Kazdy osrodek buduje
modele, to prawda. Wszedzie sg ludzie,
instruktorzy dobrej woli, ktérzy ksztalcg
mlodziez, ale .. wladnie to ,ale’. Brak
nam programu, Mimo, Ze na konferencji
Grunowskiej szeroko omawiano sprawy
modelarskie, jak np. utworzenie Studium
Modelarstwa Lotniczego przy IS, nie zna-
lazly one jeszcze do tej pmy nalezytego
rozpracowania.

W calym kraju, kazda modelarnia pra-
cuje wg. wlasnego programu, W zalez-
noéci od pracy wlozonej przez danege
kierownika, jest on raz lepszy, raz gor-
szy.

kiej serii planéw modeli, ktoreby dopo-
mogly w szkoleniu modelarzy nie tylko
zrzeszonych, ale i zachecily do budowy
wlaénie tych — niezrzeszonych,

W Warszawie, na zawodach obserwo-
waliémy liczne modele obcej konstrukcji,
przewaznie wsrdd zawodnikéw mlod-
szych, Dlaczego? Dlatego, ze ci chlopcy
nie umiejac jeszcze konstruowac, musieli
postugiwaé sie obcym wzorem.

Mozemy $mialo stwierdzi¢: Do tej po-
ry nie ma u nas standartowych typéw
modeli, zatwierdzonych przez wladze lot-
nicze! Nie mamy programu wyszkolenia
modelarskiego! Kto to zrobi?



dac. Popatrzylem na Marjana, ktory stal zatroskany ale
spokojny. Wszyscy byli na swoich miejscach, tylko
Pontremoli i Lago spali na gérze. W ostatniej chwili
wychylitem si¢ jeszcze raz i spojrzalem w dol. Widok
byt przerazajacy. Wydawalo sig, ze 16d leci z zawrotng
szybkoscia na nas i poczatkowo gladka powierzchnia
zaczela sie zmienia¢ w dzikie zwaliska sttoczonej kry,
przedzielonej strugami wody.

Zamknatem oczy z mys$la: teraz juz koniec. Statkiem
targnelo uderzenie, pozniej drugie. Kabina uderzyla z
hukiem w 16d, wbita si¢ wen i rozpadta na kawatki. Po-
czutem jak ze wszystkich stron gniecie mnie cigzka, oto-
wiana masa. Byl to $nieg, ktory przebit Sciany. Wyko-
nywalem rozpaczliwe ruchy, aby wydosta¢ sig z mas
Sniegu, grozagcych uduszeniem. Wreszcie wydobytem sig
na wierzch, Pierwsze co ustyszalem byt gtos Mariana
»All right, Siamo tutti* (Wszystko w porzadku .Jestes-
my wszyscy). Ale bylo niestety inaczej. Spojrzenie moje
pobiegto za Italig. Unosita si¢ powoli w gore, bez gon-
doli, bez kabiny sterow, bez tylnego motoru, Na mostku
przy lewym motorze stal Arduino i patrzyt w dot. Zni-
kata powoli we mgle. Znajdowalo si¢ na niej 4 mecha-
nikow, profesor Pontremoli i dziennikarz Lago. (Wszy-
scy zgineli bez wiesci).

Towarzysze moi podnosili si¢ ze szczatkow kabiny.
W odlegtosci kilku metrow lezat z zakrwawiona glo-
wa Nobile. Nad nim pochylony stat Mariano. W pobli-
zu generala jeczal Ceccieni ze ztamang noga. Okazato
sig, ze general miat tez ztamana noge, reke i duza ra-
ne na glowie. Obok stal Malmgren. Na moje pytanie
odpowiedzial, ze jest kontuzjowany, a lewa reke ma
zlamang lub zwichnigta. Na S$niegu siedzial Zappi...""

Rozbitkowie byli na plywajacym polu lodowym. W
resztkach kabiny znalezli namiocik na dwie osoby, w

ktorym tloczyli sie razem przez 7 tygodni, troche zyw-
nosci i nieuszkodzong krotkofaléwke. Poczeli wysylac
sygnaty S. O. S. Ustyszat je radio-amator w Archan-
gielsku i przekazal dalej.

Wolanie nie przeszlo bez echa. Ekipy ratownicze
roznych narodow ruszyty ladem, morzem i powietrzem.

Na matym skrawku gladkiej powierzchni wyladowat
szwedzki lotnik Lundborgh i zabral rannego generata.
Dalszy ratunek ta droga stat si¢ wkrotce niemozliwy,
gdyz kra popekata. Druzyny piesze nie dotarly. Po-
sepne nastroje opanowaly pozostatych. Wydawato sig,
ze sa juz ostatecznie skazani na powolne konanie. Je-
dynie nikla nadzieje poktadali w radzieckim tamaczu
lodow — Krassinie.

,»-MyS$li nasze obracaty sie stale dokota tematu, kie-
dy przyjada Rosjanie — pisze Béhounek — robiono
nawet liczne zaktady. Byly to tylko dyskusje, ale pod-

trzymywaty nas na duchu. Towarzysze pytali mnie, ja-
ko stowianina, co sadze¢ o Rosjanach. Odpowiedzi za-
dawalaly ich zupeinie. Nie powinniSmy mie¢ powodow
do obaw. Rosjanie sa wprawdzie z natury spokojni i’
moze wydaja si¢ wam potudniowcom nawet mato cie-
kawi, pracuja jednak wytrwale i uczciwie. Jestem pe-
wien, ze nie przybeda z muzyka, sztandarami i w ga-
lowych mundurach, ale za to przyptyng na pewno, je-
zeli to jest tylko w ogole w ludzkiej mocy...”

Mineto pare diugich tygodni i wreszcie czytamy w
tym samym dzienniku: ,,...Nagle ustyszeliSmy wyrazZnie
syreng okretowa! Bylo to 12 lipca o godz. 4.15 wedlug
czasu Greenwich, Jeszcze nigdy nie wyskoczyliSmy tak
szybko z namiotu, jak wtedy. Przez lornetke widac by-
to kontury statku o 15 km na zachéd. ZapaliliSmy Swie-
ce dymmne. ji

...Krassin zblizal si¢ coraz bardziej, a o 7-ej wieczo-
rem mozna go bylo juz zobaczy¢ bez szkiet. W miedzy-
czasie spakowalismy sie.. Wziglem naturalnie mapg
Lundborgha i notatnik Malmgrena. P6zniej czekalisSmy
cierpliwie <i patrzyliSmy z podziwem jak statek famat
kry, ktore nas tak dlugo wigzily. Kadlub podnosit sig,
wspinal si¢ na kre, a pézniej opadal na zdruzgotany
16d. ObawialiSmy si¢, ze wijedzie na nasza kre i zmie-
cie malutki ob6z do morza, Krassin zatrzymal, si¢ jednak
0 30 metrow i zarzucil kotwice.

...Poktad zaroit si¢ ludzmi. Wysoko nad kra stercza-
ly dwa zo6tte kominy z czerwona gwiazda. Vighlieri,
Trojani i ja pospieszyliSmy na brzeg kry, a Ceccioni w
namiocie podawal ostatnie radiogramy. Marynarze
zrzucali mostek.

..Otoczono nas zewszad, Na twarzach radzieckich
marynarzy ja$niato zadowolenie. Sciskano nas i poda-
wano rece. Poszty w ruch aparaty fotograficzne. Po-
prositem o papierosa. Natychmiast ze wszystkich stron
zaczeto mnie czestowac. Zaciagnatem si¢ chciwie dy-
mem i poczutem si¢ bezmiernie szczesliwy.

Badania i pomiary, ktorych dokonata ekspedycja,
zostaly drogo okupione. Zginelo 17 wybitnych ludzi.
Nie powrécit z lotu ratowniczego bohater narodowy
Norwegii, zdobywca dwéch biegunow Amundsen, prze-
ptacili zyciem Malmgren, Ditrichson, de Cunrerwﬂqlre
i inni, : i

Ale sama akcja ratownicza uwypuklila wiele szla-
chetnosci, solidarnosci ogolnoludzkiej i wiele Swietla-
nych momentow.

Wydarzenia te wydaja sie nam znowu aktualne wo-
bec krystalizujacej si¢ wspbtpracy Narodow Zjednoczo-
nych, ktorej wytyczna jest zapewnienie ludzkosci trwa-
tégo pokoju. A trwaly pokoj otworzy szerokie szlaki
powietrzne dla uskrzydlonego czlowieka.

4

e — ey AT IR TR B

Popatrzmy jak przedstawia sie sprawa
u innych, W Czechoslowacji specjalny
instytut do badan '‘modelarskich wydal
plany wyprobowanych modeli, od szkol-
nych do wyczynowych — dla podstawo-
wego wyszkolenia modelarzy. Pierwszy
szkolny typ zostal wybrany po dlugich
debatach i prébach, Wybrano model ,Lu-
nak” (ukladem podobny do ,Orlatka”).
Kierowano sie prostotg budowy, jak i do-
brymi wynikami lotu.

Inny przyklad: w Zw. Radzieckim in-
stytut ,CAGI" ma specjalny dzial po-
Swiecony wylacznie zagadnieniom mode-
larskim, Rozpracowano standartowe ty-
py modeli, ktére sg wysylane nawet na
zamowienie w czeSciach, jak stynne bu-
downictwo ,Meccano”, Ostatnio rozwi-
ngl sie nawet dzial t. zw. 'modelerstwa

pokojowego, a wiec modeli ultralekkich,
ze stomy czy innych lekkich materialow
krytych kompozycja Microfilmu.

Czy nie warto byloby i u nas wyloni¢
specjalnej komisji do przedyskutowania
projektéw. A moze warto byloby zrobi¢
male zawody dla eliminacji tego, czy in-
nego typu szkolnego?

Jak wiadomo, w sprzedazy jest obec-
nie wydany przez W. Cz. L. jedyny plan
modelu w Polsce ,Orlatko”. O innych
wydawnictwach nie slychaé. A konstruk-
torzy pracuja. Najjaskrawszym przykla-
dem, konstrukcja szkolna J, Burego z Po-
znania (,,Wrobel" i inne).

Mysle, ze kaidy ze ,starych" modela-
rzy ma u siebie w ofrodku jaki§ wlasny
szkolny typ modelu.

Warto poréwnaé. Ba, warto rozpisaé

konkurs na najlepszy szkolny model szy-
bowca:; Narybek modelarski czekal

(Patrz artykut J. Heiduka w nr 3
SiM-u).
I jeszcze jedno, najwazniejsze. Przy-

slowiowy u nas wstret do piora, nie da
pozytywnych rezultatow. Musimy jasno
i zdecydowanie zaczaé pisa¢ o naszych
sprawach. Kto napisze podrgeznik budo-
wy modeli, kto wyda plany modelarskie,
kto zajmie sie, lub zajmuje budowa in-
stytutu naukowego modelarstwa np. na
wzor CAGI. i

O tych poczynaniach nic nie slychaé
By¢ moze, ze co§ sie tam ,dlubie”. Ale
o tym trzeba napisaé, po to tylko, by
daé¢ innym przyklad, Wiadomym jest
ogblnie, ze na bledach jednych, inni sig
uczg (d. c. na str. 54)



(dokonczenie ze str, 53)

To tylko mala uwaga na boku, dla tych
wszystkich co sig boja pisaé, Ale pizejdz-
my do rzeczy.

Sprawdzianem rocznej
hyly niewatpliwie Zawody w Warszawie.

naszej pracy
Uczesinicy, to w wigkszodci mlodzi
chlopey, ktorzy byli pierwszy raz w zy-
ciu na Zawodach, Posiadali modele, badz
konstrukcji swoich instruktoréw, badz
tez modele 'z plandéw obcych (niemiec-
kich), W#$roéd ogéluej grupy ,narybku
wyrozniali sie senjorzy modelarstwa

PrzejdZmy jednak do przegladu mode-
li... tych mlodszych.

W kategorii ,,A" brat udzial znany juz

wszystkim model szkolny ,Orlatko”.
W kategorii ,B", ktéra zostala specjalnie
ustanowiona dla wyeliminowania najlep-
szych modeli szkolnych, startowalo wie-
le réznych typow. Na szczegdlng uwage
zastugiwaly  konstrukcje poZznanskie,
pierwsze rodzime modele szkolne.

W grupie modeli wyczynowych duzo,
az za duzo bylo réznych ,Goldhahnoéw",
«Winkleréw" i innych. Do tego na przy-
szly rok nie dopuscimy!

Niestety, nie jesteSmy w stanie podac
rysunkow tethnicznych, przynajmniej
modeli nagrodzonych, tylko z tego powo-
du, ze do tej pory nikt z zawodnikéw ich
nie nadestal. A warto. Warto pokazaé¢

dzimej konstrukcji,

szczegoly budowy, specjalne urzadzenia
iltp. dla poréwnania, dla bodaj historycz-
nego zadokumentowania tworczosci pol-
skiej.

«Skrzydia i Motor” to przeciez nasze
wspblne, lotnicze pismo. Nie obawiajmy
sig pisa¢ i podawa osiagnig¢ w pracy
na polu modelarstwa lotniczego.

Na przyszly rok zobaczymy rezultaty
lej pracy. Beda do dyspozycji modele ro-
ktore Wy sami za-
mieScicie w Waszym piémie. Bedg artyku-
ly od Was dla uczgcych sie modelarzy.
Bedg i przyszle zawody lepsze, ale... jak
tylko Wy zaczniecie pisac.

P. E.
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MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM

Przystepujemy- do budowy pierwszego
modelu latajgcego z napedem gumowym.
Model ten troche trudniejszy od ,,Or-
latka", czy ,WN-27", wymaga staranno-
- 8ei w wykonaniu, z uwzglednieniem ma-
ksymalnej wagi. Ciezar gotowego mode-
lu acznie z gumg nie moze przekraczac
135 graméw. Im bedzie lzejszy, tym lep-
sze wyniki osiagniemy w locie.

Prace rozpoczynamy przede wszyst-
kim od przerysowania rysunku w wiel-
kosci naturalnej, w danym wypadku 'mu-
simy wszystkie czeéci powiekszyé 5 ra-
zy. Rysunek wykonujemy na arkuszu
bialego, lub milimetrowego papieru. Wy-

- miary podane na rysunku, ulatwiag nam
prace. Budowe rozpoczynamy od kadiu-
ba. Pociete na wskazany wymiar listew-
ki i beleczki, montujemy na rysunku
warsztatowym, klejac zlgcza. Dla wzmoc-
nienia ‘miejsc styku, oklejamy je dwu-
stronnie naroznikami z kartonu. Obsade
$migla (rysunek A) wykonujemy z 0,5
mm blaszki Zelaznej lub mosieznej, wier-
cgc otwory dokladnie wedlug rysunku.
Ofke Smigla (rys. C) i haczyk tylny,
(rys. B) wykonujemy z drutu stalowego,
Srednicy 1| mm. Podwozie wykonane jest
z jednego kawalka drutu stalowego,
frednicy 1/5 mm, i przymocowane moc-

nymi niémi do gléwnej belki (patrz
rys. D).
Konstrukcja skrzydel, podobna do

WN-27, nie powinna nastreczaé specjal-
nych trudnoSci w wykonaniu, z tym tyl-
ko, ze wszystkie Zebra naleZy wyazuro-
wa¢ wg. zalgczonego rysunku profilu,

94

Dokladne wymiary dzwigara i krawedzi
przedniej s§ podane na rysunku.

Szczegolowy opis budowy  skrzydetl
znajda niezaawansowani przy planie mo-
delu ,Orlatko’. Stateczniki nieprofilo-
wane nie roZnig sie konstrukcyjnie od
»Orlatka' tak, ze zbednym bedzie je opi-
sywac.

Kratownice kadluba pokrywamy dwu-
stronnie mocnym papierem (Jawa) i skra-
piamy wodg. Otrzymamy w rezultacie
sztywna caloS¢ odporng na skrecanie.
Statecznik wysokosci pokrywamy jedno-
stronnie, statecznik kierunkowy dwu-
stronnie.

Najwiecej czasu i uwagi musimy po-
Swiecié wykonaniu Smigla. Najlepszym
materialem sg drzewa miekkie jak olcha,
lub lipa, ze wzgledu na latwos¢ obrobki.

Pierwszg czynnoscia przy budowie $mi-
gla, bedzie dokladne przeniesienie kon-
turow lopatek na gladkg plaszczyzne
klocka, o wymiarach 240 X 35 X 21 mm.

Przede wszystkim wycinamy ksztalt z
gory, potem z boku. Nastepng czynnos-
cig bedzie przewiercenie otworu Sredni-
cy oSki. Przy pomocy noza, diutka
i wreszcie pilnika, modelujemy &miglo
na ksztalt profilu, jak pokazano na ry-
sunku przekroju. Przed ostatecznym wy-
polerowaniem, musimy $miglo wywazyc.
Wrywazamy, zawieszajac je na oSce
i uwazajac, by ustawilo sie réwnolegle
do poziomu. Drobne odchylenia korygu-
jemy, czyszczac szklakiem. Smiglo obro-
bione lakierujemy lakierem bezbarwnym
lub politura,

L

Do napedu naszego modelu przygoto-
wujemy gume (najlepiej ze starej detki
rowerowej, o ile nie posiadamy modelar-
skiej) o przekroju 5 X 1 mm. Potrzebu-
jemy zatym 5 razy 420 mm = 2,10 m gu-
my, Paski tniemy, uZywajac ostrych no-
zyczek lub jak kto potrafi zyletki, Gume
wigzemy niémi w jeden pas, nastgpnie
zaczepiamy na haczykach w ten sposoh,
by lekko zwisala.

Oblatywanie wykonujemy w ten spo-
sob, ze najpierw wypuszczamy" model
z reki bez nakrecania gumy. Stabilizacje
przeprowadzamy normalnie, to jest prze-
suwajgc wprzod lub wtyl suwak ze
skrzydlem. O ile lot $lizgowy wypadnie
dobrze, mozemy nakreci¢ gume (okolo
20 obrotéw w prawo). Po dokladnym wy-
requlowaniu lotu na matych obrectach,
przystepujemy do lotéw na obrotach pel-
nych (warunek, dzien bezwietrznyl).

Niestety, guma nasza z detki nie po-
siada zbyt duzej rozciagliwosci, nalezy
wigc uwazac¢, by maksymalnej jej grani-
cy nie przekroczy¢. Maksymalna ilesé
nakrecern wynosi 120 — 150, z tym, Ze
musimy uprzednio posmarowa¢ pasma
gumy szarym mydiem, dla zwigkszenia
jej wydajnoS$ci. Nie przekraczajgc poda-
nej wagi, osiggniemy naszym modelem
niezle wyniki, tak w czasie, jak i w prze-
strzeni.

#5iM" posiada zdolno&é szybkiego
wznoszenia i w rezultacie dlugi lot 8liz-
gowy. Szybko$¢ modelu wynosi okolo
5 m/sek.

P. Elsztein
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CIERNISTA DROGA

HANKA PIFNKOWSKA

Ciernista sciezka wiedzie do kariery lotniczej. Za-
nim zdobedziesz czlowieku te kalegorig A, polkniesz
sie lyle razy, Ze rozpacz ogarnia.

No wigc, na pierwszy ogien kurs teoretyczny. Z po-
czatku bylo troche utyskiwania na ,trudnosci technicz-
ne, na ,przeladowanie towarem*, na ,diabelne wzo-
ry”, ale przewaznie na dnie tych zalow siedzial J. W. P,
— przepraszam, obecnie, obywalel Ler,

Pozniej, jak kaidy zrozumial, e bez tych wzérdw
pilotem nie zoslanie, chociazby lbem o mur walil, to
wrudnosei teclniczne" znikaly, a o wzorach weale sie
nie mowilo.

Sluchales tylko pilnie, czlowieku, tych wszystkich
madrosci, jakie ci cierpliwie ladowano lopalg do glo-
wy, starales sie notowaé¢ mozliwie szybko, — no i co$
zrozumiec, zeby sie nie ,,obla¢” na egzaminie,

A ladowano do glowy madrosci, o kiorych sie przy-
szlemu kandydatowi na pilota nigdy nie $nilo: A wiec
meleorologia (czyli szukaj wiatru w polu), aerodyna-
mika (jezyk mozna na niej polamac), technika latania
(lo jedno polrzebne), spadochrony (czy zaraz ma sie
szybowiec popsuc?)... i Bog wie, jeszcze co. Ale kujesz
czlowieku pracowicie i narzekasz na tych, co to wszy-
stko wymuyslili. —

Bo przyszedles bracie jeden z drugim, zapisale$ sie
na kurs leoretyczny, masz duzy zapas entuzjazmu i nic
ponadto, a tu ¢i mowiq, Ze lo nie wystarcza. Entuz-
jazm entuzjazmem, zamilowania — zamilowania-
mi, ale wiedz, ze zawod pilola, to nie zabawka. Tu naj-
waziniejsza jesl praca, praca, i jeszcze raz praca. Opu-
eil troche nos na kwinte biedny Zoltodziob, ale nic nie
mowi, aby nie dosta¢ slusznego rugania.

I wzielo sie ,pisklatko” do pracy. Stara si¢ wyeiq-
gnac¢ z wykladéw, jak najwiecej, stara sie wlloczyé
wszystko w mozgownice aby nie zrobi¢ sobie wstydu
i innym zawodu. Bo przeciez wszyscy wiedzq, wszyscy
wierzq: z pisklat orly si¢ wypierzq, a nasze , piskle”
chee by¢ bojowym orlem, a nie  lamisprzetem", co la-
la ,na gebe”. ;

Snujqc rozowe mysli, pedzisz na egzamin. I na sa-
mym wslepie robi ci si¢ niedobrze. ,,Wladza" ma lakq
ming, jakgdyby chciala cie zjes¢ na surowo. Nie wierz
jednak lym zlowrozbnym symplomatom, lo tylko dla
fasonu. Trzymaj sie jednak ostro, bo beda cie cheieli
zbi¢ z tropu. Nie denerwuj sie, gdy cie spytajq, kldra
reka porusza ster kierunkowy, tylko z angielskq [leg-
maq odpowiedz, e jeste§ za stary na podobne kawaly.

Gdy pomysinie ,odwalisz" egzamin, czeka cie jesz-
cze jedna ,tortura”. Tq tortura jest badanie lekarskie.
Ze skierowaniem w re¢ku i z duszq na ramieniu je-
dziesz na koniec Swiala (czylaj Okecie), brniesz _po
kostki w blocie, i wkoncu dostajesz si¢ przed maly,
bialy, niewinnie wyglqadajacy budynek. Szumny na-
pis glosi, ze tu sie miesci laboratorium fizjologii i hi-

gieny lotniczej, czyli instytucja, w ktérej ze zdrowego
czlowieka starajq sie zrobi¢ pierwszorzednego inwali-
de. Bo i rzeczywiscie — dziwne. Jesli jakis lazik chee
si¢ wykrecié od waojska to jest taki zdréw, ze mdglby
zosta¢ nawet lotnikiem, a jak ktos chee uczeiwie pola-
tac, to za pomocq roznych cudow robia z niego kaleke.
Dostajesz sie, kandydacie na ,asa powietrza", do tzw.
kancelarii, i tu cie biorq na spytki: a czy pije, a czy,
pali, a jakiej jest narodowosci? Po co im lo wlasciwie!
Szkoda, Ze nie zapylali o cenzus naukowy pradziadka,
albo kiedy babcia wyszla za maz. Albo o papierosy, czy
jak kto$ wypali pie¢ ,Baltykow" dziennie, to zaraz nie
moze latac? !

Po tym wstepnym ,egzaminie" czeka cie drugi elap.
Windujesz sie na gore po stromych schodkach i tu,
po pdlgodzinnym czekaniu, z drzeniem serca przeste-
pujesz fatalne progi. Waiq ci¢ tu, mierzq, opukujq,
kazq dmuckaé przez rurke do blaszanego pudelka, ba-
dajq czy nie masz za duiego ci$nienia krwi, bo i to
przeszkadza tym wrogom latania. Pozniej sadzaja cie
na stolku i krecq lobg, widocznie celem przekrecenia
wszystkich klepek na lewq strone. Nastepnie kazq ci
czytac kolorowe cyferki na karteluszkach z milionami
kropek, swieca jakimé lusterkiem w wysiraszone $le-
pia, i czort wie jeszcze co. Wkoncu potrafiq zrobié do-
brq mine do zlej gry i Puwiedzieé. Ze, nieslely, jesles
niezdolny. Naprawde mial racje jeden ,wielki rabbi*
mowiqe, Ze aby doj$é do lalania trzeba pokonac 25,
wigkszych i 100 malych trudnosci. )

Jesli- szezesliwie przeszedles przez badania, lo po-
czekaj cierpliwie ze dwa tygodnie, az olrzymasz wy=
nik na urzedowym papierze, a potem juz 'mozesz jechad
do szkoly szybowcowej. Jechad bedziesz w przepelnio-
nych wagonach, w Hoku i zaduchu, ale lo cig juz nie
zrazi. Prawdziwy milosnik lotnictwa niczym sie nie
zraza. Jesli nie masz pieniedzy na kolej lo dolrzesz
.per pedes”, i bedziesz lalal. A GDY JUZ WSZYST-
KIE PRZESZKODY ZA TOBA, TO WITAICIE SZY-
BOWCE, SLONCE 1 SWOBODO!

UWAGA, CZYTELNICY ,,SKRZYDLATE] POLSKI"

\ w woj. Krakowskim |

Administracja Czasopism Lotniczych komunikuje
czytelnikom ,,Skrzydlatej Polski”, Zze czerwcowy (13)
zeszyt naszego miesigcznika nie dotart do rak czytel-
nik6w w woj. krakowskim na skutek niedbatosci wydz.
kolportazu spéidzielni ,,Czytelnik*(dyr. Stolz, kier. kol-
portazu Gzel). Zainteresowanych czytelnikow prosimy
0 zamawianie tego zeszytu bezposrednio w Admini-
stracji, Warszawa I, Skrz. poczt 164.

Poczynilismy réwnoczesnie odpowiednie kroki, zmie-
rzajgce do usprawnienia kolportazu na terenie woj.
krakowskiego, = Wydawnictwo

WYDAJF: Redakcja Czasopism Lotniczych. REDAGUJE: Komitet any. Red. Janusz Przymanowski, ‘mjr. Zast. red.:

Antoni Mankowski, kpt. Sekr. odp.: Jakub Ksawery Czerw

ski, por.

dres red. i adm.: Warszawa—Mokotéw, ul. Maratoiriska 4.

W sprawach prenumeraty adresowa¢ Warszawa 1, skrzynka pocztowa 164.

WARUNKI PRENUMERATY: miesigcznie — 20 z1; kwartalnie — 50 zl;

s+ b A e
rocznie — 200 zt. ULGOWA

pbirocznie. — 100 zk;

PRENUMERATA dia jednostek W.P. organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie—40 z%; polrocznie—70 zk; rocznie—120 zl
Whplacaé czekami na konto w PKO: 1-978, wiadé. Wyd. Czasopism Lotn. Warszawa.

Zakl, Graf, ,Ksigzka', W-wa, Smolna 12

Oplata pocztowa uiszczona gotdwka



