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(z) Juz widze jak rzuciwszy okiem
na tytul Krzywisz si¢ ze zniecierpli-
wieniem; Ze niby wszedzie i wsze-

dzie o tej rocznicy, wszedzie to samo
piszg, wige poco i w naszym lotni-
czym tygodniku miejsce zabierac?

Nie masz racji,

Po nierwsze nie mam wecale
zamiara opowiadal ci raz jeszcze
historii Polskiego Komitetu Wyzwo-
lenia Narodowego, Manifestu Lip-
cowego i odrodzenia naszego paii- - '
stwa. O tym przeczytasz sobie w

gazetach codziennych i w innych, po-
litycznych, spotecznych i literackich
pismach. Ja chce tylko, zeby$my si¢
. na chwile zastanowili razem: czy
J ] i jakie ma ta rocznica znaczenie dla
nas, specjalnie, dla mlodych entu-
g zjastow polskich skrzydel. Widzisz,
TY G O DN I K i O T NICZY w dzien rocznicy tych naszych
r wspolnych ,,urodzin* jako panstwa,
DI A ME ODZIEFZY kazdy Polak powinien rzuci¢ okiem
wstecz na przebyta droge, uprzy-
tomnic sobie, co w ciggu tych mi-
_ nionych dwu lat zostalo zrobione i
ROK I _ 21 — 27 LIPCA 1946 % Nr 6 czego Ty$ osobiscie dokonal na
: swoim odcinku, na tym odcinku bu-
dowy Polski, ktéry go najbardziej
interesuje. PowinniSmy to uczynic
i my, ludzie lotnictwa,
b Nie dziw sige, ze Ci¢ tak szumnie
nazywam.  Budujemy skrzydlatg
PBLSKIE SZTURMGWUE “A LuTNISKu Polske wszyscy. Pilot za drazkiem
sterowym, inZynier - konstruktor w
warsztatach do$wiadczalnych — i
Ty w swojej modelarskiej pracow-
ni, lub na spadochronowej wiezy.
Kazdy dobry model latajacy, kazdy
okruch przyswojonej wiedzy lotni-
czej i kazdy artykul, ktory te wiedzg
popularyzuje — to ceglty w tej bu-
dowie. Co tydzien dowiadujesz sie
o nowych jej szczeblach, o nowych
wykonanych fragmentach — i o
trudnosciach, o niepowadzeniach,
jakie przeciez w kazdej pracy sa
. nieuniknione. - A dzi§ musimy rzuci¢
okiem na cato$¢ tej naszej wspolnej
pracy, spojrze¢ na nia tak ,,z lotu
ptaka® — zeby nam si¢ w. codzien-
nych szczegolach ta catoS¢ nie za-
tracita. Duzo$my zrobili, czy malo,
rozwija sig nasze lotnictwo zadawa-
lajgco — czy nie? |

Przypomnij sobie, co$my mieli
dwa lata temu, poréwnaj z tym, co
jest teraz — i osadz sam,

(d. c. na str. 42)
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A dlaczego to wiasnie dzi§, w te
lipcowg rocznice?

Ano dlatego, ze wlasnie wtedy,
przed dwoma laty, 22 lipca 1944 ro-
ku wszystko si¢ zaczelo. Dlatego,
ze gdyby nie bylo tego dnia, gdyby
nie bylo Manifestu PKWN, gdyby
nie odrodzita sig w Lublinie niepo-
dlegta Polska — nie mielibysmy
dzi§ nic. Nie byloby naszej Armii
Lotniczej, nie byloby ,,Szpaka“, nie
byloby Grunowa, nie byloby kur-
séw spadochroniarskich — i nie
czytalbys ,,Skrzydet i Motoru*, To
wszystko, codmy zrobili dotad i co
robimy dla odbudowy polskich
skrzydel — to realizacja wielkiego,
ogolnego, planu budowy naszej Pol-
ski, ktory nakreslony zostat 21. VI
w Chetmie lubelskim, a ktéry nazy-
wa si¢ Manifestem PKWN. To
wszystko po pierwsze.

A po drugie?

Po drugie — warto sie¢ jednak
nad tym troszke zastanowi¢, choc
raz na rok.

A potym zabrac sie dalej do robo-
ty — kazdy na swoim odcinku. Na
lotnisku, w hangarze, w warszta-
tach — czy u siebie w domu i robic
swoje,

SEKCJA MLODZIEZOWA AEROKLUBU WARSZAWSKIEGO

Sekcja Mlodziezowa, zorganizowana
na jesieni ubieglego roku, rozpoczela
swojg dzialalnofé. Na poczatek przepro-
wadzono kurs teoretyczny pilotazu szy-
bowcowego, na Pradze, w gimn. im, Wla-
dystawa IV, Kurs ten z wynikiem dodat-
nim ukonczylo 120 os6h, na og6lng licz-
be 170 stuchaczy. Warto zaznaczy¢, ze
byl to najwiekszy kurs tego rodzaju w
stolicy.

Duze zainteresowanie sportem szybow-
cowym wsrdd mlodziezy robotniczej,
zmusilo sekcje do zorganizowania dru-
giego Kursu Szybowcowego. Kurs ten zo-
stal przeprowadzony, w m-cu czerwcu,
w gimn, RTPD im. K. Limanowskiego, na
Zoliborzu. Na ogdlna liczbe 50-u shicha-
czy 1 stuchaczek, zakonhczylo kurs 15
osob, z wynikiem dodatnim.

W polowie czerwca, skierowano kur-
santow z obydwu kursbw na badania
lotniczo - lekarskie. Wyniki badan wy-
padly korzystnie niestety tylko dla 40
0sOb, na 120 zbadanych.

Fakt ten tlumaczyé nalezy skutkami
okupacji, jak roéwniez stabym udzialem
mieszczuchéw" w jakimkolwiek sporcie.

Dnia 2-go lipca grupa, 2zloZzona z 16
chlopcéw, uczniow gimn, Wladystawa IV,
Panstwowego  Liceum  Technicznego
RTPD i Szkoly Kolejowej, wyjechala na
szkolenie do Rzadkowa.

Podczas miesiecznego pobytu ucznio-
wie zdobedg wyszkolenie w pilotazu szy-
bowcowym do kat. A i B. Reszta zakwa-

lifikowanych czlonkéw Sekcji Mlodziezy
A. W. w liczbie 32 os6b, wyjezdza na
szkolenie z koncem lipca b. r.

Modelarze Sekcji wyjechali dn, 3 lipca
na ob6z modelarsko - sportowy do Wie-
zycy (Pomorze). Chiopey, pod kierownic-
twem instr. Jana Jastrzebskiego, spedza
miesigc czasu na budowie ‘modeli i wy-
chowaniu fizycznym.

To ostatnie gwarantuje im opieka pol-
skiej YMCA, dzieki ktorej oboz ten do-
szed! do skutku.

Jeszcze w tym sezonie Sekcja Mtodzie-
Zowa przekaze 48-u pilotéw szybowco-
wych Aeroklubowi Warszawskiemu na
dalsze szkolenie i treningi. N

Jeden z czlonkéw Sekcji Mlodziezowej,

Kol. Stepniewski Stanislaw

SZYBOWCE NAD MOKOTOWEM

11-go czerweca b. r. juz o 8-ej
rano zaczeli sie schodzié¢ pierwsi z
nas. Nieco pdzniej przybyli koledzy
2 Milanéwka, Pragi i innych bar-
dziej oddalonych ed Mokotowa o-
kolic. Nastréj panowal uroczysty,
bo cé: dziwnego, mielismy lego
dnia dokona¢ naszych pierwszych
wzlotow w W-wie, oémieleni lota-
mi dokonanymi poprzedniego dnia
podczas Ogolnopolskich Zawodow
modeli latajqcych przez przedwojen
nych pilotow HKepifiskiego i Jan-
kowskiego. Stowarzyszenie nasze,
noszqce dlugqg nazwe kola Lotni-
czego Studentéw Szkoly Inzynier-
skiej im. Wawelberga i Rotwanda
dqzylo do tego od dawna. W kon-
cu kwietnia w porozumieniu ¢ Aero-
klubem Warszawskim, trzech czlon-
kéw kola kol. Slusarczyk, Wieruch i
Trojanowski afiarnym wysilkiem
sprowadzili do W-wy 5 szybow-
cow szkolnych SC-38 i 5 treningo-
wych ,Baby“; w korcu maja kol.
Tyka i Wieruch przywiezli z Byd-
goszczy 2-miejscowego , Zérawia“ i
wyciggarke; podczas Ogdlnopolskich
Zawoddéw Modelarskich dzieki wsta-
wiennictwu kpt. Mankowskiego ze
wSkrzydlatej Polski” uzyskali$my
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zezwolenie na korzystanie z moko-
towskiego lotniska. Dzi$ wlasnie
mielismy zrobié uiylek z posiada-
nego sprzetu i z umiejetnosci na-
bytych w szkolach szybowcowych

Rzadkowo i Grunow w ub. roku.

Jako pierwsi r mlodego, lotnicze-
go pokolenia Warszawiakéw mie-
lismy wzbié si¢ pod niebo swego
miastal

Z prawdziwym namaszczeniem
wynosilismy z magazynu czescl
poczciwego szkolnego ,,SG". W go-
dzine podzniej stal juz on obok
zgrabnego ,Baby” i rasowego ,Zu-
rawia", zmontowanych przed dwo-
ma dniami. Podczas gdy cze$¢ nas
montowala szybowiec, reszta usta-
wiala wyciqgarke, gdzie$ na dru-
gim konicu lotniska przy Alei Zwir-
ki i Wigury. Wreszcie okolo 8-ej
wszystko bylo gotowe. O 3,15 wy-
startowal instr. Kopinski dla doko-
nania probnego lotu, Nie wiedzie-
lismy na kidrego z nas padnie wy-
bor instruktora. Kazdy, chcialby
pierwszy, ale jednoczesnie wolalby
zobaczyé przed swym startem lecq-
cego kolege, bo przeciez niewiado-
mo, 10 miesiecy si¢ nie latalo...
Czekalis$my z napieciem. Instruktor

Y.

zwlekal; wreszcie rzekl: ,leci pan
Witkowski...  Opanowalo mnie
dziwne uczucie. Czy nie zapomnia-
tem?!... — Niell I jak sie dalej oka-
zalo, zaden z nas 10 obecnych nie
zapomnial! Dokonalismy tego dnia
do wieczora blisko 40 startéw,
wszystlkie dobre! Rozchodzilismy sie
do domoéw zmeczeni lecz pelni za-
dowolenia.

Nastepne dni przyniosly wzrosl
liczby kandydatéw do latania — tak
czlonkéw naszego Kola, jak i
Aeroklubu, oraz licznych entuzja-
stow, ktorych niezmordowanie ,,0b-
wozil" na ,Zurawiu" Stefan Kopin-
ski. Trzeciego dnia przeszlismy z
szybowedw szkolnych ,.SG* na tre-
ningowe ,,Baby“, na ktorych loly sa
dluisze i stokro¢ przyjemniejsze.
Zalujemy tylko, ze odbywajace sie
wlasnie w naszej uczelni egzaminy
nie pozwalajq nam na latanie co-
dzien lecz tylko w swieta. Lecz Za-
lujemy tego nie tylko my, lecz takze
liczne rzesze mlodszych i starszych
obywateli Mokotowa, kidrzy podczas
kaidego lolnego dnia oblegajq
miejsce naszych wzlotéw.

RYSZARD WITKOWSKI




Rok 1940 — 41,
wietrzu.
Propaganda niemiecka zapowiada uzycie nowej broni. Zajecie

Walka neublagalna na ladzie, morzu i po-

wysp brytyjskich ma byé kwestia dni. Naloty za nalotami na
Anglig! Lotnictwo ma zdecydowaé o zwyciestwie...

..Atak zostal odparty...

X Es.Ikadry polskich, czeskich, kanadyjskich pilotéw, bronig nieba
nglii, :

W walkach tych, powazna role odegral wynalazek radaru.

Poniewaz wigkszosci z czytelnikéw polskich nie znane sg fak-
ty zwiazane z réznymi akcjami ,niewidzialnej wojny*, ktére by-
ty przeprowadzone przez lotnictwo alianckie w okresie najeiez-
szych zmagaf wojennych, podaje pare przykladéw zaczerpnie-
tych z prasy zagranicznej.

Juz na poczatku 1940 r. wiadomym bylo, ze Niemcy uzywaja
tadaru do wykrywania obeych samolotéw.

Zdjecia uzyskane przez wywiad lotniczy, potwierdzily te teze,
ujawniajge w okoliey La Hague na pélwyspie Cherbourskim,
specjalng, zamaskowang stacje radarows.

Stacja ta miala za zadanie obslugiwaé caly obszar wybrzeza
kanalu, dostarczajgc materialu do uzytku obrony przeciwloini-
czej.

W dwa lata péiniej, 27 stycznia 1942 roku, niespodziewany
wypad angielskich skoczkéw spadochronowyeh, zniszezyl druga
stacje o podobnym przeznaczeniu w Brunewalu kola le Havre.
Statki desantowe, kidére braly udziat w akcji, zabraly na poklad
czesSei nieuszkodzone stacji. Zdobycz ta pozwolila aliantom na
szybsze zglebienie ,tajemnic” niemieckiego wynalazku. Od tej
pory kontrofensywa ,w eterze poczynita duze postepy, ulatwia-
jac zdobycie przewagi w powietrzu.,

Rozpracowano liczne metody walki. Jedna z pierwszych byla
t. zw. ,akeja Tinsel“. Metoda ta opracowana w Farnborough,
a zasfosowana w 1942 r. polegala na uzyciu zwyklego nadajnika
radiowego, ktéry umieszezony w poblizu silnika samolotu, prze-
kazywal jego huk na falach radiowych — w przestrzei. Kazdy
radiotelegrafista pokladowy slaral sie nadawaé huk motoru na
fali wroga, tym samym zaklécajac prawidlowy odbiér pilotom
niemieckim.

Metode te stosowano prawie przy wszystkich operacjach lot-
niczych. » !

Osobliwym dla wielu zeslaficéw w Niemczech byl widok, gdy
cale eskadry bombowcéw zrzucaly wiazki staniolu, zdawaloby
sie bez celu. To zrzucanie staniolu to jedna z najskuteczniej-
szych metod walki z niemieckim radarem. Oficjalna nazwa tej
mefody brzmiata: , Akeja Window", (okno).

Bombardierzy wyrzucali staniol pociety w waskie paski. Na
staniol reagowal miemiecki radar zupelnie w ten sposéb jak na
kazdy samolot (Jako przedmiot metalowy). Staniol mylit zatem
wskazania ekranowe stacji radarowych, powigkszajgc istotng
ilo§é maszyn.

O skutecznodei tego Srodka méwi fakt nalotu na Hamburg
w nocy z dnia 24 na 25 czerwea 1943 roku.

791 bomboweéw bioracych udzial w nalocie opréez bomb zrzu-
cito wiazki cynfolii w ilo§ci 2000 sztuk. Ogdlem zrzucono 2.5 mi-
liona paskéw wazacych 20 ton. Kazda wiazka oszukiwata Niem-
cdw przez 15 minut nalotu, czyli ich odbiorniki wskazywaly nie
791 maszyn, a 15.000. Obrona przeciwlotnicza byla zupelnie zde-
moralizowana, nie mogac - skutecznie kierowaé ogniem dzial.
Warto zaznaczyé, ze w akeji hamburskiej straty wyniosly za-
ledwie 1,5 proc. samolotéw, wobec zwykle przewidzianych 5
proc. Mimo, iz Niemey wiedzieli doskonale o tej metodzie, nie
potrafili udoskonali¢ wskazania swego radaru i odréznié samo-
loty od staniolu.

Tego rodzaju ,ozdoby choinkowe" zrzucane byly zaréwno
W czasie dziennych jak i nocnych nalotéw.
*

* *

Reka w reke z antyradarowg ofensywa postepowala akcja na-
dawania falszywych ‘sygnaléw takiej czesotliwodei, jaka miala
stacja nieprzyjaciela.

Nadawano bezladne rozmowy, zagluszajac odbiér, lub tez myl-
ne rozkazy do pilotéw. Tego rodzaju metoda nosila nazwe ,,Co-
rona“. Napsula ona wiele krwi Niemcom. Bywaly wypadki, ze
piloci niemieccy bedae nad Londynem nadawali sygnaly, ze znaj-
dujg si¢ nad Petersborough. Jedna z metod tego rodzaju zupel-
nie stusznie nazwano ,Bother” (udrgka). Byla ona naprawde
udreka mylacq przemyslane zadanie wrogéw.

Przeciwdzialajage podstuchom, stosowano z dobrym skutkiem
inny system zwany ,Carpet (kobierzec). Wysylano sygnaly
0 300—600 magacykli, gluszge doslownie, jak kobiercem radio
nieprzyjaciela. a

Znane lagdowanie Ju-88 w Woodbridge na lotnisku RAF-u na-
stapito wlasnie na skutek jednej z wyzej wymienionych metod,

Pilot twierdzi zupelnie spokojnie, ze wg. radia wyladowal
w Holandii. Urzadzenie tego samolotu wyposazonego w Stacje
Radarowe wpadlo w rece aliantéw, ulatwiajac jeszeze bardziej
»walke w eterze®, : "

*
TRICKI W OKRESIE INWAZJL

Najwigksza akeja lotnicza i swego rodzaju ,aprilisowym’
oszustwem, byl okres poprzedzajacy inwazje w Normandii.

W nocy, przed wyznaczonym dniem inwazji, 105 samolotéw
i 34 statki desantowe mialo za zadanie ,markowac" inwazje
na wybrzeze Europy. Jako miejsce wybrano pdlnocng czeéé
Francji miedzy przyladkiem d‘Antifer, a Boulogne, aby odwrécié
uwage Niemeéw od wybrzezy Normandii, — wladciwego celu
ladowania.

W nocy z dnia 5 na 6 czerweca 1944 r. przystapiono do akeji.
t_f]S-cie lodzi desantowych wyplynelo na wysokodei cap d‘An-
ifer.

Niemcy natychmiast wykryli ich obecno$é, wzmagajac ezujn-
noéé na tym wodeinku.

W miedzyczasie grupa 617 samolotéw ,,wspierala” desant,

Cztery i pél godziny latali kolo przyladka, zrzucajae wiazki
staniolu (okolo 12 na minute), ktére Niemcy brali za eskadry
samolotéw desantowych. Wyobrazenie ,inwazji potegowaly ba-
lony zaporowe na statkach. Balony te odczytywane byly na
ekranach radaru jako ,wielkie okrefy inwazyijne.

Wokolicy Boulogne ,rozmnozono w ten sposéb flotylle 16
lodzi do 218 wielkich okretéw. ;

Po obu stronach kanalu 20 samolotéw dajac odezyty jako 200,
tworzyly stalowg ostone. Wszystkie zespoly lataly na wysokoSci
600metréw, zachowujac odlegi$é 80 km od nieprzyjacielskiego
brzegu. Zgrupowanie to ,dusifo stacje niemieckie, mylac ich
wskazania, W calej akcji wstepnej wspélpracowaly 82 stacje
alianckie, dajac niewidzialng pomoc w prawdziwym zdobyciu
fortéw watu atlantyckiego. Cheage catkowicie zagmatwac obrone
niemiecka, wyrzucono spadochrony — lalki, ktére uwielokrotnio-
ne akeja ,,Window" wywieraly przeSwiadczenie, Ze desant sig
rozpoczal. :

Tymezasem rozpoczela sig inwazja — ta prawdziwa, na wsch.
i zachodnim wybrzezu Normandii.

Oto pare faktéw z minionej wojny. ,,Walka w eterze przy-
czynila sie bezwatpienia do zbrojnego zwyciestwa Narodéw

Zjednoczonych.
PAWEL ELSZTEIN.
(Zrédlo ,,Rozlet). st. sierz. podchor.
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HISTORIA NAPEDU ODRZUTOWEGO

od czasow przedhistorycznych do dni dzisiejszych

KAZIMIERZ KAMIENOBRODZKI inz.

W roku 1941 startuje drugi, ulepszony samolot odrzutowy
tego samego konstruktora, nazwany C. C.-2.

Samolot ten osiggnat szybkos¢ 210 km/godz. i dokonal prze-
lotu o dlugoSci 270 km.

Jednak konstrukcja typu C. C.-1 i C. C.-2 nie mogly wytrzy-
maé¢ konkurencji technicznej silnikéw odrzutowych, skonstru-
owanych w tym samym czasie w Niemczech i w Wielkiej
Brytanii.

Ojcem angielskich silnikéw odrzutowych jest Air Commo-
dore Whittle. Juz w r. 1939 zaczal on swe prace do$wiadczal-
ne, ktére w ostatnich latach doprowadzily do wspanialego

rozwoju konstrukcji silnikéw odrzutowych, zarowno w Wiel-
kiej Brytanii, jak i w Stanach Zjednoczonych.

Konstrukcje Whittle'a sg oparte na tych samych zasadach
termodynamicznych, co silniki niemieckie, t. zn. sg to pedniki
turbinowo-sprezarkowe.

Roznig sie one typem spezarki. Silniki Whittle'a sq wyposa-
zone w sprezarki odSrodkowe, dwuwlotowe.

Na rys. 8 jest przedstawiony schematyczny przekrdj jednego
z pierwszych silnikéw Whittle'a. Pierwszy angielski samolot
odrzutowy E 28/39, skonstruowany przez zaklady Gloster, wy-
posazony w silnik konstrukcji Whittle'a, nazwany W.1, doko-
nat pierwszego lotu dnia 15 maja 1941 r.

Lata wojny przyniosly bardzo szybki rozwéj silnikéw odrzu-
towych. W roku 1944 zostaja wprowadzone do walki bezpilo-
towe bomby latajagce V-1 z silnikiem odrzutowym, oraz bomby
rakietowe V-2, Bezposrednio przed zakofczeniem wojny kilka-
dziesiat fabryk konstruowalo i produkowalo silniki tego typu.
W Niemczech wysunely sie na czolo silniki Junkers-Jumo,
B. M. W., Heinkel-Hirth, Biissing N, A. G.

W Anglii pracujg nad rozwojem silnikéw odrzutowych Rolls-
Royce, de Havilland, Armstrong-Siddeley, Bristol i inne.

W pierwszych latach wojny Ameryka pozostawala w dzia-
le konstrukcji odrzutowych wyraznie w tyle poza Europg. Lecz
juz obecnie wydaje sig, ze i w tym wyScigu pracy majg Stany
Zjednoczone duze prawdopodobienstwo zdobycia pierwszego
miejsca. Na czolo konstrukcji odrzutowych wysuwajg sie dzi-
siaj silniki - amerykanskie, produkowane przez General Ele-
ctric i Westinghouse.

Poszczegélne silniki odrzutowe, skonstruowane w ostatnich

latach w r6znych kajach, zasluguja na obszerne i szczegélo-

we opisy.
Opis wspblczesnych silnikéw wielokrotnie powigkszylby
w spos6b niewskazany ten krétki szkic historyczny. Niemniej
Dalszy cigg na str. 48.

AKROBAGJA
NA
PASAZERA

P. KAMINSKI

B

..Pilot odwrécil do tylu rozesmiang twarz. Odwza-
jemnilem usmiech, ale, jakos nieszczerze — czulem lo.

Datl znak rekq, pokazujgc w dol.

Aha... teraz... petlal

Mimowoli wtlaczam sie glebiej w kabine, lrzymajac
kurczowo burte rekami. Serce $miesznie szybko drga.
Palrze w dol. Chyba to te zapowiedziane, 900 metrow?

Silnik ucichl. Drgzek przede mnq pochylil sie do
przodu. Horyzont zawedrowal hen, pod gdrne skrzydla.

W uszach dzwoni. Rozumiem. Nurek, do wejscia
w ,looping".
Zawsze myslalem, zZe petla, to poprosiu taki prze-

wrol, jak salto do wody. Nie, lu inaczej. Cos ciqgnie
wnetrznosci w dol, boje sie, Ze przelece przez spod ka-
biny. ;

W glowie robi si¢ nagle puslo, jak przed omdleniem.
Palrze przed siebie. Ta biala chmurka juz podemnq!

a4
o

Ziemial Gdzie ziemia? .

Za jednym zamachem, po wszystkim. Juz nie wiem
jak i co. Znow dzwony w uszach, jakas gluclota i... sa-
molot wyréwnuje do poziomu. Nogi moje glegboko w
kabinie, korpus zsunql si¢ na brzeg siedzenia. Gramolg
sie w pasach, w zwyz. Aby tylko pilot si¢ nie obejrzal.
(Cale szczescie nie ma lustral). No, siedze. Pilol odwra
ca glowe. Pierwszy odpowiadam u$miechem. Teraz na-
prawde szezerym. Wiem, ze si¢ nie boje, — na pewno.
Teraz chee, tak, chee znow jakiegos przezycial

Jak daé znaé pilotowi poprzez zapore ryku moloru.
Mial by¢ jeden looping i... do domu. Nagle...

Co to? — Silnik zaniemowil, ziemia, [j. horyzonl
idzie w dol. Ustal $wial linek. Pilot zerknaql przez ramie.
Maszyna zakrecila sie, jak baletnica przez lewe
skrzydlo.

Prostokat lotniska zaczyna mi si¢
oczyma... chyba to, korkociqg?!

Chee liczyé obroly. Tyle razy czytalem, Ze jaki$ tam
John liczyl wolno zwoje: jeden... dwa... trzy”. Nie, to
nie lak latwo.

Jaka$ diabelska sila chce mi koniecznie wyrzuci¢ Zo-
ladek.

Przypominam nagle... Korkociag...

..Oderwanie strugi.. Figura niesterowana... trudne
wyskoczenie! Moze to kalastrofa? Moze skoczyc? Nie.
Skérzana kominiarka pilota thkwi w przednim siedzeniu
jak zakleta.

Jeszcze jedno uderzenie serca... i wszystko koluje na
odwrét. Czuje, ze lecimy normalnie. Smieje si¢ na caly
glos (pilot na pewno nie slyszy)! Musze¢ bohalersko
wyjladac, co najmniej jak Pokryszkin po piecdziesiq-
tym zwyciestwie!

obraca¢  przed



OKECIE

Zielona, miejscami az czarna od
nadmiaru barw gestwa drzew uste-
puje nagle, odslaniajac niespodzie-
wajacym si¢ tego oczom, wspaniaty,
a niezapomniany widok: olbrzymia
przestrzen lotniska okeckiego.

Skro§ stonecznej pozogi, zalewa-
jacej swym blaskiem przestrzen,
srebrzy si¢ w majowym storicu
rzad blyszczacych ,,Douglasow® —
przy ktorych, niby maleicy ludko-
wie z bajki, kreca si¢ ciemne, mi-
kroskopijne zda si¢ plamki, obstu-
gujgcych powietrzne kolosy — lu-
dzi.

Na wysokim bialo - czerwonym
maszcie lopoce dumnie flaga PLL
— ,,Lot*.

Przed nowobudujacym sig¢, a be-
dacym na ukoriczeniu, newym por-
tem lotniczym, pokazna grupa ,,Cy-
wilow*‘. oczekujgcych na odlot do
Gdarnska.

Doktadnie co do minuty (z zegar-
kiem w reku) wedtug rozktadu lo-
tu, podholowywuje potezny, dwu
motorowy ,,Douglas, azeby zabral
do swego wnetrza oczekujagcych.
Kolejno, jeden po drugim znikaja
pasazerowie w pojemnej i wygodne;
czelusci maszyny, azeby za chwilg,
juz w roli ,,waznych lotnikow** wy-
glada¢ z wyzszoscig przez  szybki
okienek na pozostajacych na ziemi.

Ostatnie formalnosci.  Potezny
ryk silnikow. Betkotliwy bas $migiet
— ,,Douglas“ wykreca, kotuje ja-
ki§ czas po betonowej nawierzch-
ni... moment i lekko, zgrabnie, unosi
sie do gory. Polecieli...

Niedaleko od srebrzystych ,,Dou-
glasow*, na soczystej ziemi lotni-
ska, uplasowala si¢ grupka szaro-
czekoladowych ,,Dakota®. I one juz
niedlugo, po geheralnym - przegla-
dzie, zostana zaangazowane do stu-
zby w powietrzu. Narazie wnetrze

KAZIMIERZ GOZDZIEWSKI, chor.

ich Swieci pustka i opuszczeniem,
lecz tylko pozornie, Co chwila wy-
chyla sig¢ z kabiny czyjas umorusa-
na do niemozliwosci smarami i oli-
wa twarz, a stentorowy, nie zno-
szacy sprzeciwu glos komenderuje:

— ,,Franek, draniu jeden, podaj-
ze, a zywo, kombinerki!** To mecha-
nicy ,,Lotu* pracujac bez wytchnie-
nia we wnetrzu maszyn, uprzyjem-
niajag sobie chwile przez ,,salono-
wa', a wytworng konwersacje.

Szare, skapane w slorficu i kurzu
podjazdy betonowe rozdzwaniajq
sig twardym, metalicznym dzwig-
kiem topat i oskardéw. Opaleni na
bronz robotnicy blyskajac w usmie-
chu biela zebow, pracuja zawzigcie
nad zalewaniem i oczyszczaniem
dziur pozostalych po niszczyciel-
skiej pracy saperéw niemieckich.
Leje si¢ czarny, potyskliwy asfalt.
Gruchocze zsypywany zwir i piach.
Syczy, mienigcy si¢ wszystkimi ko-
lorami teczy, potezny strumien zi-
mnej wody. Twarde, zylaste, opalo-
ne rece nie spoczywajg na trzon-
kach topat.

Nie znajg tez odpoczynku malefi-
kie, trojkatne kielnie murarzy, wzno-
szacych nowy port lotniczy. 1 oni
stangli do wielkiego wyScigu pra-
cy. I oni, dzielni ludzie w $miesznie,
lecz z fantazja poprzekrecanych na
bok ,,cyklistowkach®, wzigli sobie
za punkt honoru, by doréwnac in-
nym. Czy tak jest — radz¢ pojechac
na Okecie i zobaczyc.

. Hlaae i ot Lida o A

Cieniutki, spiewny glos. Blekit
nieba przekreslony nagle czernig
wyrostych niewiadomo skad, dru-
tow. Radiostacja. Tu tez pracuja.
Nie stycha¢ brzeku topat, nie rozle-
ga sie dzwieczny glos mechanikow,
o zaoliwionych i pokaleczonych od
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nakrecania upartych $rub w silni-
ku — rekach, Twarze skupione i
czujne. Slabiutkie, ledwo dostyszal-
ne dzwigki prowadza maszyng i
pasazerow po dalekich szlakach —
a to wymaga skupienia i czujnosci.

Wrazen jest moc, Cisng si¢ zew-
szad, naptywaja, same nasuwajg si¢
pod otowek.

Stycha¢ daleki, ledwo uchwytny,
pomruk silnikow. To maszyna z
Wroctawia — moéwia wtajemnicze-
ni. Za chwile laduje. Z wnetrza wy-
sypuje sie barwny, ozywiony ttum
z recznymi walizkami. Kontrola do-
kumentow. Droga wolna. Za bramg
czeka juz samochéd PLL ,LOT",
Ktory odwiezie pasazerow w Aleje
Jerozolimskie. Zabieram si¢ z nimi i
ja. Przez cala droge dzialg si¢ ze
soba uwagami na temat przebytej
podrozy. . ;

Jaka$ pani entuzjazmuje si¢ bez
przerwy, zywo i plastycznie opowia-
dajac, ze troche to i miata strachu,
ale nieduzo. Mezczyzni sa ogled-
niejsi. Wiadomo, ,,panowie stworze-
nia* nie powinni zdradza¢ tak lat-
wo swych uczuc.

Sympatyczny Szwed (z emalio-
wanym znaczkiem krolestwa Szwe-
cji w klapie) nie mowi nic. Obser-
wuje uwaznie mijane krajobrazy.
Widze jak jego wraZliwa twarz
kurczy si¢ nagle bole$nie na widok
okaleczonej Warszawy. Widocznie
pierwszy raz jest w Polsce, po woj-
nie.

7 przyjemnoscig uscisnagtbym mu
reke, ale nie wypada.

Spotkaty si¢ nagle nasze oczy.
Jego bolesne i przerazone mijanym
widokiem i moje, ufne, peine jesz-
cze tworczej pracy widzianej na O-
keciu. Usmiechnelismy sig, jak na
komende — koszmar wojny znikl.
Powstaje nowe Zycie.

M

Rozpieram si¢ dumnie w fotelu. Rekq dolykam de-

likatnie drgzka (wbrew zakazom!).

bohaler.

Czuje sie zespolony z maszyna jak meissnerowski

Co mi teraz. Dajcie ,Jaka“, ba ,Meleora”, ja wam

pokaze!

dobrze bylo!

W muysli ukladam program, jaki dam za lat...? kor-
kociag polski, hej! Beczka, jedna, druga, $wieca nad
zachwyconq gromadq widzow... i ladowanie tuz przed
trybung Marszalka...".

Co tu duzo méwié, dnia.. odbyl si¢ po prostu akro-
bacyjny lot z pasazerem, na poczciwym ,Kuluruznia-
ku®, nad miastem. Stracha czlowiek trock¢ mial, ale

I jak tylko nadejdzie ,moj* dzien, polece znowu
kreci¢“. — Ale juz nie ,,na ‘pasazeral.



Koni, ciggnacy woéz wegla jest bardzo
czgsto spotykanym widokiem i malo kto
z nas zastanawia sie nad tym, Ze zaréw-
no kon, jak i prosta konstrukeja wozu,
moze sluzyé, jako poréwnanie z poje-
ciami nauki Scislej, jaka jest fizyka. Prak
tycznie biorge, kon ciggnie wéz naprzdd,
tzn. w pewnym kierunku, no i ma sig ro-
zumied z pewng sitag. Widzimy z tego, ze
ruch czy tez sila, ktéra w naszych wa-
runkach Scisle sie z nim wigZze, musza
posiada¢  nietylko warto$é, ale i kieru-
nek. Prawo Newtona powiada wprawdzie,
ze cialo porusza si¢ ruchem jednostajnym
i prostolinijnym, lub trwa w stanie spo-
czynku, jezeli nie dziala pan Zadna sila.
Prawo to dotyczy jedynie rozwazan te-
oretyeznych, w warunkach idealnych, a
wige niemozliwych do osiagniecia. Koni po
ciggnie woéz dopiero wtedy, kiedy zosta-
nie do niego przymocowany. Zatym, do-
chodzi jeszcze jeden moment, tzw. punkt
zaczepienia. Fizyka nazwala tedy sile
wartoécia kierunkows, wyprowadzajaca
sig » pewnego punktu zaczepienia. Przed-
stawienie tej sily w taki sposGb, nie okre
iSlaloby | jeszcze ljej wielko§ci. Ustalono
wige, ze w danym graficznym przedsta-
wieniu sily, podawaé sie bedzie nietylko
jej kierunek i punkt zaczepienia, ale i jej
wartos¢ w jednostkach miary dlugosci, a
skierowang w pewnym kierunku. Tego
rodzaju przedstawienie, pozwala nam
sklada¢ i rozkladaé dowolne sily dzia-
lajace na jakies cialo i ulatwia nam, réw-
noczesnie, zrozumienie wielu zjawisk z
punktu widzenia naukowego. Przyjmijmy
rzeto, ze sily dzialajgce na skrzydlo,
oncentrujg sie w pewnym punkcie. Ob-
raz dotychezas poznanyeh dwdch sit opo-
ru i wyporu, bedzie sie przedstawial tak,
jak to pokazuje rysunek nr 1.
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Rys. nr 1.
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Tak wiec sila oporu dzialaé bedzie ha-
mujaco na skrzydlo, a réwnolegle do ru-
chu czgstek powietrza; wypér za§ pro-
stopadle do kierunku ruchu. Wypadkowa
tych dwdch sil R przedstawia sie jako
przeciwprostokatna, a warto$é je] wy-
raza

R=V A" w*

Chege sie przekonaé, jaki wplyw ma si-
la R, to jest opdr calkowily na skrzydlo,
rozlozymy ja znowu, na dwie skladowe,
tym razem jednak, jedng réwnolegla do
osi profilu, druga zag prostopadlag do niej.
Wielkoéci nowo otrzymanyeh sit sg rézne
od wielkoSci oporu i wyporu ordz wyra-
zajg sig:

MICHAL HILEWICZ

T=A Sina 4 W X cosa
N—=—A cos.a -} W sina

Wspdtczynniki tych sit stoja w tej sa-
mej zalezno$cl do wspdlezynnikéw Cx
i Cy, a wiee:

CT = — ¢y X sina + Cx cos.c —
CN = Cy X cosn.x + Cx + Sina.

Miejsce zaczepienia sie tych sil nazy-
wamy srodkiem wyporu, za§ sile N silg
skrecajgeg. Nazwa ta jest w zupelnosci
uzasadniona, jezeli przyjmiemy, ze skrzy-
dlo zamocowane zostanie ruchomo w
miejscu rzutu krawedzi natarcia na cieci-
we profilu. Otrzymamy wtedy zwykla
dzwignie jednoramienna, o dlugodci ra-
mienia e. Mnozgc wartosci sity N przez
d_l;zgoéé ramienia e, otrzymujemy moment
sily: :

« M=e *N=¢e +*cn » q/2 = viF

Dla uzyskania bezwzglednej wartoSei w
kg, nalezy podzielié M przez t:

M/+=e/t + Cn - q + F
eft -« Ch=M|q- F . t.

i to nazywamy wspoiczynnikiem skreca-
nia. Musze jeszcze dodaé jedno wyjasnie
nie. Srodek wyporu nie pozostaje w tym
samym miejscu ze zmiang kata natarcia.
Przesuwa sie on raz do przodu, to zno-
wu do tylu. Wahania tego rodzaju, maja
wplyw na przebieg lotu. Istnieja profile,
kiére wprowadzone w lot nurkowy nie
wykazuje tendencji do powrotu do stanu
normalnego, jak réwniez takie, u ktérych
skrecenie stara sie zwiekszyé kat néatar-
eia.

Stosowanie tego rodzaju profiléw jest
niebezpieczne, gdyz model nie sterowa-
ny przy wychyleniach z réwnowagi po-
diuznej, nie wréei do niej ponownie.

Rys. nr 2 przedstawia nam wielkosei
kierunku sily R oraz przesuniecia punktu
wyporu dla réznych wartodei kgta natar-
cia:

Tak wiec oprécz badan nad wspdlezyn-
nikiem oporu i wyporu, koniecznym bylo
stwierdzenie dla ~ kazdego profilu Jego
wspolezynnika skrecania. Warto§é jego
ujeto w wykresach graficznych, lub ta-
belach, dla réinych katéw natarcia. Nie-
zmiernie waznym jest, dotychczas nie-
omawiany, stosunek wspdlezynnika opo-
ru Cx do wspélezynnika wyporu Cy.

Oznacza on mianowicie tg kata opada-
nia, czyli stosunek utraty wysokosci do
drogi przebytej przez szybowiec w locie
Slizgowym. Zaréwno i ta wartod§é umiesz-
czona jest w tabelach. Na wykresie mo-
Zemy diq znalezé w ten sposob, ze prze-
prowadzimy na osi y na wysokosci Cy=
100, réwnolegla do osi x. Obowiazywaé
bedzie w tym wypadku ta sama skala co
na osi x i wartosci tg, odczytaé sie da-
dza w ulamkach dziesigtnych dla kazdej
wartodei kata natarcia.

Chege znalezé najmniejszy kat opada-
nia przy najkorzysiniejszym Cx i Cy, wy-
starczy przeprowadzi¢ przez Srodek ukla-

ABC modelarza

du styczng do krzywej. Punkt styezny,
rzutowy na of E, pokaze mam 'majko-
rzystniejszy kat opadania dla danego pro-
filu, (patrz rys. 3).
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Rys. nr 3.
Tak wigec wprowadziliSmy dla naszego
wykresu dwie nowe wartosci: wspélczyn-
nik skrecania i tg kata opadania.
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SOKOL M-1

Jak podaje pismo ,Letectvi” Nr 4 oficjalny organ narodo-
wego Aeroklubu Czechoslowacji wytwoérnia samolotéw
J. Mraz w Choceni wypuscila nowy swodj typ M-1, ktéry na-
zwano ,Sok6l”, Samolot ten, to maszyna turystyczna dwuoso-
bowa z siedzeniami obok siebie.

Jest to dolnoplat o skrzydlach z lekkim podwojnym ,V'.
Do napedu zastosowano nowy silnmik Waltera, — Walter - Mi-
nor 4-111 o maksymalnej mocy 105 KM, W celu zmniejszenia
oporu czolowego zastosowano chowane podwozie, ktore jed-
nak nie chowa sie calkowicie w skrzydlach, lecz w /s wystaje
(podobnie jak u Douglasa). Podwozie catkowicie chowane daje
bezwatpienia wieksze korzy$ci aerodynamiczne, lecz konstruk-
torowi ,Sokola" chodzilo o zastosowanie na malym samolocie
urzgdzenia, ktoére zapoznawaloby z obsluga chowanego pod-
wozia,

Szczegbly konstrukcyjne ,Sokola" przedstawiaja sie naste-
pujgco: Skrzydlo: konstrukcji drewnianej, niedzielone o obry-
sie trapezowym na. koncach zaokrgglone. Na osi lotek zasto-
sowano lekki pomocniczy diwigar przez calg rozpietosé
skrzydel.

Przod skrzydla i partia przykadlubowa kryta sklejkg. Reszta
plotnem. Czeé¢, podskrzydlowa w miejscu chowania podwozia,
kryta sklejka.

Kadlub: konstrukcja calkowicie drewniana, kryta sklejka.

Kabina: wyposazona w dwa siedzenia obok siebie. Dwa wo-
lanty (sprzezone) wyposazone w duze kierownice, pozwalaja
na swobodne sterowanie. Siedzenia przystosowano do spado-
chronéw plecowych lub siedzeniowych.

Whnetrze kabiny przypomina raczej
samochodu.

Boki kabiny stanowig drzwi wyrzucane w razie konieczno$ci
skoku.

Tablice przyrzgddéw pokladowych wyposaZone sg w podsta-
wowe przyrzady. (Urzadzenia radiowego nie posiada),

Opierzenie: Statecznik kierunkowy kryty sklejka, stat. wy-
sokofci, kryty plétnem. Wywazenie aerodynamiczne w posta-
ci klapy Fletnera na $rodku tylnej krawedzi steru wysokosSci.

Podwozie: Kola rozmiaru 380/150. Hamulce olejowe. Amorty-
zacja olejowo-gumowa,

Silnik: Silnik zawieszony na lozu, przymocowany don czte-
rema sworzniami., Od kadluba oddzielony specjalng $ciankg
przeciwpozarowa,

Silnik przykryty blachami, stanowigcymi aerodynamiczne
przejScie w kadlub, Zbiorniki benzyny w skrzydiach, tuz przy
kadlubie.

wnetrze normalnego

Gléwne wymiary zamieszczono na rys. obok. Waga prozne-
go ,Sokola” wynosi 400 kg.

Waga w locie 750 kg. (t. zn. zaloga 160 kg, bagaz 90 kg i pa-
liwo 100 kg). Zapas paliwa wystarcza na 1000 km. lotu. Na
prébach osiggnieto maksymalng szybko&é 240 mlgodz. Szyb-
ko$é przelotowa 210—215 kmi/godz.

Jak twierdzi wytwoérnia Mraz,
znacznie wiekszg szybko$¢ nominalng, - gdyby
odpowiedni silnik z kompresorem.

+Soko6l” méglby osiggnaé
zastosowano
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LAGG - 7 jest konstrukcjg tréjki naj-
lepszych inzynierow sowieckich; ELa-
woczkina, Gorbunowa i Gnolkowa. Sa-
molot ten o zgrabnej sylwetce aerodyna-
micznej, 2z 14-0 cylindrowym silnikiem
gwiazdzistym M - 82 - FNW, o mocy
1850 KM. Osobliwoscig jest catkowicie
drewniana konstrukcja, z wyjgtkiem nie-
ktérych detali.

Kadlub o przekroju eliptycznym, kon-
strukcji skorupowej. Jednomiejscowa
kabina opancerzona z przodu szybg
grubosdci 60 mm, z tylu 8 mm blachg pan-
cerng.

Skrzydla drewniane z kesonem duralo-
wym i dZzwigarem stalowym. W &rod-
kowej partii skrzydel, umieszczono pod-
wozie chowane (hydraulicznie).

Oslona silnika wykonana z blachy,
tworzy aerodynamiczne przejScie w ka-
dlub. Prz6d oslony zaopatrzony w zalu-
zje regulujgce chiodzenie silnika.

Tréjlopatkowe Smiglo 4 la Hamilton
Hydromatic ma Srednice 3,1 m i posiada
kolpak kryjgcy piaste Smigla.

Uzbrojenie LAGG - 7 stanowig 2 dzial-
ka Hispano, kalibru 20 mm, zsynchroni-
zowane z silnikiem. Dziatka umieszczono
przed pilotem w wyZzlobieniu przodu ka-
diuba.

Dane techniczne:

Rozpietos¢ 9,69 m, di. 871 m, powierz-
chnia platéw 17,47 m?2, cieiar calkowity

3400 kg. Szybko#&¢ ca 600 km/godz.

ZEKA 32

Myéliwiec japonski biorgcy udzial w
walkach na Pacyfiku. Wykazal sie dos¢
dobrymi wlasnoSciami lotniczymi, przy
stosunkowo malej mocy silnika.

Samolot ten byl skonstruowany spe-
cjalnie do walki z amerykanskimi my-
Sliwcami Mustang, Thunderbolt i angiel-
skim Spitfire'm. :

o i

«Zeka 32" to dolnoptat z 14 cylindro-.
wym silnikiem gwiaZzdzistym Sakae 21,
wytworni Mitsubishi. Silnik ten ma moc
1020 KM przy 2600 obr./min. na wysoko-

. §ci 2000 m. Uzbrojenie stanowig 2 dzial-

ka kalibru 20 mm i 2 KM-y 7,7 mmm, zsyn-
chronizowane, Dla zabezpieczenia przed
wodowaniem na morzu, umieszczono w
skrzydlach 5 zbiornikéw powietrznych,
bedacych w stanie utrzyma¢ samolot na
powierzchni wody.

Dane techniczne:

Rozpigtosé 11,1 m, dilugosé¢ 9,06 m, wa-
ga calkowita 2900 kg, szybkoS¢é maks. na

wys. 5000 m 560 km/godz. Zasieg 2400
km. Szybko$¢é wznoszenia 1060 m/min,
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Dokoriczenie ze str. 44.
jednak, piszacy te slowa obiecuje Czytelnikom ,Skrzydel
i Motoru" zapoznaé¢ ich obszernie z konstrukecja kilku nowo-
czesnych silnikow odrzutowych na Zlamach miesigcznika
wSkrzydlata Polska", wzbogacajgc suchy opis techniczny kilku-
dziesiecioma rysunkami i fotografiami,

Dla uzupelnienia obrazu rozwoju konstrukcji odrzutowych
nalezy jeszcze wspomnieé o heliktoperze, ktérego Smigla sa
napedzane przez reakcje wydechu z dysz umieszczonych
w krawedziach odplywowych koncow Smigiel. Konstrukcja ta
przypomina powszechnie znany miynek wodny Segnera, uzy-
wany do skrapiania trawnikéw. Model tego rodzaju helikop-
tera o napedzie parowym byl z powodzeniem wyprobowany
w Paryzu w r. 1942 przez inz Philipsa. Ta sama my$l zostala
podjeta w Anglii w r. 1944 przez Roberta Shortera, ktéry pra-
cuje nad zastosowaniem odrzutu dla napedu obrotowych pla-
tow skrzydel samolotu podobnego do autogira la Cierva,

Mimo naszych specyficznych trudno$ci polscy uczeni i tech-
nicy przyczynili sie rowniez do postepu i w tym dziale techniki.

Nad napedem odrzutowym pracowali: Stefan Drzewiecki,
prof. Gustaw Mokrzycki, Zalewski, Leliwa-Krzywoblocki, Biel-
kowicz Bernadzikiewiczowie (ojciec i syn), Oderfeld i Bujak.
Jedni opracowywali zagadnienia teoretyczne, inni przeszli do
prac konstrukcyjnych.

W roku 1939 w fabryce samochodéw P. Z. Inz. w Ursusie pod
Warszawg przepowadzono préby z matym silniczkiem odrzus
towym, spalajagcym benzyne w sprezonym powietrzu, dostal-

C?anzm z zewnatrz z Eoza silnika. Flight:

. Na zdjt;ciu. Przedstawiciel Red. Czas. Lotn., kpt. Markow-
ski, w rozmowie z ekipg AW, ktdra pr7yprowadz1]a
do Warszawy 4 samoloty PO-2.

WYDAWNICTWA NADESLANE

»Gazeta Morska” (pismo ‘codz. Marynarki Wojennej). Gdy»
nia — Gdansk. Rok II. Nr 180—185.

wPoradnik Oswiatowy"”. Organ Gl Zarz. ZWM. Warszawa,
lipiec 1946. Rok IV. Nr 13/30. Cena 5 zl.

+Przeglad Budowlany”. Organ stow. zaw. przemyslowcOw
budowlanych Rz. P. Rok XVIII. Nr 5. Maj 1946. Cena zl. 75.

wRoboinik Pomorski”, Organ W. K. PPS, Bydgoszcz, Rok IL

wWola Ludu” (dziennik), Poznan. Rok II. Nr 150—155.

wWalka Mlodych" (tygodnik). Rok IV. Nr 27. Cena 2 zlL

wZolnlerz Polski". Nr 25. 5—11 lipca 1946, Cena 8 zi

wZurnal Bronietankowych i Mechanizirowannych Wojsk".
Nr 55—6. Maj—czerwiec 1946. Str. 64. Moskwa, Wyd. WIMWS
ZSRR. (c) ¢

Préby przeprowadzano 2z dyszami wydechowymi o rozma-
itych ksztaltach i dlugo$ciach. Silniczek ten dawatl sile ciggu
okoto 1-5 kg. Wyniki préb byly malo zadawalajgce i po kilku
miesigcach dosSwiadczen byly przerwane.

Dokonany przez nas chronologiczny przeglad zmagan na
drodze postepu technicznego wskazuje na stale wspoélzawod-
nictwo technikéw i wynalazcéw roéznych narodowosci.

W zawodach tych nie zabraklo i Polakow. Jakkolwiek nie
mozemy sie jeszcze poszczyci¢é wybitniejszymi osiggnigciami na
tym polu, to jednak mamy podstawy do przypuszczen, ze juz
w niedalekiej przyszioSci polscy konstruktorzy silnikow od-
rzutowych wywalezg sobie nalezne im w Swiecie miejsce.
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ZLOT MLODZIEZY

W dniach 21 i 22 b. m. odbedzie sig, w
Warszawie, na Polu Mokotowskim, wiel-
ki zlot mliodziezy. Zlot organizuje Zwig- .
zek Walki Mlodych., Na zlot przybedgy
rOwniez przedstawiciele innych organiza-
cji mlodziezowych: Organizacja Mlodzie-
zy Towarzystwa Uniwersytetow Robotni-
czych, Zwigzek Milodziezy Wiejskiej
+Wici®, Zwigzek Milodziezy Demokra-
tycznej, ‘Zwigzek Harcerstwa Polskiego;
delegacje mlodziezy Ligi Morskiej, Pok
skiego Czerwonego Krzyza i organizacji
mlodziezy zydowskiej.

Wérod Ilzydmestopl{:c.u;tymeczne ma-
sy miodziezy, znajda sie rowniez miodzi
modelarze i szybownicy, "'czionkowie or-
ganizacji mlodziezowych.

Aeroklub warszawski organizuje
pokaz akrobacji na szybowcu i sko-
ki spadochronowe

(k. cz.)

. 2

. "“&"‘2‘

A, Falkiewicz (Lubrza): W miarg mozliwosci, redakcja zasto-
suje sie do Waszych zyczen.

.Gawron” (Ostréw): Na anonimy nie odpowiadamy. Jeli
korespondent nie zyczy sobie opublikowania jego nazwiska—
zachowujemy dyskrecje.

J. Kuczynski (Deblin) j. w. Nr 3186/E: Adres ob. Ewy Laso-
cinskiej: E6dz, ul. Wolczanska 234,

Ob. Uzar Edward (Krzemienica, woj. Rzeszowskie): Dzieku-
jemy Wam, obywatelu, za, Waszg propagandg pism lotniczych
wérod kolegoéw, zamieszkalych w pow. mieleckim. Za Waszq
prace: cze&¢ i chwalal

nLotnik" {Sosnowiec] Czy nie szkoda tych znaczkow? Zresz-
ta, jak ,Gawronowi’.. (c)
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