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ROK I 14 — 20 LIPCA 1946 Nr 5

PO-2 W WARSZAWIE

A Eklpa Aerokiubu Warszawskiego, ktora przyprowadzila samoloty P0-2.
- Od lewej: kol. kol. Kazmierczak, Zelstow - weteran pilotéw sporte-
wych, mech. Chadzyiski, Nagérski, Wasewicz i mech. Kielan
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EDR UG I
GRUNWALD

(prz) Dzis, gdy mija 536 lat od
chwili bitwy pod Gruawaldem, chce
Ci moj kolego szybowniku, mode-
larzu i milésniku lotnictwa — po-
wiedzie¢ pare stéow na ten temat.

W roka 1944 rocznice Grunwaldu
obchodzitem w okopach pod malg
wioska, ktora nazywala sie Dolsk.

Przyszli wowcezas do nas Zolnierze
sgsiednich jednostek Armii Czerwo-
nej. Przy akompaniamencie grana-
tow i terkocie karabinow maszyno-
wych, mowilismy o Grunwaldzie, o
mocy jednosci- stowiarskiej, o zwy-
ciestwie, po kiére szliSmy na Za-
chod. Trzy dni poiniej rozpetato
sie na naszym odcinku piekio przy-
gofowania artyleryjskiego. Szesc¢
dni poiniej byliSmy w wolnym Lu-
blinie, W niecaly rok potem szed-
tem z kolegami, po ulicach pokona-
nego Berlina. Jednos¢ stowianska
przyniosta Drugi Grunwald.

Zaledwie kilka dni temu we
wszystkich eskadrach, putkach i
dywizjach lotniczych, we wszyst-
kich jednostkach Wojska Polskiego,
uczestnikom walki zbrojnej z Niem-
cami w latach 1939 — 1945 — wre-
czono skrommne, bronzowe Odznaki
Grunwaldzkie, Dwa miecz€ niemiec-
kiej pychy na slowiaiskiej tarczy i
napis: ,,Grunwald — Berlin, 1410
— 1945 — to Odznaka Grunwal-
dzka, to symbol naszej walki i zwy-
ciestwa,

wW roku 1410 dnia 15 lipca, pola-
czone wojska polskie, litewskie,
smolefiskie, kijowskie, czeskie i mo-
rawskie, silne swoja jednoscia sto-
czyly na polach Grunwaldu zwy-
cieski boj z Smierteinym wrogiem
Stowianszczyzny — krzyzakami.

W roku 1945, kiedy bohaterska
walkg Narodu polskiego kierowata
Krajowa Rada Narodowa, Zzolnierz
polski, walczac ramig przy ramieniu
z zolnierzem radzieckim, stanat z
nim jako zwyciezca na gruzach
Berlina.

Na wszystkich polach walki i na
ziemi ojczystej, Polacy zmagali sig
przez blisko 6 lat po bohatersku ze
swym odwiecznym wrogiem. Po la-
tach ciezkiej walki z niemczyzng,
narody milujace wolno$¢ z Wielkim
Zwigzkiem Radzieckim na czele,
rozgromity Niemcy, ratujaec swiat
przed barbarzyfistwem faszystow-
skim,

Drugi Grunwald przymésl ojezy-
znie wolnosé, demokracje i powrot
Ziem Zachodnich do Macierzy*.

Wez to sobie do sercg przyszly
orle polskiego lotnictwa i zapamig-~
‘taj na zawsze.




LOTNICTWO :
SZKOLA CHARAKTEROW

Psychika dorastajacej mlodziezy, to nurt, ktérego skladnika-
mi sg: romantyzm, zgdza czynéw i fantazja. Rzeczg doSwiad-
czonych i odpowiednich kierownikéw, pedagogéw sportowych,
winno byé skierowanie tego nurtu we wiasciwe lozysko. Sport
jest bowiem jednym z podstawowych czynnikéw wychowania
miodziezy. ;

Sporty musza byé umasowione, to znaczy, Ze sport winien
byé dostepny nareszcie wszystkim ludziom pracy. Sport nie
moze budzié goryeczy, czy zazdroSci w sercu pracujacego. Cale
wZycie sportowe" mas pracujacych ograniczalo sie przed woj-
ug tylko do udzialu mlodziezy w meczach pitkarskich w roli
widzow. Sport uprawiali uprzywilejowani — elita.

Kazdy z nowoczesnych sportéw jest dobry dla podniesienia
sprawnoSci fizycznej, je§li jest racjonalnie uprawiany. Nie
kazdy natomiast jednakowo ksztaltuje charakter. Naprzyklad
pitka noZna, sport zespolowy, masowy, wyrabia bojowosé
odwage, szybko&¢ decyzji i orientacji, ale i nieodpowiednio
traktowany moze wnie$¢ r6wniez spora doze brutalnosci i po-
budza zle namietno$ci. Boks, sport meski, wyrabia mniej wig-
cej te same cechy co pilka nozna. Lekkoatletyka, ksztaltuje
ofiarno$é, wyrabia ambicje, wytrzymato§é i indywidualizm.
Turystyka, sport powszechny, ksztalci orientacje, rozwija ko-
lezenstwo i umilowanie przyrody.

*

Wielu ludzi, a przede wszystkiem mlodziez — przygladajaca
sie zawsze ze szczegOlnym zainteresowaniem samolotom —
nie wie zapewne komu, w lwiej czeSci, zawdzigcza to lotnic-
two nowoczesne swéj rozwsj, Ot6z swemu rddzonemu bratu—
szybownictwu. Proste poréwnanie szybowca rasowego z samo-

" lotem, wykazuje blizniacze ksztalty o pigknych liniach aero-
dynamicznych. Nie szybowiec, a nowoczesny samolot skopio-
wal od szybowca te linie, wszelkie wlasnoSci aerodynamicz.
ne, ktore sg dorobkiem nauki, badan i dociekan na politechni-
kach i instytucjach szybownictwa. To samo dotyczy zdoby-
czy wiedzy o atmosferze, t. j. o Zywiole w ktoérym ,zyje” sa-
molot, Jak wiadomo atmosfera jest w ciagtym ruchu. Chege
wykorzystaé te ruchy, nalezalo zbadaé wszelkie zwiazki przy-
czyniowe i zjawiska im towarzyszace. Dzi§ pionowy przekroj
atmosfery i wszelkie prady pionowe czyli termiczne, nie sg
zadng tajemnicy dla lotnika, Wszystkich tych badan dokonalo
szczegblowo szybownictwo. )

Szybownictwo wykazalo tez i w innym kierunku swoja przy-
datno$¢; — jest najtansza, a doskonalg szkolg narybku lotni-
czego. Oto prosta kalkulacja: koszt wyszkolenia pilota moto-
rowego wynosit — przed wojng — 1800 — 2000 z!, — po prze-
szkoleniu na szybowcach spadt na 700 — 800 zl. Czas prze-
szkolenia skraca sie niepomiernie. Tym sie ttumacza olbrzymie
rezerwy personelu lotniczego Niemiec w pierwszej fazie obec-
nej wojny. Wiadomo, Ze Traktat Wersalski zabronil rowniez
Niemcom posiadania lotnictwa wojskowego. Niemcy, urucho-
mili caly sztab ,cywilnych" profesoréw, inzynieréw i techni-
kéw. Rezultat — setki tysiecy wyszkolonej w lotnictwie szy-
howcowym, a przygotowanej do lotnictwa wojskowego —
mtodziezy.

Szybownictwo, ta najpiekniejsza i najczystsza forma latania,
jest idealnym czynnikiem — rzeZbiarzem ducha i charakteru
mlodego czlowieka. Daje calg skale przezyé i romantyzmu; od
10-ciometrowego lotu nad ziemia, do zawrotnej wysokoSci 6
do 7000 metréw w chmurach i burzach, — od 100-tu metrowe-
go lotu, do przeszio 600-kilometrowego przelotu (przedwojenny
rekord radziecki) — od holowania za samolotem, do finezji
akrobacji szybowcowej i t. d.

Ksztalci w wysokim stopniu odwage, szybko&é orientacji
i decyzje, sile woli, indywidualizm i wysoko postawione ko-
lezenistwo, Prawie kazdy lotnik jest skromny, szczery i otwar-
ty nie znosi bufonady i rozglosu. Wérad lotniczej braci nie 1a-
two znajdziesz lajdaka o ciemnej przeszloSci. Juz na wstepie
szkolenia, charaktery stabe i zle, eliminujg sie samoczynnie.

Cata ludzko&é winna dazyé do realizacji trwalego, powszech-
nego pokoju. Lotnictwo — to cud techniki — w czasie wojny
narzedzie uderzenia i $mierci, powinno stuzyé dla dobra Swia-
ta i utrwalenia wiezéw braterstwa naroddw.

Odbudowujgca sie Polska musi pamietaé¢ i
i sporcie lotniczym, o komunikacji powietrznej.

— Nie wolno nam sie stale sp6zniaé¢!

Na tanie szybowce z rodzimej sosny, brzozy i lnu, napewno
nas sta¢, — a jutro Smigla w stonecznej teczy, zagrajg zwy-
cigskg pieSn, odradzajgcej sie, Polski Skrzydlatej!

Leopold Gazda-Kwiatkowski

o lotnictwie

SZYBOWIEC ,,WN-27"

(szkolny)

WEADYSEAW NIESTOJ

" Przed rozpoczeciem budowy nalezy starannie narysowac
plan modelu w naturalnej wielkoSci.

Kadlub sklada sie z belki sosnowej o przekroju 8 X 5 mm
i dwoch odpowiednio wycietych kawalkéw sklejki, nastepnie
przyklejonych do belki. Na calym obwodzie sklejka jest pols-
czona kawatkami sosny lub olchy. W odleglofci 30 mm od po-
czatku kadluba wklejona jest przegroda ze sklejki grubosci
3 mm. Teraz wiercimy otwér w belce, ktéry sluzy do balastu.
W odleglosci 250 mm od konca belki nalezy zestruga¢ jg tak,
aby przekréj koficowy wynosit 4 X 4 mm. :

Ster poziomy wykonany jest z bambusu, Listewke o prze-
kroju 3 ¥ 7 mm i dlugo$ci 500 ‘mm, wyginamy nad plomieniem
lampki spirytusowej wg. rysunku, zaznaczamy dokladnie $ro-
dek i przecinamy noZem na dwie polowy o przekroju 3 * 3,5
mm. Po opilowaniu do grubo$ci podanej na rysunku, ucinamy
15 'mm poza zaznaczonym poprzednio Srodkiem, zcinamy na
klin 30 mm i nastepnie igczymy dwie polowy za pomocy kleju
i szarych nici. Zeberka osadzamy przez wciSniecie ostro za-
struganych kofcoéw w poprzednio wykonane naciecia.

Ster pionowy wygiety jest z kawalka bambusu o przekroju
3 X 3 mm, a nastepnie opilowany na ostateczny wymiar
2,5 X 2,5 mm, Dwa Zeberka o przekroju 2 X 1,5 mm wcisnigte
sa na klej w naciecia.

Diwigar skrzydla wykonany jest z listewki sosnowej o prze-
kroju 8 X 2 'mm, w miejscach zalamania sklejony jest dwu-
stronnie sklejkg grubo$ci 0,8 mm. Krawedzie przednig i tylna
wyginamy nad para. Nakladamy Zeberka na dzwigar, zaklada-
my krawedz przednia i wciskamy Zeberka w odpowiednie row-
ki wypilowane poprzednio w krawedzi tylnej na gleboko&é
1,5 mm. Zakonczenie skrzydla wykonane jest z bambusu
o przekorju 2 X 3 mm. Wygina¢ nalezy w ten sam sposob jak
ster poziomy. Skrzydlo umocowane jest na suwaku pod katem
1,5°. Suwak wykonany jest z beleczki sosnowej o przekroju
7 X 7 mm i dlug. 160 mm. Polgczenie skrzydla z kadtu-
bem za pomocg skéwek z blachy aluminiowej umozliwia do-
wolne przesuwanie skrzydla wzdluz kadiuba, ulatwiajgc re-
gulacje. t

Majgc juz wykonane wszystkie czeSci skladowe modelu
przystepujemy do montazu. Rozpoczynamy od przymocowania
steru poziomego do belki kadlubowej za pomocg kleju i sza-
rych nici, Po zaschnieciu kleju przystgpujemy do oklejania
steru papierem (jawa aptekarska, lub natron), czynimy to od

« gobry. Oklejanie nalezy wyko-
na¢ bardzo starannie, gdyZ
ewentualne zmarszczki i pofa-
lowanie papieru pogarszajd
znacznie wlasnosci lotne mode-
lu. Z kolei przysigpujemy do
oklejania steru pionowego i
przymocowania go do kadluba,
zwazajgc aby nada¢ mu polo-
zenie prostopadle do steru po-
ziomego. (Rys. Nr. 1). Teraz
przystepujemy do oklejania
skrzydla, zaczynajac od czeSci
{srodkowej. Do tego celu nale-
zy uprzednio przygotowaé 7 ka-
walkow papieru odpowiednich wymiarow. Po calkowitym okle-
jeniu skrzydla pozostawiamy go na dwie godziny w suchym
miejscu. Potem skrapiamy caloé¢ woda, aby naciagnaé papier.
Kadlub modelu powlekamy kilkakrotnie bezbarwnym lakierem.
(Steréw nie nalezy moczyd).

Skrzydlo ustawiamy na kadlubie w odleglofci okolo 250 mm
od przodu, a nastepnie obcigzamy model olowiem tak, aby Sro-
dek ciezkoSci znajdowatl sie 40 mm poza przednig krawedzia
skrzydla. Teraz moZemy przystgpi¢ do regulacji modelu, Na-
lezy zwracaé uwage, aby w tym czasie nie bylo wiatru, ktoéry
moglby spowodowaé zniszczenie modelu. W wypadku gdyby
model zbyt gwaltownie ,pikowal”, nalezy przesungé skrzydlo
kilka milimetr6w do przodu, gdyby za$ tracil szybko$¢, nalezy
postapi¢ odwrotnie. ;
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SLOWIANSKIE PRZYMIERZE PRZECIWKO KRZYZAKOM

SpHjrz na mape u dolu stronnicy. To mapa Polski z przed
Mapa, ktéra ilustruje polozenie Polski
z punkiu widzenia wejny lotniczej, Z trzech stron bylismy
okrazeni przez Niemcoéw: =z polnocy, zachodu i poludnia.
W wojnie wspélczesnej ze wzgledu na olbrzymi zasieg lotnic-
twa nie ma prawie pojecia tylow. Cale panstwo jest terenem
dostepnym dla operacji lotniczych, ale zaleznie od poloZenia
geograficznego i granic, obrona jest mniej lub wiegcej trudna.
Pod wzgledem dzialan lotniczych caly obszar pafstwa mozna
podzielié na 3 strefy:

wrzeSnia 1939 roku.

1. Strefa — od granicy panstwa do glebokoSci 100 km. 100
km, jest to minimalna odleglo$é od frontu do lotnisk mysliw-
skich. 100 km wyprawa bombowa przeleci w ezasie od 12 —
13 min., w tym czasie lotnictwo myS$liwskie musi zostac za-
alarmowane, musi wystartowaé¢, nabraé wysokosci i nadlecie¢
na spotkanie bombowcéw. Aby do tego spotkania doszio,
posterunki obserwacyjno-meldunkowe 'muszg by¢ wysunigte
80 — 100 km przed lotniska mySliwskie.

Obszar panstwa, znajdujgcy sie w tej strefie broniony jest
najstabiej. Znajdujace sie tam obiekty moga by¢ bronione tylko
dorywezo akcja my$liwskg — patrolowaniem, lub oslona Art.
P, lotniczej. {

2. Strefa od glebokoSci 100 — 400 km — to jest do granicy
zasiggu lotu bombowcéw lekkiego i éredniego typu — przy
pelnym ladunku bomb.

W strefie tej bedzie 1-sza linia lotnictwa my$liwskiego i lot-
niska bomb.

3. Strefa glebokoS$ci od 400 km do granicy zasiggu cigzkiego
lotnictwa bombowego.

W strefie tej bedg duZe zwigzki lotnictwa my$liwskiego do
obrony wnetrza kraju. .

Niemcy w wojnie przeciwko Polsce w 1939 r. mieli 4 rejony
baz: w Prusach Wschodnich, na Pomorzu Zachodnim, na Sla-
sku i w Slowacji. Dwie ostatnie bazy oddala Niemcom w rgce
bezpoSrednio przed wojng, faszystowska polityka sanacji ku-
mania sie z Niemcami w ich zb6jeckich napadach. Do roku
1938 czeSé Polski byla w 3 strefie. W roku 1939 strefy trzeciej
nie bylo. Kazdy cel na terenie Polski niemiecki samolot
mobgl osiagngé w ciggu 1 — 1,5 godz. po przekroczeniu gra-
nicy. W pierwszej stiefie znajdowal sig nasz cigzki przemyst
i waski dostep do morza. Z polaczen tranzytowych (1 linia
kolejowa do rL{)t\o\ry, 3 na Wegry i Rumunig) Zadne nie przed-
stawialo konkretnej wartofci, Stolica panstwa — Warszawa—-
byla zagrozona z 4 rejondéw (170 km od granicy).
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W roku 1839, nawet majgc lotnictwo réwne Niemcom, Polska
nie bylaby w stanie prowadzi¢ wojny lotniczej.

Nastgpstwem: tego, nastepstwem historycznych bledbow
szlachty i politycznych sanacji, bylo 6 lat hitlerowskiej nie-
woli, 9 milion6w zabitych i umeczonych przez Niemcéw na-
szych ojcdw i matek, braci i sidstr.

W roku 1945 dzieki poliiyce*polskiej demokracji, dzieki so-
juszowi z naszym poleznym sasiadem Zwigzkiem Radzieckim,
dzieki braterstwu broni z bohaterskg Armig Czerwong, Polska
odzyskata prastare piastowskie ziemie. Granica nasza z Niem-
cami przesunela sie na zach6d na Odre i Nyse Euzycks. Zibcil
sie akt sprawiedliwosci dziejowej.

Wszyscy znamy korzySci jakie nam dajg Ziemie Zachodnie.
Na tym miejscu chcemy tylko podkresli¢é zmiany, jakie zaszly
w geograficzno - lotniczym poloZzeniu Polski. Niemcy stracili
2 najgroZniejsze dla nas rejony baz: pélnocny w Prusach
Wschodnich wskutek ich przylaczenia do Polski i poludnio-
wy — wskutek odbudowy Czechoslowacji. Dzi§ Niemcy prze-
ciwko Polsce dysponnjg 2 rejonami baz na péinoc i peludnie
od Berlina, To wyeliminowanie 2 niebezpiecznych rejonéw baz
daje nam 3-cig strefg, w ktérej znalazla sie Warszawa i C.O.P.
W strefie 1-szej jest tylko cze§é flaskiego okregu przemyslo-
wego i Szczecin. Szczecin jednak nie jest dzi§ jedynym pol-
skim poriem morskim, jak Gdynia w r. 1939, mamy jeszcze
Gdansk i Gdynig oddalong od baz niemieckich o 400 km. Dzie-
ki sojuszowi z Z. 8. R. R. nasza granica wschodnia jest jedng
wielky bramg z licznymi liniami kelejowymi, ktérych punkty
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koncowe s3 oddalone o 700 km od baz niemibckich. Polozenie
naszych baz lotniczych, ktére bylo beznadziejne w r. 1939,
dzi§ jest bardzo dobre: Mamy 3 rejony: Pomorze -— Wielko-
polska — Slask. Berlin lezy na pograniczu 1-szej i 2-giej stre-
fy. Z rejonu baz wielkopolskich odleglofé od Berlina wynosi
200 km, czyli prawie tyle samo, co w r. 1939 z Prus Wschod-
nich do Warszawy. Do saksonfiskiego okregu przemyslowego
odlegloéé wynosi 200 km, do gléwnych portéw niemieckich
350 -- 400 km, do Zaglebia Ruhry 600 km. Jezeli do tego do-
damy mozliwo$ci korzystania z baz czeskich, to odlegloé ta
zmaleje do 500 km, a saksonfiski okreg przemyslowy znajdzie
sig w pierwszej strefie,

Ponadto z baz czeskich zagrazamy silnie niemieckim polg-
czeniom poludniowym, a sami zyskujemy nowa droge na po-
tudnie przez Jugoslawie.

Z zestawienia tego widzimy, Ze najpowaZniejszy nasz brak,
fatalne polozenie geograficzno - lotnicze, zostal usuniety.
Dzigki odzyskanym nowym okregom przemystowym, lotnic-
two nasze ma dzi§ mocne podstawy gospodarcze, a dzieki so-
juszowi z Z. S. R. R. nie grozi nam blokada.

Z roli panstwa zngroioﬁego z 3-ch stron, skazanego na de-
fensywne dzialania lotnicze w najgorszych warunkach, prze-
szliémy do panstwa majacego doskonale warunki do prowadze-
nia ofensywnych dzialafi lotniczych przeciwko Niemcom.

Jest to wynikiem madrej i dalekowzrocznej polityki polskiej
demokracji, wynikiem slowianskiego przymierza przeciw nie-
mieckim zaborcom, wynikiem drugiego Grunwaldu.
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NAGELBERG, kpt.

TEGHNIGZNA WYSTAWA LOTNIGTWA WOJSKA POLSKIEGD

(reportaz)

Wystawa zorganizowana w czerwcu 1946 r, przez Dowddz-
two Lotnictwa W. P. zapelnila 11 duzych sal w szkolnym bu-
dynku Techn. Szkoly Lotn. o 1acznej powierzchni 660 m2. Je-
zeli uwzglednimy, ze wystawa obejmowala nie normalne wy-
posazenie lotnicze, a tylko wynalazki, ulepszenia i w pierw-
szym rzgdzie wybrane pomoce naukowe, wykonane wylacznie
we wlasnym zakresie przez szkoly i wojskowe jednostki lot-
nicze i, ze odnoSne prace rozpoczete zostaly zaledwie rok te-

mu w warunkach doprawdy niezwykle cigzkich, nalezy okre-

§li¢ pokazany dorobek jako imponujacy.

Najwigkszg iloscig eksponatéw mogla z natury rzeczy po-
chwalié sig Techniczna Szkola Lotnicza, ktéra po roku wyte-
zonej pracy zdolala wyposazyé swe audytoria i pracownie
w wykonane swoimi silami pomoce naukowe, niezbedne dla
szkolenia personelu lotniczego wszelkich specjalnodci, a wiec
mechanikow, elektrykéw, radiomechanikow, rusznikarzy, foto-
grafow i t. p. Lecz takZe jednostki bojowe sprawily milg nie-
spodzianke, pokazujgc szereg starannie wykonczonych pomo-
cy naukowych, ktére sluzg tam do nieustannego doksztalcania
skladu osobowego w wolnych od pracy na lotnisku godzinach.

Ciekawie przedstawia sie pokazana w grupie elektrotech-
niki cala ,eskadra” drewnianych modeli samolotéw, wypo-
sazonych w dokladnie odiworzong, dzialajaca instalacje elek-
tryczng z normalnym sprzg¢tem, a tylko zeSrodkowana na od-
powiednio mniejszej przestrzeni w poréwnaniu z samolotem
bojowym. Elektryk, ktéry przejdzie nauke na tych modelach,
a potem na ustawionych na lotnisku szkolnym samolotach bo-
jowych, da sobie rade w ciezkich warunkach polowych.

Wielka tablica ze zmontowang dzialajgcy aparatura, uzu-
pelniong . rysunkami i obrazami ma ulatwié¢ pochorazemu
zrozumienie skomplikowanych urzadzen i ukladéw, ktore dzie-
ki wysoce rozwinietej automatyzacji pozwalaja obstudze sa-
molotu za pociénieciem guzika spowodowaé nurkowanie,
zrzucenie ladunku bombowego, we wlasciwym momencie i wy-
prowadzenie z lotu nurkowego.

Oryginalnie wykonana jest tablica, ilustrujaca dzialanie
elekirycznego urzadzenia do zrzucania bomb w dowol-
nych interwalach czasu, wariacjach kolejnoéci i liczbowoSci
grup ladunku. Zar6wki elektryczne imituja pojedyficze bom-
by i zapalajg sie w chwili gdy mechanizm dziala w sensie
wyzwolenia odnofnej bomby z diwigajacego ja uchwytu,

Kompletna aparatura radiobusoli zmontowana na podsta-.

wie obrotowej oddaje najlepiej warunki pracy na samolo-
cie. Mozna wiel nastawié ,kierunek lotu” na wybrany dowol-
nie stacje, Sledzi¢ reakcje aparatury na odchylenie w jedna
lub drugg strone, zaznajomié¢ sie z obslugg aparatury, defekta-
mi i ich usuwaniem.

Szereg estetycznie wykonanych stoisk z przekrojami cze-
Sci silnika samolotowego i zespoléw pomocniczych, daje
pojecie o ogromie wloZonej, w ten dzial pomocy nauko-
wych, pracy fizycznej i umystowej. Duzo wysitku i czasu po-
irzeba na wykonanie starannie obrobionego i wykoliczonego

Schematyczne przedstawienie dzialania automatu
do nurkowania, na samolocie PE — 2
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przekroju, nie mniej trudnym jest obmyélenie i zaprojektowa-
nie takiego przekroju, by dal on mozliwie jasny obraz elemen-
téw wnetrznoSci danego urzadzenia i ich wspdlpracy.

Te wspaniale osiggnigcia nie bylyby do pomy$lenia, gdyby
nie pomoc przystanych specjalistow Czerwonej Armii, ktorzy
pracujgc w_ jednostkach na stanowiskach inzynieréw, techni-
kow i mechanikéw, oraz w szkolach jako wykladowcy i in-
struktorzy kierowali odnosnymi pracami, sami je wykonywali
i pozostawili nam précz tego dorobku materialnego, wyszkolo-
ne przez siebie kadry mlodych pracownikow polskich, zdol-
nych do kontynuowania rozpoczetego przez swych wychowaw-
cow dzieta.

Pl A TS A\ 413 L b S5 it D b
WYSOKIE ODZNACZENIE
LOTNIKA POLSKIEGO

Kpt. MARIAN
zostal odznaczony orderem D.F.C.

Kapitan Marian Wedzik, ktéry w czasie wojny sluzyl w pol-

WEDZIK/

skiej eskadrze Nr 316 Komendy Mysliweow R. A. F-u, odzna-
czony zostal orderem D.F.C. (Lotniczym Krzyzem Oficerskim
za dzielno§¢). Ceremonii dokonal Ambasador Brytyjski w War-
szawie, p. Victor Cavendish-Bontinck, w piatek, dnia 28 czerweca.
Oficjalny raport, na podstawie ktérego powyzsze odznaczenie
zostato z rozkazu Kréla Jerzego VI przyznane kapitanowi We-
dzikowi, brzmial:
wJako pilot, oficer ten bral udzial w 242 wypadach,
obejmujgcych 437 godzin lotu. Przez caly cigg dziatari
wykazywal wyjatkowe zdolnosci jako dowddea, a  jego
opanowanie, odwaga i szybka orientacja nietylko dzialaly
dodatnio na towarzyszy, ale wielokrotnie ocalila im Zycie".
Kapitan Wedzik pracuje obecnie jako pilot w Polskich Liniach
Lotniezych ,,LOT*.



HANBA MORDU

KIELECKIEGD

J. K. CZERWONSKI, por.

Czytelnicy nasi znaja juz zapewne,
z relacji prasy codziennej, przebieg, han-
bigcego dobre imig¢ Polski, pogromu, do-
konanego przez mely reakcyjne, nad oca-
lalymi jednostkami sposréd ludnoSci zy-
dowskiej Kielc.

Jako tygodnik mlodziezy lotniczej, nie
moZemy, w zaden sposob, przejsé¢ do po-
rzadku dziennego nad sprawa, dotykajg-
c3 az nadito boleSnie naszego poczucia
ludzkoSci i godnosci narodowej. Do ché-
ru, potgpiajacego bezposrednich i m o-
ralnych sprawcéw mordu kieleckiego,
przylaczamy glosno nasze oburzenie,
oburzenie i gniew mlodego pokolenia
Polski skrzydlatej,

Mimo nawalu naszych, jakze czesio
jeszcze trudnych i zawilych spraw co-
dziennych, gniew fen i oburzenie
nie przeming dopéty, dopéki tuz obok

nas, zy¢ beda grupy i jednosiki, zarazo-
ne trupim jadem niemieckiego fa-
szyzmu, trucizng nienawiSci do czlowie-
ka. Ta trucizna — toantysemityzm,
zwierzeca nienawisé do Zydow.

Uchronimy nasze zdrowe szeregi loini-
cze od mozliwosci przesigkniecia gnilne-
go zarazka rasistowskiego. Dlategc
wspdlnie z cala polska demokracjy bie-
rzemy czynny udzial w zwalczaniu ha-
niebnej puscizny hitlerowskiej, ktora
znajduje jeszcze, niestety, w Polsce, na-
Sladowcow.

W odpowiedzi na haniebny mord nad
bezbronnymi Zydami kieleckimi, my lot-
nicy oSwiadczamy, Ze nie spoczniemy tak
diugo i dopéty walczyé bedziemy, pokad
ostatnie wrzody faszyzmu nie beda wy-
ciglte ze zdrowego organizmu naszeqo
spoleczenstwa.
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DRUGI KURS DLA PILOTOW i MECHANIKOW

W dniu 23 lipca 1946 r. rozpocznie sie
w Cywilnej Szkole Pilotébw i Mechani-
kéw, w Ligotce, drugi Kurs dla pilotow
i mechanikow samolotowych.

Kandydatami na kurs pilotazu motoro-
wego mogg byé tylko obywatele polscy,
ktorzy wykazg sie zaswiadczeniem
dwoch wiarygodnych os6b o nienagan-
nym zachowaniu sie w okresie okupacji,
sg czlonkami Aeroklubu, posiadaja zapo-
czgtkowane wyszkolenie w pilotazu mo-
torowym, lub sg zaawansowani w pilota-
Zn szybowcowym (conajmniej tréning po
kat. C).

Kandydatami na kurs mechanikéw mo-

ga by¢ tylko obywatele polscy, ktorzy
nienagannie zachowywali sie w czasie
okupacji (zaswiadczenie dwoch os6b), po-
siadaja wyksztalcenie zawodowe mecha-
niczne (conajmniej szkole rzemieslnicza).

Nazwiska kandydatow na kurs przesla
Aerokluby i OS$rodki lotnictwa cywilne-
go do Dep. Lotn. Cyw. w terminie do 15
lipca 1946 r.

Uczestnikow kursu obowigzuja oplaty
i warunki zgodnie z komunikatem Dep.
Lotn. Cyw. Min. Kom. Nr XI/4—24/27/46
rozestanym do wszystkich ofrodkéw
i Aeroklubbw.
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Maj. 1946.
nWici", Organ ZMWRP. Rok

FIEDLER ARKADY: Dywizjon 303. Spoldz. Wyd. , Czytelnik"
1946, Str. 152 + 10 il. Okb J. Karolak. 2
Organ Tow. PrzyjaZni Polsko-radz.
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FIEDLER A.: Dziekuje Ci, kapitanie... Sp. Wyd. , Czytelnik”
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XIV. Nr 25.

nWies", Tygodnik spol.-lit. Nr 25, 30 czerwca 1946 r.

STRATEGIA BOMBY

ATOMOWE)

Nie otrzymali$my, jeszcze, dotych- .

czas, wlasnej informacji o rezultacie
eksperymentu w atolu Bikini, dlate-
go, narazie, ograniczamy sig, (aiedy-
nie, do przedrukowania niektorych

komentarzy prasy amerykanskiej.
Red.

Prasa amerykanska przypomina m, inn.,
Ze piorunujgcy skutek, jaki osiggnieto
dzieki bombie atomowej w Hiroszimie,
spowodowany byl przede wszystkim fak-
tem, Ze bylo to miasto drewniane. Wyso-
ka temperatura wybuchu spowodowala
pozar, ktéry byl najbardziej katastrofal-
nym skutkiem rzucenia bomby, Olbrzy-
mia wiekszo§é ludzi, ktérzy zgineli w Hi-
roszimie — zginela wlasnie wskutek po-
zarow. Natomiast Zelazo - betonowe bu-
dynki w centrum Hiroszimy ocalaly nie-
mal catkowicie.

Obecnie jak wiadomo, rezultaty byly
jeszcze mniejsze. Wiekszo§é okretow po-
zostala prawie nieuszkodzona, zwierzeta
doSwiadczalne pozostaly przy zyciu,

Wszystko to w sumie stanowi wielkie
rozczarowanie dla sfer wojskowych Sta-
néw, ktére wigzaly olbrzymie nadzieje,
z tym eksperymentem. Pewng satysfak-
cje natomiast odczuwajg kierownicy flo-
ty amerykanskiej. Ich teza, 2ze bomba
atomowa nie uwalnia od potrzeby utrzy-
mywania duzej floly wojennej zostata' w
pelni potwierdzona.

Ogllne zdanie o wynikach ekspery-
mentu podsumowuje znany pisarz woj-
skowy, specjalista spraw lotniczych, kpt.
Aleksander de Seversky w slowach:
+«Bomba atomowa nie stanowi przewrotu
w sztuce wojennej. Jest ona niewatpli-
wie najmocniejszym Srodkiem wybucho-
wym spoSréd wszystkich dotgd znanych.
Wprowadza ona do wojny nowoczesnej
pewne zmiany technologiczne. Czyni ja
jeszcze bardziej kosztownd. Ale to jest
wszystko'
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