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LOTNIGZE
WAKACJE

Skonczyt sie juz rok szkolny. Ju-
tro, pojutrze, czy tez za pare dni
wyjedziesz gdzies na wakacje. W
gory, nad morze, na oh6z, na wypo-
czynek, czy tez poprostu na wies.
A moze nie bedziesz mogt nigdzie
wyjechaé i zostaniesz w domu.

Sa wsrod nas tacy qzczgzshwcy.
ktérzy pojada do szkét i Osrodkow
Szybowcowych, by uczyé sie latac,
Jest ich niemato — ponad 3000, ale
napewno wigcej jest tych, kitorzy
jeszcze w biezacym roku nie ukon-
cza kursow. Wojna bardzo znisz-
czyla nasze szkoly szybowcowe,
zabrala wielu instruktorow, p07ba-
wila nas sprzetu. W ciggu 14 mie-
sigey, ktore uplym;ly od chwili, gdy
polski zolnierz I-ej Armii wszedl do
Berlina, dokonano wiele, ale bardzo
duzo pozostalo Jjeszeze do zrobienia.

W przyszlym roku napewno be-
dziemy mogli udostepni¢ latanie
wszystkim tym, ktérzy tak bardzo
tego pragng, ale teraz... Ot6z zwra-
cam sig teraz do tych wszystkich,
ktérzy na szybowiska nie pojada.

KK L O T NEECZY Czy rzeczywiscie bardzo chcesz
& ’ zostaé lotnikiem, lub konstrukto-
& O DZIEZY

rem?
Powiadasz, ze tak, ze kochasz
"lotnictwo calym sercem.
W takim razie nie marnuj waka-
cji i wykorzystaj je tak jak nalezy;
R e M R L S et RIS b s AR S : Niech beda to wakacje lotnicze.
G it e ' _ - e S Jesli jestes staby w nauce i ia
cenzurze masz jakies naciagniete
6je, popracuj nad tymi przedmio-
, bo kazdy lotnik, a tym bar-
j konstruktor musi byé wy-
ztalcony i to nie byle jak, a bar-
dzo wszechstronnie.

Jesli nie dopisuje ‘Ci zdrowie, po-
swie¢ codziennie rano 15 minut
gimnastyce, bo lotnik musi by
zdrowy i silny.

Jesli chcesz by¢ dobrym lotni-
kiem i konstruktorem, zajmij sie
rOwniez w czasie wakacji modelar-
stwem. Ucz si¢ na modelach, praw
rzadzacych lotem i nieodzownej lot-
nikowi starannosci i systematyciz-
nosci.

I jeszcze jedno. najwazniejsze.
Pamig¢taj zawsze i wszedzie, gdzie
tylko jestes i cokoiwiek robisz ==

Twoja demokratyczna Ojcryma.
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' . . s . wymaga od Ciebie rzetelnej i su-
bk Szybownicy warszawscy rozpoczeli swéj sezon lotniczy. mileagie] pracy —~ Ona.da CLanieng:
Na zdjeciu: Szybowiec ,,Zuraw" na Polu Mokotowskim. orle ‘skrzydta.
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. HEJDUK JERZY
~ Wykladowea Kurséw Instruktorskich
Modelarstwa Lotniczego

O modelarstwo
dla wszystkich

W Polsce przed wrzesniem 1939 r. lotnictwo nasze
‘bylo lotnictwem elitarnym, Mieli§my wprawdzie asow,
- mieliSmy szereg prototypow, ale nie mieliémy typow
rozpowszechnionych naprawde. MielisSmy osiggnigcia
szczytowe, zwyciestwa elitarne, ale nie mieliSmy sze-
rokiej ptaszczyzny rozwojowej lotnictwa.

Dzi§ do tego btedu dopusci¢ nie wolno,

Staje si¢ dla nas zyciowa konieczno$cia, jednym z
najpilniejszych i najwazniejszych zadafi — rozpow-
szechnienie lotnictwa dla wszystkich obywateli, nie za$
dla garstki wybranych, :

Musimy rozszerzy¢ podstawy naszego lotnictwa,
stworzy¢ szerokie fundamenty dla jego zdrowego i sta-

lego rozwoju, organizowac nowe zastepy rycerzy prze- -

stworzy, zaopatrzyC nasze lotnictwo w pierwszorzedne,
nowoczesne aparaty i rozsiane po catej Polsce lotniska
i szybowiska.

Musimy juz zawczasu pomys$le¢ o wychowaniu zdro-
wego, karnego, odwaznego, o wielkich walorach mo-
ralnych, zdolnego i zamitowanego w Iotmctme miode-
go pokolenia,

Prace t¢ powinni$my rozpocza¢ od podstaw, od ,lot-
" niczego kamienia wegielnego*, od modelarstwa. Do tej

pory za malo byla doceniana u nas ta wazna galaz lot-

nictwa. Zaczeto je wprawdzie wprowadza¢ w' niekto-
rych szkolach, ale braklo w tej akcji rozmachu. A co
gorsze zapomniano zupeinie o wsi. A przeciez nie gdzie

indziej, a wtasnie na wsi trzeba szukaé talentow i ludzi -

zdrowych. Tam jest element najbardziej nadajacy si¢ do
stuzby w lotnictwie — (jak wykazala statystyka w C.
B. L. L. w 1938 r, — 81 proc. sposrod zgtaszajacych sie
mieszczuchow nie nadawalo si¢ do stuzby w lotnictwie,
ze wzgledu na marny stan zdrowia). Na wsi sposrod lu-
dzi stale obcujacych, z przyroda trzeba wylawia¢ jedno-
stki obdarzone instynktem latania.

Diwigajace si¢ z gruzow Panstwo nie sta¢ obecnie na

kosztowne eksperymenty, musimy wiec zachgeaé i pro- -

wadzi¢ selekcje, najtaniszym kosztﬁm_-- | I
nicze (wespot z szyb,owgu;twcm)és" “wlasnie te za
dania; jest ono "Bawiem: przedszk Téfn lotnictwa,
czynikiem propagandowym, a ‘jednogzesnie czynn
wychowawczym. Jest pierwszym krokiem dziecka do
dalszego rozwijania swych zdolnosci i zamilowan w
tym kierunku, jest wreszcie Sprawdzianem dla wielu
mtodych umysléw

Chiopcy o umysle mniej zywym, mniej badawczym,
a wiec i mniej nadajacym si¢ do pracy w powietrzu, w

miar¢ dojrzewania przestaja si¢ interesowac¢ modela-

mi i lotnictwem w ogdle. Natomiast umysty ambitne,
dociekliwe, zywe — utwierdzajg si¢ w swych przeko-
nanjach, pogtgbla]q swa wiedze i kroczg ku dalszym
trudrlie]szym etapom w lotnictwie: ku szybownictwu, pi-
lotazowi motorowemu i konstrukcji.

Nast&;pule wiec pierwsza seILk{:]a mlodziezy, wyka-
zujacej specjalne uzdolnienia i zalety duchowe,

Rozpocznijmy wiec juz teraz ten pierwszy etap, to
»ABC® lotnictwa, ten tak malo kosztowny, a w skut-
kach tak owocny eksperyment W upowszechnianiu lot-
nictwa.

- Modelarnie winny powstawa¢ w miastagh i wsiach,
przy wszystkich organizacjach mtodziezowych, posia-
dajacych wlasne Swmthu_

W szkotach, modelarstwo lotnicze winno byé wpro-
wadzone jako przedmiot obowmzkowy w ramach robdt
recznych,

Przy Departamencie Lotnictwa Cywilnego powinien
powstac specjalny wydzial modelarstwa lotniczego gc:?y
tez podobna komérka — . niezaleznie od Wydziatu Szy-

_bowcowegn), ktérego zadaniem migdzy innymi byloby:

— propagowanie i orgamzowame modelartha na
terenie calej Polski;

— urzadzanie kurséw instruktorskich i usta]ame me-
tod szkolenia w tej dziedzinie;

— wspdlpraca z wladzami szkolnyml i innymi w z.:t-_

kresie pomocy, ulgdtp.; .

— organizowanie mode]arm WpAﬁWOdelCh “powia-
towych; £ 4y

— urzadzanie corocznych onkursf)w (dla zaprezen-
towania dorobku, jako tezdla szlachetnej rywali-
zacji i pvclmesmua amb:c;i miodziezy) ;

- sa]ckqa najzdolniejszych uczniow i klerowame ich
do specjalnych szkot lotniczych;

— dostarczanie dla szybownictwa kandydatéw, kto-
rzy przeszli przeszkolenie modelarskie i wykazali
swe zdolnosci i zamitowanie;

~~ popieranie poczynan z zakresu modelarstwa
(podreczniki, silniczki i t.p.);

— zorganizowanie i prowadzenie: 1) centralnej skia-

. dnicy modelarskiej; .

— 2) centralnej szkoly modelarskiej.

Po tak zorganizowanym pierwszym ataple nie zabra-

nie warto$ciowych kandydatéw do szkot szybowco-

ych, tego drugiego etapu, na ktérym eliminuje si¢ lus

dzi obdarzonych instynktem lotniczym, a w przysz%oém
~doskonatych pilotéw motorowych,

Og6t modelarzy polskich z utgsknieniem czeka na
tozpoczecie tej akcji na szersza skale. Kazdy krok w
tej dziedzinie, przyjmowany bedzie przez mlodziez z

_entpzj.%%n}enl.

.'.']uz?ukazal sie w sprzedazy
N: 6 (13) miesiecznika
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TIIIIBIIIA ZAMIAST SMIGI.A"'

M IECZYSLAW. GOWOREK, chor,

pilot

‘Dla lepszego zrozumienia niniejszego

artykutu, radzimy naszym Czytelni-
kom,  oraz wszystkim interesujacym gie
zagadnieniami lotniczych silnikéw stru-
mieniowych, przeczytaé artykul kpt. Pra-
wowskiego p, t. ,,Nowoczesng: zespoly sil-
nikowe", zamieszczony w paZdzierniko-
wym numerze 1945 r. (Nr 5) ,,Skrzydlate;
Polski",

Silniki strumleniowe, bedac wytworem
ostatnich kilku lal, sq jeszcze w powija-
kach i jako fakie nie majg ustalonych
konstrukeji, lecz ulegaja i bedg w naj-
blizszej przyszlosci ulegaé, zZnacznym
udoskonaleniom technicznym,

W' niniejszym artykule zaznajomimy
sie z rewelacyjnym ulepszeniem, jakie’
zastosowano w konstrukcji silnika Me-
tro-Vick [F-3.

W. tym «celu rozpatrzymy kolejno bu-
dowe calego silnika, ze specjalnym

uwzglednieniem nowych pomysléw kon-

strukeyjnych, zrealizowanych w tym sil-
niku,

Silnik Metro-Vieck nie jest #Cczystej ra-
sy’ silnikiem strumieniowym, lecz kom-
binacja napedu reakcyjnego ze Smiglo-
wym, w jednyti silniku, wskutek. dodat-
kowego wyposazenia go w wachlarz lo-
pat, spelniajacym role identyczna, z rolg
zespolu Smiglowego przy silniku o nape-
dzie tlokowym, t. zn. dajagcym mu dodat-
Kowgq sile ciggu.

Wprowadzony pévaysf dajrb przede
wszystkim kolosalny wzrost mocy silni-
ka, a raczej jego sily popedowej, mierzo-
nej w kilogramach przy jednakowym zu-
zyciu paliwa.

Normalny silnik strumieniowy tej kla-
sy 1 tego typu, co Metro-Vick, wazy 500
kg i osigga sile ciagu rowng 1080 kg.

- Przez zastosowanie noyego rozwiqza-
ia, udalo sie zwiekszyé w Metro-Vick
sile popedowy do 1800 kg, przy nieznacz-
nym iylko ‘wzroScie cigzaru silnika
{o 280 kg). Innymi stowy, kosztem wzro-
stu wagi silnika o 33%, uzyskano wzrost
sily popedowej o 65%; dzieki temu
wspolczynnik wydajnosci wzrfst z 1,455
do 1,818, z zalozeniem, iz w obu wypad-
kach zuzycie paliwa jest jednakowe,

gdyz z drugiej strony dla osiagniecia tej
. samej sily,

mozemy zmniejszyé zuzycie

paliwa do 65 kg/godz, na kazdy kilogram
sily popedowej, co jest o 35% niZzsze od
zuzycia, uwazanego dotychczas za mini-
malne.

Nalezy zaznaczy€, iz te wszystkie roz-
wazania, o korzysciach, jakie daje zasto-
sowanie w silniku odrzutowym, turbiny
powietrznej, sa sluszne tylko w warun-
kach, panujgcych na wysokoéci poziomu
morza.

Jasne jest bowiem, iz wydajnosé zasto-
sowanych lopat, podobnie jak wydajnoS¢
zwyklego émigla, malejé, ze wzrostém
zarowno szybkosci jak i wysokosci;
w silniku Metro-Vick jednak, ogdlna sila
ciggu bedzie maleé¢ znacznie wolniej, lab
wcale, gdyz warunki w ktoérych wydaj-
nosé §migla spada niemal do zera, sg ide-
alnymi warunkami pracy silnika odrzu-
towego.

Koniecznym warunkiem wydajnej pra-
cy zespolu S$miglowego jest stosunkowo
mala szybkos¢, odrzucanej do fylu masy
powietrza, zas napedu odrzutowego —
szybkoSc mozliwie najwieksza.

‘Omawiany silnik jest jednoczesnym
uzgodnieniem i spelnieniem obu wyma-
gan. Strumien goracych gazow spalino
wych, o znaczne] szybkosci, oraz stru-
mien odrzucanego do tylu przez turbing
powietrza, posiadajacy malg szybkoSé,
sa od siebie oddzielone i spotykajg sig
dopiero po wyjfciu tych pierwszych
z dyszy wylotowej; przy czym strumien
powietrza otacza cylindrycznie strum’:n
gazOw spalinowych. To ostatnie zjawis-
ko spelnia role tlumika, wskitek czego
omawiany sildik Metro-Vick jest ,naj-
cichszym’ ze wszystkich silnikow lotni-
czych i jako taki nie wywoluje powsta-
wania drgan.

chzynoWy
szybowco._n _

Celem podniesienia 'pozlomu la-
tania wyczyiowego W naszych o-
srodkach sportu szyboweowego, In-
stytut Szybownictwa organizuje 2-
tygodniowe kursy treningowo - wy-
czynowe, na ternie lotniska do-
Swiadczalnego W
cach i w Szkole Szybowcowej Zar,
w miesiacach lipcu i sierpniu br.

W zwiazku z tym, Instytut prosi
0 imienne pbdanie 2 — 4 kandyda-
tow, ktorzy posiadaja przynajmniej
trzeci stopien wyszkolenia (trening
na szybowcach Il typu — 10 go-
dzin).

Jednoczednie Instytut wyjasnia,
ze na powyzszy kurs powinni byc
kierowani piloci mlodzi wiekiem,
ktorzy obok zapatu do latania, po-
siadaja  szereg cech charakteru
wiasciwych pilotowi wyczynowentu.
Ponadto, kandydaci powinni po-
siada¢ przygotowanie teoretyczne,
na poziomie czwartego stopnia wy-
szkolenia. Natomiast w praktyce la-
tania, winni wykaza¢ si¢ odpowied-
nim treningiem w ostatnich dwoch
sezonach sportowych. %

Imienne zgloszenia kand‘y‘datow
wraz z opiniami i wyciggiem z
ksiazki lotow nalezy nadesla¢ naj-
pozniej do dnia 1 lipca br. na adres:
Instytut Szybownictwa Min. Kom.
Bielsko ul. Trzeciego Maja 3, (Wy-
dziat Wyszkolenia).

Zakwalifikowani kandydaci Zosta-
ng powiadomieni o przyjeciu na
kurs, bezpos$rednio przez Instytut.

Do padania nalezy dolgczyc:
sSwiadectwo badan lotniczo - lekar-
skich do czwartegd stopnia wyszko-
lenia, wazne na biezacy rok i 2 fo-
tografie w formacgie paszportowym.

Optate za'kurs w wysokosci 1.000
z}., uiszcza piloci w Kierownictwie
Kursu w dniu przyjecia.

Zgodnie z uchwalg Zarzadu ARP
z dnia 25.1. 1946 r. nie moga byc
przyjeci na kurs kandydaci, ktorzy
podczas okupacji latali w barwach
niemieckich,

Kierownik Instytutu:
(—) Inz. Weigl Rudolf

SZYBOWNICY WARSZAWSCY!

Sekcja Szybowcowa Aeroklubu Warsz. zawiadamia e

wszystkich czlonkéw AW, ze w dniu 7.VIl 1946 o godz. 17-te;
odbedzie sie zebranie sekcji w Redakcji ,,SKRZYDLATE
POLSKI” -~ Fort Mokotéw — Maratonska 4. k-

Zebranie ma na celu rozpoczecie treningu szybowcowego w AW.

P.0. Kierownika Sekcji Szybowcowej

(—) A. Mafikowski kpt.

Aleksandrowi-




HISTORIA NAPEDU ODRZUTOWEGO

¥,

iy

od czasow przedhistoryczaych do dni dzisiejszych

KAZIMIERZ KAMIENOBRODZKI inz.

Odizutowy naped samolotéw, zwany tez napedem reakcyj-
nym lub napgdem strumieniowym, jest jednym z najbardziej
godnych uwagi udoskonalen technicznych z czaséw ostatniej
wojny.

Naped odrzutowy  jest to og6lna nazwa, nadawana duzej
grupie roznych zespolow napedowych, obejmujacej rakiety,
pedniki lub silniki wydechowe oraz turbiny spalinowe.

Naped odrzutowy stal sig ostatnim krzykiem mody w tech-
nice lotniczej ostatnich lat. Jednak zasada napedu odrzutowe-
go nie jest wcale nowoScig. Z legendarnych opowiadan, oraz
ze starych rekopiséw dowiadujemy sie, ze my$l ludzka dazyla
w tym kierunku juz w czasach przedhistorycznych.

Jeden z uczonych, ktéry przystapil do opisania historii na-
pedu odrzutowego, zapisal 50 stron gestym drukiem, wypisu-
jac jedynie dane bibliograficzne i wazniejsze daty historyczne,
dotyczace rozwoju napedu odrzutowego.

Wzmianki o napedzie odrzutowym znajdujemy w starych
manuskryptach Indian, wspominajacych o przedhistorycznych
latawcach, czy tez nawet samolotach o napegdzie odrzutowym,
ktére mialy lata¢ w czasach siegajacych 95-tego wieku przed
Chrystusem. ;

Z wykopalisk, dokonanych na Bliskim Wschodzie, dowia-
dujemy sig, ze Heron z Aleksandrii skonstruowat juz w III-cim
wieku przed Chrystusem pierwsza turbine parowsa, dzialajgca
na zasadzie reakeji.

Jezeli wierzyé legendom chinskim, to juz 2000 lat temu pe-
wien mandaryn Wan-Tu przeprowadzal proby, zreszta nieuda-
le, majgce na celu wykorzystanie rakiet dla napedu maszyny
latajgcej, na ktérej chcial sie wznie$é ponad ziemig.

Wiemy o tym, ze w XII-tym wieku wojska chinskie uzywaty
rakiet dla zwiekszenia zasiegu swoich strzal; ponadto w Chi-
nach uzywano rakiet dla celow rozrywkowych, przy urzgdza-
niu ogni sztucznych, Wiadomo jest réwniez, Ze Arabowie sto-
sowali w XIII-tym wieku pociski rakietowe.

W XVI-tym stuleciu mandaryn chinski Wan-tu przymoco-
wal do swego krzesla tronowego 47 rakiet napgdowych chcge
w ten spos6b na oczach tlumdéw wznieS¢ sie ponad ziemig; ten
eksperyment zakonczyl sie tragicznie dla wynalazey.

Trudno jest okreslié, kiedy po raz pierwszy zastosowano na-
ped odrzutowy w Europie. Pierwsze wzmianki o uzyciu rakiet
w krajach zachodnich siegaja konca XIV-tego wieku. W roku
1405 Konrad von Eichstadt wykonal latawiec z rakietami, czyli
pierwowzér samolotu rakietowego; w tym samym wieku Fon-
tana projektowal samochéd rakietowy, oraz latawiec rakieto-
wy, nazwany golebiem.

W XVIl-tym wieku Cyrano de Bergerac projektuje rakiety
dla lotu miedzyplanetarnego na ksigZyc, W tym samym czasie
wielki uczony Newton rozwaza mozliwo$¢ konstrukcji samo-
chodu parowego o napedzie odrzutowym.

XVIII-ty wiek przynosi szereg nowych pomysiéw: Miolono
i Janinet proponuja zastosowanie rakiety do $wiezo wykona-
nego balonu Mongolfiera; réwnoczeénie Romway pracuje nad
napedem strumieniowym dla okretéw,

CHOR. K. GOZDZIEWSKI
M

Z RMIILIONOW

(dokonczenie) -

Palce Siergieja zaciskajq si¢  kurczowo na uchwycie
dzialka lotniczego.

Narazie nic si¢ nie dzieje. Na wolnym od prze-
szkéd przedpolu dogorywa tylko ciemna plama kon-
skiego $cierwa i klujaco, bolesnie $wieci w sloncu, po-
rzucony w pospiechu, Zolnierski bagnet.

Nagle! Oczy Siergieja Gagarina zwezily sie w dwie
malerikie szparki. Jesli nie danem mu bylo odleciec,
bedzie bil si¢ tu, na ziemi. Niemcy zblizajaq sie z kaz-
daq chwila. Plaski przod czolgu z czarnym krzyZem,
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~wpelza powoli na celownik i rosnie coraz
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bardziej.
Wypelnil juz pierwszy i drugi krag. Siergiej twardo
i spokojnie naciska spust. Ze skrzydel tryska ogien...

Olbrzym zawahal si¢ na chwile, stanql. Czarny jak
smola dym buchngl do gory. Lecz Gagarin nie pa-
trzy. Strzela po piechocie, po czolgach, po lesie —
wszedzie. I znéw po ‘czolgach. Predko, predko, zanim
zorientuja sie skad idzie ogien. Jeszcze dwa stalowe
kolosy koncza swéj zywol, na  zawsze powslrzymane
celnym ogniem. Lecz juz padajq strzaly z przeciw-
nej strony. Kule bebniq po platach, dzwoniq prze-
ciagle po okuciach. Seria za seriq.

Starszy lejtnant Siergiej Gagarin nie zwaZa na
smieré. W piekle ognia samotny, zdawalo by si¢ bez-
radny samolot z czerwonymi qwiazdami na skrzy-
dlach powslrzymuje niemieckie natarcie.




Powsrzechnie znane kolko Segnera, pracujgce na zasadzie
sily odrzutowej, zostalo wynalezione w r. 1750,

W wieku XIX-tym uzywano pociskéw rakietowych dla ce-
lobw wojennych. W roku 1807 Kopenhaga byla bombardowana
rakietami konstrukcji Congrave.

W roku 1841 Golittle opatentowal w Anglii pierwszy samo-
lot rakietowy. ;

Charles Golighthy uzyskat w r. 1849 patent brytyjski na ma-
szyne latajacg z pednikiem parowym. Para, wytwarzana w ko-
tle umieszczonym na tym samolocie, miala uchodzi¢ przez dy-
sze i w_ten sposOb wytwarzaé odrzutows sile ciagu.

Podobng konstrukcje zaprojektowal nieco péiniej rosyjski
inzynier Teodor Geszwend, ktory w r. 1887 wydal drukiem
opis samolotu z wielorurowym kotlem parowym, z ktérego para
byla doprowadzona do dyszy wylotowej. Para, przeplywajac
przez dysze, porywala z otoczenia powietrze i w ten spos6b
zwiekszala mase odrzucanych gazdw; zasuwa, umieszczona
u wylotu dyszy, miala regulowaé iloS¢ wyplywajgcej pary i ta
droga zmieniaé szybko&é¢ lotu samolotu. Kgt wznoszenia samo-
lotu miat byé regulowany przez nastawialne pochylenie dyszy.

W roku 1881 Edwards i Butler opatentowali w Anglii uskrzy-
dlong rakiete, bedgcg pierwowzorem latajgcych bomb, uzywa-
nych pod koniec ostatniej wojny.

Z poczatkiem 20-tego wieku zagadnienie napgdu odrzutowe-
go przybiera nowe ksztalty.

W réznych krajach zgloszono tysigce patentéw na mecha-
nizmy, ktore ujeto ogdlng nazwg silnikéw lub pednikéw od-
rzutowych.

W roku 1903 ukazujg sie w jezyku rosyjskim prace teore-
tyczne Kazimierza Ziélkowskiego na temat rakiety wodoro-
tlenowej. W osiem lat pézniej w rosyjskim czasopiSmie
+Wiestnik wozducho-plawanja" ukazuje sig obszerna praca te-
go samego autora, omawiajaca zagadnienie podrézy miedzy-
planetarnej przy uzyciu rakiely napgdzanej skroplonym wo-
dorem i tlenem,

Rena Lorin oglasza w roku 1908 projekt pednika wydecho-
wego, sktadajgcego sig z szeSciocylindrowego spalinowego sil-
nika tlokowego, ktérego rury wydechowe mialy byC zastgpio-
ne dyszami odrzulowymi, przymocowanymi wprost do glowic
cylindréw (patrz rys. 1).

Silnik konstrukcji Lorina nie wytrzymal konkurencji zespolu
$miglowego, poniewaz masa gazow spalinowych, wylatujacych
ze zwyklego silnika tlokowego, nie jest wystarczajaco duza.

Oprbcz Lorina pracujg we Francji nad napedem odrzutowym
Esnault-Pelleterie, Morize i Melot. Projekt silnika Moriz'a
(rys. 2) zawiera w sobie wiele zasadniczych elementow sklado-
wych nowoczesnych silnikéw odrzutowych, Silnik spalinowy
A napedza sprezarke powietrza B i pompy paliwowe P, Po-
wietrze i paliwo dochodzg do komory spalania D, w ktérej na-
stepuje spalanie. Spaliny, wylatujgce z komory spalania, pory-
wajg poprzez szezeliny S dodatkowe powietrze, kibre wraz ze
spalinami wylatuje przez dysze wylotowa W; wylot spalin
przez dysze wytwarza uzyteczng sile ciagu. :

Silnik odrzutowy typu Morize'a nie zostal nigdy zrealizo-
wany. Natomiast jego pomysly konstrukcyjne zostaly wyko-
rzystane w bardzo oryginalnym silniku konstrukcji Melota.
Siinik Melota (patrz rys. 3) skladal si¢ z cylindra A, w ktérym
hiegat swobodny tlok suwakowy B, sprezajacy powietrze i spa-
liny, raz w jednym koncu cylindra, raz w drugim. Przewody
wydechowe s3 doprowadzone do wspélnej dyszy wylotowej,
w ktorej porywajg dodatkowo powietrze z otoczenia.

(ciag dalszy w N 4).

W_

..Cos$ boli i rwie w prawym boku. Zablqkany przez
galezie promyk slonca na czarnym lakierze $migla.
Starszy lejtnant Siergiej Gagarin palrzy szeroko
olwartymi oczyma. Dlaczego $miglo sie nie kreci,
dlaczego nie prziychodzi wesoly mechanik Sasza, azeby
przygotowa¢ maszyne do lolu — wszak - niedaleko
gdzie$ sq Niemcy.

Dlaczego tak ciemno na Swiecie? I zimno tak jakos,
chlodno.

Slychaé czyjes kroki. Klos co$ mowi w obeym,
wrazym jezyku. Siergiej Gagarin slabnacq rekaq od-
bezpiecza granat. Nie odda swego samolotu nikomu,
Tak widocznie musi byc, azeby on, Serioza, zginagl za
Ojeczyzne. Tak mausi byc, azeby ci, kidrzy bedq ledy
przechodzi¢ w powrotnej fali natarcia, mogli smialo
kiedys powiedziec, Ze i on przyczynil sie¢ malenkim
‘wkladem w zwyciestwo dobra nad zlem. Azeby ma-

lefikie dziecko rosyjskie, polskie, czeskie nie skladalo
z bojainiq rqaczek, mowige: mamusiu ja sie boje
Niemcow! Azieby matka Seriozy, i wiele innych ma-
tek mogly spokojnie i bez obawy przeiywac swq je-
sien zycid...

... Wypedzcie ich czympredzej i wracaj do domu...
tak pisala Zona o czarnych, szeroko rozwartych o-
czach® — ‘lecz cho¢ Gagarin - maqz, inZynier, chcialby
wréci¢ do domu, starszy lejinant pilot — Gagarin
zrobi¢ tego nie moze. :

I nie zrobil.

Wybuch granatu zniszezyl maszyne lejlnanta Ga-
garina. Zniszczyl ja polo, by jeszeze na chwile wstrzy-
mac¢ Niemcow w ich marszu na wsckod. Poto, bys
ty mial wolng Ojczyzne, bys mogl uczyc sie i latac.

I tego nie wolno ci zapomniec.

KONIEC.
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Skrzydlo prawe

- “\\\\\\\\w\\\\\\\\\'\\\\\\\\\\\\\w\\‘“ —

ciezarek

Stateczni

poziomy

~ SKALA 1:1

+MUCHA”
MODEL SZYBOWCA Z KARTONU

podchor. Pawel Elsztein ~

Szybowiec z kartonu nalezy do najprostszych, wstepnych
modeli latajacych, Kazdy posiadajgey odrobing starannosci
i dobrych checi, wykona go z latwo$cig. Model fen moze stu-.
#Zyé do praktyeznych studiéw, dla uwaznego czytelnika , ABC—
modelarza’’, :
~ Budowe ,Muchy” rozpoczynamy od dokladnego przekalko-
wania rysunku, Zaczynamy od skrzydel, Przenosimy kontur .
skrzydla prawego na karton Sredniej grubosci (t. zw. rysunke-
wy): Skrzydle dewe rysujemy symetrycznie do praweégo. Ca- _{
- 10é6 wycinamy dekladnie wg. linii. Korfice skrzydel zaginamy
wzdhi% linii kreskowanej pod matym katem do gory. Nastepnie
wycinamy kontury statecznika pionowego i poziomego.

" Przechodzimy obecnie do wykonania kadluba. Najlepiej wy- ;
ciaé go z 3 mm deseczki sosnowej, lub w ostateczno$ci z 3 mm |
tektury. Cze$é zakreskowana na planie kadluba, wycinamy
starannie pileczkg i odkladamy na bok. W tak powstale wcig-

cie wpasowujemy skrzydlo, ktore otrzyma w ten spos6b ksztalt
profilu- nosnego. : :

Po prowizorycznym ustawieniu, mozemy przysigpi¢ do kle-
jenia, MNajlepiej nddaje si¢ do tego celu kiej celulozowy na
zimno, lub ostateczni®:t. zw. stolarski. Wszystkie czeSci sma-
rujemy klejem, nakladamy skrzydlo (dokladnie na osi)! i zaci-
skamy wycieta czeScig kadluba. Calo$¢ wigzemy prowizorycz-
nie nicia, do wyschniecia. ".& «

Montaz statecznikéw nie nlistreczy nam rowniez specjalnych
trudnodci.  Statecznik poziomy i pionowy, Wwpuszczamy W - .
uprzednio wykonape naciécia (patrz rys.) i zalewamy klejem. :
Nalezy zwroci¢ uwage na prostopadle poloZenie statecznikéow.

Po paru godzinach mamy model gotow. : -

Ciezarek — przeciwwage (patrz I rozdziat ABC!) wykonuje- E
my z blaszki (stara puszka od konserw). Wymiary ciezarka 5
bierzemy z rysunku, Na rys. C, pokazano w perspektywie wi- ’;
dok ogolny blaszki. Blaszke mocujemy na przodzie kadluba.

Ostatnia czynrioScia przed pierwszym lotem, bedzie wywa-
Zzenie modelu, : : :

Podpieramy 'model na palcach, trzymajac w punktach ozna- = =~
czonych krzyzykiem (patrz skrzydlo prawe na rysunku), O ile - i
szybowiec zachowa rownowage (to znaczy, ze kadlub bedzie = e
polozony réwnolegle do poziomu), moZemy rozpoczac piers
wszy start. Jezeli natomiast pochyla .glowe” do przodu, mu-
simy ciezarek przesunac o tyle do tylu, az model znajdzie sig
w réwnowadze. Przeciwnie, jezeli nasz szybowiec pochyla sig
na ogon, musimy blaszke przesuna¢ do przodu, Tak posigpu-
jac znajdziemy idealne poloZenie cigzarka. Drobne poprawki o
mozna skorygowaé po probnym locie. Modeél starannie wywa-
Zony mozemy teraz oblataé's Wypuszczamy go lekko, z w i
ciagnietej reki, skierowujac dziob troche w doh 5

‘Mucha” dobrze wykonana, powinna przelecie¢ 10— 15 ma,-j_'g_;;.,-,
trow w lagodnym locie slizgowym. :

TRUKAN~-~AUTO
; WARSZAWA ;
5 KL KD WARSZTATY

Ksi zeca 6 . . :
el N:wegg-SwiMu Al. Jerozolimskie 67
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PIERWSZY PRZELOT SZYBOWCA

Z CZECHOSLOWACII DO POLSKI

Pilot slowacki ob. Poliaczek wykonal
dn. 29 kwietnia b. r. przelot z szybo-
wiska Stranik k. Zliny, zakonczony lado
waniem kolo Szczakowej. Trasa przelotu
wiodla poczatkowo wazdluz rzeki Kysuca,
nastepnie po przeleceniu przelgezy Jablon
kowskiej wzdluz Olzy, w rejon Cieszy-
na, gdzie pilot zdecydowal sie na prze-
tkroczenie granity  palskiej, Przelatujac
nad szybowiskiem w Goleszowie, slowac
ki Kranich spotkal sie  na wysokoszi
1200 m z szybowcem polskim, po czym
obydwie maszyny krazyly jaki§ czas ra-
zem pod- Cumulusem, az dof osiggniecia
jego podstawy. W dziejach przelotéw

szybowcowych, 'to ,miedzynarodowe*
spotkanie stanowi chyba  wypadek bez
precedensu. Po rozstaniu ob, Poliaczek

skierowal sie na pn.-wschdd, przelatujae
nad rejonem OSwiecimia. Ladowanie na-
stapilo po uplywie 3 godz. 42 min., prze
leciana odleglosé wynosi 1200 km, naj-
wigksza osiagnieta wysokosé 1850 m po
nad start (Maly Stranik 614 m n. p. m.).
Stosunkowo dlugi czas przelotu tluma-
czy sie faktem, ze pilot dopiero po pe-
wnym wahaniu postanowil = przekroczy¢
granice,

Wszelkie] pomocy na miejscu ladowa-
nia udzielily ob. Poliaczkowi wladze lo-
kalne, jak réwniez kierownictwo tamtej-

szej labryki workéw' papierowych. Po-

wrét pilota 4 szybowea odbyl sig simo-
chodem, dysponowanym do tego celu
przez Urzad Bezpieczenstwa.

Szybownik slowacki wynidst z nasze-
go kraju jak najlepsze wrazenie, czyfa-
my bowiem w ‘liscie kierownictwa szybo-
wiska na Straniku m. inn.:

wUprzejmosé i sympatia, z jaka spot-
kat sie ‘nasz pilot w Polsce, zardéwno
wsrad ludnodei jak w poszezepgdlnych u-
rzedach,  stanowi dla nas mile zobowia-
zanie do wzajemnosci, totez liczymy npa
odwiedziny Waszych szybownikéw i cze-
kamy chwili, kiedy Dbedziemy mogli ich
przywitaé. Cieszymy si¢ z kolezeniskie]
wspolpracy -z polskimi szybownikami®.

Szybownicy = czechoslowaccy osiagngli
Jjuz w tym roku szereg pieknyeh wyni-
kow, m. in. kilka loléw wysokoSciowyeh
ponad 2000 m, w tym jeden na 2700 m,
dwa przeloty (50 i 120 km) oraz wigk-
szg ilosé lotow czasowych ponad 5 go-
dzin, w tym jeden nocny. Przeloty sa
praktycznie ograniczone tym, ze piloci
ponosza sami koszty transportu powrot-
nego.

Adam Zientek

HAWKER
SEA FURY X

Samolot ten jest typem zblizonym do
Hawker Tempest, stanowigcym obecnie
wyposazenie czeScl formacji mysliwskich
RAF.

Przeznaczenie:
niskowcowy. :

Uklad ogolny: dolnoplat jednosilnikowy

Zatoga: pilot, ;

Skrzydla: elipsoidalne; czeSei zewnelrz
ne posiadaja odchylenie 5149 ku gdrze w
stosunku do ezesci Srodkowyeh; profil ul
traszybkoSciowy.  Konstrukcja dwudzwi:
garowa, calkowicie metalowa. Klapy e od
lotek do kadluba, podzielone na dwa od-
cinki.

Skladanie skrzydel — hydrauliczne: ze
wnetrzna czes¢ kazdego plata zgina sig
do gdry zakreslajac tuk ca 150% w kie-
runku, kadluba,

Kadlub: manocoque, o przekroju z przo-
du okraglym, potem owalnym, calkowicie
metalowy. Kabina wpilota “oid “wysokosci
krawedzi splywu z podldga, : zamknieta
oprofilowang przezroczysta pokrywg 7
jednej czeSci Perspex. Opancerzenie
tylu siedzenia pilota.

Usterzenie: ~ statecznik  poziomy,
przymocowany do- gornej ezeSci ty-
lu kadiuba, Irapezoidalny, zaokraglo-
ny; statecznik plopowy, pojedynczy,
stopiony z kadiubem, zaokraglony.
Stery niekompensowane, metalowe.

Podwozie: szerokotorowe, z od:

samolot mysliwski lot-

dzielnych goleni, skladanych na plask do
wewnatrz, w skrzydla i spdd kadluba.
Zespol napedowy: ‘1 silnik Bristol Cen-
taurus XVIII 2400 KM catkowicie opro-
filowany pokrywy. Wloty powietrza do
karburatora .i chiodnice — w. krawedzi
natareia, .
Pigé zbiornikow paliwa: dwa w  ka-
diubie przed kabina pilota, trzy w skrzy-
diach. Smiglo: pigecioramienne, metalowe,
o skoku zmiennym, S$rednicy 3,89 m.

Rotol. ‘

Uzbrojenie i wyposazenie: cztery dzial-
ka Hispano Mk 5 20 ‘mm w skrzydlach
strzelajace -poza kregiem Smigla.” Radio.

Spadochron siedzeniowy. Lddka ratunko-

wa Dinghy.

Dane techniczne:

Rozpigtosé 11,72 m
Diugosé: 10,55 m.
Wysokosé, ogon podniesiony: 3,76 m.

i1 skrzydla zlozone: 49] m.
Ciezar calkowity: 5450 kg.
Procent wagi struktury: 29

: o 4 zespolu napedowego 38
Moc startowa: 2300 KM
w W walce (5 min,) 2400 KM

» max. w czasie do 30 min, 2100 KM
Wyczyny:

Szybkosé max.; 740 kmigodz: na
wysokosci 5490 m.

Szybkos¢ max. = wznoszenia (nd
poziomie morza): 1720  m/min.
Najlepsza ekonomiczna  szybkosé

przelotowa: 333 km/godz.
Czas wzuoszenia nz 9150 m: 8 in.
Zasieg (ze zbiornikami dodatkowy-
mi na 405 1.): 836 km.
Oprac. wedl. , Flight* W. Sawicki




LA L]
Juk zostuc piloiem
szyhowcowym?
Jesli opnnowéles’ lalanie na ,ka-

dlubach™ i wszystko jest w porzadku,
nie sqdz, ze§ wykazal juz wiele cier-

pliwosci. Teraz bowiem
bedziesz jej polrzebowal. Oczekiwa-
nie na .warunki Zaglowe” (odpo-

wiedni wialr) wymaga niebywalej
cierpliwoscei, oraz hartu ducha.

Wreszcie przychodzi wialr. Wspa-

najwiecej

b

nialy, cudowny — to jest wlasnie o-
wa ,rurka z kremem”. Znowu be-
dziesz czekali zazdros$nie patrzyl, jak
inni latajq. Palrz nwaznie. Slarzy
praktycy twierdzq i maja racje, ie
obserwowanie cudzych lotow, to 50
procent nauki. Zreszta niedlugo be-
dziesz podziwial latanie innych.
Niespodzianie (znowu niespodzian-
ka) instruktor zawola ci¢ po nazwi-
sku i kaze lecie¢ — Zaglowac.
Pierwszy start do lotu Zaglowego,
o polgzne przezycie. Jeszcze nie
wiesz dobrze jak to si¢ robi. Cala

teoria plaeze sie w glowie, opadajq

ze wszystkich stron walpliwosci,
Siedzac w szybowcu, na clwile
przed startem, gdzies na dnie serca,
czud bedziesz lekkiego ,pietra”. Mi-
ne bedziesz robil gesta, ale nie mii-
sisz specjalnie udawaé.

Instruktor bez ,cykoriomelru” wie
doskonale, ze masz ,cykori¢” — sam
to kiedys przeiywal,

Po wystartowaniu, speszenie zni-
knie. Poczujesz, ie szybowiec, na

Golenie podwozia

ktorym lecisz nie opada, lees ehwy-
cony niewidzialnym, pol¢inym ra-
mieniem wiatru, dfwiga si¢ w go-
re. Poczujesz, ie plyniesz na [ali
wiatru, odbitego od zbocza. Poczu-
jesz w koricu, Ze to jednak nie ply=
wanie, lecz lot. Piekna to chwila.
Warto dla niej pracowac ciezko,
przy ciggnieciu lin, nosié¢ szybowce
z doliny na szczyt gory, ai Irzesiczy
w krzyiu — o, warto!

Warto pokonaé tysige innych tru-
dnosci i przeciwnosci. Nie kornczy
si¢ jednak na pierwszym locie. Po
nim nasitgpiq dalsze, doskonalsze
i pigkniejsze. Loty na termice z
swykrecaniem® spiralg — wysoko-
sci, osiqganie podstawy Cumulusa,~—
przeloty w cichym locie nad mo-
zaikq pol, lak i lasow. Rozkoszowa-
nie si¢ niezapomnianymi widokami,
a przede ‘wszystkim, ta cudowna
Swiadomo$é, Ze czlowiek narowni
z ptakami, a czasem i lepiej od pta-
kow szybuje, leci, panuje nad po-
teinym Zywiolem. A M.
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