TYGODNIK LOTNICZY

ROK I 23 — 30 CZERWCA 1946 Nr 2

PIERWSZY SKOK ZE SPADOCHRONEM
L oA 1.5 L M A3 A R S
ZSAMOLOTU L. W.D, — »SZPAK - 2«

Dnia 10 czerwca r. b., w drugim dnin Zuwodéw Modeli Latajg-

cych, instrukior, W. Soszyiski, dokonal pierwszego skoku ze

spudochronem z sumolotu, Lotniczych Warsziaiéw Doswiadczal-

nych, ,,Szpuk - 2", Skok udal sie znakemicie. ,,Szpuk - 2"' wy-
kuzal jeszcze jedng ze swych wielkich zalet.
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Cena 5 zi. Pr.

SLUZYMY
POLSCE
SKRZYDLATE!

(br.) Postawiliémy sobie za cel
sluzyé idei Polski  Skraydlatej.
Chcemy okazaé konkreing pomoc
naszej mlodziezy, ktora garnie sig
do lotnictwa. Chcemy popularyzo-
waé lotnictwo wérod tej mlodziezy
i wérod najszerszych rzesz naszego
gpoleczenstwa.

Ale realizacja idei uskrvzydlenia
Polski zaleiy nie tylko od naszych
dobrych checi i zapalu, ale i od o-
biektywnych warunkéw, w jakich
znajduje sig kraj.

Nie moina budowaé na piasku.
Nie mozna my§le¢ o rozwoju lotni-
ctwa bez tej zasadniczej bazy, jaka
jest gospodarczy, spoleczny i poli-
tyczny rozwoj panstwa. Tylko Pol-
ska silna gospodarczo, tylko Polska,
ktora da wszystkim mozZnoié zdoby-
cia wyksztalcenian i pracy wedlug

_zdolnoéci i zamilowania, tylko Pol-

ska, w ktorej zaden talent nie na-
potka na przeszkody, wynikajgce :
% pochodzenia, czy stanu majatko- "
wego — tylko taka Polska bedzie
w stanie stworzyc potezne lotnictwo.

I dlatego nikomu z nas — popu-
laryzatorow i milosnikow lotnictyza
— nie moZe byé obojetna sprawa
uksztattowania gospodarczego, spo-
lecznego i politycznego ustroju Pol-
ski.

Dlatego nikomu z nas — 2zarow-
no tym, ktérzy péjda do urn w dn.
30 czerwea, jak i tym, ktorzy w
glosowaniu udziatu nie wezmg, gdyz
g3 zbyt mlodzi — nie moze byé o-
bojetny rezultat referendum ludo-
wego, ktére wytyczy droge rozwo-

jowg Polski, *

JesteSmy posrednio i bezposred- -
nio' zainteresowani w zwyciestwie gl
demokracji, w utrwaleniu wielkich i

reform spolecznych, ktore stwarza-
ja wspanialg odskocznie dla roz-
kwitu gospodarczego Polski, w u- i
staleniu naszych granic zachodnich
na Odrze i Nysie.
JesteSmy wigc zainteresowani w
tym, aby narod polski dal jasng i
niedwuznaczng odpowieds: ,TAK' |
na wszystkie trzy pytania referen- i
dum. i &
Do takiego wyniku powinni§my “
dazyé ze wszystkich sil. Bedzis to k¥
bowiem wainy wkilad w budowe ‘
fundamentéw rozwoju  lotnictwa. o
polskiego. ' -




WSROD SKRZYDLATEJ BRACI

/L%aatéi = afzr.'enniéa,/

20 styczen 1945 r. :

...... znowu w Skrzydlatej armii, Wyda-
je sie snem wczorajszy moj byt. Trzylet-
nie walki partyzanckie w lasach Lubel-
szczyzny zrobily ze mnie ,przyziemnego
bojownika'. Nieprawdopodobnym mi sie
wydaje, ze znalazlem sig 2z powrotem
wsrod skrzydlatej braci.

A jednak tak jest. Jestem dowddceg
kompanii w nowo utworzonej Technicz-
nej Szkole Lotniczej. Na razie stoimy w
Zamofciu, ZajeliSmy dawne koszary, Roz-
poczynamy prace wstepne. TrudnoSci
ogromne, Koszary zaniedbane, brak od-
powiednich pomieszczeni na sale wykta-
dowe i sypialnie, brak materiatéw nauko-
wych, Ale jest wola i cheé Twardg
przejdziemy szkole, ale wiedza z tru-
dem zdobyta na zawsze pozostanie w pa-
mieci.

12 luty 1945 r.

Dzisiaj mjr., Krewsza przyciagnat dwa
C. K. M-y. Postanowil skompletowa¢
wszystkie rodzaje broni lotniczej i zro-
bi¢ z nich praktyczne modele do nauki
pogladowej dla naszych wychowankdw,
Calymi dniami chodzi po odlegtych po-
lach, wycigga z zestrzelonych samolotéw
co sig da { przynosi do szkoly.

3 kwiecienn 1945 1.

Szkolenie postgpuje normalnie. Mimo niektérych brakéw
i niedociggnigé poprawiliSmy sobie o tyle byt, 2Ze szkolenie
odbywa sig planowo. i

15 czerwiec 1945 1,

Przenosimy sie na nowe miejsce szkolenia. Znowu przerwa
w nauce. Zdaje sig, Ze to juz ostatnia zmiana miejsca postoju.
Tutaj warunki mamy o wiele lepsze. DuZe, jasne koszary
i warsztaty, Brak na razie Swiatla i wody, ale i z tym uporaé
sig musimy w jak najkrétszym czasie.

24 sierpief 1945 r.

Nasz kierownik wyszkolenia technicznego kpt. Nagiel za-
czyna podobnie jak mjr, Krewsza kompletowaé swoje pomoce
naukowe. Zdaje sig, Ze w niedlugim czasie bedzie my mieli po-
kazng wystawe lotnicza u siebie.

21 pazdziernik 1945 r.

Z dumg ogladam rezultaty swej pracy. Chlopcy moi z dniem
kazdym nabierajg coraz wigcej cech Zolnierskich. Uczg sie
z wielkim ziainteresowaniem i zapalem. Cenig swéj trud i zna-
jomo&¢ techniki lotniczej. Wybijajg sie szczegblnie Jasinski
i Komuda, synowie robotnikbw przemystu ciezkiego.. Z przy-
jemnog$cig ich wspominam, bo wiem, ze wielu takich jak oni
i jak inni moi wychowankowie, marzylo kiedy§ o lataniu, lecz
byly to tylko marzenia, bo nie dla chlopa i robotnika byl ten
podniebny szlak. Dzi§ jest inaczej.

5 luty 1946 r.

W ubieglym miesigcu promowano na oficeréw kilkunastu
podchorgzych z mojej kompanii. Niektérzy z nich pracujg ze
mng jako instruktorzy. Piskunowicz szkoll radiotelegrafistow.
Jest teraz podporucznikiem.

7 kwiecien 1946 r.

Dostatem znowu kilka fachowych podrecznikdéw, z dziedziny
mechaniki lotniczej. Takie rzeczy stanowig dzisiaj unikaty
w naszej literaturze fachowej. Chlopcy mol doceniajg to. Zo-
stawilem im je w wiecznie obleZonej przez podchorazych bi-
bliotece kompanijnej,

16 maj 1946 r. ;

Nowa podniosta uroczysto$é, nowa promocja podchorazych,
w tym 18 z 'mojej kompanii, I jak w styczniu gen. Korczyc pa-
suje nowych podniebnych rycerzy, jak w styczniu przezywa-
lem te same wzruszajace chwile spotegowane czasem i jesz-
cze wigkszym dorobkiem pracy.

Cofam sie myS$lg wstecz, do okresu w ktérym zaczeliSmy
cigzka pionierskg pracg w dziedzinie odrodzonego lotnictwa
polskiego. Jakze odlegly wydaje sig dzi§ Zamo§é, te czasy, kie-
dy budowalo sie wszystko od podstaw. Dzi§ nowo przybywa-
jacy uczen zajmuje wyznaczone mu miejsce i szkoli sig go
odrazu. A wtedy?

Wiedy pochorazowie sami sobie robili 16zka, sami wsta-
wiali szyby do okien i tyle, tyle innych trudnosci pokonywali,

Promocja w Techn, Szkole Lotn.

Dzi§ mamy wspanialg wystawe lotnicza,
ktorg podziwiajg i chwalg nasi dowddcy.

A wtedy? Wtedy mjr. Krewsza sam
rozladowywal cigzkie bomby loinicze,
rozbieral je na ¢zeSci, aby pokazaé ucz-
niom jak wygladaja wewngtrz. Takich
bomb rozebrat mjr. Krewsza 50, Dzi§ lezg
.one na specjalnych stojakach, stuZac
nauce.

Dzié na placu éwiczefi stoja czworobo-
ki podchorazych, Lénig u boku lufy kara=
binéw — symbol Zolnierskiej powinno-
&ci, Twarze skupione. W oczach duma.
Dumni 83, znajae swojg wartod§t, Od dzi$
staja sie specjalistami, stajg sie lekarza-
mi serc, Bo sercem kazdej maszyny jest
motor, a oni bedg go leczyé i pielg-
gnowad.

Im powierzono zycie pilota { zalogi, im
znany jest kazdy bolesny skurcz w orga-
nizmie motoru, nieregularne tetno. tio-
k6w, czy tez wada usterzenia. Mechanik
i pilot to caloéé trwata i nierozerwalna.
Wiecej pracy 1 starannofci mechanika
na ziemi, wiekszy 1 pewniejszy sukces
pilota w powletrzu. ;

Chlopcy moi o tym wiedza i pamigtaja
zawsze, Wiem; ze nie zawiodg sie¢ na
nich, tak jak nie zawiodg sig ci, ktorzy

- powierzg im #Zycie swoje i maszyny,

— Ku chwale Ojczyzny Obywatelu generale... p

Krbtkie, lecz jakze peine treSci slowa. W nich mieSci sie
cgrom twej wdzigcznosci, ogrom miloSci 1 oddania dla Tej,
ktéra z trudu powstala i znoju, dla Tej, ktéra o_broﬁcaml‘nas
swymi. pasowala, nas, oficer6w odrodzonego lotnictwa Wojska
Polskiego.

Kupidura, ppor.

- Czerwcowy, 6 (13) zeszyl

»Skrzydiatej Polskic

ukaze sie okolo 28 czerwca, 1946 r. Na tre§¢ ze-

szytu skladajg sie m. in. prace:

— PIL. W. ZACZKIEWICZ o roli i
wojsk lotniczych;

K. KAMIENOBRODZKIEGO Teoretyczne podsta-
wy napedu odrzutowego; ;

i artykuty,
nie na punkt;

PLK. zadaniach

INZ.

omawiajace lagdowanie na spadochro-
operacje desantowe angielskich dy-
wiado-

wizji lotniczo-desantowych; podstawowe
moéci z lotnictwa i {. d.
Pozatym, w czerwcowym zeszycle (,SKRZYDLATEJ

POLSKI*), umieszczony bgdzie reportaz:

CHOR. K. GOZDZIEWSKIEGO na temat akcji polskich
spadochroniarzi.r na tylach armii hitlerowskiej; wy-
niki Ogélnopolskich Zawodéw modeli latajacych;
rozstrzygniecie konkursu Dep. Lotn. Cyw. M. K
na projekt motoszybowca.

Stale rubryki: Z zycia aeroklubéw, kronika krajo-
wa i zagraniczna; przeglgd wydawnictw.

Cena zeszytu zl. 15. W prenumeracie zL 12. Tylko prenu-
merata zapewnia terminewe otrzymanle czasopisma!

Adres Redakcji 1 Administracjl: Redakcja Czasopism Lot-

nlezych  (,SKRZYDLATA POLSKAY), Warszawa 12,
ul. Maratofiska 4. Konto w PKO: [-878.




IV WYSTAWA ARTYSTOW PLASTYKOW

WOJSKA POLSKIEGO

Wystawa prac wojskowych artystéw - plastykéw,
urzagdzona w czasie od dnia 9 maja do 9 czerwca w
Muzeum Wojska w Warszawie, byla wystawa niezwy-
kle interesujgca, co potrafili oceni¢ zwiedzajacy, ftum-
fnie zapetniajacy sale. Wystawa stanowita dowdéd, ze
artysta w mundurze nie byt biernym obserwatorem wy-
darzen tej najstraszniejszej z wojen, lecz utrwalat §rod-
kami sztuki plastycznej wiele interesujacych faktow.

Wystawa obejmowata nie tylko prace zawodowych
artystow - plastykow, lecz takze samoukow, ktére przy-
kuwaty oczy widzoéw swym realizmem,

Na wystawie znalazly si¢ prace ufrwalajace najbar-
dziej dramatyczne momenty tej wojny (Tomkiewicz —
Na barykadach Warszawy) jak i momenty chwaly (Ba-
ginski — Pod Brama Brandeburska 5.5.45).

Najbardziej wszechstronnym w doborze tematow,
okazatl si¢ A. Werka, Jest on jedynym; ktéry utrwalit w
swych pracach udziat lotnictwa w wojnie. Petlne Zycia
akwarele: ,,Atak samolotow na czolgi®, ,,Bombardowa-
nie na morzu“ czy tez ,,Walka powietrzna” zwracaja
uwage ciekawym ujeciem tematu,

Wystawa spelnita swe zadanie. Pokazala ona, ze zol-
nierz — artysta, nie tylko bit si¢ dzielnie za Ojczyzne,
lecz rbwniez tworzyl

s i e — rf,;.,--. —

Tekst i foto R. Witkowski

Z ogélnopokkich zawodéﬁi-
~ modeli latajgcych

Slonice, model,
zdrowie ...

Zawodnik GUZIK
z Krosnu, chlopski
syn—miody utalen-
fowany modelarz

Instr. JAN BURY
(Poznaan)




.., Nie dosyé jest kochaé lotnictwo”... -

Kogo$ z czytelnikéw zdziwi byé moze temat arty-
kulu: ,,Co ma piernik do wialraka?* — powie po ,szlu-
backu*. ,,Co ma lotnictwo do polityki?"

Taki poglad na sprawe bedzie gleboko niesluszny.

Chociaz w odniesieniu do lotnictwa brzmi to pozor-
nie paradoksalnie, ale musimy przeciez zdac¢ sobie
sprawe z lego, Ze nic i nikt nie... buja w oblokach.

Rozwdj lotnictwa, upowszechnienie tej wainej ga-
lezi techniki dla najszerszych warstw spoleczenstwa
i szczegolnie dla mlodziezy — wszystko to moZliwe
jest tylko wtedy, jesli panistwo nasze bedzie dostatécz-
nie silne i rozwiniele gospodarczo, jesli popiera¢ be-
dzie poslep techniczny, jesli da ‘masom ludowym
mozno$é ksztaleenia sie i pracy.

A zaistnienie wszystkich tyck warunkéw (przyzna
juz to ¢hyba kaidy) zalezy wlasnie od rozstrzygnigcia
podstawowych zagadniert ustrojowo - politycznych.
Dlatego tez, nawetAylko z punkiun widzenia naszego
zainleresowania dla lotniclwa, powinnismy umieé¢ za-
ja¢ wlasciwe slanowisko wobec tak wainego wydarze-
nia w zyciu panstwa i narodu, jakim jest referendum.

Czy rozwdj lotnictwa przed wojng odpowiadal na-
szym polrzebom, naszym ambicjom i marzeniom?

Na lo pylanie moina odpowiedzie¢ fylko przeczqco.
Mielismy wprawdzie wiele indywidualnych sukcesow,
zaréwno konstruktorskich, jak i sportowych, wygrywa-
lismy wprawdzie kilkakrotnie ,,Challenge” i inne za-
wody lotnicze, ale wszystko to byly wyczyny jednost-
kowe, wszystko to razem nie moglo zdecydowaé o sile
polskich skrzydel.

Jakze straszliwego zawodu doznali mieszlkaricy pol-
skich miast i wsi we wrze$niu r. 1939-go, proino wy-
patrujqc polskiego samolotu na niebie, skqd siali $mier¢
i zniszczenie hillerowscy lotnicy. A juz najbolesniej
odezulismy lo my — miloénicy lotnictwa, kitorzysmy
lak wielkie nadzieje pokladali w naszych ,Losiach",
w naszych ,Karasiach” i P. Z. L.-ach.

Dlaczego tak bylo?

Dlatego, przede wszystkim, ze w ciggu 20 lat niepo-
dleglosci nie tylko, ze nie potrafilismy rozwingé naszej
gospodarki, ale naodwrot — w wielu decydujqcych ga-
leziach pozostawalismy w lyle nawet w- poréwnaniu
z rokiem 1913. Zagraniczne kartele i trusty, powigzane
z naszym rodzimym kapitalem, Lamowaly rozwdj na-
szego przemyslu, by nie slwarzaé konkurencji dla sie-

bie, ograniczaly wzrost produkcji, nie dopuszezaly do
wprowadzania udoskonalen technicznych. W rezulta-
cie tego, nawet nasza nikla produkcja lotnicza byla
calkowicie zaleina od zagranicy: silniki, czeéci i 1. p.
zmuszeni bylismy kupowaé u obcych.

Mielismy przed wojnq wielu utalentowanych kon-
struktoréw i lotnikéw, pewna czeé¢ naszej mlodzieiy
czynnie zajmowala si¢ lotnictwem. Ale ilu wigcej
moglibysmy zdoby¢ ludzi dla lotnictwa, gdyby nie
egoistyczna polityka drobnej grupki rzqdzqcej! Nedza
chlopa, bezrobocie w miastach, brak szkél, brak po-
mocy materialnej panstwa, — wszystko to uniemozli-
wiato milionom chetnych, zdolnych mlodych ludzi za-
jecie sie lotnictwem.

Pod wzgledem umasowienia sportu lotniczego bylis-
my na szarym koncu w Europie, nie méwiqc juz o tym,
jak daleko w lyle pozostawalismy za naszymi sqsiada-
mi — Niemcami i Zwiqzkiem Radzieckim, gdzie lotnic-
two stalo si¢ naprawde wlasnosciq mas.

" Musimy wyciagnqgé¢ wnioski z doswiadczen przeszlo-
$ci. Nie wolno dopudci¢ do tego, ieby Polska zndéw
wlokla si¢ w ogonie panstw swiata pod wzgledem swe-
go rozwoju, m. in. pod wzgledem lotnictwa.

W jakim to sloi zwigzku z lrzema pylaniami referen-~
dum ludowego, ktore odbedzie sig dnia 30-go czerwca
b. r.? Niewqtpliwie w bardzo Scistym.

- Odpowied? ,tak" na pierwsze pylanie oznacza znie-
sienie senatu — instytucji, ktéra zawsze i wszedzie byla
hamulcem postepu, kitéra zawsze i wszedzie przeciwsla-
wiala sie $smialym zamyslom nowatoréw. Senat byl
ostojq tych wlasnie elementow wielko-kapitalistycz-
nych, ktére hamowaly rozwdj naszej gospodarki, na-
szego przemyslu. Nie malo wainym wzgledem, prze-
mawiajgeym za zniesieniem senatu, jest lakie znaczna
suma wydatkéw, jakie ta instytucja pochlaniala. Za
6 milionow zlotych rocznie, wydatkowanych na utrzy-
manie senatu, mozna bylo utrzymaé szkoly dla 100.000
dzieci, moina bylo poméc mlodziezy w zdobywaniu
wiedzy ogdlnej i technicznej.

Odpowiedz ,tak" na drugie pytanie nznacza ulrwale-
nie wielkiclk. reform spolecznych — reformy rolnej
i unarodowienie wielkiego przemyslu, komunikacji i fi-
nanséw. Rownoczesnie, zalwierdzajgc uslawowe upra-
wnienia inicjatywy prywatnej, nasza odpowiedz , tak",
gwarantuje nienaruszalno$é prywalnego gospodarstwa

CHOR. K. GOZDZIFWSEKI

¥ z miLionow

(W piata rocznice wybuchu wojny niem.-radz.)

--Wypedzcie czempredzej Niemcoéw i wracaj do domu, bo

pracy 'mam mase i bardzo tesknig za Tobg
Twoja Masza"

Starszy lejtnant, pilot Sergiej Gagarin skonczyl czytaé i za-
my$lil sie gleboko nad treScig otrzymanego listu.

— Pisze jak kobieta, ktéra nie wie co to znaczy wojnal —
pomyslal i u$miechngl sie z rozczuleniem na wspomnienie
czarnych, lagodnych oczu Zony. ; e

— Wypedicie czempredzej Niemcdéw i wracaj do domu"...
—-. przypomnial sobie nagle i wzrok jego stwardnial, a rysy
twarzy stezaly. ’

— Wrypedzimy, ale to bardzo trudno.

RO AT AR

Gdzie§ z boku, ragdakal nagle silnik samolotu, zakrztusil
sig, przycichl, by za chwilg rozépiewaé si¢ poteznym rykiem.
Jakby na dany sygnal przewodnika, zawtérowaly mu inne,
Przez zielong plaszczyzne polowego lotniska przeszedt dreszcz.

W letnig rozstoneczniong cisze lipcowego pordnku roku
1941, w ufny, cieply ton listu od Zony, wdarl sig jak zgrzyt,
bolesny rys rzeczywistoScil Wojnal

W basowym pomruku motoréw wyczuwalo sig twardy, Zol-
nierski obowigzek bojowego pilota.

Nogi same poderwaly sig do biegu.

— Odlot, tak nagle, dokgd? — przez glowe zaczglo prze-
plywaé tysigqce my$li i przypuszczen..

Ciasny zbity krag pilotéw. Pulkownik Jeremienko méwi.
Padajg rozkazy. jasne, zwigzle. ;

— Niemcy przerwali znéw front i rzucili w wyrwe setki
czolgbw wspomaganych z powietrza przez samoloty.

Czemu serce tak mocno bije, czemu cof§ Sciska za gardlo,
a oczy piekg niemilosiernie jakgdyby nasypano w nie piasku?

A potem rtobi sie cicho. Kto§ czyta rozkaz Stalina. Sergiej
zapamigtal tylko dwa slowa: zniszczy¢ wrogal 1 Sergiej wie,
ze to czego od niego zada Ojczyzna begdzie wypeinione.




chlopskiego, drobnego i .(redmego przemyslu,
rzemiosla i t. d.

O znaczeniu reform spolecznych i skutkach, wyply-
wajqcych slqd dla rozwoju lotnictwa, nie Irzeba wiele
mowi¢. Ziemia w r¢ku chlopa — to gwarancja dobro-
bytu tej najliczniejszej w narodzie warstwy, to podnie-
sienie dobrobylu calego kraju. Wielki przemysl w re-
kach narodu — lo usunigcie wszelkich przeszkéd na
drodze rozwoju gospodarczego, to podporzqdkowanie
gospodarki inleresom panstwa, to usuniecie zmory kry-
zysow i bezrobocia, ktore paralizowaly sily kraju.

Unarodowienie wielkiego przemyslu, w tym calego
przemyslu lotniczego, olwiera przed naszym lotnic-
twem szerokie perspektywy. Nie bedzie takiej mysli
twérczej w dziedzinie lotnictwa, ktora nie bedzie mo-
gla byc zrealizowana w oparciu o coraz szybszy rozwoj
naszej gospodarki narodowej.

Odpowiedz ,tak” na trzecie pytanie — to ustalenie
zachodnich granic Polski na Odrze, Nysie Luzyckiej
i Balltyku, to przylaczenie do Polski terenow przemy-
slowo wysoko rozwinietych, to podwojenie naszeqo po-
tencjalu gospodarczego. Rownoczesnie przylaczenie
Ziem Zachodnich do Polski — to powazne oslabienie
Niemiec, to pozbawienie ich tych wszystkich baz, z kto-
rych atakowali oni Polske w 1939 r., z klérych zniszczyli
nawel te nikle sily lolnicze, jakie byly wowczas w na-
szym rozporzqdzeniu.

Trzy odpowiedzi ,tak" na pylania referendum — lo
ulrwalenie zwyci¢stwa demokracji, to utrwalenie Pol-
ski ludowej. Ten cel musi byé drogi kazdemu Polako-
wi. Musi on by¢ drogi mlodziezy, bo tyllko demokracja
potrafi zapewnié¢ jej mozliwo$é kszlalcenia sig, pracy,
zaspokoié¢ jej aspiracje. Ten cel musi byc¢ drogi kazde-
mu milos$nikowi lolnictwa, bo lylko Polska ludowa po-
trafi stworzy¢ w przyszlosci warunki dla rozwoju prze-
myslu lotniczego, tylko Polska ludowa udostepni lot:
niclwo szerokim rzeszom mlodziezy, lylko Polska lu-
dowa moze byé naprawde Polskq skrzydlalq.

To sq rzeczy, nad ktorymi nie wolno przechodzié¢ do
porzqdku dziennego, ktérych nie mogq przesloni¢ trud-
nosci powojenne, zrozumiale wobec olbrzymich strat,
jakie ponieslismy. To sq sprawy, kiore muszq znaleié

' zrozumienie wérod wielotysigcznej rzeszy naszych czy-
telnikow.

Nie dosyd jest kochaé Im‘mc!wo i marzyé o karierze
pilota, czy konstruklora. Nie dosyc jeslt zajmowaé sie
technikq lotniczq, szybownictwem, modelarstwem it.p.
Trzeba czynnie wspoldziala¢ w stworzeniu ogolnych
warunkow dla rozwoju lolnictwa w Polsce.

handlu,

Dlatego tez kazdy z nas, kiory ma prawo wzigé udzial
w referendum, przeglosuje 30-go czerweca 3 razy ,tak".

Dlatego tei wszyscy, ktorzy ze wzgledu na swéj wiek
tego prawa jeszcze nie posiadajq, wplyng na swoje
otoczenie, na swoich najblizszych w tym wlasnie kte-
runku.

Trzy razy ,tak“! — takie jest nasze haslo. Trzy razy
wtak™ — ‘w imie najlepiej pojelych inleresow narodo-
wych, w imie zwyciestwa idei Polski Skrzydlalej!

e

*

. Lecg réwnymi kluczami. Strzalki busol tanczgce leciutko
na cyfrarh wskazujg meomylme na Zachéd! Tych szesnaScie

samolotéw bombardujgcych i dziesieé zwrotnych jak blyska-

wica mySliwcéw — jakZe to malefika cyfra w pordwnaniu
z liczbg samolotéw wroga, ktory przez dlugie lata przygoto-
wywal sie do uderzenia, ktéry przemyslal skrycie kazdy szcze-
gol zdradzieckiego napadu.

Ale oni nie 'my$la o tym. Niosa na swych skrzydach zemstg
i gniew, szaleficzg odwage i nienawiS¢, Niosg gorgce umilo-
wanie wolnosci i wiare w sluszno$é sprawy.

Daleko w dole, na szosach i drogach, na twardych asfalto-
wych autostradach, przez step, przez las, wode i gory ciagng

tysigce, setki tysiecy ndg, kot i maszyn w jednym miarowym.

ruchu: na Zachéd! Na pomoc bracioml
Serce Rosji bije. Serce Rosji bije na alarm. Starszy lejtnant
Sergiej Gagarin patrzy w dol, Juz nie bije mu serce jak na
wies¢ o przerwaniu frontu, juz nic nie Sciska za gardlo, a oczy
sq czujne i badawcze. Takie sg i takie pozostang juz do konca.
W stuchawce awiofonu stychaé trzaski, Méwi dowodca pro-
wadzacy eskadre:

— Zblizamy sig do celul Bombardowaé kolejno, kluczami.

Samoloty wyciagajg sie w diugg linig, lamig ‘szyki, by za
chwile wyj$¢é na cel. Po bokach, gorg lub dolem Smigajq
ochraniajgce mysliwce.

Sa juz nad celem. Klucz po kluczu nadlatuje karnie, zrzuca '

$mierciono$ne ladunki i odlatuje, by po chwili powrécié zno-

wu. Rozszalala sie niemiecka artyleria przeciwlotnicza, %“

bezchmurnym niebie wykwitajg szaro-blekitnawe chmurki
wystrzatach. Szczekajg krotkie, jazgotliwe serie CKM-6w -
strzelcéw platowcowych. Powietrze faluje. Na szarej, pogma-
twanej linii okopéw niemieckich kladg si¢ raz po raz rozkrzy-
zowane cienie samolotéw radzieckich, wykwitaja migotliwe
kola pozaréw, obramowane fontannami ziemi, pogigtego Ze-
lastwa, wyrwanych z korzeniami drzew.

*x

1 tak dzieh za dniem. Dlugi rézaniec godzin narasta, uktada
sig w_tygodnie. Walki, bombardowania, naloty w dzien, w noc
— zaleznie od sytuacji. Niemcy pomimo olbrzymich, strat. @H
ciagle naprzéd Sergiej goraczkowo zaciska palce na drg
sterowym i spuScie CKM-6w. (c. d.'na str, iG]
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Wiatr — kt6z go nie znal Kto z nas
nie przezyl przykrych dofwiadczen z
wiatrem wiosennym czy teZ jesiennym.
‘Ilez to kapeluszy w kaluzach wody, ile
- przewrOconych parasolek ma on na su-
mieniu, 3

Ludzko$¢ jednak potrafita 1 te sile
przyrody zaprzadz do pracy. Od dawien
dawna kursowaly Zaglowce po morzach
Swiata, i od réwnie dawna mielg wiatraki
zhoze na make, oszezedzajac nam trudu,

Czym jest wiatr?

Sa to poziome prady powietrza powsta-
jace dzigki réznicy temperatur na konty-
nencie lub tez morzu., Ludzie grzeszg
wielkg ciekawoScig. Ciekawo§é ta byla
matka doswiadczen z wiatrem. Stworzo-
no kanaly-tunele w ktérych poddano
dzialanin pradéw powietrznych przed-
mioly najrozmailszego ksztaltu, w celu
przekonania sig, jak beda reagowaé pra-
dy powietrzne oraz same przedmioty na
tego rodzaju poczynania.

Nie latwo jest obserwowaé ruch ele-
mentu takiego jak powietrze, ale i z tym
sobie poradzono. Zawieszono w kanale
cienkie nitki kolorowe, ktére dzieki prg-
dowi powietrza ukladaja sie poziomo,
réwnolegle do siebie, symbolizujgc dro-
ge nakreélong przez czastki powietrza.
W wielu wykadkach radzono sobie ina-
czej, a mianowicie zastgpujac powietrze
wodg, wychodzgqe z zaloZenia, Ze ruch
czastek musi byé tego samego rodzaju.
Dla uwidocznienia ruchu czgstek wody,
mieszano jg z opilkami aluminiowymi.

Radania tego rodzaju daly wiele inte-
resujgcych obrazow, dzieki ktérym po-
znano dokladnie powietrze. (patrz rys. 1)

Rys. Nr 1

Ale i to nie dalo zado&éuczynienia
ludzkiej ciekawofci. Zbudowano doklad-
ne wagi przestrzenne, To znaczy, ozna-
czajace sily dzialajgce w powietrzu pro-
stopadle do niego w plaszczyinie pozio-
mej, i te same w plaszeczyZnie pionowej.
Nastepnie starano sie ustalié iaki jest
stosunek sil oddzialywujacych na przed-
miot, oraz zjawisk optycznych zachodza-
cych w tym samym czasie. W tych do-
Swiadczeniach zdobyto najwiekszy suk-
ces. Stwierdzono bowiem, Ze wszedzie
tam, gdzie oplywowi ciala przez powiz:
trze towarzyszg zawirowania, op6r po-
wietiza tj. sila z jaka ono uderza na
przedmiot badany, roénie. Naiwieksze
zainteresowanie uczonych budzily natu-
ralnie badania nad zmniejszonymi, lecz
geometrycznie  podobnymi samolotowi
modelami, czy tez ich czedciami. Wyniki
otrzymane wniasly wiele niespodzianek.
Miedzy innymi stwierdzono, Zze dla mo-
deli obowigzujg inne zasady aerodyna-
miczoe niz dla samolotéw normalnych.
Oraz, ze szybkoSci powietrza podzielié
mozna na trzy zasadnicze klasy. Pier-
wsza z nich to szybko$é mata, druga,
§rednia, a trzecia duza. We wszystkich
tych klasach warunki i prawa aerodyna-
miczne s§ r6zne. Rozgraniczenie pier-
wszej 1 drugiej klasy nie jest bynajmniej
tatwe. Zalezy ono bowiem nietylko od
szybkoSci samej, ale tez od powierzchni
odmuchiwanego  przedmiotu. Granica
drugiej i trzeciej klasy, to szybko&é
333 m/sek tj. szybkosé fal glosowych.

Powrdémy jednak do pierwszej i dru-
giej klasy. Na wadze przestrzennej za-

ABC modelarzay

MICHAE HILEWICZ

wieszono model skrzydla i poddano sil-
nemu pradowi powietrza. Strzalki na
wskaZnikach wykazaly pewne odchyle-
nia. Pierwsze poziome to warto8é¢ oporu,
drugie pionowe jest wartofcig wyporu.
Coz to jest wyp6r? Ot6z jest to sila skia-
dowa oporu czolowego, skierowana pro-
stopadle do plaszczyzny skrzydla w goé-
re. Zmieniajgc polozenie modelu skrzydla
w stosunku do kierunku strug powietrz-
nych, tzn. jego kat natarcia, stwierdzono,
ze wartosci oporu i wyporu zmieniajg si€.
Notujac skrzetnie kazde odchylenie uzy-
skamy ciekawy wykres, obrazowo przed-
stawiajgcy zmiany wielkoSci dzialaja-
cych sil. Przy powt6érzeniu doSwiadczenia
z roznymi profilami, stwierdzamy, ze dla
kazdego profilu powstaje inny wykres.
(Patrz rys. 2).
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DoSwiadczen tego rodzaju przeprowa-
dzono cale setki, tj. tyle ile istnieje pro-
fili. Poczatkowo przypuszczano, ze szyb-
kosé oplywajacego powietrza zwieksza
propocjonalnie warto$ci oporu i wyporu
na skrzydle. Dopiero Bernoulli, a nastep-
nie Reynold wykazali blednosé takiego
rozumowania, wykazujgc zaréwno op-
tycznie jak i matematycznie r6Znice po-
migdzy juz raz wspomniang pierwszg
a drugg klasg szybkoSci powietrza.

Powietrze posiada wlaSciwodé zwang
lepkoScig. Wyobrazmy sobie powietrze
jako duzo gestsze, np. tak geste jak miod,
Wiloiywszy néz w miod i wyciagajac go
nastepnie, zauwazymy, 2e wokOl noza
przykleila si¢ dosyé gruba warstwa mio-
du, przeszkadzajgca swobodnemu wycig-
gnigcin noza, Tak tez jest z powietrzem,
Profil oblepia warstwa powietrza o pew-
nej gruboéci, hamujaca ruch innych czg-
stek. Warstwe tg nazywamy warstwg.
przyprofilowa. (Patrz rys. 3):

NEZ

W
W- warstwa
/Z’f-r:_'yJC/eﬂf)a..

Rys. Nr 3

Gruboéé warstwy przyprofilowej waha
sig w zaleZnoSci od szybkoSci powietrza
i od jakosci powlerzchni przedmiotu.

Czym szybkoSé powietrza jest wigksza,
tym cieiisza warstwa przyprofilowa,

Wszysikie te uwagi odnoszy sie do
tzw. ,oplywu leniwego” powietrza (nie
myli¢ z powolnym), Charakteryzuje sie
on tym, ze czgstki powietrza przebywajg
droge po liniach prostych (zanim dotra
do odmuchiwanego przedmiotu) i 53 W
ruchu swym niczym nie zaburzone,
Przedmiot ' postawiony na ich drodze
oplywajg w lagodnych, lekko wygietych
liniach.

Zapoznawszy sig ze strukturg powie-
trza i jego zwyczajami, mozemy przejsé
do czesci bardziej naukowej, tj. do liczh
i wzordw w jakich zwyczaje te znajduja
swe odbicie. Ale o tym w nastepnym ar-
tykule.

#*) Poczatek w n-rze 1 S. i M.

Modelarze, szybownicy,
zolnierze W. P,
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Nowoczesny samolot mySiwski, ktdre-

go sila motoru wynosi okolo 1000 KM.
mknie nad nami. Wszyscy patrza w gore
i niejeden my$li sobie:

— Cheiatbym mie¢ tyle henzyny ile ten
motor zuzyje na sto kilometrow.

Czy rzeczywiScie motory te zuzywaja
tyle paliwa? Nie, zuzycie benzyny ich jest
zdumiewajaco male. ' Przyloczmy parg
cyfr.

Laik w dziedzinie motoréw lotniczych,
a wiasciciel sgmochodu przeprowadzitby
takie rozumowanie: méj 1,5 litr. samo-
chéd o sile 35 KM, zuzywa okolo 10 li-
tréw na 100 klm. wobec czego 35 litrowy
i tysigckonny silnik samolotowy powinien
na te sama trase zuzyé 20 razy wigcej,
poniewaz litraz jego jest okolo 20 razy
wigkszy a wiec powinien zuzywac 200 li-
trow na sto kilometréw. Szybkos¢ nowo-
czesnego samolotu wynosi ponad 600
klm./godz. wigc na godzing lotu powinien
on spalic okolo 1200 litréw.

Rozumowanie to jest z gruntu falszy-
we i ten, kidry tak rozumuje popelnia za-
sadniczy blgd. W motorach lotniczych zu-
zycie paliwa oblicza sig w gramach na
koniogodzing, oczywiscie przy mniejwigcej
stalych obrotach, nie biorge pod uwage
pelnej mocy motoru np. przy starcie. Nie
mozna obliczaé zuzycia paliwa na podsta-

wie ilosci przebytych kilomeiréw, ponie-
waz ten sam silnik na réznych typach
platowcéw nada tym platowcom réine
szybkosci, a wiec w tym samym czasie
pokona rdzne odleglo$ei.

Silnik 35-cio litr. ma na zredukowanych
obrotach okolo 2400 obr./min. co daje 800
KM. (mowa o silnikach Mercedes D.B.
600). Zuzycie paliwa w tym silniku wy-
nosi okoto 225 gramdéw na koniogodzing
to jest 180 kg. na godzinge. Poniewaz litr
benzyny o liczbie oktanowej 87, kiorg®
uzywa sig do wysokopreznych silnikéw
lotniczych, wazy 750 gramoéw, zuzycie
poliwa wyniesie okolo 210 litréw.na go-
dzing. Jezeli wige ten silnik zamoniujemy
na szybki samolot mySliwski; ktérego
szybkos¢ wynosi ponad 600 klm./godz.
i sprobujemy obliczyé jego zuzycie pali-
wa na 100 klm., to olrzymamy $miesznije
maly ilosé paliwa — 40 litréw a wigc tyle
ile zuzywajg na 100 kilometréw dwa
Srednie samochody ktorych lagczny litraz
jest 15 razy muiejszy.

Jeszee korzystniej wypada rachunck w
zastosowaniu = do silnika dieslowskiego,
poniewaZ ma on w poréwnaniu do silnika
benzynowego muiejsze zuzycie jednost-
kowe paliwa i poniewaz cigzar galunko-
wy jego paliwa jest wiekszy. Zuzycie
paliwa wynosi 160 graméw na koniogo-
dzing. co przy sile 500 KM. wyniesie 80
kg. Cigzar gatunkowy paliwa ciezkiego
wynosi 0.9 wige zuzycie paliwa w litrach
wyniesie 89 litrébw na godzing. Rzecz
jasna, ze silnikéw dieslowskich nie wbu-
dowuje si¢ do szybkich samolotéw mys-
liwskich, a raczej do wolniejszych i cigz-
szych samolotéw. W kazdym razie na ciez
szym platoweu =z wyzej wymienonym
silnikiem -dieslowskim uzyskamy szybko§é
do 250 klm./godz, Przeliczmy znowu
zuzycie na 100 klm. a otrzymamy bardzo
malg cyfrg 35 litréw na 100 kilometrdw,

Podobnych przyktadéw moznaby przy-
toczy¢ bez liku. Nie ulega wigc najmniej-
szej watpliwosci, ze silnik lotniczy pracuje
bez poréwnania ekonomiczniej niz silnik
samochodowy,

Grzybkowski Bohdan

L] [
Pplk Bojan powrécil do kraju
wPolska Zbrojna“ (nr 147) donosi, ze slawny lotnik polski, zwy-
cigzca w- challange'u, pptk Bajan — powrécit niedawno z Angli’
i zamieszkal we wsi Sewiczyn, pow. gréjeckiego. (c).

‘MODEL LATAJACY, JAKO CEL DLA
MYSLIWCA

W Stanach Zjednoczonych zatosowano
obecnie latajgce modele samolotéow do
szkolenia pilotéw myéliwskich w ostrym
strzelaniu. Model startuje ze specjalnej
katapulty (patrz zdjecie). Rozpietosé

skrzydel 3,5 m. Szybko$é do 225 km/godz.

Model sterowany jest falami radiowymi.

W wypadku, gdy nie zostanie zestrzelo
ny, lata az do wyczerpania paliwa i la-
duje na spadochronie, ktéry jest umie-
szczony w gérnej czesci kadluba. (patrz
zdjecie)

SILNIKA LOTNICZEGO|SZYBoOWCE

BEZ GLOWY...

Podczas I-szych Ogolnopolskich Zaw .-
déw Modeli latajacych, ktére odbyly sie
w dniach 9 i 10 b. m. na lotnisku Moko-
towskim, jako jeden z punktéw tej wa-
znej imprezy, odbylo sie uroczyste pree-
kazanie przez przedstawiciela z ramienia
Aeroklubu Pomorskiego szybowca i wy-
ciggarki Aeroklubowi Warszawskiemu.
Wszystko jasne i zrozumiale. Jeden oéro-
dek obdarowuje sprzetem drugi, ktéremu
tego sprzetu brak. Wspblpraca, zaciesnia-
nie blizszych wezldéw, kolezenstwo i t. d.
it d.

Zdawaé by sie moglo Ze sekcja szybow-
cowa A. W., ktorej praca kulala nieco na
poczatku sezonu wyjdzie nareszcie z im-
pasu i przy pomocy przekazanego taboru
szybowcowego rozpocznie planowg i
konsekwentng zaprawe celem prawi-
dlowego wyszkolenia narybku lotni-
czego. Lecz jak sie okazuje nic si¢ w tym
kierunku nie robi.

Sprzgtem pozostawionym na Swiezym
powietrzu zaopiekowalo sie Kolo Lotni-
cze przy Szkole Inzynierskiej Wawel-
berga.

Koledzy ¢l wykorzystuja doslownie
kazdg wolng od wykladéw chwile, azeby
méc sobie polataé, Inicjatywa godna po-
chwaly, ktérej nalezaloby przyklasnaé,
co tez niniejszym czynimy.

Lecz w tym wszystkim tkwi malefikie
ale. Mlodzi entuzjadci latania pracujg
z sercem, samozaparciem, lecz bez in- -
struktora, ktoryby moégl pokierowaé nale-
zycie ich praca. Dalej — pracujg bez pla-
nu. Nie prowadzi sie ewidencji lotéw, nie
wyznacza sie zadan. Ot, ,latanie dla sa-
mego latania”. Ale to jeszcze nie wszyst-
ko. Podczas lotdw po lotnisku walesa sig
mnOstwo publicznos$ci, ktéra dostownie
na kilka sekund przed lgdowaniem szy-
bowca ucieka w poplochu z pod plozy.

Niema hangaru. Drogi sprzet szybowco-
wy marnieje i niszczy sig, wystawiony na
dzialanie (kapryénych w ostatnich dniach)
warunkéw atmosferycznych.

Wedlug (nieoficjalnych) danych Agen-
cji P. P. P. (pewna pani powiedziala) han-
gar jest juz w drodze z Poznania do War-
szawy 1 ma wkrbétce nadej§é (tylko
gdzie§ tam utknat).

Reasumujgc, zadajemy jeszcze raz py-
tania t, 2w, czynnikom odpowiedzialny
w Aeroklubie Warszawskim: .

1) — Dlaczego prowadzi sig prace bez-
planowg i mijajgcg sie z celem?

2) — Kto nareszcie podejmie sig zorga-
nizowaé jakie takie bezpieczenfstwo dla

samob6jczo nastawionej P, T. publicz-
nosci?

3) — Gdzie jest i kiedy postawiony be-
dzie hangar? S




x

Cieple, letnie popoludnie. Przypadli ze swymi maszynami
tuz za pierwszg linig frontu. Dopiero co powr6cili z zadania.
Szykujg sig do nastgpnego. Niedaleki front dudni i grzmi.

— Front gada — moéwi wesoly mechanik Sasza zapalajgc
papierosa, §

Sergiej wyciggngl sig na trawie. Widzi dlugi rzad samolo-
tbw uszeregowanych w linie, przykrytych i zamaskowanych
przed okiem pilotdw niemieckich.

Pomimo popoludnia slonce prazy niemilosiernie. Cykajg w
trawie koniki polne. W pogodnym powietrzu przelecial wielki,
bajecznie kolorowy motyl. A front dudni bez przerwy, glucho,
zlowieszczo. Zda sie, Ze dwoch olbrzyméw wziglo sig za bary
i silujg sie ze soba. Nagle, bez specjalnego przejécia w nasi-
leniu kanonady, wyoslrzony stuch Sergieja chwyta zmiane.

Obok, w poczernialych od potu mundurach przebiega od-
dzialek piechoty radzieckiej. Coraz wigcej Zolnierzy, czolgbw,

a za nimi idzie zlowrézbny warkot silnikéw, ktéry zbliza sie,
poteznieje, nabiera na mocy. : >

— Czolgi! Niemieckie czolgil — leci okrzyk. Gérg przeleciat
klucz samolotéw z czarnym, zbdjeckim krzyzem na skrzydlach,

— Niemcy przerwali front! — styszy Sergiej donosny, spo-

kojny glos pulkownika Jeremienki. — Wszyscy do maszyn
odlatujemy! e e
Sergiej jednym skokiem jest przy swojej maszynie. Juz jest
wewngtrz. Przed nim startuja koledzy. Jeden po drugim znika-
ja w czerwonej poSwiacie stonca, rozplywajg sie w dali. Ga- 5
garin startuje ostatni. Lotnisko opustoszalo nagle. Maszyna =
koluje po nieréwnoéciach, drzy, skacze, podskakuje!l Kilkaset %
koni mechanicznych ryczy zgodnym chérem. Lecz co to? Ma-
szyne podrzuca w gore silny wybuch i ciska o ziemig, Po
skrzydlach dudnig odlamki, sypie sig ziemia. Siergiej wyldcza x
momentalnie motor. Samolot lezy nieruchomo na brzuchu, Pod-
wozie w giebokim leju od artyleryjskiego pocisku. Z lasu je- %}

* armat, tabor6w. — Odwr6t, Fala za falg przebiegajg Zolnierze,

den za drugim wypelzajg na lotnisko, niemieckie czolgi..,

Rozdzial II

W ktorym czytelnik z szurow, do-
chodzi do latania na kadlubku.
Po kiwaniu rozpoczynajq sie szu-

ry. T'o juz tak jak zapack kotlletow

przed obiadem — wslep do latania.

Przy szurach nie licz na to, Ze troche

oderwiesz si¢ od ziemi. Ale zalo na-

meczysz sie ciggnieciem lin i przy
noszeniu szybowca — doskonala za-

(Qa zawadacé mcac)elamdéécé

Pk AR

Fotoreporter ', Humeru lotniczego®

uchwyeil najbardziej emocjonujgce fragmenty
Na zdjeciich (od lewej): 1) Model z napgdemr odrzutowym

nabiera wysokosci.

2) Rekord szybkoSci lotu modelu. 3) Ladowanie na trzy punkty jednego z najlep-
szych modeli

Ze nielylko w prostokqcie bedziesz
umial ,usigs¢”, ale prawie na lebku
od szpilki (okolo 2 metrow),

Gdy juz wyczerpiesz repertu
mozliwoscl pierwszego typu szybow
ca (szkolnego) — dadzq ci kadlubo-
wy. Musisz niemal od nowa zaczy-

naé, z lym, ze to nie bedzie lak dlugo +

trwalo. Nauczysz sie lata¢ na ,.ka-
dlubku”. I teraz wlasnie rozpoczyna
si¢ dopiero deser, rurka z kremem,
to co najciekawsze... ale o tym w na-
stepnym rozdziale.

WYDAJE: Redakcja Czasopism Lotniczych. REDAGUJE: Komitet Redakcyiny.
Red.: Janusz Przymanowski, mjr. Zast. red.: Antoni Mankowski, kpt. Sekr. odp.: Jakub Ksawery Czerwonfski, por.
Adres red. 1 adm.: Warszawa—Mokotoéw, ul. Maratonska 4,

WARUNKI PRENUMERATY: miesiecznie — 20 zl; kwartalnie — 50 z!) pélrocznie
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ULGOWA PRENUMERATA dla jednostek W. P., organizacji, sportu lotniczego itp: kwartalnie — 40 zl; p6lrocznie —
70 zl; rocznie — 120 zl. Wplacaé czekami na konto w PKO: I-978, wlagé, Wyd. Czasopism Lotn, Warszawa.
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Oplata pocztowa uiszczona gotéwkg Z. 1037_

(c. d. m)

CRESE

JAK ZOSTAC PILOTEM SZYBOWCOWYM?
i

prawa [izyczna dla przyszlego zdo- wieszenie w lotach, a o lym wie do- :
bywey przeslworzy. skonale kazdy instruktor — trzyma- @

W miarg nabywania umiejetnosci  jacy w reku zamiast Zeusowych gro- y
poruszania drgikiem, pozwolg ci co- mow, wladze zawieszania (bron Bo- ¥
raz dalej ,szura¢”, ai za kitérym$ Ze nie wieszania) — w lotach. j
tm’n razem poczuje.?'z n.icspodz;ame. Gdy po wydluzeniu szuréw i sko-
zZes$ sie oderwal od ziemi. Jestem gle- 1.0y przejdziesz do loléw w linii pro
boko przekonany, ze tego momentu  goi i yyyliazesz opanowanie techniki
do lkonca zycia nie zapomnisz. 'Gq— pilotazu w takim stopniu, 2e szyb--
rzej, do konica Zycia nie pozbedziesz ¢4 joty bedzie réwna, ze lecisz bez
si¢ uroku tej chwili, zdradzieckiego . icsn, e ladujesz bez zlamania
dzialania lolniczego mikroba—, bac- plozy, lekko i zgrabnie — Blrzymasz
cilusa aviaticusa”. kat. A (jedna mewka na odznace).

Od tej chwili kazda maszyna slu- A : i 3
zaca do latania bedzie bliska twemu Dalej jui Id'{le zngcznnfa Ilatw:e-;.
sercu i pragnienie dorownania pta- 5013 Pe_qudluzls_z;, choé stale 21(::-&5 3
kom nie uslgpi z twego zolgdka ni- argzie] SKOmpHRowane == € Shie ;
gdy (wszelkie bowiem pragnienia . tami i to coraz glebszyml.“B@dZIeiz
majq swe #rédlo w zolgdku). Nie be- ?;::S:::fl ‘,‘f,‘j,‘iﬁi‘ﬁ;i;ﬁﬁ’;‘& m( )pugo!

ie dla ciebie cigiszej kary jak za- ; m). Do~
geio S e e R e staniesz kat. B i dwie mewki do od- .

znaki. Pozniej ,punkt ten bedzie
si¢ stale zmniejszal, az wreszcie doj-
dziesz do takiej diabelskiej precyzji, {




